DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 5 grudnia 2024 r.
Poz. 1786

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 27 listopada 2024 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki

1. Na podstawie art. 16 ust. 1 zdanie pierwsze ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i nie-
ktorych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zataczniku do niniejszego obwieszczenia jedno-
lity tekst ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2023 r. poz. 1072),
z uwzglednieniem zmian wprowadzonych ustawa z dnia 15 maja 2024 r. o zmianie niektérych ustaw zwigzanych z funkcjo-
nowaniem administracji rzadowej (Dz. U. poz. 834) oraz zmian wynikajacych z przepisow ogloszonych przed dniem 13 listo-
pada 2024 r.

2. Podany w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje art. 61-65, art. 80 i art. 84
ustawy z dnia 15 maja 2024 r. o zmianie niektorych ustaw zwigzanych z funkcjonowaniem administracji rzadowej (Dz. U.
poz. 834), ktore stanowia:

,Art. 61. 1. Do spraw wszczetych i1 niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy stosuje si¢
przepisy dotychczasowe, z tym ze sprawy te toczg si¢ przed organem, ktory przejat zadania i kompetencje na podstawie
niniejszej ustawy.

2. Organ, ktory przejat zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, przejmuje zwigzane z tymi zadaniami
i kompetencjami prawa i obowiazki organu, ktoéry utracit te zadania i kompetencje, w tym takze wynikajace z umow
i porozumien.

3. Akta spraw, rejestry, ewidencje, listy 1 bazy danych, prowadzone przed dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy
przez organ, ktory utracit zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, przejmuje organ, ktory przejat od niego
w tym zakresie zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy.

4. Organ, ktory utracit zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, przekazuje niezwlocznie organowi,
ktory przejat od niego zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, dokumentacj¢ zwiagzang z wykonywaniem
przejetych zadan i kompetencji, w tym takze w postaci informatycznych no$nikow danych.

5. Z czynnosci, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, sporzadza si¢ protokot.

Art. 62. Dyrektorzy generalni urzgdéw obstugujacych organy, ktore utracity zadania i kompetencje na podstawie
niniejszej ustawy, w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, przekaza sprawy wszczgte i niezakon-
czone dyrektorom generalnym urzedow obstugujacych organy, ktore przejety te zadania i kompetencje. Z czynnosci
przekazania sporzadza si¢ protokot.

Art. 63. Czynno$ci dokonane przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy przez organ, ktdry utracit zadania
i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, a takze dokumenty sporzadzone przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy przez ten organ albo przy jego udziale, w szczeg6lnosci uzgodnienia, zatwierdzenia, akceptacje, wezwania,
wpisy do rejestréw, zlecenia, wskazania, weryfikacje, notyfikacje, opinie i zaswiadczenia, zachowuja waznos¢, przy
czym dokumenty wydane na czas okreSlony — zachowujg wazno$¢ przez okres, na ktory zostaty wydane.
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Art. 64. Wzory dokumentdéw okres$lone na podstawie przepisow zmienianych niniejszg ustawg w formie doku-
mentu elektronicznego przez organ, ktory utracit zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, zachowuja
waznos¢.

Art. 65. 1. Z dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy pracownicy zatrudnieni w urzedzie obstugujacym organ,
ktory utracit zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, realizujacy zadania i kompetencje, ktore sg przej-
mowane na podstawie niniejszej ustawy, staja si¢ pracownikami zatrudnionymi w urzgdzie obstugujacym organ, ktory
przejat te zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy.

2. Dotychczasowy pracodawca jest obowigzany, w terminie 14 dni od dnia wejS$cia w zycie niniejszego przepisu,
zawiadomi¢ na pi$mie osoby, o ktorych mowa w ust. 1, o zmianach, jakie majg nastapi¢ w ich stosunkach pracy. Przepis
art. 23' § 4 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2023 r. poz. 1465) stosuje si¢ odpowiednio.

3. Przepisu ust. 2 zdanie drugie nie stosuje si¢ do urzednikow shuzby cywilnej, do ktérych stosuje si¢ przepisy
ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o shuzbie cywilnej (Dz. U. z 2024 r. poz. 409).”

,,Art. 80. Prezes Rady Ministrow okresli, w drodze zarzadzenia, przeznaczenie skladnikdw majatkowych beda-
cych przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy w posiadaniu urzedu obshugujacego organ, ktory utracit zadania
i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy, przeznaczonych do realizacji zadan i kompetencji organu, ktory przejat
te zadania i kompetencje na podstawie niniejszej ustawy.”

,»Art. 84. Ustawa wchodzi w zycie pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po miesigcu ogloszenia, z wyjatkiem:
1) art. 65 ust. 2 1 art. 73 ust. 2, ktore wchodza w zycie z dniem ogloszenia;

2) art. 471 art. 82, ktére wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.”.

Marszalek Sejmu: S. Hotownia
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Zalacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 27 listopada 2024 r. (Dz. U. poz. 1786)
USTAWA

7 dnia 16 marca 1995 r.
o0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

Art. 1. Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki stosuje sie:

postanowienia nastepujacych uméw miedzynarodowych, wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie
w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomos$ci we wlasciwy sposob:

a) Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973 r., sporzadzonej w Lon-
dynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Protokolem uzupehiajacym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego
1978 1. (Dz. U. z 1987 r. poz. 101, z p6zn. zm.?) oraz Protokotem uzupetniajacym sporzadzonym w Londynie dnia
26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1679 i 1680), zwanej dalej ,,Konwencja MARPOL”,

b) Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego, sporzadzonej w Helsinkach dnia
9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. poz. 346), zwanej dalej ,,Konwencja Helsinskg 1992,

c¢) Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadéw i innych substancji, sporzadzone;j
w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i Meksyku dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 46 147 orazz 1997 r.
poz. 300 1 481), zwanej dalej ,,Konwencja o zatapianiu”,

d) Miegdzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych na statkach, podpisa-
nej w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r. (Dz. U. z 2008 1. poz. 851 i 852 oraz z 2022 r. poz. 2636), zwanej dalej
,Konwencja AFS”,

e) Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postgpowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, spo-
rzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie, zwanej dalej ,,Konwencja BWM”;

odpowiednio przepisy art. 20 i art. 39 ustawy z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach zubozajacych warstwe ozonowa
oraz o niektorych fluorowanych gazach cieplarnianych (Dz. U. z 2020 r. poz. 2065), w zakresie eksploatacji na statkach
urzadzen chtodniczych, klimatyzacyjnych, rozdzielnic elektrycznych oraz systemdw ochrony przeciwpozarowej i gasnic
zawierajacych substancje kontrolowane, fluorowane gazy cieplarniane lub pozostate fluorowane gazy cieplarniane,
w przypadku gdy niniejsza ustawa nie stanowi inaczej;

przepisy niniejszej ustawy.
Art. 2. 1. Z zastrzezeniem ust. 2 i 3, przepisy ustawy stosuje si¢ do:
statkow znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich;

statkow o polskiej przynaleznosci znajdujacych si¢ poza granicami polskich obszaréw morskich.

D)

2)

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywy:

1) dyrektywe Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach
ciektych oraz zmieniajaca dyrektywe 93/12/EWG (Dz. Urz. WE L 121 z 11.05.1999, str. 13, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 24, str. 17);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru
odpadow ze statkow, zmieniajaca dyrektywe 2010/65/UE i uchylajaca dyrektywe 2000/59/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 07.06.2019,
str. 116);

3) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotycza-
cych organizacji dokonujacych inspekcji iprzegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich
(Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 47);

4) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z pdzn. zm.);

5) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/32/WE
w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z27.11.2012, str. 1).

Zmiany wymienionej konwencji zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1987 r. poz. 102, z 2016 r. poz. 1979, z 2017 r. poz. 1449, z 2018 r.

poz. 171411970, z 2020 r. poz. 2118, z 2021 r. poz. 1905, z 2022 r. poz. 842, 2211 i 2537 oraz z 2023 r. poz. 2033.
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2. Postanowienia uméw migdzynarodowych, o ktorych mowa w art. 1, stosuje si¢ na polskich obszarach morskich rowniez
do statkdw o przynaleznos$ci do panstwa niebedacego strong ktorejkolwiek z nich; jednakze postanowienia tych konwencji
beda stosowane do takich statkow tylko w zakresie, w jakim jest to niezbgdne do zapewnienia, ze statki te nie spowoduja
zanieczyszczenia.

3. Rada Ministrow moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ wszystkim lub niektorym przepisom ustawy jednostki ptywa-
jace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji oraz statki petnigce specjalng shuzbe panstwowg i inne statki nieobjete
umowami migdzynarodowymi wymienionymi w art. 1.

Art. 3. PrzepisOw ustawy nie stosuje si¢, jezeli umowa miedzynarodowa, ktérej Rzeczpospolita Polska jest strona,
stanowi inaczej.

Art. 4. W rozumieniu niniejszej ustawy:

1) statek — oznacza urzadzenie plywajace uzywane w $rodowisku morskim, w tym réwniez wodoloty, poduszkowce,
statki podwodne, statki rybackie, rekreacyjne jednostki ptywajace, oraz umocowane i ptywajace platformy wiertnicze,
chyba Ze powotane w ustawie umowy mig¢dzynarodowe stanowia inaczej;

la) statek rybacki — oznacza statek wyposazony lub wykorzystywany handlowo do fowienia ryb lub innych zyjacych w morzu
organizmow;

1b) statek sportowy — oznacza statek bez wzglgdu na naped, wykorzystywany w celach sportowych lub rekreacyjnych;

2) armator — oznacza osobg, ktdra przy uzyciu wlasnego lub cudzego statku prowadzi dziatalnos¢ w srodowisku morskim
we wlasnym imieniu;

3) kapitan — oznacza osobg kierujaca praca na statku;

4) substancja kontrolowana — oznacza substancj¢ kontrolowana w rozumieniu art. 3 pkt 4 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1005/2009 z dnia 16 wrzesnia 2009 r. w sprawie substancji zubozajacych warstwe
ozonowq (Dz. Urz. UE L 286 z 31.10.2009, str. 1, z pdzn. zm.);

5) paliwo zeglugowe — oznacza kazde ropopochodne paliwo ptynne przeznaczone do uzycia lub uzywane na statku, w tym
paliwo okre$lone norma przenoszaca norm¢ ISO 8217;

6) zanieczyszczenie — oznacza jakakolwiek emisje lub zrzut ze statku substancji, energii, lub wprowadzenie szkodliwych
organizmow wodnych lub patogenow do morza Iub atmosfery, podlegajacych kontroli na podstawie niniejszej ustawy,
ktére moga spowodowac pogorszenie stanu Srodowiska lub powstanie niebezpieczenstwa dla zdrowia ludzkiego albo
zagrozenie dla zywych zasobow i zycia w morzu, pogarsza¢ walory rekreacyjne lub tez utrudnia¢ inne zgodne z prawem
uzytkowanie morza;

7) fluorowane gazy cieplarniane — oznaczaja fluorowane gazy cieplarniane w rozumieniu art. 2 pkt 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 517/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie fluorowanych gazéw ciep-
larnianych i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 842/2006 (Dz. Urz. UE L 150 z 20.05.2014, str. 195, z p6zn. zm.%);

8) system obiegu paliwa na statku — oznacza system dystrybucji, filtracji i oczyszczania paliwa, a takze dostarczania
paliwa ze zbiornikéw paliwowych do urzadzen spalania paliwa;

9) THETIS-EU — oznacza unijny system informacji, opracowany i obstugiwany przez Europejska Agencje Bezpieczen-
stwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”, bedacy platforma do raportowania i wymiany informacji o wynikach kontroli
przeprowadzanych zgodnie z przepisami: niniejszej ustawy, ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadze-
niach do odbioru odpadow ze statkow (Dz. U. poz. 1250), decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2015/253 z dnia
16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace pobierania probek i sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy
Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55),
zwanej dalej ,,decyzjg 2015/253”, oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia
29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu mor-
skiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, z p6zn. zm."), zwanego dalej
,fozporzadzeniem 2015/757”, wykorzystujaca informacje z systemow SafeSeaNet;

10) wody balastowe — oznaczaja wody wraz z zawiesing pobrane przez statek w celu kontrolowania przeglebienia, prze-
chytu, zanurzenia, statecznosci lub naprezen statku;

11) osady — oznaczaja materi¢ wytracong w wodach balastowych statku;

3 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 297 z 15.10.2014, str. 42.
4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 320 z 26.11.2016, str. 1.
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12) postgpowanie z wodami balastowymi — oznacza procesy mechaniczne, fizyczne, chemiczne i biologiczne stosowane
pojedynczo badz w kombinacjach w celu usunigcia, unieszkodliwienia lub uniknigcia poboru badz zrzutu szkodliwych
organizmow wodnych i patogenéw w wodach balastowych i osadach;

13) szkodliwe organizmy wodne i patogeny — oznaczaja organizmy wodne i patogeny, ktore po wprowadzeniu do morza,
wliczajac w to ujscia rzek lub do ciekéw wody stodkiej, moga stwarzaé zagrozenie dla srodowiska, zdrowia ludzkiego,
mienia lub zasobow, niekorzystnie wptywac na roznorodnosc¢ biologiczng lub utrudnia¢ inne zgodne z prawem sposoby
wykorzystywania morza;

14) port lub przystan morska — oznacza port lub przystan morska w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia
1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1796) oraz przystan plazowa w rozumieniu art. 2 pkt 2a
tej ustawy, z uwzglednieniem kotwicowisk wchodzacych w sktad ich infrastruktury;

15) odpady ze statkow — oznacza odpady ze statkow w rozumieniu art. 5 pkt 5 ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o portowych
urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow;

16) portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkdéw — oznacza portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkow
w rozumieniu art. 5 pkt 9 ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow;

17) rekreacyjna jednostka plywajaca — oznacza statek o dtugosci kadtuba wynoszacej 2,5 m lub wigkszej, bez wzgledu
na jego naped, wykorzystywany w celach sportowych lub rekreacyjnych;

18) dostateczna pojemno$¢ magazynowania — oznacza wystarczajacg ilo$¢ miejsca do przechowywania odpadow ze stat-
kow na statku od wyplynigcia z portu lub przystani morskiej do zawinigcia do nastepnego portu lub przystani morskiej,
z uwzglednieniem odpadéw ze statkéw, ktore prawdopodobnie zostang wytworzone podczas rejsu;

19) ustalony harmonogram podrézy — oznacza ruch oparty o opublikowany lub planowany rozktad wyptyniec¢ i wptynigc
statku do okreslonych portow lub przystani morskich albo odcinki podrézy o charakterze cyklicznym;

20) regularne zawinigcia do portéw lub przystani morskich — oznacza powtarzajace si¢ podroze tego samego statku o sta-
tym charakterze miedzy okreslonymi portami lub przystaniami morskimi albo seri¢ rejsow z i do tego samego portu
lub przystani morskiej bez posrednich zawinig¢;

21) czeste zawinigcia do portow lub przystani morskich — oznacza zawinigcia statku w tym samym porcie lub przystani
morskiej co najmniej raz na dwa tygodnie;

22) Krajowy Pojedynczy Punkt Kontaktowy — oznacza Krajowy Pojedynczy Punkt Kontaktowy, o ktorym mowa w art. 91
ust. la ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2024 r. poz. 1068);

23) Narodowy System SafeSeaNet — Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji, o ktérym
mowa w art. 91 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim;

24) GISIS — oznacza Swiatowy Zintegrowany System Informacji Zeglugowej ustanowiony przez Miedzynarodowa Orga-
nizacj¢ Morska.

Rozdziat 2

Zanieczyszczenia ze statkow oraz inspekcja statku

Art. 5. Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza zwigzanemu z uprawianiem zeglugi lub prowadzeniem innej dziatal-
nosci morskiej przez statki stosuje si¢ postanowienia Konwencji MARPOL, Konwencji o zatapianiu, Konwencji AFS, Kon-
wencji BWM, a na Morzu Battyckim — réwniez postanowienia Konwencji Helsinskiej 1992.

Art. 6. Statek nie moze by¢ uzywany do zeglugi morskiej lub innej dziatalno$ci na morzu, jezeli nie odpowiada
wymaganiom w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, okreslonym:

1) dla statkow objetych Konwencja MARPOL — w postanowieniach tej Konwencji;
2) dlainnych jednostek — w przepisach ustawy Iub przepisach wydanych na jej podstawie;

3) dla statkdw objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1005/2009 z dnia 16 wrze$nia 2009 r.
w sprawie substancji zubozajacych warstwg¢ ozonowa — w przepisach tego rozporzadzenia;

4) dla statkow objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r.
w sprawie zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych na statkach (Dz. Urz. WE L 115z 09.05.2003, str. 1,
z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 266) oraz rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 536/2008
z dnia 13 czerwca 2008 r. nadajacym moc art. 6 ust. 3 i art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 782/2003 Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady w sprawie zakazu stosowania zwigzkéw cynoorganicznych na statkach oraz zmieniajacym to rozporza-
dzenie (Dz. Urz. UE L 156 z 14.06.2008, str. 10, z p6zn. zm.) — w przepisach tych rozporzadzen;
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5) dla statkéw objetych Konwencja AFS — w postanowieniach tej konwencji;

6) dla statkow objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r.
w sprawie recyklingu statkoéw oraz zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem 1257/2013” — w przepisach tego rozporza-
dzenia;

7) dla statkdw objetych rozporzadzeniem 2015/757 — w przepisach tego rozporzadzenia;

8) dla statkow objetych Konwencja BWM — w postanowieniach tej Konwencji.

Art. 7. 1. W celu zapewnienia przestrzegania przez statek wymagan, o ktorych mowa w art. 6, statek podlega przegla-
dom i inspekcjom w zakresie i terminach okreslonych w umowach mi¢dzynarodowych lub przepisach ustawy.

la. Inspekcje, o ktoérych mowa w ust. 1, powinny by¢ poprzedzone przegladami statku dokonywanymi przez uznana
organizacj¢ w rozumieniu art. 5 pkt 17 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim sprawujacg nadzor
techniczny nad statkiem.

2. Niezaleznie od przegladow i inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1, statek moze by¢ poddawany inspekcjom doraznym.
3. Organami inspekcyjnymi sg dyrektorzy urzedow morskich, a za granicg rowniez konsulowie.
4. (uchylony)

5. Organ inspekcyjny moze zleci¢ kazdorazowo dokonanie okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 14
ust. 4 przegladow lub inspekcji uznanej organizacji upowaznionej do wykonywania zadan administracji morskie;j.

Sa. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ zadania organu inspekcyjnego uznanej organi-
zacji upowaznionej zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

6. Minister Obrony Narodowej oraz minister wtasciwy do spraw wewngtrznych, kazdy w zakresie swojego dziatania,
okresla, w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Graniczne;j
i Policji oraz tryb przeprowadzania przegladoéw i inspekcji, a takze ich rodzaje.

Art. 8. 1. W przypadku pozytywnego wyniku przegladéw i inspekcji, organ inspekcyjny wydaje statkowi migdzy-
narodowe $wiadectwa przewidziane w:

1) Konwencji MARPOL, wazne na najdtuzszy dopuszczalny okres wynikajacy z tej Konwencji, oraz potwierdza ich waz-
no$¢ na podstawie inspekcji rocznych i posrednich stosownie do wymogdéw Konwencji;

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu sto-
sowania zwigzkow cynoorganicznych na statkach;

3) Konwencji BWM, wazne na okres 5 lat, oraz potwierdza ich wazno$¢ na podstawie inspekcji rocznych i posrednich;

4) rozporzadzeniu 1257/2013, wazne na najdtuzszy dopuszczalny okres wynikajacy z tego rozporzadzenia, oraz potwier-
dza ich wazno$¢ na podstawie przegladow, o ktérych mowa w art. 8 tego rozporzadzenia.

2. Polski organ inspekcyjny moze wyda¢ mi¢dzynarodowe $wiadectwa potwierdzajace spetnienie wymagan przewi-
dzianych w:

1) Konwencji MARPOL, statkowi o obcej przynaleznosci — na wniosek wlasciwego organu panstwa przynaleznosci statku,
bedacego strong tej Konwencji;

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu sto-
sowania zwigzkow cynoorganicznych na statkach oraz rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 536/2008 z dnia 13 czerwca
2008 r. nadajagcemu moc art. 6 ust. 3 i art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 782/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych na statkach oraz zmieniajagcemu to rozporzadzenie —
na wniosek organu panstwa przynaleznosci statku;

3) Konwencji BWM, statkowi o obcej przynalezno$ci — na wniosek wlasciwego organu panstwa przynaleznos$ci statku,
bedacego strong tej Konwencji.

2a. W przypadku pozytywnego wyniku przegladu statku nieuprawiajacego zeglugi migdzynarodowej lub statku nie-
podlegajacego konwencjom, o ktorych mowa w art. 1 pkt 1, uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan
administracji morskiej, sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem wydaje statkowi za§wiadczenie o zgodnos$ci na for-
mularzu okreslonym przez t¢ organizacjg.
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3. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, tracg waznos¢ przed uptywem okresu, na ktory zostalty wystawione, jezeli:

1) bez zgody organu inspekcyjnego wprowadzono istotne zmiany w konstrukcji, wyposazeniu, systemach, osprzecie,
urzadzeniach lub materiatach;

2) nie zostala potwierdzona ich wazno$¢;
3) nastgpita zmiana przynaleznosci statku.

4. Za przeprowadzenie inspekcji oraz wystawienie lub potwierdzenie swiadectw, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, pobiera
si¢ optaty okreslone w zalaczniku nr 1 do ustawy, z tym Ze nie pobiera si¢ oplat za inspekcj¢ dorazna.

4a. Za zatwierdzanie dokumentacji technicznej i planéw oraz zatwierdzanie systemow obrobki wdd balastowych
pobiera si¢ oplaty okreslone w zataczniku nr 2 do ustawy.

5. Optaty, o ktorych mowa w ust. 4 i 4a, stanowia dochdd budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 4 i 4a, wykonuje uznana organizacja upowazniona do wykonywa-
nia zadan administracji morskiej, dochdd budzetu panstwa stanowi 10 % optaty okreslonej w zatgcznikach nr 1 i 2 do ustawy.

Art. 8a. 1. W celu zapewnienia prawidtowego uzytkowania THETIS-EU przez administracj¢ morska minister wias-
ciwy do spraw gospodarki morskiej powoluje i odwoluje Krajowego Administratora THETIS-EU, zwanego dalej ,,Administra-
torem THETIS-EU”.

2. Na stanowisko Administratora THETIS-EU moze by¢ powotana osoba, ktora spetnia nastgpujace wymagania:
1) posiada minimum 3-letnie doswiadczenie w zakresie inspekcji panstwa portu lub inspekcji panstwa bandery;
2) posiada wyksztalcenie wyzsze;
3) wykazuje si¢ dobra znajomoscia jezyka angielskiego w mowie i piSmie;
4) posiada wiedze w zakresie uregulowanym w przepisach, o ktérych mowa w art. 4 pkt 9;
5) posiada znajomos$¢ obstugi THETIS-EU.
3. Do zadan Administratora THETIS-EU nalezy:
1) udzielanie praw dostgpu do THETIS-EU;

2) przygotowanie i aktualizacja wzoréw formularzy shuzacych do elektronicznego raportowania o wynikach inspekcji
przeprowadzonych przez organ inspekcyjny;

3) szkolenie inspektorow inspekcji panstwa bandery i inspekcji panstwa portu w zakresie obstugi THETIS-EU oraz prze-
prowadzanie niezbednych konsultacji dotyczacych uzytkowania systemu;

4) informowanie do dnia 31 stycznia kazdego roku ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz dyrektorow
urzedéw morskich o liczbie inspekcji koniecznych do przeprowadzenia przez organy inspekcyjne w danym roku
kalendarzowym w ramach THETIS-EU;

5) weryfikacja poprawnosci i kompletnosci wprowadzonych do THETIS-EU informacji o wynikach inspekcji przepro-
wadzonych przez organy inspekcyjne oraz informowanie wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o wykrytych nie-
zgodnosciach;

6) monitorowanie dzialan podjetych przez organ inspekcyjny wobec statkow, ktore w THETIS-EU zostaty wskazane do
inspekcji;

7) pehienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie THETIS-EU i udziat w pracach EMSA dotyczacych funkcjonowa-
nia oraz modyfikacji THETIS-EU;

8) sporzadzanie i przekazywanie w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku ministrowi wlasciwemu do spraw gos-
podarki morskiej sprawozdania z inspekcji przeprowadzonych przez organy inspekcyjne w roku poprzednim w zakre-
sie objetym THETIS-EU;

9) wykonywanie innych zadan zwigzanych z funkcjonowaniem THETIS-EU.

Art. 8b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w THETIS-EU informacje o wynikach inspekcji przeprowa-
dzonej zgodnie z przepisami, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9.

2. W przypadku, o ktorym mowa w art. 8a ust. 3 pkt 5, wlasciwy dyrektor urzgdu morskiego niezwtocznie podejmuje
czynnosci w celu usunigcia stwierdzonych niezgodnosci.
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Art. 9. Kapitan statku jest obowigzany sprawdzi¢ i zapewnic, aby:

1) statek przed rozpoczeciem zeglugi, w czasie zeglugi lub innej dzialalno$ci morskiej oraz po zakonczeniu zeglugi od-
powiadal wymaganiom w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, potwierdzonym odpowiednimi $wiadec-
twami, oraz posiadal plan zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem morza;

2) prowadzono na biezagco wymagane zapisy olejowe, zapisy tadunkowe, zapisy o postgpowaniu z odpadami, zapisy o po-
stepowaniu z wodami balastowymi oraz zapisy dotyczace kazdorazowego przejscia na zasilanie paliwem innym niz
aktualnie uzywane;

3) statek byt obsadzony zaloga majaca nalezyte przeszkolenie w zakresie czynnosci stuzacych zapobieganiu zanieczyszcza-
niu morza.

Art. 9a. Zabrania si¢:
1) spalania odpadéw innych niz odpady powstajace w wyniku normalnej eksploatacji statku:
a) na kazdym statku znajdujacym si¢ w polskich obszarach morskich,
b) na statkach o polskiej przynaleznosci, znajdujacych si¢ w obszarze Morza Baltyckiego;
2) spalania odpaddéw powstatych w wyniku normalnej eksploatacji statku na statkach znajdujacych si¢ w obszarze pol-

skiego morza terytorialnego i morskich wod wewngtrznych.

Art. 10. 1. Niniejszego artykutu nie stosuje si¢ do statkow uczestniczacych w uslugach portowych w rozumieniu art. 1
ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r. ustanawiajacego ramy
w zakresie $wiadczenia ushug portowych oraz wspolne zasady dotyczace przejrzystosci finansowej portow (Dz. Urz. UE L 57
z03.03.2017, str. 1).

2. Kapitan statku lub jego przedstawiciel przed zawinieciem do portu lub przystani morskiej znajdujacej si¢ na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej powiadamia podmiot zarzadzajacy portem lub przystaniag morska o zamiarze zdania odpa-
dow ze statkow, informujac o odpadach ze statkéw znajdujacych si¢ na statku za pomocg Krajowego Pojedynczego Punktu
Kontaktowego. Informacja jest przekazywana na formularzu zawierajacym w szczegdlnosci:

1) dane dotyczace statku;
2) dane dotyczace portu lub rejsu;
3) rodzaj iilo$¢ odpaddow oraz pojemnos¢ magazynowania.

3. Kapitan statku lub jego przedstawiciel przekazuja informacj¢ podmiotowi zarzadzajacemu portem lub przystania
morska:

1)  conajmniej 24 godziny przed przybyciem do portu, jezeli port zawinigcia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest
znany;

2) gdy tylko bedzie znany port zawinigcia, jezeli ta informacja jest dostgpna w okresie krotszym niz 24 godziny przed
przybyciem do portu, lub

3) najpdzniej w chwili wyjscia z poprzedniego portu, jezeli ta informacja jest dostepna w okresie krotszym niz 24 godziny.

4. Przepis ust. 2 stosuje si¢ do statkdéw o pojemnosci brutto (GT) 300 jednostek i wiekszej, z wyjatkiem statkow rybac-
kich, statkéw zabytkowych i rekreacyjnych jednostek ptywajacych o dlugosci mniejszej niz 45 metrow.

5. Informacje o odpadach ze statkdw znajdujacych si¢ na statku, o ktorych mowa w ust. 2, kapitan statku przechowuje
na statku w postaci elektronicznej do czasu zawini¢cia do nastepnego portu lub przystani morskiej oraz udostgpnia na zadanie:

1) wilasciwych organéw inspekcyjnych panstw czlonkowskich Unii Europejskiej bedacych odpowiednikiem organow,
o ktérych mowa w art. 18 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim;

2) organéw inspekcyjnych;
3) organdéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej;

4) organ6éw administracji publicznej, ktore sprawuja kontrol¢ nad przestrzeganiem i stosowaniem przepisOw ustawy
z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow, zwanej dalej ,,ustawg o portowych
urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow™;

5) odbiorcy odpadow ze statkow, z ktorym zawarto umowe na odbior odpadow ze statkow.
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6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor formularza, o ktorym
mowa w ust. 2, majac na wzgledzie konieczno§¢ zapewnienia organizacji procesu odbioru odpadow ze statkdw w sposob
niepowodujacy nieuzasadnionych opdznien w ruchu statkow.

7. Statek podczas postoju w porcie lub przystani morskiej albo w stoczni znajdujacych si¢ na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej jest obowigzany zda¢ do portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkdw wszystkie odpady ze stat-
koéw, ktorych zrzut do Morza Battyckiego jest niedozwolony.

8. Z obowiazku zdawania odpadow ze statkdéw do portowych urzadzen do odbioru odpaddéw ze statkow przed wypty-
nigciem z portu lub przystani morskiej sg zwolnione statki, jezeli:

1) kapitan statku lub jego przedstawiciel przed zawinigciem do portu lub przystani morskiej poinformowal podmiot za-
rzadzajacy portem lub przystanig morska o odpadach ze statkow znajdujacych si¢ na statku zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w ust. 2 i 3 oraz z tych informacji wynika, ze statek ma dostateczng pojemno$¢ magazynowania odpadow
ze statkoéw, lub

2) informacje dostepne na poktadzie statku wskazuja, ze statek ma dostateczng pojemnos¢ magazynowania odpadow
ze statkow, lub

3) statek zawija na kotwicowisko na czas krotszy niz 24 godziny lub w niesprzyjajacych warunkach pogodowych, chyba
ze obszar ten zostat wylaczony z granic infrastruktury portu lub przystani morskiej.

9. Dostateczng pojemno$¢ magazynowania, o ktorej mowa w ust. 8 pkt 1 i 2, ustala wlasciwy dyrektor urz¢du mor-
skiego w trybie kontroli, o ktorej mowa w art. 26 ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkéw, stosujac
metody, wskazniki i kryteria okre$lone w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2022/89 z dnia 21 stycznia 2022 r.
ustanawiajagcym zasady stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 w odniesieniu do metody,
ktora nalezy stosowac¢ do obliczania dostatecznej pojemnosci magazynowania (Dz. Urz. UE L 15 z 24.01.2022, str. 1).

10. Z obowiazkow, o ktorych mowa w ust. 2 i 7, sa zwolnione statki przebywajace na kotwicowisku wchodzacym
w sktad infrastruktury portu lub przystani morskiej bez zamiaru zawinigcia do portu lub przystani morskie;j.

11. Organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej moga uzalezni¢ przyjecie odpadow ze statkow od wyniku przeprowadzo-
nej przez nie kontroli.

12. Optaty za odbior i przetwarzanie odpadow ze statkéw okreslaja przepisy rozdzialu 4 ustawy o portowych urzadze-
niach do odbioru odpadow ze statkow.

13. W przypadku gdy na podstawie danych dostgpnych w Narodowym Systemie SafeSeaNet lub GISIS wynika, Ze nie
ma odpowiednich portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow w nastepnym porcie lub przystani morskiej zawinig-
cia statku, lub jezeli port lub przystan morska nie jest znana, statek zdaje odpady ze statkow do portowych urzadzen do
odbioru odpadow ze statkow przed wyptynieciem z portu lub przystani morskie;j.

14. W przypadku zdania odpadow ze statkéw w porcie lub przystani morskiej przez statek, o ktorym mowa w ust. 4,
kapitan statku lub jego przedstawiciel przed wyptynigciem z portu lub przystani morskiej lub niezwlocznie po otrzymaniu
pokwitowania odbioru odpadow ze statkow, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2 ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru
odpadow ze statkow, wprowadza zawarte w tym pokwitowaniu informacje do Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego.

15. Informacje zawarte w pokwitowaniu, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2 ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru
odpadow ze statkow, sg dostepne na statku przez co najmniej dwa lata od dnia wydania tego pokwitowania i sg udostepniane
na zadanie wlasciwych organdéw inspekcyjnych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 1,
wraz z ksiazka zapisow olejowych, ksiazka zapisow tadunkowych, ksigzka zapiséw o postgpowaniu z odpadami ze statkow
lub planem postgpowania z odpadami ze statkow.

16. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego udziela armatorowi na jego wniosek, w drodze decyzji, zwolnienia z obo-
wigzku wezesniejszego informowania o odpadach ze statkow na statku zgodnie z ust. 2, kazdorazowego zdawania odpadow
ze statkow przed wyptynigciem z portu lub przystani morskiej zgodnie z ust. 8 oraz kazdorazowego wnoszenia optaty po-
sredniej zgodnie z art. 20 ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow, jezeli w odniesieniu do statku
sa spetlnione nastepujace warunki:

1) statek jest wiaczony w ustalony harmonogram podrézy z czgstymi zawinigciami do portow lub przystani morskich oraz
regularnymi zawinigciami do portéw lub przystani morskich;
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2) zawarto uzgodnienie zapewniajace odprowadzanie odpadow ze statkow i uiszczanie optat, o ktorych mowa w ust. 12,
w porcie lub przystani morskiej wzdtuz trasy statku:

a) ktore jest potwierdzone zawarta umowa z podmiotem zarzadzajacym portem lub przystanig morska albo odbiorca
odpaddéw ze statkdw oraz pokwitowaniami odbioru odpadéw ze statkow,

b) o tym uzgodnieniu poinformowano wszystkie porty lub przystanie morskie polozone na trasie statku oraz

¢) jezeli z informacji dostgpnych w GISIS Iub Narodowym Systemie SafeSeaNet wynika, ze zostato zaakceptowane
przez port lub przystan morska Unii Europejskiej lub inny port lub przystan morska, w ktorym sa dostgpne odpo-
wiednie portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkow, w ktorych nastepuje zdanie odpaddéw ze statkow
i uiszczenie optat;

3) zwolnienie nie bedzie powodowac negatywnego wpltywu na bezpieczenstwo morskie, srodowisko morskie, zdrowie,
warunki zycia lub warunki pracy na statku.

17. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 16, zawiera:
1) dane dotyczace statku i armatora;
2) informacj¢ zawierajacg nazwy portow znajdujacych sie na trasie statku oraz dane o czestotliwosci rejsow;

3) informacje¢ o umowach zawartych z podmiotem zarzadzajacym portem lub przystanig morska lub odbiorca odpadow
ze statkow zapewniajacym odbior odpadow ze statkow oraz o uiszczaniu optat za odprowadzenie odpadow ze statkow;

4) oznaczenie miejsca, dat¢ i podpis osoby upowaznionej do ztozenia wniosku.
18. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 16, dotacza sie:

1) kopi¢ umowy lub uméw o $wiadczeniu ushug odbioru odpadoéw ze statkow zawartych z odbiorcg odpaddéw ze statkéw
zapewniajacych odbidr tych odpadoéw lub podmiotem zarzgdzajacym portem lub przystanig morsksa, do ktorego zawija
statek podczas rejsow na stalej linii zeglugowej, oraz kopie pokwitowan odbioru odpadow ze statkow;

2) kopie zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci polegajacej na odbiorze i gospodarowaniu odpadami ze statkow odbie-
ranymi ze statkow wydanego przez wlasciwe organy podmiotom, z ktéorymi kapitan statku lub jego przedstawiciel, lub
armator zawarl umowe, o ktdrej mowa w pkt 1;

3) potwierdzenie przez podmiot odbierajacy odpady ze statkdw lub podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska,
w ktoérym sg zdawane odpady ze statkow, ze umowa, o ktorej mowa w pkt 1, zawiera postanowienia zgodne z infor-
macjami dotyczacymi dostepu do odpowiednich portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkdéw, przekazanymi
drogg elektroniczng za pomoca Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego.

19. Do dokumentow, o ktérych mowa w ust. 18, sporzadzonych w jezyku obcym, dotacza si¢ thumaczenia tych doku-
mentoéw na jezyk polski sporzadzone przez ttumacza przysiggltego.

20. Zwolnienia, o ktéorym mowa w ust. 16, udziela si¢ na okres obowigzywania umowy, o ktérej mowa w ust. 16 pkt 2
lit. a, lecz nie dtuzszy niz 2 lata.

21. Decyzje, o ktérej mowa w ust. 16, dyrektor wlasciwego urzedu morskiego przekazuje podmiotowi zarzadzajacemu
portem lub przystania morska, ktorego dotyczy zwolnienie z obowiazku kazdorazowego zdawania odpadow ze statkow.

22. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego, ktory wydat decyzje, o ktdrej mowa w ust. 16, wydaje zaswiadczenie o udzie-
leniu zwolnienia oraz wprowadza informacje zawarte w zaswiadczeniu do Narodowego Systemu SafeSeaNet.

23. Zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 22, zawiera:
1) dane dotyczace statku i armatora;

2) informacje¢ o wlaczeniu statku w ustalony harmonogram podrézy obejmujacy czgste i regularne zawinigcia do wskaza-
nego portu lub przystani morskiej badz portéw lub przystani morskich zgodnie z wczesniej ustalong trasa;

3) informacj¢ o zawijaniu statku co najmniej raz na dwa tygodnie do wskazanych portow lub przystani morskich;
4) informacj¢ o zawartej umowie, o ktorej mowa w ust. 16 pkt 2 lit. a;

5) wskazanie podstawy prawnej zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 16;

6) termin waznosci;

7) oznaczenie miejsca, dat¢ i podpis osoby upowaznionej do wydania zaswiadczenia.
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24. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w drodze rozporzadzenia, okresli wzor:
1) wniosku o udzielenie zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 16,
2) zaswiadczenia, o ktérym mowa w ust. 22

— kierujac si¢ koniecznoscia ujednolicenia zakresu przekazywanych informacji oraz — w przypadku wzoru zaswiadczenia —
zapewniajac jego zgodnos¢ z zatacznikiem V do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia
2019 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow, zmieniajacej dyrektywe 2010/65/UE i uchylajacej
dyrektywe 2000/59/WE.

25. Jezeli statek nie posiada dostgpnej dostatecznej pojemnosci magazynowania odpadow ze statkdw mimo posiadania
zwolnienia, o ktorym mowa w ust. 16, przed wyptynigciem z portu lub przystani morskiej, statek ten zdaje odpady ze statkow
do portowych urzadzen do odbioru odpaddéw ze statkow i uiszcza optaty, o ktorych mowa w przepisach rozdziatu 4 ustawy
o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow.

26. Jezeli statek, ktory wyptynat z portu lub przystani morskiej, nie dopehit obowiagzku zdania odpadow ze statkow do
portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow, wiasciwy dyrektor urzedu morskiego niezwlocznie informuje o nie-
dopehieniu tego obowigzku wlasciwe wladze w nastgpnym porcie lub przystani morskiej, do ktdérego ma zawing¢ statek.

Art. 10a. 1. Armator statku przewozgcego tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, zdazajacego do portu morskiego
lub na kotwicowiska potozone w polskich obszarach morskich, a takze wychodzgacego z portu morskiego, jest obowigzany
przed przybyciem lub wyj$ciem statku poinformowac¢ wihasciwego dyrektora urzedu morskiego o rodzaju przewozonego
fadunku, zamierzonej trasie i czasie podrdzy oraz o stanie bezpieczenstwa statku za pomocg Krajowego Pojedynczego
Punktu Kontaktowego, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1a ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze potrzebg stworzenia jednolitych procedur
informowania dyrektorow urzedow morskich, okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb przekazywania oraz zakres
informacji, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla portu zawinigcia statku moze zwolnic¢ statek odbywajacy, przez okres co
najmniej jednego miesiaca, zegluge na linii regularnej pomiedzy portami polskimi lub pomigdzy portem polskim a portem
innego panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, z obowigzku, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli:

1) armator statku wykonujacego zegluge na linii regularne;j:
a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualng listg takich statkow oraz

b) ustanowil system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostep do informacji, o ktérych mowa w ust. 1,
dotyczacych kazdej podrézy statku wykonujacego zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej
i Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich zadanie, przez calg dobg;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie przekracza 12 godzin.

3a. Kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 3, powiadamia dyrektora urzedu morskiego lub port przeznaczenia, o zmia-
nach w stosunku do planowanej godziny przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co najmnie;j
trzy godziny.

4. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 3, na wniosek armatora lub wlasciwego
organu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej. W przypadku gdy Zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomigdzy por-
tami kilku panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje si¢
w uzgodnieniu z tymi panstwami.

5. Dyrektor urzgdu morskiego, ktory wydat zezwolenie, cofa je w przypadku gdy przestaje by¢ spelniony ktorykolwiek
z warunkow, o ktorych mowa w ust. 3.

Art. 10b. 1. Zabrania si¢ zaltadowcy podstawiania towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych do fadowania na
statek celem przewozu bez dostarczenia kapitanowi deklaracji o tych towarach.

2. Zatadowca obowigzany jest dostarczy¢ kapitanowi statku deklaracje, o ktérej mowa w ust. 1, wraz z o§wiadczeniem,
ze podstawiony do przewozu towar odpowiada informacjom zawartym w deklaracji. Kapitan, przed wyruszeniem w podroéz,
przekazuje deklaracj¢ armatorowi.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres informacji, ktora
powinna zawiera¢ deklaracja, o ktorej mowa w ust. 1, kierujac si¢ konieczno$cia ujednolicenia zakresu przekazywanych
informacji, z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow.
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Art. 11. 1. Kapitan statku o polskiej przynaleznosci znajdujacego si¢ poza polskimi obszarami morskimi, ktory zauwazy
na morzu zanieczyszczenie lub wypadek powodujacy albo mogacy spowodowaé rozlew oleju lub zanieczyszczenie innego
rodzaju, przekazuje niezwlocznie informacje do stacji brzegowej najblizszego panstwa nadbrzeznego oraz do armatora
statku.

2. Kapitan statku o polskiej przynaleznosci:

1) uczestniczacego w wypadku powodujacym zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego lub zanieczyszcze-
nie §rodowiska morskiego,

2) naktorym nastgpito zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego

— jest obowiazany do niezwlocznego przekazania informacji o tym do stacji brzegowej najblizszego panstwa nadbrzeznego
i armatora statku oraz dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla portu macierzystego statku.

3. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, ktéry zauwazy na morzu zanieczyszczenie lub
wypadek powodujacy albo mogacy spowodowac rozlew oleju lub zanieczyszczenia innego rodzaju, przekazuje niezwlocznie
informacje¢ do najblizszej stacji brzegowej lub Stuzby Kontroli Ruchu Statkow, zwanej dalej ,,Stuzbg VTS”, oraz do armatora
statku.

4. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich:

1) uczestniczacego w wypadku powodujgcym zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego lub zanieczyszcze-
nie $rodowiska morskiego,

2) naktorym nastgpito zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego

— jest obowigzany do niezwlocznego przekazania informacji o tym do najblizszej stacji brzegowej lub Stuzby VTS ido
armatora statku.

5. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1-4, zawiera:
1) identyfikacje, pozycjg, port wyjscia i port przeznaczenia statku;

2) adres, pod ktorym dostepna jest informacja o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone
na statku;

3) ilo$¢ 0sob na statku;

4)  szczegoly zdarzenia oraz inne informacje niezbgdne do prowadzenia akcji ratowniczych, zgodnie z wymaganiami usta-
nowionymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (Protokot I do Konwencji MARPOL oraz Rezolucja IMO
Nr A.851 (20)).

6. Jezeli kapitan statku, z uzasadnionego powodu, nie mégt przekaza¢ informacji, o ktérej mowa w ust. 1-5, obowiazek
ten spoczywa na armatorze statku.

Art. 12. 1. Kapitan statku znajdujgcego si¢ w polskich obszarach morskich uczestniczacego w wypadku powodujacym
albo mogacym spowodowac¢ rozlew oleju lub zanieczyszczenie innego rodzaju podejmuje niezwlocznie wszelkie dziatania
konieczne dla zapobiezenia, ograniczenia i usunigcia zanieczyszczenia srodowiska morskiego.

2. Dziatania, o ktérych mowa w ust. 1, dotyczg réwniez kapitandow statkéw o polskiej przynaleznos$ci znajdujacych sig¢
poza polskimi obszarami morskimi.

3. Jezeli kapitan statku lub stacja brzegowa nie moze skontaktowac si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego
jest obowigzany poinformowac o zaistniatej sytuacji organ panstwa, ktory wydat dla statku certyfikat zgodnosci Iub certy-
fikat zarzadzania bezpieczenstwem.

Art. 13. 1. Kapitan lub armator statku o polskiej przynaleznosci, w razie wypadku na statku lub wykrycia uszkodzen,
wplywajacych powaznie na stan techniczny statku, jego urzadzen i wyposazenia, powodujacych zagrozenie zanieczyszcze-
niem $rodowiska morskiego, powinien niezwlocznie powiadomi¢ o tym polski organ inspekcyjny.

2. Jezeli statek o polskiej przynaleznosci znajduje si¢ w porcie panstwa strony Konwencji MARPOL, a zaszlo zdarzenie,
0 ktorym mowa w ust. 1, kapitan lub armator powinien o tym roéwniez niezwlocznie zawiadomi¢ wlasciwe organy tego panstwa.
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Art. 13a. Czynnosci polegajace na odzysku substancji kontrolowanych lub fluorowanych gazdéw cieplarnianych
ze znajdujacych si¢ na statkach urzadzen chlodniczych, klimatyzacyjnych, systemow ochrony przeciwpozarowe;j, rozdzielnic
elektrycznych oraz gasnic w celu zapewnienia regeneracji, recyklingu lub unieszkodliwienia tych substancji lub gazow wyko-
nywane sg przez czlonka zatogi statku posiadajacego co najmniej dyplom oficera mechanika wachtowego Iub osobe posia-
dajaca certyfikat dla personelu, o ktorym mowa w art. 20 ustawy z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach zubozajacych warstwe
ozonowg oraz o niektorych fluorowanych gazach cieplarnianych, albo przez przedsigbiorce zatrudniajacego taka osobe.

Art. 13b. Do dnia 31 stycznia kazdego roku dyrektorzy urzedéw morskich przedstawiaja ministrowi wiasciwemu do
spraw $rodowiska raport w sprawie oceny stanu przestrzegania w roku poprzednim przepiséw dotyczacych stosowania oraz
eksploatacji urzgdzen chtodniczych, klimatyzacyjnych, rozdzielnic elektrycznych oraz systemow ochrony przeciwpozarowej
i gasnic zawierajacych substancje kontrolowane, nowe substancje, fluorowane gazy cieplarniane i pozostate fluorowane gazy
cieplarniane, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach zubozajacych warstwg ozonowa oraz o nie-
ktorych fluorowanych gazach cieplarnianych, na statkach.

Art. 13c. 1. Z zastrzezeniem wyjatkow okreslonych w Konwencji MARPOL, zabrania si¢ na statkach o polskiej przy-
nalezno$ci oraz na statkach o obcej przynaleznosci przebywajacych w polskich obszarach morskich uzywania paliwa zeglu-
gowego niespetniajacego wymagan lub dodatkowych kryteriow jakosciowych okreslonych w przepisach wydanych na pod-
stawie art. 13fust. 31 4.

2. Na statkach o polskiej przynaleznosci oraz na statkach o obcej przynaleznosci przebywajacych w polskich obszarach mor-
skich dopuszcza si¢ stosowanie metod redukcji emisji, jako alternatywe dla stosowania paliwa zeglugowego spetniajacego
wymagania i dodatkowe kryteria jakosciowe okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 13fust. 3 1 4.

3. Przez metode¢ redukcji emisji rozumie si¢ stosowanie elementu instalacji, materialu, urzadzenia instalowanego na
statku, procedury, alternatywnego paliwa lub inng metode, zapewniajace osiggni¢cie redukeji emisji dwutlenku siarki, ktorg
mozna zweryfikowac, oznaczy¢ ilosciowo i zastosowac. Minimalne kryteria, ktore powinny spetnia¢ metody redukcji emi-
sji, okresla zatacznik II do dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszace;j si¢ do redukcji zawartosci
siarki w niektorych paliwach ciektych oraz zmieniajacej dyrektywe 93/12/EWG (Dz. Urz. WE L 121 z 11.05.1999, str. 13,
z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 24, str. 17).

4. Na statkach, na ktorych stosuje si¢ metode redukcji emisji, nalezy uzyskiwaé w sposob ciagly redukcje emisji dwu-
tlenku siarki co najmniej do poziomu stanowigcego rownowazng warto$¢ emisji dwutlenku siarki, ktorg uzyskiwano by,
stosujac paliwo zeglugowe spetniajagce wymagania i dodatkowe kryteria jakoSciowe okre$lone w przepisach wydanych
na podstawie art. 13f ust. 3 i 4. RoOwnowazne wartosci emisji dwutlenku siarki okresla zatacznik I do dyrektywy, o ktorej
mowa w ust. 3.

5. Na statkach cumujgcych w portach dopuszcza sig, jako alternatywe dla stosowania metod redukcji emisji, stosowanie
rozwigzania polegajacego na korzystaniu z ladowych systeméw zasilania, o ile sg one dostgpne w danym porcie.

Art. 13d. (uchylony)

Art. 13da. 1. Przeprowadzenie testow metod redukcji emisji jest dopuszczalne w przypadku spelniania nastgpujacych
warunkow:

1) testy przeprowadza si¢ na statkach z zainstalowanymi urzadzeniami zapewniajagcymi nieprzerwane monitorowanie
emisji gazow wylotowych, wyposazonymi w zabezpieczenia uniemozliwiajgce ich otwarcie, zakltocenie ich pracy
i zmiang zapisanych na nich danych;

2) przez caly okres przeprowadzania testow stosuje si¢ urzadzenia, o ktorych mowa w pkt 1;

3) podczas przeprowadzania testow zagospodarowuje si¢ odpady powstale zgodnie z przepisami ustawy o portowych urza-
dzeniach do odbioru odpadow ze statkow;

4)  podczas przeprowadzania testow dokonuje si¢ oceny ich wplywu na §rodowisko morskie, w tym na ekosystemy w por-
tach, przystaniach i ujsciach rzek.

2. Przeprowadzenie na statkach o polskiej przynaleznosci oraz na statkach o obcej przynaleznosci przebywajacych
w polskich obszarach morskich testéw metod redukcji emisji, ktore nie posiadaja zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13dg
ust. 1 albo 2, wymaga uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji.

2a. Nie wymaga uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, o ktorych mowa w ust. 2,
na statkach o obcej przynaleznosci przebywajacych w polskich obszarach morskich, ktére posiadajg wydany przez admini-
stracje panstwa bandery lub uznang organizacj¢ dzialajaca w jej imieniu dokument §wiadczacy o przeprowadzaniu tych
testow zgodnie z prawidlem 3.2 zalacznika VI do Konwencji MARPOL.

2b. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2a, armator przekazuje wyniki testow metod redukcji emisji dyrektorowi
urzedu morskiego wiasciwemu dla obszaru, na ktorym przeprowadzono testy, nie pézniej niz po uplywie 5 miesiecy od dnia
ich zakonczenia.
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3. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji sktada si¢ do dyrektora urzedu
morskiego wlasciwego dla obszaru, w ktorym planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji.

3a. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji na statkach o polskiej przyna-
leznosci wylacznie poza polskimi obszarami morskimi sktada si¢ do dyrektora urzgdu morskiego wtasciwego ze wzgledu
na port macierzysty statku.

4. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji zawiera:
1) dane armatora — w przypadku:
a) osoby fizycznej — imi¢ i nazwisko, adres zamieszkania, numer telefonu, adres poczty elektroniczne;j,

b) osoby prawnej lub jednostki organizacyjnej nieposiadajacej osobowosci prawnej — nazwge i adres siedziby glownej,
numer telefonu, adres poczty elektroniczne;j;

2) dane statku, na ktorym beda przeprowadzane testy metod redukcji emisji, w tym:
a) nazwe,
b) numer identyfikacyjny statku nadany przez Miedzynarodowa Organizacje Morska,
¢) port macierzysty,
d) przynaleznosc,
e) opis metody redukcji emis;ji, ktora bedzie poddana testom,
f) termin i oznaczenie miejsca przeprowadzania testow metod redukcji emisji.
5. Do wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji dotgcza si¢:

1) dokumentacj¢ potwierdzajaca mozliwos¢ osiagnigcia rownowaznej wartosci emisji dwutlenku siarki, o ktorej mowa
w art. 13c ust. 4;

2) o$wiadczenie armatora o zgodnosci z prawda danych zawartych we wniosku i spetnieniu warunkow, o ktérych mowa
w ust. 1, o nastepujacej tresci:

»Swiadomy odpowiedzialnoéci karnej za ztozenie fatszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy
z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2024 r. poz. 17 i 1228) o$wiadczam, Ze:

1) dane zawarte we wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji sa kom-
pletne i zgodne z prawda;

2) znane mi sg warunki uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji i spetniam warunki
okreslone w art. 13da ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786).”.

6. Klauzula, o ktorej mowa w ust. 5, zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie fatszywych
zeznan.

Art. 13db. 1. Pozwolenie na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji wydaje, w drodze decyzji, dyrektor urzedu
morskiego wlasciwy dla obszaru, na ktérym planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, a w przypadku,
o ktérym mowa w art. 13da ust. 3a — dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku, na okres
nie dluzszy niz 18 miesiecy, z tym ze okres waznosci pozwolenia nie obejmuje okresu, o ktorym mowa w ust. 4.

2. Wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji dotyczacego:

1) obszaru wykraczajacego poza obszar wlasciwosci dyrektora urzgdu morskiego, do ktérego zostal ztozony wniosek
o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji — wymaga uzgodnienia z dyrektorem urzgdu
morskiego wlasciwym dla obszaru, w ktorym réwniez planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji;

2) obszarow znajdujacych si¢ poza polskimi obszarami morskimi — wymaga poinformowania przez dyrektora urzedu
morskiego, do ktorego zostat ztozony wniosek:

a) armatora — o koniecznosci uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji takze od wiasci-
wych organdéw panstw, na ktdrych obszarach morskich armator rowniez planuje przeprowadzenie testow metod
redukcji emisji,

b) wlasciwych organéw panstw, na ktorych obszarach morskich armator roéwniez planuje przeprowadzenie testow —
o otrzymaniu wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emis;ji.
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3. W pozwoleniu na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji okresla sig:

1) nazwg i adres siedziby armatora albo jego imi¢ i nazwisko oraz adres zamieszkania, a takze numer telefonu i adres
poczty elektronicznej;

2) dane statku, na ktérym beda przeprowadzane testy metod redukcji emisji, w tym:
a) nazwe,
b) numer identyfikacyjny statku nadany przez Miedzynarodowa Organizacje Morska,
c) port macierzysty,
d) przynaleznosc;
3) opis metody redukcji emisji, ktorej beda przeprowadzane testy;
4) termin i oznaczenie miejsca przeprowadzania testow metod redukcji emisji.

4. Przy okreslaniu terminu przeprowadzania testow metod redukcji emisji, uwzglednia si¢ termin wskazany we wniosku
o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, z tym ze termin rozpoczgcia testOw nie moze
przypada¢ wczesniej niz po uptywie 7 miesiecy od dnia wydania pozwolenia.

Art. 13dc. Dyrektor urzedu morskiego odmawia, w drodze decyzji, wydania pozwolenia na przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji, w przypadku gdy wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji
emisji nie spetnia warunkow, o ktérych mowa w art. 13da ust. 41 5.

Art. 13dd. Dyrektor urzedu morskiego cofa, w drodze decyzji, pozwolenie na przeprowadzenie testow metod
redukcji emisji, w przypadku gdy armator nie spelnia warunkéw, o ktorych mowa w art. 13da ust. 1.

Art. 13de. Podczas przeprowadzania testow metod redukcji emisji dopuszcza si¢ stosowanie paliwa zeglugowego nie-
spetniajacego wymagan okre§lonych w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 31 4.

Art. 13df. 1. Armator przekazuje wyniki testow metod redukcji emisji dyrektorowi urzedu morskiego, ktory wydat
pozwolenie na ich przeprowadzenie, w terminie nie pozniej niz po uptywie 5 miesiecy od dnia ich zakonczenia.
2. Dyrektor urzedu morskiego udostepnia wyniki testéw metod redukcji emisji w Biuletynie Informacji Publicznej

na stronie podmiotowej obstugujacego go urzedu.

Art. 13dg. 1. Zatwierdzenia metod redukcji emisji objetych przepisami ustawy z dnia 2 grudnia 2016 r. o wyposazeniu
morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 955 oraz z 2024 r. poz. 1222) dokonuja jednostki notyfikowane, o ktorych mowa w przepisach
ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2022 r. poz. 1854 oraz z 2024 r.
poz. 1089).

2. Stosowanie metod redukcji emisji nieobjgtych przepisami ustawy z dnia 2 grudnia 2016 r. o wyposazeniu morskim
jest dopuszczalne pod warunkiem ich zatwierdzenia zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi metod redukcji
emisji oraz z uwzglednieniem:

1) wytycznych opracowanych przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska dotyczacych metod redukcji emisji;
2)  wynikow przeprowadzonych testow metod redukcji emisji;

3) ich wplywu na $rodowisko, w tym mozliwych do uzyskania pozioméw redukcji emisji dwutlenku siarki, a takze
wplywu na ekosystemy w portach, przystaniach i uj$ciach rzek;

4)  mozliwo$ci monitorowania i weryfikacji metod redukcji emisji.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oglasza, w drodze obwieszczenia, informacje o wytycznych opraco-
wanych przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska dotyczacych metod redukcji emisji, majac na uwadze potrzeb¢ upo-
wszechniania wiedzy o zasadach dotyczacych ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniami ze statkow.

Art. 13e. 1. Dyrektorzy urzedow morskich prowadza ewidencje dziatajacych w polskich obszarach morskich dostaw-
cOow paliwa przeznaczonego do uzycia przez statki, zwanych dalej ,,dostawcami”.

2. Przed dokonaniem pierwszej dostawy dostawca jest obowigzany do zgloszenia wlasciwemu dla miejsca dostawy dyrekto-
rowi urzedu morskiego informacji dotyczacych dziatalno$ci w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach morskich.
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3. Zgloszenie, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera nazwe, siedzibg, adres korespondencyjny oraz numer telefonu dostawcy,
a takze okresla rodzaje dostarczanych paliw z uzyciem nomenklatury scalonej (kodow CN) oraz nazwy portow i przystani
morskich, w ktoérych planowane jest dostarczanie poszczegolnych paliw. Do zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 2, zalacza
si¢ kopie koncesji na obrét paliwami oraz kopi¢ pisemnego potwierdzenia zgloszenia rejestracyjnego, o ktorym mowa
w art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1542, 1598 i 1723).

4. Dostawca informuje wtasciwego dla miejsca dostaw dyrektora urzedu morskiego o zmianie danych, o ktorych mowa
w ust. 3, w terminie 7 dni od dnia dokonania zmiany.

5. Do ostatniego dnia miesigca nastepujacego po kazdym kwartale dostawca jest obowigzany do ztozenia wlasciwemu
dla miejsca dostaw dyrektorowi urzedu morskiego sprawozdania z dziatalnos$ci za dany kwartal, zawierajacego co najmniej
informacje o ilosci i rodzaju paliwa sprzedanego w poszczegolnych portach i przystaniach morskich, z uwzglgdnieniem za-
warto$ci siarki 1 kodéw CN.

6. W przypadku zakonczenia dziatalno$ci w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach morskich dostawca jest obo-
wigzany do pisemnego poinformowania o tym witasciwego dla miejsca dostaw dyrektora urzedu morskiego w terminie 7 dni
od dnia zakonczenia tej dziatalno$ci.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej na podstawie informacji przekazanych przez dyrektora urzedu
morskiego udostepnia w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie urzedu obslugujacego tego ministra aktualng listg
dostawcdow dziatajacych na obszarze wlasciwosci dyrektora urzedu morskiego.

8. Lista, o ktorej mowa w ust. 7, zawiera:
1) nazwy dostawcow;
2) siedziby dostawcow;
3) adresy korespondencyjne dostawcow;
4) numery telefonow dostawcow;
5) okreslenie rodzajow dostarczanych przez dostawcow paliw z uzyciem kodéw CN;
6) nazwy portdw i przystani morskich, w ktdrych poszczegolne paliwa moga by¢ dostarczane.

9. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje informacje, o ktorych mowa w ust. 2, 4 1 6, ministrowi wtasciwemu do spraw
gospodarki morskiej nie pézniej niz w terminie 7 dni od dnia, w ktérym uzyskal informacje od dostawcy.

10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia na biezaco aktualizacje listy, o ktorej mowa w ust. 7.

11. Do dnia 30 czerwca kazdego roku minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej udostgpnia w Biuletynie Infor-
macji Publicznej na stronach podmiotowych urzedu obstugujacego tego ministra roczne podsumowanie informacji o ilosci
i rodzajach paliw zeglugowych dostarczonych w poszczegolnych portach i przystaniach morskich w roku poprzednim.

Art. 13f. 1. Dostawca jest obowigzany do dostarczenia na statek paliwa spetniajagcego wymagania okreslone w przepisach
wydanych na podstawie ust. 3 i 4.

2. Szczegblowe obowigzki dostawcy oraz kapitana statku, w zakresie dostaw paliwa na statek, okresla Konwencja
MARPOL.

2a. W przypadku gdy kapitan statku o polskiej przynaleznosci znajdujacego si¢ poza polskimi obszarami morskimi nie
moze naby¢ paliwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej na danym obszarze morskim, powiadamia o tym dyrek-
tora urzgdu morskiego wlasciwego dla portu macierzystego statku oraz wlasciwe wtadze portu przeznaczenia.

2b. W przypadku gdy kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich nie moze naby¢ paliwa zeglugo-
wego o zawartosci siarki dopuszczalnej na tych obszarach morskich, powiadamia o tym dyrektora urzedu morskiego wtas-
ciwego dla obszaru, w ktorym znajduje si¢ statek, administracj¢ panstwa przynaleznosci statku, oraz wlasciwe wladze portu
przeznaczenia.

3.5 Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wla$ciwym do spraw klimatu oraz
ministrem wlasciwym do spraw gospodarki surowcami energetycznymi okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania
dotyczace zawarto$ci siarki w paliwie zeglugowym, w tym sposob jej oznaczania, majac na wzgledzie przepisy Unii
Europejskiej w zakresie ograniczenia zawartosSci siarki w paliwach.

3} Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 ustawy z dnia 15 maja 2024 r. o zmianie niektérych ustaw zwigzanych z funkcjonowaniem
administracji rzadowej (Dz. U. poz. 834), ktora weszta w zycie z dniem 1 lipca 2024 r.
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4.9 Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wtaciwym do spraw klimatu oraz
ministrem wlasciwym do spraw gospodarki surowcami energetycznymi moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, dodatkowe
kryteria jakosciowe dla paliw zeglugowych dostarczanych na statek, majgc na wzgledzie ochrong Srodowiska przed zanie-
czyszczeniami ze statkow.

5. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji obowiazane sg stosowac paliwa zeglugowe
spetniajace wymagania, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 3, lub zatwierdzone metody redukcji
emisji dwutlenku siarki, o ile nie zagraza to obronnosci lub bezpieczenstwu panstwa.

6. Minister Obrony Narodowej oraz minister wiasciwy do spraw wewnetrznych, kazdy w zakresie swojego dzialania,
W porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw klimatu oraz ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej, moga
okresli¢, w drodze rozporzadzenia, warunki, w jakich jednostki ptywajace, o ktérych mowa w ust. 5, mogg nie stosowac
paliw zeglugowych spehiajacych wymagania, o ktéorych mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 3, lub zatwier-
dzonych metod redukcji emisji dwutlenku siarki, majac na wzgledzie charakter zadan wykonywanych przez te jednostki
oraz konieczno$¢ zapewnienia nalezytej ochrony srodowiska morskiego.

Art. 13g. 1. Dyrektor urzedu morskiego przeprowadza inspekcje w zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym.
2. Inspekcja w zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym jest przeprowadzana zgodnie z art. 3—6 decyzji 2015/253

i obejmuje:

1) sprawdzanie kazdorazowo dokumentéw dostawy paliwa zawierajacych informacje dostawcy paliwa o zawarto$ci siarki
w paliwie zeglugowym, w tym sprawdzanie, czy towarzysza tym dokumentom zaplombowane probki paliwa zeglugo-
wego podpisane przez przedstawiciela statku przyjmujacego paliwo, oraz sprawdzanie dziennika maszynowego
i ksigzki zapisow olejowych w zakresie wpisow dokumentujgcych operacje zmiany paliwa;

2)  w odniesieniu do co najmniej 40 % inspekcjonowanych statkow pobieranie probek paliwa zeglugowego:

a) zsystemu obiegu paliwa na statku,
b) ze zbiornika paliwowego statku, jezeli jest to technicznie mozliwe,

¢) wykorzystujac zaplombowane probki paliwa zeglugowego towarzyszace dokumentom dostawy paliwa, przeka-
zane na statek przez dostawce paliwa zgodnie z prawidtem 18 zatacznika VI do Konwencji MARPOL lub

d) w trakcie jego dostawy na statek

— i badanie w nim zawarto$ci siarki.

3. W przypadku pobrania probek paliwa zeglugowego na statku zgodnie z przepisami decyzji 2015/253, przedstawiciel

statku przechowuje jedng probke przez okres nie krotszy niz 12 miesiecy, liczac od daty jej pobrania.

4. W przypadku ustalenia w wyniku inspekcji