DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 3 lutego 2025 r.
Poz. 138

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?

z dnia 24 stycznia 2025 r.

w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z liniami tramwajowymi i ich usytuowanie?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2024 r. poz. 725, 834, 1222,
1847 i 1881) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogdlne

§ 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie i przebudowie skrzyzowan linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z liniami tramwajowymi, a takze ich usytuowaniu.

§ 2. W zakresie nieuregulowanym w rozporzadzeniu do skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z liniami
tramwajowymi stosuje si¢ odpowiednio przepisy wydane na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane dotyczace warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kole-
jowych z drogami i ich usytuowanie, zwane dale;j ,,rozporzadzeniem w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami”.

§ 3. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) linii tramwajowej — nalezy przez to rozumie¢ lini¢ tramwajowa, o ktorej mowa w art. 4 pkt 2d ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 697 i 731), wraz z torowiskiem tramwajowym stanowigcym
czg$¢ drogi szynowej przeznaczonej wyltacznie do ruchu tramwajoéw albo ruchu tramwajow i innych pojazdow, usytu-
owanym w pasie drogowym, o ktorym mowa w art. 28a ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. z 2024 r. poz. 320 i 1222);

2)  zarzadcy linii tramwajowej — nalezy przez to rozumie¢ podmiot zarzadzajacy linig tramwajowg oraz zarzadce, o ktorym
mowa w art. 28a ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
§ 4. 1. Skrzyzowanie linii kolejowej oraz bocznicy kolejowej z linig tramwajowa moze by¢ wielopoziomowe lub w jed-
nym poziomie.
2. Skrzyzowanie w jednym poziomie projektuje si¢ jako rozwigzanie nadzwyczajne, w przypadku gdy zastosowanie
skrzyzowania wielopoziomowego jest:
1) niemozliwe pod wzgledem technicznym lub prawnym;

2) nieuzasadnione pod wzgledem ekonomicznym.

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

2 Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 16 wrze$nia 2024 r. pod numerem 2024/0517/PL, zgod-
nie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfika-
cji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ushug spoteczefistwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).
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Rozdziat 2

Skrzyzowanie wielopoziomowe

§ 5. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ na liniach kolejowych zelektryfikowanych lub niezelektryfikowanych
oraz bocznicach kolejowych.

§ 6. Skrzyzowanie wielopoziomowe to skrzyzowanie, na ktorym linia tramwajowa przechodzi nad albo pod linig ko-
lejowa lub bocznicg kolejowa.

§ 7. Na skrzyzowaniu wielopoziomowym, na ktérym sie¢ trakcyjna linii tramwajowej przebiega pod wiaduktem kole-
jowym albo sie¢ trakcyjna linii kolejowej przebiega pod wiaduktem tramwajowym, stosuje si¢ urzadzenia ochrony przeciw-
porazeniowej i ziemnozwarciowej.

Rozdziat 3
Skrzyzowanie w jednym poziomie

§ 8. 1. Skrzyzowanie w jednym poziomie stosuje si¢ wylacznie na niezelektryfikowanych liniach kolejowych oraz nie-
zelektryfikowanych bocznicach kolejowych, na ktorych ruch kolejowy jest prowadzony z predkoscig maksymalng nie wyz-
szg niz 120 km/h, oraz w przypadku, gdy skrzyzowanie to zapewnia wystarczajaca przepustowo$¢ dla zaktadanego ruchu
kolejowego i ruchu tramwajowego.

2. Jezeli predkos¢ maksymalna na linii kolejowej jest wyzsza niz 80 km/h na calej szerokosci skrzyzowania w jednym
poziomie, zarzadca kolei wprowadza state ograniczenie predkosci do 80 km/h dla wszystkich pojazdow kolejowych.

§ 9. 1. Na skrzyzowaniu W jednym poziomie nie stosuje si¢ przechylek torow.

2. Skrzyzowania w jednym poziomie nie stosuje si¢ na tukach oraz krzywych przej$ciowych.

§ 10. 1. Na skrzyzowaniu w jednym poziomie 0 kacie przeciecia toru kolejowego z torem tramwajowym mniejszym
niz 45 stopni stosuje si¢ rozwigzanie techniczne polegajace na:

1) zabudowaniu ruchomych iglic oraz

2) dopasowaniu szerokosci rowkow do profilu kot tramwajowych przy dwoch krzyzownicach pojedynczych po stronie
toru tramwajowego.

Dopuszcza sie zastosowanie krzyzownic pojedynczych z ruchomymi dziobami.

2. Jezeli na skrzyzowaniu w jednym poziomie 0 kacie przeciecia toru kolejowego z torem tramwajowym mniejszym
niz 45 stopni nie jest mozliwe, ze wzgledow technicznych lub ekonomicznych, zastosowanie rozwigzania technicznego,
0 ktérym mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ rozwigzanie techniczne polegajace na zastosowaniu stalego skrzyzowania torow
z uzyciem krzyzownicy podwojnej i dwoch krzyzownic pojedynczych z dopasowanymi szeroko$ciami rowkow do profilu
kot tramwajowych przy krzyzownicach po stronie toru tramwajowego.

3. Na skrzyzowaniu w jednym poziomie 0 kacie przecigcia toru kolejowego z torem tramwajowym réwnym 45 stop-
niom lub wigkszym i mniejszym niz 90 stopni stosuje si¢ rozwigzanie techniczne polegajace na nieprzerywaniu cigglosci
tokow szynowych toru kolejowego, przy czym tor tramwajowy obustronnie na zewnatrz od skrzyzowania jest dostosowany
do jazdy na obrzezu kota za pomoca ramp o pochyleniu 1:100 oraz toki szynowe posiadajg rowki zwezone. Niweleta dna
wyplyconego i zwezonego rowka jest poprowadzona tak, aby pokrylta si¢ z plaszczyzng gldwek szyn toru kolejowego.

4. Na skrzyzowaniu w jednym poziomie wymiary krzyzownic lub rowkow w przecigtych tokach szynowych i wymiary
zlobkow miedzy gldwkami szyn a kierownicami torow ustala si¢ w zaleznosci od zestawow kotowych pojazdéw kolejowych
i pojazdéw tramwajowych.

5. Predkos$¢ maksymalng tramwaju na skrzyzowaniu w jednym poziomie ustala si¢ w zaleznosci od zalecen producenta
danego rozwigzania technicznego zastosowanego na tym skrzyzowaniu.

§ 11. W torach przyleglych do skrzyzowania w jednym poziomie oraz na skrzyzowaniu dopuszcza si¢ rozwigzania
techniczne przeciwdziatajgce petzaniu szyn lub urzgdzenia kompensacyjne, w przypadku gdy konstrukcja skrzyzowania po-
zwala na powstanie takiego zjawiska. Zastosowanie rozwigzan technicznych przeciwdzialajacych pelzaniu szyn lub urza-
dzen kompensacyjnych ustala projektant skrzyzowania w porozumieniu z zarzadcg kolei i zarzadcg linii tramwajowe;.

§ 12. Na skrzyzowaniu w jednym poziomie wysoko$¢ zawieszenia przewodu jezdnego tramwajowej sieci trakcyjnej
odpowiada wymaganiom, jakie zarzadca kolei okreslit dla kolejowej sieci trakcyjnej.
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§ 13. 1. Dhugos¢ strefy niebezpiecznej skrzyzowania w jednym poziomie stanowi suma nastepujacych dtugosci:
1) drogi hamowania pojazdu tramwajowego wynoszacej 42 m, przyjetej dla tej drogi jako wielko$¢ stata;
2)  skrzyzowania, mierzonej W metrach wzdhuz osi linii tramwajowej, liczonej:

a) od sygnalizatora drogowego do napedu rogatkowego po drugiej stronie skrzyzowania na skrzyzowaniu wyposa-
zonym w Systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-drogowego Kategorii A i B, 0 ktérych mowa w rozpo-
rzadzeniu w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami,

b) miedzy sygnalizatorem drogowym a skrajniag budowli po przeciwnej stronie skrzyzowania na skrzyzowaniu wy-
posazonym w Systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii C, 0 ktérym mowa w rozpo-
rzadzeniu w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami;

3)  zespotu pojazdow tramwajowych wynoszgcej 65 m, z zastrzezeniem § 15 ust. 1 pkt 5.

2. W przypadku skrzyzowania w jednym poziomie wyposazonego w Systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-
-drogowego kategorii B, 0 ktorym mowa w rozporzadzeniu w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami, przy ustala-
niu czasu op6znienia uwzglednia si¢ czas potrzebny do zjechania ze strefy niebezpiecznej skrzyzowania zespotu pojazdow
tramwajowych o dtugosci 65 m, z zastrzezeniem § 15 ust. 1 pkt 5.

§ 14. 1. Skrzyzowanie w jednym poziomie na linii kolejowej o predkosci pojazdéw kolejowych na skrzyzowaniu wiek-
szej niz 40 km/h i nie wickszej niz 80 km/h wyposaza si¢ w systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii A, B lub C, o ktérych mowa w rozporzadzeniu w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami, i zapewnia sig
na nim warunki widocznosci jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A.

2. Na skrzyzowaniu w jednym poziomie na bocznicy kolejowej lub na linii kolejowej o predkosci nie wigkszej niz
40 km/h zapewnia si¢ warunki widocznosci jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D oraz wyposaza si¢ je jak
przejazd kolejowo-drogowy kategorii D albo wyposaza si¢ je w systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-drogo-
wego kategorii A, B lub C, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami, oraz za-
pewnia si¢ na nim warunki widocznosci jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A, przy czym:

1) wyposazenie skrzyzowania jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D stosuje si¢ wylacznie, gdy kat przecig-
cia torow kolejowych z torami tramwajowymi jest nie mniejszy niz 45 stopni;

2) jezeli skrzyzowanie jest wyposazone w Systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A, B
lub C i zastosowano na nim ruchome iglice lub krzyzownice z ruchomymi dziobami, system przejazdowy jest powia-
zany z urzadzeniami stacyjnymi lub uzalezniony w urzadzeniach stacyjnych.

§ 15. 1. W przypadku zastosowania skrzyzowania w jednym poziomie:

1) wyposazonego w systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A z rogatkami lub dla przej-
$cia z rogatkami, o ktorych mowa w rozporzadzeniu w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami, skrzyzowanie
wyposaza sie¢ w sygnalizatory drogowe ostrzegajgce uzytkownikow drogi o opuszczaniu rogatek i pozostawaniu sys-
temu w stanie ostrzegania, uruchamiane z czasem wstgpnego ostrzegania nie krotszym niz 34 sekundy przed rozpocze-
ciem opuszczania rogatek i dziatajace do czasu ich ponownego, catkowitego podniesienia;

2) wyposazonego w Systemy przejazdowe jak dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B czas ostrzegania obejmu-
jacy minimalne czasy dziatania poszczegdlnych urzadzen ostrzegawczych samoczynnych systemow przejazdowych,
0 ktérych mowa w rozporzadzeniu w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami, uwzglednia czas wstgpnego
ostrzegania o opuszczaniu rogatek, przez ktory rozumie si¢ czas wstepnego dziatania sygnatu $§wietlnego do chwili
rozpoczecia opuszezania rogatek — nie krotszy niz 34 sekundy;

3) punkty oddziatywania tor-pojazd, zatgczajgce system kontroli zblizania pociggu do skrzyzowania, umieszcza si¢ w to-
rze kolejowym w takiej odlegtosci od skrzyzowania, aby samoczynna informacja nastepowata co najmniej 74 sekundy
przed ukazaniem si¢ na tym skrzyzowaniu czota najszybszego pociagu na danej linii kolejowe;j;

4)  wspotczynniki 5,5 oraz 3,6, o ktérych mowa w zataczniku nr 3 w czgéci B w tabeli 2 do rozporzadzenia w sprawie skrzy-
zowan linii kolejowych z drogami, mnozy si¢ przez wartos¢ wynoszaca 2,95, przy czym predkos¢ pojazdéw kolejowych
nalezy tak ograniczy¢, aby obliczona dlugo$¢ odcinkdéw widocznosci czota pociagu L wynosita nie wigcej niz 1665 m;

5)  za zgodg zarzadcy linii tramwajowej jest dopuszczalne zmniejszenie dtugosci zespolu pojazdow tramwajowych do war-
tosci ponizej 65 m.

2. Jezeli dtugos¢ odcinka linii tramwajowej migedzy torami kolejowymi mierzona miedzy wewngtrznymi skrajnymi
szynami toru kolejowego po osi linii tramwajowej wynosi 75 m lub wigcej, skrzyzowanie kazdego toru lub kazdej grupy
torow z linig tramwajowg traktuje sie jako odrebne skrzyzowanie w jednym poziomie.
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Rozdziat 4
Przepisy przejsciowe i przepis koncowy
§ 16. 1. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z liniami
tramwajowymi:
1) istniejacych przed dniem wejécia w zycie tego rozporzadzenia;
2)  w przypadku ktorych przed dniem wejscia w Zycie tego rozporzadzenia:

a) zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe, wniosek o wydanie odrebnej decyzji o zatwierdzeniu projektu
zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu architektoniczno-budowlanego lub wniosek 0 zmiane pozwole-
nia na budowg,

b) zostata wydana decyzja o pozwoleniu na budowe lub odrebna decyzja o zatwierdzeniu projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu lub projektu architektoniczno-budowlanego,

c) zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robot budowlanych, w przypadku gdy nie jest wy-
magane uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe,

d) zostata wydana decyzja o legalizacji, 0 ktérej mowa w art. 49 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budow-
lane, oraz decyzje, 0 ktorych mowa w art. 51 ust. 4 tej ustawy.

2. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do inwestycji dotyczacych skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic ko-
lejowych z liniami tramwajowymi, w odniesieniu do ktorych przed dniem wejscia w zycie tego rozporzadzenia zostato roz-
strzygnigte postepowanie o udzielenie zamdwienia na projekt lub wykonawstwo.

§ 17. Na wniosek inwestora ztozony do wiasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie
30 dni od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia, w przypadku gdy:

1) zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe albo wniosek o zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu lub projektu architektoniczno-budowlanego,

2)  zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych rob6t budowlanych, w przypadku gdy nie jest wyma-
gane pozwolenie na budowe

— stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

§ 18. Na wniosek inwestora ztozony do wlasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie 30 dni
od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia w przypadku inwestycji dotyczacych skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic kole-
jowych z liniami tramwajowymi, w odniesieniu do ktorych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zostalo rozstrzygniete
postgpowanie o udzielenie zamoéwienia na projekt lub wykonawstwo, stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

§ 19. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: D. Klimczak
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