DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 15 kwietnia 2025 r.

Poz. 483

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 4 marca 2025 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé morskie budowle hydrotechniczne
i ich usytuowanie?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2025 r. poz. 418) zarzadza sie,
co nastepuje:

DZIAL 1

Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie, przebudowie i zmianie sposobu uzytkowania,
a takze remoncie morskich budowli hydrotechnicznych, przez ktére rozumie si¢ budowle nadwodne lub podwodne
wznoszone:

1) na obszarach morskich, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 1125 oraz z 2025 r. poz. 409),

2) w pasie technicznym, o ktorym mowa w art. 36 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej,

3) w portach i przystaniach morskich

—ktore wraz z instalacjami, urzadzeniami budowlanymi zwigzanymi z ta budowla, urzadzeniami technicznymi oraz z innym
wyposazeniem niezbednym do spetniania przeznaczonej mu funkcji stanowia calos¢ techniczno-uzytkowa, zwane dalej
,,budowlami morskimi”.

2. Budowle morskie obejmujg:

1) budowle portowe, usytuowane w portach morskich, w szczegolnosci falochrony, tamacze fal, nabrzeza przetadunkowe
i postojowe, wysepki, pochtaniacze fal, bulwary spacerowe;

2) budowle przystani morskich, usytuowane w przystaniach morskich, w szczeg6lnosci wysepki cumowniczo-przetadun-
kowe, pomosty przetadunkowe, dalby wyciggowe;

3) budowle ochrony brzegéw morskich, w szczegdlnosci opaski i ostrogi brzegowe, falochrony brzegowe, progi pod-
wodne, oktadziny, waly przeciwsztormowe;

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzgdowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdlowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
poz. 2725).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 7 pazdziernika 2024 r. pod numerem 2024/0561/PL,
zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktére wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzeénia 2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych
oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).

2)
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4)

5)

6)
7)

8)

9)

10)

11)

12)

inne budowle znajdujace si¢ w pasie technicznym stuzace do przemieszczania si¢ pieszych oraz stuzace do przejazdow
dla transportu kotowego, takie jak zejscia na plazg i zjazdy techniczne;

konstrukcje statych morskich znakow nawigacyjnych, w szczegolnosci latarnie i radiolatarnie morskie usytuowane na
ladzie i na akwenach morskich, stawy ladowe i nawodne, nabiezniki i §$wietlne znaki nawigacyjne, dalby nawigacyjne;

kanaty i §luzy morskie;

budowle zwigzane z komunikacja ladowa, w szczegolnosci ktadki dla pieszych nad torami kolejowymi, mosty portowe,
tunele podmorskie;

budowle zwiazane z ujgciami morskich wod powierzchniowych, w szczegolnosci czerpnie wody, rurociagi albo tunele
podwodne, zbiorniki magazynowe wody;

budowle zwiazane ze zrzutem wod do morza, w szczegolnosci rurociagi podwodne zrzutu Sciekoéw, konstrukcje zrzutu
wody chtodzacej;

budowle stuzace rekreacji plazowej, w szczegolnosci mola spacerowe i zjezdzalnie wodne;

budowle ladowe bezposrednio zwigzane z zegluga morskg oraz z utrzymaniem ruchu i transportu morskiego, w szcze-
golnosci tory poddzwignicowe posadowione samodzielnie poza nabrzezami, hangary i garaze jednostek ptywajacych,
wieze stacji kontroli ruchu statkow, wieze obserwacyjne redy, stacje radarowe, budowle oznakowania nawigacyjnego;

budowle powstate wskutek wykonywania robot czerpalnych i robot refulacyjnych albo zwigzane z wykonywaniem
tych robét, w szczegolnoscei akwatoria portowe i stoczniowe w postaci awanportu i basendéw, tory wodne morskie i za-
lewowe, tory podej$ciowe, mijanki statkow, obrotnice, pola refulacyjne, przystanie refulacyjne.

3. Warunki techniczne zapewniajg dostgpnos¢ w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu

dostgpnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1411) tam, gdzie budowle morskie sa dostgpne
publicznie i przewidziano na nich ruch pieszych.

1)

2)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

4. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:

morskich farm wiatrowych, o ktérych mowa w art. 3 pkt 3 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarza-
nia energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych (Dz. U. z 2024 r. poz. 182, 1828 i 1847), oraz do zespotu
urzadzen stuzacych do wyprowadzenia mocy, o ktorym mowa w art. 3 pkt 13 tej ustawy;

obiektow budowlanych oznakowania nawigacyjnego, pdl odktadu urobku z robdt czerpalnych oraz baz paliw i gazow
ptynnych, usytuowanych na polskich obszarach morskich, w granicach terytorialnych portéw i przystani morskich oraz
w pasie technicznym.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okres$lenia oznaczaja:

akwatorium — zespot wszystkich wydzielonych obszaré6w akwendw portdw albo przystani morskich otoczonych
budowlami morskimi, wraz z awanportem, kanatami i basenami;

akwen — dowolnie okreslong czes$¢ polskich obszaréw morskich, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej;

analiza falowania — opracowanie analityczne opisujace warunki falowe na akwenie, w akwatorium lub w sasiedztwie
budowli morskiej, oddziatujace na t¢ budowle, okre§lone na podstawie dtugoterminowych serii pomiarowych lub otrzy-
manych z uwiarygodnionych modeli numerycznych zmiennosci parametréw i kierunkéw falowania, uwzgledniajace
rézne poziomy morza;

analiza nawigacyjna — uzgodniona z wlasciwym terytorialnie dyrektorem urzgdu morskiego szczegolowa analize
zagadnien manewrowania jednostka ptywajaca podczas wejscia do i wyjscia z basenu portowego i z portu, podchodze-
nia i dobijania, a takze odchodzenia od budowli morskiej, z uwzglgdnieniem rozmieszczenia urzadzen cumowniczych
i odbojowych na nabrzezach oraz znakéw nawigacyjnych na akwenie;

awanport — akwen portowy znajdujacy si¢ wewnatrz portu, oddzielony falochronami, przeznaczony do wykonywania
manewrow przez jednostki ptywajace wchodzace do portu i wychodzace z niego, a takze do przeksztatcenia oraz
zmniejszenia wysokosci i oddziatywania fal morskich;

basen portowy, stoczniowy, remontowy albo wyposazeniowy — odpowiednio akwen portowy, stoczniowy, remontowy
lub wyposazeniowy otoczone nabrzezami albo innymi budowlami morskimi, przy ktorych jest mozliwy postdj jedno-
stek ptywajacych, przetadunek towaréw lub transfer pasazerow albo budowa, remont lub wyposazanie jednostek

ptywajacych;
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)
16)

17)
18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)
29)

dalby — samodzielne budowle morskie jednopalowe, wielopalowe albo ramowe, zapuszczane w dno akwenu i stuzace
do przejecia obcigzen od jednostki ptywajacej dobijajacej lub przycumowanej do budowli morskiej, posadowione poza
inng budowla morskg oraz wyposazone w urzadzenia cumownicze lub odbojowe;

element budowli morskiej — czgs¢ budowli morskiej o okreslonych ksztatcie i wymiarach, spetniajaca okreslong funk-
cje konstrukeyjnag, uzytkowa i estetyczna;

falochron — budowl¢ morska ostaniajaca calkowicie lub czgsciowo akwen przybrzezny, gtdéwnie w portach i przysta-
niach morskich, a takze brzeg morski przed dziataniem fal morskich;

jednostka ptywajaca — statek morski, o ktorym mowa w art. 2 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U. 22023 r. poz. 1309), lub statek w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
sroédladowej (Dz. U. z 2025 1. poz. 18);

kierownica — urzadzenia odbojowe stuzace do ochrony jednostek ptywajacych wchodzacych do waskich wejs¢;

linia cumownicza — lini¢ na akwenie wyznaczajaca styk burty jednostki ptywajacej z urzadzeniami odbojowymi
budowli morskiej, przeznaczona do cumowania jednostek ptywajacych;

molo — wysuni¢ty w morze, prostopadle albo skosénie do brzegu, pomost albo nasyp ziemny obramowany nabrzezami,
przystosowany do obstugi jednostek ptywajacych, w tym do obstugi jednostek sportowych i rekreacyjnych, oraz ruchu
pojazdow lub ruchu pieszego;

nabrzeze — budowle morskg tworzaca obudowe brzegu akwenu portu albo przystani morskiej, przeznaczong do postoju
i przetadunku jednostek pltywajacych, do celow komunikacyjnych, spacerowych, pasazerskich, przemystu stocznio-
wego albo do sktadowania tadunkow;

naziom — powierzchni¢ gruntu przylegajacego do budowli morskiej od strony ladu;

obrotnica statkdw — ograniczony akwen zeglugowy, usytuowany na styku basenow i kanatow portowych lub na torze
wodnym, przeznaczony do bezpiecznego wykonywania manewrow jednostek ptywajacych w celu wejscia do basenow
portowych albo zmiany kursu lub ustawienia tych jednostek w porcie, z zastosowaniem wtasnych silnikéw albo z po-
mocg holownikow;

obrzeze — nabrzeze niewyposazone w urzadzenia cumownicze, nieprzystosowane do obstugi jednostek ptywajacych;

oktadzina — ochronny element budowli morskiej zabezpieczajacy przed rozmywaniem skarpy, wydmy, sztucznego
walu brzegowego, tagodnego stoku niskiego klifu albo kanatu morskiego;

opaska brzegowa — budowl¢ morska posadowiong réwnolegle do linii brzegowe;j, stanowigcg umocnienie brzegu pasa
technicznego;

opracowanie analityczne — dokumentacj¢ zawierajgca szczegétowy opis, oceng przedmiotu opracowania oraz wnioski
niezbe¢dne do uwzglgdnienia w projekcie budowlanym;

ostroga brzegowa — budowlg ochronng brzegu morskiego wychodzacg w morze poprzecznie do linii brzegowej, wyko-
nang w postaci szczelnej albo azurowej przegrody, ktorej zadaniem jest rozproszenie energii fali morskiej oraz wstrzy-
mywanie ruchu rumowiska morskiego;

pirs — nabrzeze lub ich zespdt w postaci potwyspu lub pomostu, usytuowane w porcie lub w przystani morskiej prosto-
padle lub sko$nie do linii brzegu lub nabrzeza;

pochtaniacz fal — konstrukcj¢ zapobiegajaca tworzeniu si¢ fali odbitej w basenie portowym, stanowiaca konstrukcje
samodzielng lub element konstrukcyjny innej budowli morskiej;

pole refulacyjne — wydzielony obszar ladowy lub wodny, odpowiednio przygotowany do odktadu urobku pochodzg-
cego z robdt czerpalnych (poglebiarskich) na akwenach morskich metoda hydrauliczng (refulacji);

pomost — budowle morska wybudowang nad akwenem albo skarpg brzegowa niebedaca obudowa brzegu i nieprzeno-
szaca naporu gruntu przylegajacego do niej, a takze w postaci konstrukcji ptywajacej zamocowanej do statego ele-
mentu pomostu lub do innej budowli morskiej;

roboty czerpalne (pogtebiarskie) — podwodne roboty ziemne wykonywane na akwenach;
roboty podwodne — roboty wykonywane pod woda;
roboty refulacyjne — roboty polegajace na hydraulicznym odprowadzaniu urobku z robdt czerpalnych na ustalone miejsce;

stanowisko stacji prob statkow na uwigzi — budowlg morska wraz z umocnieniem dna, specjalnie przystosowang do
takich prob;
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30) statek odlichtowany — jednostke ptywajaca cze$ciowo roztadowana, o zanurzeniu (T,) celowo zredukowanym w sto-
sunku do najwigkszego dopuszczalnego zanurzenia kadtuba (T.);

31) stoczniowa konstrukcja hydrotechniczna — budowl¢ morska specjalnie przystosowang do obciazen oraz technologii
procesu budowy, remontu, prob albo konserwacji jednostek ptywajacych;

32) $ciezka cumownicza — pas wolnego przejscia bezposrednio przylegly do odwodnej krawedzi budowli morskiej, stuzacy
do obstugi manewrow cumowania i odcumowania jednostek ptywajacych; za wolne powierzchnie tworzace Sciezke
cumowniczg nalezy uwazaé plaszczyzny rowne, bez uskokow;

33) terminal — portowy zespot obiektow budowlanych przeznaczony do obstugi pasazeréw (terminal pasazerski lub pro-
mowy) lub do przetadunku i do sktadowania okreslonych towarow, w szczegdlnosci:

a) konteneréw — terminal kontenerowy,

b) ropy naftowej i produktoéw naftowych — terminal paliwowy,

c) gazéw ptynnych LPG i LNG — terminal gazowy,

d) paliw i gazéw ptynnych — terminal paliwowo-gazowy,

e) materialdw masowych i sypkich — terminal przetadunkéw masowych,

f) elementéw do budowy morskich farm wiatrowych — terminal instalacyjny,

g) elementow do serwisowania morskich farm wiatrowych — terminal serwisowy;

34) terytorium portowe — teren ladowy portu lub przystani morskiej wraz z jego zabudowsa, w szczegdlnosci w postaci
placow sktadowych, drog, torow kolejowych, sieci uzbrojenia terenu, magazynow i obiektow przemystu portowego;

35) tor poddzwignicowy — tor jezdny dla dzwignic szynowych, posadowiony na samodzielnym fundamencie albo na
budowli morskiej lub na obu tych konstrukcjach jednoczesnie;

36) tor wodny — akwen utrzymywany w stanie zapewniajacym bezpieczng zegluge okreslonych jednostek ptywajacych,
ktorego kierunek, kilometraz oraz oznaczenie stron wyznacza si¢ od strony morza w kierunku portu;

37) tor podejsciowy — tor wodny prowadzacy do portu morskiego albo do przystani morskiej;

38) umocnienie brzegowe — budowle morska wykonywang na brzegu obszarow morskich, stuzaca do powstrzymania
postepu abrazji albo sprzyjajaca akumulacji brzegu;

39) urzadzenie techniczne — urzadzenia techniczne podlegajace wiasciwe] jednostce dozoru technicznego, zgodnie
z ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1194);

40) wysepki — samodzielne budowle morskie usytuowane poza inng budowla morska, osadzone na dnie lub zapuszczone
w dno akwenu, stuzgce do przejecia obcigzen od jednostki ptywajacej dobijajacej lub przycumowanej do budowli mor-
skiej i wyposazone w urzadzenia cumownicze lub odbojowe;

41) zaplecze nabrzeza — naziom bezposrednio przylegly do nabrzeza, ktorego szeroko$¢ zalezy od przeznaczenia nabrzeza,
rodzaju towaru oraz od technologii przetadunku i sktadowania tego towaru.

§ 3. Wymagania z zakresu ochrony przeciwpozarowe]j okreslone w niniejszym rozporzadzeniu mogg by¢ spetnione
przez zastosowanie rozwigzan zamiennych w trybie i na zasadach, o ktorych mowa w art. 6a ustawy z dnia 24 sierpnia
1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2025 r. poz. 188).

§ 4. Odbudowg, przebudowe, rozbudowe, nadbudowe i remont istniejacych budowli morskich poprzedza si¢ oceng
aktualnego stanu technicznego budowli morskiej lub elementéw budowli morskiej oraz oceng wptywu wprowadzanych
zmian na otoczenie.

§ 5. Do zmiany sposobu uzytkowania budowli morskiej lub elementu budowli morskiej stosuje si¢ art. 6 pkt 1 lit. e
ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostgpnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami, jezeli budowla morska lub
element budowli morskiej majg by¢ dostepne publicznie i przewiduje si¢ na nich ruch pieszych.
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DZIAL 11

Warunki techniczne projektowania budowli morskiej

Rozdziat 1

Poziomy morza

§ 6. 1. Rzgdne korony budowli morskiej oraz obcigzenia hydrostatyczne i hydrodynamiczne tej budowli ustala si¢ na
podstawie poziomoéw morza.

2. Przez poziom morza rozumie si¢ potozenie zwierciadta wody w punkcie pomiarowym potozonym jak najblizej miej-
sca usytuowania budowli morskiej.

§ 7. Przy projektowaniu budowli morskich:
1) polskie obszary morskie traktuje si¢ jako bezptywowe;
2) uwzglednia si¢ siedem podstawowych charakterystycznych poziomoéw morza:

a) WWW —najwyzszy dotychczas zaobserwowany poziom morza, zwany dalej ,,bezwzglednie najwyzszym pozio-
mem morza”,

b) WW — najwyzszy poziom morza zaobserwowany w danym okresie, zwany dalej ,,najwyzszym poziomem morza”,

¢) SWW —poziom $redni z najwyzszych rocznych poziomdéw morza zaobserwowanych w danym okresie, zwany
dalej ,,wysokim poziomem morza”,

d) SW —poziom sredni ze wszystkich zaobserwowanych pozioméw morza w danym okresie, zwany dalej ,,srednim
poziomem morza”,

e) SNW — poziom $redni z najnizszych rocznych pozioméw morza zaobserwowanych w danym okresie, zwany dalej
,.hiskim poziomem morza”,

f) NW —najnizszy poziom morza zaobserwowany w danym okresie, zwany dalej ,,najnizszym poziomem morza”,

g) NNW — najnizszy dotychczas zaobserwowany poziom morza, zwany dalej ,,bezwzglednie najnizszym poziomem
morza”.

§ 8. 1. Poziomy morza WWW oraz NNW dotycza calego okresu obserwacji poziomoéw morza w danym punkcie
pomiarowym wybrzeza.

2. Poziomy morza, o ktérych mowa w ust. 1, podaje si¢ wraz z datg ich pomiaru.

§ 9. 1. Poziomy morza WW, SWW, SW, SNW i NW okresla si¢ dla ostatniego dostgpnego dwudziestoletniego okresu
obserwacji, z wyjatkiem ust. 4.

2. Poziomy morza, o ktérych mowa w ust. 1, podaje si¢ tacznie z zaznaczeniem w nawiasie okresu ich obserwacji.

3. Poziomy morza SWW, SW i SNW oblicza si¢ jako $rednig arytmetyczng z zaobserwowanych poziomdéw morza
w danym okresie obserwacji.

4. W przypadku braku obserwacji w okresie, o ktorym mowa w ust. 1, projektant budowli morskiej moze, na podstawie
analizy zmian poziomu morza, uzna¢ za wystarczajace przyjecie pomiarow z okresu nie krotszego niz 10 lat, jezeli przema-
wiajg za tym wzgledy bezpieczenstwa.

§ 10. 1. Przy projektowaniu budowli morskiej nalezy kazdorazowo zestawi¢ podstawowe charakterystyczne poziomy
morza, o ktorych mowa w § 7 pkt 2, oraz poziom zerowy morza (P,), do ktérego odniesiono i oznaczono rz¢dne konstrukcji
budowli morskiej.

2. Na polskich obszarach morskich poziom zerowy morza (P,) wyznacza geodezyjny ukiad wysokosciowy PL-EVRF2007-NH,
gdzie wysokos$ci normalne sg odniesione do $redniego poziomu Morza Poinocnego wyznaczonego dla mareografu w Am-
sterdamie (Normal Amsterdam Peil), Holandia.

§ 11. 1. Przy okreslaniu obcigzen parciem wody na budowle morskie uwzglednia si¢ charakterystyczne poziomy
morza, sezonowos¢ oraz prawdopodobienstwo wystepowania tych charakterystycznych pozioméw morza.

2. Przy okre$laniu obcigzen, o ktérych mowa w ust. 1, uwzglednia si¢ taczne rozktady prawdopodobienstwa wystepo-
wania wysokich poziomoéw morza i sztormow.
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Rozdziat 2

Parametry kadluba charakterystycznych jednostek plywajacych niezbednych
przy projektowaniu budowli morskiej

§ 12. 1. Dla okreslenia wielko$ci oddziatywania jednostki ptywajacej na budowle morska przy projektowaniu budowli
morskiej ustala si¢ parametry kadluba dla charakterystycznych jednostek ptywajacych.
2. Parametry, o ktérych mowa w ust. 1, wyraza si¢ przez okreslenie:
1) pojemnosci brutto GT — dla statku pasazerskiego, drobnicowego, rybackiego i promu morskiego;
2) nosnosci DWT — dla zbiornikowca, masowca, gazowca, pojemnikowca, chemikaliowca;
3)  wypornosci D jednostki ptywajacej w tonach — dla wszystkich typow i rodzajow statkow;
4) podstawowych wymiarow kadtuba jednostki pltywajace;j.
§ 13. 1. Przy projektowaniu budowli morskiej usytuowanej w obszarze akwenu zeglugowego, portowego i stocznio-
wego stosuje si¢ parametry, o ktorych mowa w § 12, zwlaszcza przy ustalaniu:
1) dlugosci stanowiska postojowego;
2) dhugosci linii cumowniczej;
3) glebokosci akwenu zeglugowego;
4) rozstawu i wielko$ci obcigzen wszystkich urzadzen cumowniczych;
5) liczby oraz no$nosci dalb i wysp: cumowniczej, odbojowej i cumowniczo-odbojowe;;
6) s$rednicy obrotnicy statkow.
2. Przy projektowaniu budowli morskiej usytuowanej w obszarze, o ktérym mowa w ust. 1, uwzglednia si¢ okolicznosci
mogace wptywac na wlasciwe wymiarowanie tej budowli oraz rodzaj i parametry jednostek ptywajacych, takich jak:
1) statku odlichtowanego wigkszego od statku charakterystycznego;
2) statku nietypowego o duzej sylwetce bocznej kadtuba;
3) zaglowca;
4)  okretu wojennego.
§ 14. Wielkosciom danego typu jednostki ptywajacej odpowiadaja, okre§lone w metrach, parametry kadtuba, do kto-
rych zalicza sig:
1) L. - catkowitg dtugos¢ kadtuba od dziobu do rufy;
2)  Lpp — dlugos¢ kadtuba migdzy pionem dziobowym i rufowym;
3) B - catkowita szeroko$¢ kadtuba;

4) T.-najwigksze dopuszczalne zanurzenie kadluba rownomiernie catkowicie zatadowanej jednostki pltywajacej w kon-
strukcyjnym stanie plywania — do poziomu letniej linii tadunkowej znaku wolnej burty;

5) H - wysokos¢ boczng kadtuba, mierzong mi¢dzy ptaszczyzna podstawowa przechodzaca przez najnizszy punkt pod-
wodzia i linig poktadu, w plaszczyznie owreza;

6) O — wspdlczynnik petnotliwosci kadtuba.
§ 15. Ustalenia parametrow kadtuba charakterystycznych statkow morskich dokonuje si¢ na podstawie analizy para-

metrow kadtubow réznych typow statkow morskich projektowanych, budowanych i eksploatowanych, o jednakowej nomi-
nalnej wielkosci, zestawionych w odpowiednich rejestrach towarzystw klasyfikacyjnych statkow.

§ 16. 1. Statek odlichtowany traktuje si¢ jako statek charakterystyczny w odniesieniu do dtugosci, szerokosci i wyso-
kosci bocznej kadtuba przy zredukowanym zanurzeniu i zmniejszonej wypornosci.
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2. Warto$¢ zredukowanego zanurzenia kadtuba statku odlichtowanego (T), o ktérej mowa w ust. 1, wynika z:

1) przepisow wydanych na podstawie art. 47 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej i art. 84 ust. 2—4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie mor-
skim (Dz. U. z 2024 r. poz. 1068 i 1933) (przepisy portowe) albo

2) glebokosci istniejacych w danym porcie albo przy danej budowli morskiej, uniemozliwiajacych przyjecie statku z pet-
nym tadunkiem, przy zachowaniu wymaganych rezerw nawigacyjnych

— z uwzglednieniem przepisow rozdziatu 3.

3. Warto$¢ zmniejszonej wypornosci (D) statku wyrazonej w tonach, o ktdrej mowa w ust. 1, oblicza si¢ jako iloczyn
(Lpp), (Bo), (T2r), (8) 1 cigzaru objetosciowego wody (T/m?).

Rozdziat 3

Glebokosci akwenow przy budowli morskiej oraz sumaryczny zapas glebokosci wody pod stepka kadluba
jednostki plywajacej

§ 17. 1. Dla kazdej budowli morskiej okresla si¢ nastgpujace trzy glebokosci wody:
1) glebokos¢ techniczng (Hy);
2) glebokos¢ projektowang (Hp);
3) glebokos¢ dopuszcezalng (Haop ).

2. Glgbokosci wody nanoszone na plany batymetryczne sprowadza si¢ do poziomu zerowego morza (P,) i podaje
z doktadno$cig do 0,1 m.

§ 18. 1. Przez plan batymetryczny w sgsiedztwie budowli morskiej rozumie si¢ plan sporzadzony w skali 1:1000 albo
1:500 albo 1:250, obejmujacy szeroko$¢ pasa dna do 50 m, mierzac od danej budowli.

2. Plan batymetryczny obejmujacy tory wodne sporzadza si¢ w skali 1:2000.

§ 19. 1. Pomiary glebokosci wody w profilu sondazowym prostopadtym do odwodnej linii budowli morskiej wykonuje
si¢ W nastepujacy sposob:

1) pierwszy punkt pomiaru — bezposrednio przy budowli morskiej;
2)  drugi punkt pomiaru — w odlegtosci 1 m od pierwszego punktu pomiaru;
3) trzeci punkt pomiaru — w odlegto$ci 2 m od drugiego punktu pomiaru;
4) czwarty i nastepne punkty pomiaru — w stalej odlegtosci co 5 m.
2. Odlegto$¢ miedzy profilami sondazowymi, o ktorych mowa w ust. 1, wynosi:

1) 5 m-—w przypadku stwierdzenia zagrozenia statecznosci budowli morskiej Iub nalozenia takiego obowiazku przez
organ administracji architektoniczno-budowlane;j;

2) 10 m — w pozostatych przypadkach.

3. Pomiary glebokosci wody echosondami wielowigzkowymi wykonuje si¢ w taki sposob, aby zapewni¢ pelne pokry-
cie dna.

4. Legenda zamieszczona w planie batymetrycznym okresla:
1) kategori¢ pomiarow hydrograficznych;
2) odlegtosci punktow pomiaru gigbokosci wody w profilach sondazowych oraz
3) odlegtosci migdzy profilami sondazowymi — w przypadku pomiaréw echosonda jednowigzkowa.
5. W obrebie wolno stojacej budowli morskiej plan batymetryczny obejmuje akwen o promieniu 50 m od tej budowli,

z zachowaniem odlegtosci punktow pomiaru giebokosci wody w profilach sondazowych, o ktorych mowa w ust. 1. Profile
sondazowe rozchodzg si¢ promieniscie od budowli morskiej pod katem od 10° do 15°.

6. Plany batymetryczne wymagaja zatwierdzenia przez wtasciwy urzad morski albo Biuro Hydrograficzne Marynarki
Wojenne;.
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§ 20. 1. Glebokos$¢ techniczna (Hy) jest podstawowym parametrem techniczno-uzytkowym budowli morskiej, z uwzglgdnieniem
§ 24 ust. 91 § 25 ust. 2, i stanowi ja, wyrazona w metrach, suma obliczona wedhug wzoru:

H[Z Tc + R[
gdzie:

T. - oznacza najwigcksze dopuszczalne zanurzenie kadluba rownomiernie catkowicie zatadowanej jednostki pty-
wajacej w konstrukcyjnym stanie ptywania — do poziomu letniej linii fadunkowej znaku wolnej burty;

R — oznacza sumaryczny zapas gtebokosci wody pod stgpka kadtuba statku charakterystycznego, umozliwiajacy,
w migjscu usytuowania danej budowli morskiej, ptywalnos¢ tego statku w najniekorzystniejszych warun-
kach hydrologicznych.

2. Glebokos¢ techniczna, o ktérej mowa w ust. 1, wykorzystuje si¢ przy okreslaniu dla budowli morskiej:
1) wymaganego rozstawu i no$nosci urzadzen cumowniczych;
2) wymaganego rozstawu i no$no$ci urzadzen odbojowych;
3) niezbednej dtugosci linii cumownicze;.

3. W przypadku uwzglednienia w projekcie budowlanym mozliwo$ci cumowania do budowli morskiej jednostki pty-
wajacej wigkszej, niz wynika to z glgbokosci technicznej (Hy), w obliczeniach budowli morskiej uwzglednia si¢ urzadzenia
cumownicze 1 odbojowe oraz oddzialywanie jednostek ptywajacych na budowle morska, tak jak dla glebokosci technicznej
wlasciwej dla zanurzenia tej jednostki pltywajacej w stanie catkowicie zaladowanym (T.), z uwzglednieniem wymaganego
dla takiej jednostki zapasu gltgbokosci wody pod stepka (Ry).

4. Dla statkéw odlichtowanych o zredukowanym zanurzeniu kadtuba (T,;) zamiast T. uwzglednia si¢ T

5. Sumaryczny zapas glebokosci wody (R;) nie moze by¢ mniejszy od minimalnego sumarycznego zapasu glebokosci
wody (R™™), okre§lonego w metrach, obliczonego wedtug wzoru:

Rtmin > n X Tc
gdzie:

T. - oznacza najwigksze dopuszczalne zanurzenie kadtuba rownomiernie catkowicie zatadowanej jednostki pty-
wajacej w konstrukcyjnym stanie ptywania — do poziomu letniej linii tadunkowej znaku wolnej burty,

N —oznacza wspdlczynnik bezwymiarowy, zalezny od rodzaju akwenu lub toru wodnego, okreslony w tabeli
nrl.
Tabela nr 1
Lp. Rodzaj akwenu lub toru wodnego n
1 Akweny portowe ostoniete od falowania 0,05
2 Wewngtrzne tory wodne, obrotnice statkow, baseny i kanaly portowe, na ktoérych jednostki ptywa- 0,05

jace korzystaja z holownikow

3 Zewngtrzne tory podejsciowe z morza do portdow i przystani morskich 0,10

4 Otwarte akweny morskie 0,15

§ 21. Minimalny sumaryczny zapas gtebokosci wody (R(™"), wyrazony w metrach, sklada si¢ z rezerwy:
1)  Rj na niedoktadnos$¢ hydrograficznego pomiaru gigbokosci wody;

2) nawigacyjnej R, — to jest minimalnego zapasu wody pod stepka jednostki ptywajacej, umozliwiajacego jej ptywalnose,
zaleznego od rodzaju gruntu dna akwenu lub sposobu umocnienia dna przy budowli morskiej;

3) Rsna niskie poziomy morza, przyjmowanej na podstawie:

a) krzywej sumy czasow trwania pozioméw morza dla danego wodowskazu, sporzadzonej na podstawie wieloletnich
obserwacji, z wprowadzonym do obliczen poziomem morza trwajacym wraz z wyZszymi poziomami morza przez
99 % okresu obserwacji lub

b) roznicy migdzy poziomem morza SW i poziomem morza SNW;

4) R4 na sptycenie dna akwenu umozliwiajacej petng eksploatacje akwenu w okresie migdzy podczyszczeniowymi robo-
tami czerpalnymi;

5) Rsna falowanie wody;



Dziennik Ustaw -9 Poz. 483

6) R nazwigkszenie zanurzenia jednostki ptywajacej w wodzie stodkiej polskich obszarow morskich, wyrazonej w metrach,
obliczonej wedtug wzoru:

R =0,025 x Tt
gdzie:

T. - oznacza najwicksze dopuszczalne zanurzenie kadtuba rownomiernie catkowicie zaladowanej jednostki ply-
wajacej w konstrukcyjnym stanie ptywania — do poziomu letniej linii fadunkowej znaku wolnej burty;

7) Ry napodluzne przeglebienie kadtuba (do 2°) i przechyly poprzeczne kadtuba (do 5°) jednostek ptywajacych, wyrazo-
nej w metrach, obliczonej wedlug wzoréw:

a) rezerwa na podtuzne przeglebienia kadtuba jednostki pltywajacej:
R;'=0,0016 x L,
gdzie:
L. - oznacza catkowita dlugos¢ kadtuba od dziobu do rufy,
b) rezerwa na poprzeczny przechyt kadtuba jednostki ptywajace;j:
R7"= 0,008 x B,
gdzie:
B. — oznacza catkowitg szeroko$¢ kadtuba.

Do obliczen glebokosci wody przyjmuje si¢ warto$¢ rezerwy Ry, jako warto§¢ wieksza z dwoch wartosci, o ktorych
mowa w lit. a i b, lecz nie mniejsza niz R; = 0,15 m;

8) Rgna przeglebienie rufy jednostki ptywajacej bedacej w ruchu, uwzglednianej w obliczeniach glebokosci wody torow
podejsciowych, torow wodnych, kanatéw i basendw portowych oraz obrotnic statkow;

9) R na osiadanie catej jednostki plywajacej bedacej w ruchu, okreslanej indywidualnie na podstawie badan modelowych
i pomiaréw dokonywanych na akwenach zeglugowych.

§ 22. Dopuszcza si¢ poglebienie dna przy budowli morskiej do glebokosci technicznej (Hy), bez uwzglednienia tole-
rancji bagrowniczej (ty), o ktorej mowa w § 23 ust. 2.

§ 23. 1. Glgbokos¢ projektowana (H,) stanowi, wyrazona w metrach, suma obliczona wedtug wzoru:
Hy=Hi+t
gdzie:
H; - oznacza glgbokos¢ techniczna,
t, — oznacza tolerancj¢ bagrownicza.

2. Tolerancja bagrownicza (t,) okresla, wyrazong w metrach, warto$¢ glebokosci, o jaka dopuszcza si¢ przeglgbienie dna
akwenu w czasie prowadzenia robot czerpalnych, aby uzyskaé¢ dno akwenu o rzednych nie wyzszych niz glgbokos$¢ techniczna (Hy).

3. Warto$¢ tolerancji bagrowniczej przyjmowana do obliczen budowli morskiej i projektowania robdt czerpalnych,
w zaleznos$ci od miejsca prowadzenia robot czerpalnych, wynosi:

1) t =0,3 m— przy robotach czerpalnych wykonywanych w portach morskich i przystaniach morskich;

2) t, = 0,4 m— przy robotach czerpalnych wykonywanych na zewnatrz portow morskich i przystani morskich, w szcze-
golnosci na redach, na torach podejsciowych, na trasach uktadania kabli i rurociaggéw na morzu terytorialnym i na
morskich wodach wewnetrznych oraz przy profilowaniu dna morskiego pod budowle morskie.

§ 24. 1. Glebokos$¢ dopuszczalng (Haop ) stanowi, wyrazona w metrach, suma obliczona wedtug wzoru:
Hiop =Hi + R,
gdzie:
H: - oznacza glebokos¢ techniczng budowli morskiej,

R, —oznacza rezerwe¢ na dopuszczalne przeglebienie dna w rejonie, w ktérym dno nie jest trwale umocnione,
w trakcie calego okresu uzytkowania budowli morskiej.
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2. Glgbokos¢ dopuszczalng okresla si¢ na etapie projektowania, budowy albo przebudowy budowli morskiej i oznacza
ona maksymalng glebokos¢ akwenu przy danej budowli morskie;j.

3. Do obliczen odporu gruntu i obliczen statecznosci budowli morskiej przyjmuje si¢ rz¢dna dna odpowiadajaca gle-
bokosci dopuszczalnej (Haop )-

4. Specjalna rezerwa na zwigkszenie glebokosci technicznej (H) jest zawarta w wartosci glebokosci dopuszczalnej
(Haop ), w przypadku spetnienia nastgpujacych warunkow:

1) nos$nos¢ urzadzen cumowniczych i odbojowych projektowanej budowli morskiej uwzglednia sity wywotane cumowa-
niem i dobijaniem przewidywanych jednostek ptywajacych w stanie catkowitego zaladowania;

2) dlugosc¢ linii cumowniczej i rozstaw urzadzen cumowniczych gwarantuje wtasciwe warunki do zacumowania przewi-
dywanych jednostek ptywajacych;

3) rezerwa na dopuszczalne przeglebienie dna w trakcie okresu uzytkowania budowli (Rp) jest zrownowazona wykona-
niem trwalego umocnienia dna, uniemozliwiajacego powstanie przeglebien dna ponizej glebokosci dopuszczalnej
(Haop ) oraz zapewniajacego wymagany odpor gruntu dna akwenu, na rz¢dnej odpowiadajacej gtgbokosci dopuszczalnej
(Hd0p )

5. Rp na dopuszczalne przeglebienie dna nie moze by¢ mniejsza niz 0,8 m.

6. Dla budowli morskiej, dla ktorej zrezygnowano z wykonania trwatego umocnienia dna, minimalng R, przyjmuje si¢
nastepujaco:

1) 0,8 m— dla budowli morskiej o giebokosci technicznej (H;) mniejszej niz lub rownej 4 m;
2) 1,5 m— dla budowli morskiej o glebokosci technicznej (Hy) rownej lub wigkszej niz 10 m;

3) dla budowli morskiej o glgbokosci technicznej (Hi) wigkszej niz 4 m i mniejszej niz 10 m minimalng warto$¢ R,
wyznacza si¢ przez interpolacj¢ liniowa w granicach od 0,8 do 1,5 m z zaokragleniem do 0,1 m w gorg;

4) 1,5 m — dla budowli morskiej usytuowanej w rejonie:
a) tuku wklestego ujs¢ rzek lub ciesnin do morza,
b) przewezen koryta akwenu,
c) wystepowania duzego falowania lub znacznych pradéw wody przy dnie akwenu.

7. Ry na przeglebienie dna powstate w wyniku oddziatywania strumieni zasrubowych jednostek ptywajacych na nie-
umocnione dno przy budowli morskiej ustala si¢ indywidualnie w fazie projektowania tej budowli.

8. R, obejmuje tp.

9. Przy projektowaniu robot czerpalnych przy istniejacej budowli morskiej, dla ktorej ze wzgledow bezpieczenstwa sa
niedopuszczalne przeglebienia dna (t, = 0) albo sg dopuszczalne tolerancje bagrownicze (t,) mniejsze niz okre§lone
w § 23 ust. 3, projekt robdt czerpalnych przewiduje dopuszczalne niedoglebienie dna polegajace na ustaleniu glgbokosci
technicznej (Hy), wyrazonej w metrach, obliczonej wedtug wzoru:

Hi=Hajop — tour
gdzie:
Haop — 0znacza gleboko$¢ dopuszczalna,
tor — Oznacza zmniejszong lub zerowa tolerancje bagrownicza.

10. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 9, suma przeglebien i niedogtebien dna przyjeta w projekcie robot czerpal-
nych nie moze przekroczy¢ warto$ci petnej tolerancji bagrowniczej (ty), o ktorej mowa w § 23 ust. 3.

11. Przy projektowaniu budowli morskiej okresla si¢ szeroko$¢ pasa dna wzdtuz tej budowli, w ktorym ma by¢ zacho-
wana gleboko$¢ dopuszezalna (Haop ).

§ 25. 1. Jezeli posiadana dokumentacja techniczna dla istniejacej budowli morskiej okresla tylko jedna glgbokosé
akwenu, uznaje si¢ ja za glgbokos¢ dopuszczalng (Hgop ).
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2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, gleboko$¢ techniczna (H,), wyrazong w metrach, oblicza si¢ wedtug wzoru:
Hi=Hqop — to
gdzie:
Hgop — 0znacza glebokos¢ dopuszczalna,

ty, ~ — oznacza pelna tolerancj¢ bagrownicza.

§ 26. Przez gleboko$¢ nawigacyjna (H,) rozumie si¢ réznice rzednych, mierzong od $redniego poziomu morza SW do
plaszczyzny poziomej, ktora jest styczna do najwyzej polozonego dna w akwenie zeglugowym.

§ 27. 1. Przez glgbokos¢ nawigacyjna aktualng (Hna) rozumie si¢ gigboko$¢ nawigacyjng (H,) odniesiong do aktualnego
poziomu morza.

2. Dopuszczalne zanurzenie jednostki ptywajacej na akwenie zeglugowym okresla si¢, odejmujac od glebokosci nawi-
gacyjnej aktualnej (Hna) wymagany w danych warunkach zeglugowych sumaryczny zapas glebokosci wody pod stepka
kadtuba jednostki ptywajacej (Ry).

Rozdzial 4

Badania podloza gruntowego dla posadowienia budowli morskiej

§ 28. Warunki geologiczno-inzynierskie i geotechniczne dla posadowienia projektowanej budowli morskiej ustala si¢
jak dla trzeciej kategorii geotechnicznej, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 34 ust. 6 pkt 2 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, zwanej dalej ,,ustawa”.

§ 29. Podloze gruntowe pod wptywem wszystkich przylozonych obciazen nie moze ulega¢ w zalozonym okresie uzyt-
kowania zmianom:

1) zagrazajacym bezpieczenstwu budowli morskie;j;
2) zagrazajacym bezpieczenstwu ludzi i mienia sktadowanego albo posadowionego na budowli morskiej;

3) zaktocajacym uzytkowanie budowli morskiej.

§ 30. 1. Przy ustalaniu zakresu badan podloza gruntowego dla posadowienia budowli morskiej stosuje si¢ przepisy
wydane na podstawie art. 34 ust. 6 pkt 2 ustawy.

2. Przy ustalaniu zakresu prac geologicznych dla posadowienia budowli morskiej stosuje si¢ przepisy wydane na pod-
stawie art. 79 ust. 3 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2024 r. poz. 1290).

§ 31. Glebokos$¢ badan podtoza gruntowego okresla si¢ zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki, w szczegolnosci
zgodnie z PN-EN 1997-2 Eurokod 7 — Projektowanie geotechniczne — Czg$¢ 2: Rozpoznanie i badanie podioza gruntowego.

§ 32. Dokumenty opracowane zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 34 ust. 6 pkt 2 ustawy wymagaja
aktualizacji po 5 latach od dnia ich sporzadzenia.

Rozdziat 5
Obliczenia statyczne budowli morskiej
§ 33. 1. Obliczenia statyczne budowli morskiej zawieraja:

1) zestawienie wymagan technologicznych i uzytkowych budowli morskiej bedacej przedmiotem obliczen, ktoére obejmuje
wymagania majace wptyw na podstawowe wymiary i obcigzenia tej budowli oraz metody obliczen i jej wymiarowania,
2) obliczeniowe przekroje geotechniczne, w ktdrych sg zawarte przyjete do obliczen wiasciwosci fizyczne i mechaniczne

gruntu, a takze miarodajne poziomy morza w akwenie morskim oraz poziomy wod gruntowych i ich wzajemne powigzanie;

3) zestawienie obcigzen budowli morskiej z uwidocznieniem odleglo$ci i obszaru, w jakim obcigzenia te wystepuja, oraz
danych wyjsciowych, ktére stanowily podstawe okreslenia tych obcigzen;

4) schematy obliczeniowe budowli morskiej w okreslonej skali, uwidaczniajace podstawowe wymiary tej budowli
i rzedne oraz uktady dziatajacych obcigzen;

5) opis rozwigzan konstrukcyjnych budowli morskiej uwzgledniajacy dane, ktore nie sg uwidocznione na schematach
obliczeniowych, oraz dane dotyczace poszczegdlnych etapow realizacji tej budowli z charakterystyka standw oblicze-
niowych na danym etapie realizacji;
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6) opis i uzasadnienie zastosowanych metod obliczeniowych z uwzglednieniem przyjetych wspotczynnikow bezpieczen-
stwa, jezeli te obliczenia odbiegaja od metod i zalecen okreslonych w szczegdlnosci w normach dotyczacych obliczen
statycznych (PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukcji);

7)  opis przebiegu badan i wyniki badan modelowych budowli morskiej, w przypadku gdy te badania stanowia podstawe
okreslenia danych wyjsciowych do projektu budowlanego tej budowli;

8) charakterystyke zastosowanych wyrobow, o ktérych mowa w art. 10 ustawy.

2. We wszystkich obliczeniach statycznych uwzglednia si¢ oceng mozliwych odchylen oraz oceng stopnia wiarygod-
nos$ci danych 1 parametrow wyjsciowych przyjetych do obliczen.

3. W przypadkach, w ktorych podtoze na to pozwala, dla uzyskania rozwigzan ekonomicznych, wprowadza si¢ uktady
statycznie niewyznaczalne.

4. Obliczenia statyczne wykonuje si¢ z uwzglednieniem wariantdw rozwigzan dla uzyskania optymalnego ksztattu
budowli morskiej 1 petnego wykorzystania elementéw budowli morskie;.

§ 34. 1. Rozwigzania konstrukcyjne budowli morskiej uzaleznia si¢ od parametrow wytrzymatosciowych podtoza
gruntowego, stanowiacego podtoze fundamentowe tej budowli, oraz od obciazen zewnetrznych majacych w duzej ich czesci
charakter obcigzen losowych.

2. Metode obliczen statycznych przyporzadkowuje si¢ rodzajowi budowli morskiej, z uwzglednieniem charakteru
obcigzen oraz oddziatywania tej budowli i podtoza.

§ 35. 1. Obliczenia statyczne budowli morskiej przeprowadza si¢ wedlug metody standow granicznych, rozr6zniajac
grupy standw granicznych:

1) nos$nosci i zwigzane z nimi obcigzenia obliczeniowe oraz
2) uzytkowania i zwigzane z nimi obcigzenia charakterystyczne.

2. Obliczenia statyczne budowli morskiej wykazuja, Zze na etapie realizacji budowy i uzytkowania, sg spelnione
warunki sprawdzanych stanow granicznych.

§ 36. Rodzaje, wartosci, wspolczynniki oraz kombinacje obcigzen budowli morskiej ustala si¢ i przyjmuje zgodnie
z wymogami okreslonymi w dziale IV.

§ 37. W obliczeniach statycznych budowli morskiej, przy wyznaczaniu obcigzen obliczeniowych w metodzie stanéw
granicznych, uwzglednia si¢ wspotezynnik konsekwencji zniszczenia (y,), stanowigcy mnoznik zwickszajacy obciazenia tej
budowli, pozwalajacy na uwzglednienie skutkéw ewentualnej katastrofy.

§ 38. Wspotczynnik konsekwencji zniszczenia (yn) przyjmuje nastgpujace wartosci:

1) od1,1do 1,3 —zgodnie z klasg chronionego obszaru okreslong w § 39 — dla budowli morskiej obcigzonej falowaniem
morskim, ktorej zniszczenie pociagnetoby za soba zatopienie obszar6w chronionych oraz katastrofalne skutki mate-
rialne i spoteczne;

2) 1,1 —dla budowli morskiej obcigzonej falowaniem morskim, ktorej awaria nie powoduje skutkow, o ktorych mowa
w pkt 1;

3) 1,05 — dla budowli morskiej obcigzonej dynamicznie;
4) 1,0 — dla budowli morskiej ustawionej na innej budowli morskiej i nienarazonej na oddziatywanie falowania morskiego;

5) 1,0 —dla budowli morskiej obcigzonej statycznie oraz dla pozostatych budowli morskich.

§ 39. Wartos¢ wspotczynnika konsekwencji zniszczenia (y,) dla budowli morskiej, o ktérej mowa w § 38 pkt 1, w zalez-
nos$ci od klasy chronionego obszaru, jest okreslona w tabeli nr 2.

Tabela nr 2
Klasa chronionego obszaru Wspdlczynnik konsekwencji zniszczenia v
I 1,3
I 1,2
111 1,15
v 1,1
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gdzie poszczegodlne klasy oznaczaja:
klasal — zatopiony obszar o powierzchni ponad 300 km? albo liczbe zaginionej ludno$ci ponad 300 0s6b;

klasa Il — zatopiony obszar o powierzchni ponad 150 km? do 300 km? albo liczbe zaginionej ludnosci od 81 do
300 0s0b;

klasa III — zatopiony obszar o powierzchni ponad 10 km? do 150 km? albo liczbe zaginionej ludnosci od 11 do
80 0sob;

klasa IV — zatopiony obszar o powierzchni do 10 km? albo liczbe zaginionej ludno$ci do 10 oséb.

§ 40. 1. Model obliczeniowy budowli morskiej odwzorowuje istotne parametry i czynniki majace wptyw na zachowa-
nie tej budowli w okreslonym stanie granicznym, w tym w szczego6lnosci obciazenia i oddzialywania, wtasciwosci wyro-
bow, o ktérych mowa w art. 10 ustawy, cechy geometryczne oraz sztywnos¢ elementow budowli morskiej, potaczen i wigzi
podporowych.

2. Do wyznaczenia obcigzen budowli morskiej dla metody standw granicznych cze$ciowe wspotczynniki bezpieczen-
stwa oraz parametry geotechniczne podtoza przyjmuje si¢ wedlug aktualnego poziomu wiedzy i techniki, w szczegdlnosci
zgodnie z PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukcji, PN-EN 1991 Eurokod 1 — Oddziatywania na kon-
strukcje (norma wielocze$ciowa), PN-EN 1997 Eurokod 7 — Projektowanie geotechniczne (norma wielocze$ciowa).

3. Do przeprowadzenia obliczen statecznos$ci i wytrzymatosci budowli morskiej metoda napr¢zen dopuszczalnych sto-
suje si¢ wspotczynniki pewnosci i statecznosci oraz wspotczynniki bezpieczenstwa, w szczegolnosci wedtug PN-EN 1997
Eurokod 7 — Projektowanie geotechniczne (norma wieloczgsciowa).

4. Sity przekrojowe i przemieszczenia budowli morskiej lub elementéw budowli morskiej wyznacza si¢ metodami
mechaniki budowli.

5. W przypadku watpliwos$ci co do wynikéw analizy obliczeniowej sity przekrojowe i przemieszczenia wyznacza si¢
na podstawie badan do§wiadczalnych.

§ 41. 1. W celu niedopuszczenia do nadmiernych ugi¢¢, przemieszczen lub drgan, utrudniajgcych lub uniemozliwiajg-
cych prawidlowe uzytkowanie budowli morskiej, sprawdza si¢ stany graniczne jej uzytkowania.

2. Do obliczen standw granicznych uzytkowania budowli morskiej przyjmuje si¢ wartosci obcigzen charakterystycznych.

3. Przy obliczaniu ugie¢ i przemieszczen budowli morskiej lub elementéw budowli morskiej nie uwzglednia si¢ wspot-
czynnikow dynamicznych.

4. Roznica czgstotliwoscei drgan wzbudzanych i drgan wlasnych budowli morskiej lub elementéw budowli morskiej
narazonych na oddziatywania falowania morskiego w postaci obcigzen dynamicznych wielokrotnie zmiennych powinna
wynosi¢ co najmniej 25 % czestotliwosci drgan wlasnych.

§ 42. 1. Statecznos¢ budowli morskiej w metodzie stanéw granicznych wymaga spetnienia nastepujacej zaleznosci:
Epase<m x Ep g
gdzie:
Ep dst — oznacza obliczeniowg wartos$¢ efektu oddziatywania destabilizujacego,
E,stv — 0znacza obliczeniowa wartos$¢ efektu oddziatywania stabilizujacego,

m  —oznacza wspotczynnik korekcyjny zalezny od rodzaju sprawdzanego warunku statecznosci, rodzaju kon-
strukcji i przyjetej metody obliczen konstrukcji.

2. Wspotczynnik korekcyjny (m) przyjmuje nastgpujace wartosci przy sprawdzaniu:
1) przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podtoza:

a) m=0,9— gdy stosuje si¢ rozwigzanie teorii granicznych stanéw napre¢zen,

b) m=0,8 — przy przyblizonych metodach oznaczenia parametrow gruntu,
2) poslizgu po podtozu — m = 0,8;
3) poslizgu w podtozu:

a) m=0,8— gdy stosuje si¢ kolowe linie poslizgu w gruncie,

b) m=0,7 — gdy stosuje si¢ uproszczone metody obliczen;

4) statecznoSci na obrot — m=0,8.



Dziennik Ustaw — 14— Poz. 483

3. Obliczeniowe wartosci efektow oddziatywania destabilizujacego (Epast) 1 efektow oddziatywania stabilizujacego
(Ep.stv) okresla si¢ dla obciazen obliczeniowych.

§ 43. 1. Obcigzenia obliczeniowe dla budowli morskiej oblicza si¢ jako iloczyn obcigzenia charakterystycznego oraz
wspotczynnikdw obcigzenia (yr), wspolczynnika konsekwencji zniszczenia (yn) i wspotczynnika jednoczesnos$ci obcigzen
zmiennych (o).

2. W przypadku wyznaczania obcigzenia od falowania metodami probabilistycznymi warto$¢ wspotczynnika obcigze-
nia (yr) wynosi 1,0.

3. Warto$¢ wspotczynnika jednoczesno$ci obcigzen zmiennych (yo) przyjmuje si¢ zgodnie z § 113 ust. 3 1 4.

4. Warto$¢ wspotczynnika konsekwencji zniszczenia (yn) przyjmuje si¢ zgodnie z § 38 1 § 39.

§ 44. Przy projektowaniu budowli morskiej stawianej z blokéw obliczeniowa wypadkowa wszystkich sit poziomych
i pionowych dziatajacych na t¢ budowle, odniesiona do dowolnego przekroju poziomego, w tym do podstawy tej budowli,
ma miesci¢ si¢ w rdzeniu przekroju.

§ 45. Projektowanie budowli morskiej nie uwzglednia w zwyklej sytuacji obliczeniowej obcigzen od uderzenia jedno-
stek ptywajacych spowodowanych awarig tych jednostek, niewlasciwym ich manewrowaniem oraz kolizjg z innymi
jednostkami.

DZIAL 1II

Usytuowanie budowli morskiej na ladzie i na morzu

Rozdziat 1

Usytuowanie budowli morskiej

§ 46. 1. Usytuowanie budowli morskiej dostosowuje si¢ do funkcji poszczegolnych rejonéw portowych lub obszarow
przylegtych do brzegu morskiego, z uwzglgdnieniem wynikow analizy nawigacyjnej oraz opracowania analitycznego okres-
lajacego wpltyw projektowanej budowli morskiej na warunki uzytkowania akwenu przylegtego.

2. Usytuowanie budowli morskiej dostosowuje si¢ do linii i gabarytow istniejgcej zabudowy, aby zapewni¢ zachowanie
odlegtosci migdzy budowla morska i innymi obiektami budowlanymi lub urzadzeniami oraz odlegtosci budowli morskiej
i urzadzen technicznych zwigzanych z budowlg morska od granic dziatki i zabudowy na dziatkach sasiednich.

§ 47. 1. Rejony portowe tworza niezalezne pojedyncze lub zgrupowane przystanie.
2. Przystanie klasyfikuje si¢ ze wzgledu na:
1) potozenie:
a) brzegowe,
b) portowe,
c) pelnomorskie;
2) ostoniecie:
a) wewnetrzne — ostoniete przed falowaniem morskim,
b) otwarte — nieostonigte przed falowaniem morskim;
3) spelniane funkcje:
a) zeglugi pasazerskiej,
b) przetadunku towaré6w masowych — sypkich, ciektych i gazowych,
¢) przetadunku drobnicy,
d) przetadunku kontenerow,
€) promowe,
f) poduszkowcow,

g) rybackie,
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h) jachtowe,
i) dla wojennych jednostek ptywajacych,
j) dla specjalnych jednostek ptywajacych.

§ 48. Przy usytuowaniu budowli morskiej wzdtuz kanalu morskiego zapewnia si¢ statecznos¢ brzegéw tego kanatu,
biorac pod uwage wyniki analizy nawigacyjnej sporzadzonej przed wykonaniem projektu budowlanego, z uwzglednieniem
zatozonego przekroju poprzecznego i glgbokosci kanatu oraz wystepujacych predkosci wody i kierunkéw jej przeplywu.

§ 49. Usytuowanie budowli morskiej na odcinkach brzegow, gdzie charakterystyczng cecha strefy brzegowe;j jest trans-
port osadow wzdtuz brzegu morskiego, uwzglednia warunki do wykonania obejscia dla unoszonego materialu dennego.

§ 50. Usytuowanie budowli morskiej wzdhuz brzegu uwzglednia oddziatywanie tej budowli na statecznos$¢ brzegu mor-
skiego w rejonach niepodlegajacych zabezpieczeniu.

§ 51. Usytuowanie i uktad budowli morskiej zapewnia dopuszczalny stopien falowania wewnatrzportowego w celu:

1) stworzenia bezpiecznych warunkéw postoju jednostek ptywajacych przy nabrzezach lub jednostek ptywajacych na
kotwicach;

2) zapewnienia ostonietych powierzchni manewrowych i obrotnic statkow;

3) zapewnienia ostonictego odcinka drogi wodnej dla umozliwienia zatrzymania jednostki ptywajacej wchodzacej do
portu przy bezpiecznej predkosci nawigacyjnej;

4) zapewnienia spelnienia wymagan operacji przetadunkowych z punktu widzenia dopuszczalnych ruchow jednostek pty-
wajacych w czasie ich postoju przy budowli morskiej.

§ 52. Przy usytuowaniu budowli morskiej ostaniajacej akweny portu lub przystani morskiej i okreslaniu warunkow
nawigacyjnych wewnatrz portu lub tej przystani rozpatruje si¢ zakres odbicia lub pochtaniania fali wewnatrz portu, a tam,
gdzie nastgpuje zmiana glebokosci, ocenia si¢ ruch wody na ptyciznach, refrakcje fali i tarcie wody o dno.

§ 53. Usytuowanie uktadu budowli morskiej, w szczegdlnosci falochronéw, oraz ustalanie wymiarow akwatorium
uwzglednia wyniki opracowania analitycznego okreslajacego zmiany linii brzegowej i topografii dna morskiego przed rea-
lizacja 1 po realizacji budowli morskie;j.

§ 54. Uktad budowli morskiej uwzglednia wyniki modelowania matematycznego i hydraulicznego.

§ 55. 1. Miejsca postojowe jednostek ptywajacych projektuje sie¢ w taki sposob, aby nie byly one usytuowane w linii
tworzacej prostopadta migdzy linig burty a kierunkiem silnych wiatrow i falowania.

2. W przypadku gdy miejsca postojowe jednostek ptywajacych nie moga by¢ zaprojektowane w sposob okreslony
w ust. 1, ustala si¢ dodatkowe warunki pracy i obcigzenia budowli morskiej oraz odpowiadajace im ograniczenia zeglugowe
oraz przetadunkowe.

§ 56. Przy projektowaniu usytuowania miejsc postojowych jednostek pltywajacych bierze si¢ pod uwage wptyw pradu
wody na zegluge w porcie z uwzglednieniem jego sity, dostepno$é holownikdéw, warunki obcigzenia budowli morskiej oraz
dopuszczalno$é ruchu innych jednostek ptywajacych w czasie postoju przy tej budowli jednostek ptywajacych.

§ 57. W miejscach, w ktorych wystepuja prady wody o znacznej predkosci i niekorzystnych kierunkach, dokonuje si¢
zmiany ich kierunku przez ustawienie kierownic, z uwzglednieniem kierunku podchodzenia jednostki ptywajace;.

§ 58. 1. Dopuszczalny odstep migdzy cumujacymi jednostkami ptywajacymi projektuje si¢ z uwzglednieniem metody
dobijania i cumowania jednostek ptywajacych.

2. Dla statkéw rybackich oraz jednostek sportowych dopuszcza sie przyjmowanie dtugosci miejsca postoju rowne
1,15 dtugosci danej jednostki ptywajace;j.

§ 59. 1. Rzedng korony budowli morskiej stuzacej do postoju jednostek pltywajacych oraz rzedng terenu portowego
okresla si¢, wykluczajac mozliwo$¢ zalania terenu portu lub przystani morskiej w okresie wystegpowania bezwzglednie naj-
wyzszego poziomu morza WWW oraz biorgc pod uwage statystyki wysokich poziomoéw morza i czestotliwosci ich wyste-
powania, z uwzglednieniem mozliwosci i czgstotliwosci wystgpowania falowania.

2. Rzedng korony budowli morskiej i obszarow, o ktorych mowa w § 39, ustala si¢ z uwzglednieniem ryzyka skutkow
ich zatopienia.
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3. Jezeli w rejonie usytuowania budowli morskiej wystepuje falowanie morskie albo falowanie od przeptywajacych
jednostek ptywajacych, minimalne wzniesienie korony budowli morskiej ustala si¢ na wysokosci 0,50 m ponad bezwzgled-
nie najwyzszy poziom morza (WWW).

§ 60. 1. Rzedna korony budowli morskiej nizsza od bezwzglednie najwyzszego poziomu morza (WWW) jest dopusz-
czalna tylko w przystaniach dla matych jednostek ptywajacych, w szczegoélnosci jachtow, motoréwek i kutréw rybackich.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do ladowego zaplecza budowli morskie;j.

§ 61. 1. Przy sytuowaniu i okres$laniu wysokos$ci budowli morskiej ostaniajacej akwen portowy, gdy za ta budowla
znajduja si¢ obszary uzytkowe, okresla si¢ dopuszczalne objetosci przelewajacej si¢ wody ponad korong tej budowli, biorac
pod uwagg wartosci, o ktorych mowa w § 124 ust. 3.

2. Dla budowli morskiej ochraniajacej brzeg przyjmuje si¢ nastgpujace dopuszczalne objetosci przelewajacej si¢ wody:
1) opaska pionowoscienna lub pochytoscienna:

a) niechroniona korona i tylna $ciana: 2 x 107 m3/ m x s,

b) chroniona korona i niechroniona tylna skarpa: 2 x 102 m?/m x s,

c) chroniona korona i tylna skarpa: 5 x 102 m?/m x s;
2) opaska typu skarpowego:

a) skarpa bez nawierzchni: 5 x 102 m?/m x s,

b) bulwar z nawierzchnig: 2 x 10" m*/m x s.

3. Dopuszczalne objgtosci przelewajacej si¢ wody, o ktorych mowa w § 124 ust. 3, uzupetnia si¢ nast¢pujacymi war-
tosciami dla opasek brzegowych, w przypadku usytuowania budynkow bezposrednio za ta opaska, przy zatozeniu uniknigcia
uszkodzenia:

1) budynku: 1 x 10°°m?/m xs;
2)  elementow konstrukcyjnych budynku, z uszkodzeniem okien i drzwi: 3 x 107° m*/m x s.
§ 62. Przy wyborze usytuowania budowli morskiej tworzacej przystan jachtowa lub port jachtowy nalezy:
1) unika¢ usytuowania wymagajacego wykonywania dlugich torow podej$ciowych;
2) sytuowaé wejscie na glebokos$ciach naturalnych, nie mniejszych od wymaganej glebokos$ci na wejsciu;
3) sytuowac wejscie tak, aby byto mozliwe podejscie z kierunkdéw roéznigcych sie o kat nie mniejszy niz 90°.

§ 63. Glebokos¢ minimalng wody na torze podejsciowym do portu, w kanatach wewnetrznych i basenach, ustala si¢
z uwzglednieniem rezerw okreslonych w § 21 i odpowiedniej tolerancji bagrowniczej, o ktérej mowa w § 23 ust. 3, w od-
niesieniu do poszczegolnych budowli morskich, wraz z usytuowaniem i szerokos$cig torow podejsciowych i wewnetrznych
kanatéw portowych.

§ 64. 1. Usytuowanie i wymiary obrotnic statkdw okresla si¢ na podstawie analizy nawigacyjne;j.

2. Przy projektowaniu obrotnicy statkow albo przebudowie juz istniejacej obrotnicy statkOw najmniejsza Srednica
obrotnicy (Dobr) nie moze by¢ mniejsza od wartosci zestawionych w tabeli nr 3.

Tabela nr 3
Budowa nowe: Przebudowa
Lp. Sposdb obracania statkow morskich . J istniejgcej obrotnicy
obrotnicy statkow .

statkow

1 Obrét na szpringu umocowanym do pachota cumowniczego 1,5 x L 1,3 x L
na budowli morskiej

2 Obro6t za pomocg holownikow zbiornikowcow, gazowcow (2,0-2,5) x L¢ 2,0 x L
lub chemikaliowcow

3 Obroét za pomocg holownikow statkdw morskich innych niz 2,0 x L 1,6 x L

zbiornikowce, gazowce lub chemikaliowce

gdzie:

L. - oznacza, wyrazong w metrach, catkowitg dtugos$¢ kadtuba charakterystycznych statkdw morskich.
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3. Na akwenie, gdzie wystepuje prad wody o pomierzonych predkosciach i kierunkach wystgpowania, majacy wpltyw
na jednostki ptywajace, usytuowanie i wymiary obrotnicy statkow projektuje si¢ w ksztalcie zblizonym do elipsy, ktorej
duza 0§ odpowiada wymiarom okreslonym w tabeli nr 3.

4. Glgbokos¢ wody na obszarze obrotnicy statkow ustala si¢ z uwzglednieniem rezerw okreslonych w § 21 i odpowied-
niej tolerancji bagrowniczej, o ktorej mowa w § 23 ust. 3, i w zaleznoSci od stopnia zatadowania obracanych na niej jedno-
stek ptywajacych.

Rozdziat 2

Wzajemne oddzialywanie budowli morskiej i Srodowiska

§ 65. Na okreslonych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego odcinkach brzegéw morskich zapewnia
si¢ ich stateczno$é, zabezpieczajac odpowiednio brzegi przed uszkodzeniami spowodowanymi oddziatywaniem wody oraz
innymi czynnikami, w szczego6lnosci, gdy moze to doprowadzi¢ do zagrozenia zycia lub utraty wartosci kulturalnych, przy-
rodniczych i gospodarczych.

§ 66. Budowle morskie projektuje si¢ w taki sposob, aby zapobiegaé tworzeniu si¢ wod stojacych w akwatorium,
w szczegblnosci przez konstruowanie odpowiednich otworow lub kanatow pluczacych w budowlach morskich ostaniaja-
cych akwatorium.

§ 67. Badania batymetryczne niezbgdne do okreslenia oddziatywan budowli morskiej i §rodowiska w obszarze refrak-
cji fal morskich obejmujg obszar rozciagajacy si¢ w kierunku morza od budowli morskiej do odlegtosci réwnej co najmnie;j
polowie dlugosci fal glgbokowodnych, ale nie mniejszej niz 50 m oraz nie mniejszej niz 3-krotna glebokos¢ akwenu.

§ 68. 1. Budowle morska ostaniajacg projektuje si¢ z uwzglednieniem pradéw morskich, ktorych wartosci charaktery-
styczne uzyskuje si¢ z pomiaréw pradéw morskich jak najblizej miejsca usytuowania budowli morskie;j.

2. Dopuszcza si¢ przyjecie wartosci charakterystycznych, o ktérych mowa w ust. 1, na podstawie danych uzyskanych
z modeli numerycznych dla obszaru posadowienia projektowanej budowli morskie;.

§ 69. Budowle morskie zrzutu i poboru wody, ktorych usytuowanie wynika z zagospodarowania terenéw przylegltych
do pasa technicznego, projektuje si¢ w taki sposob, aby zapewnialy utrzymanie pierwotnego ksztaltu i statecznosci brzegu
morskiego.

§ 70. Na akwenie dajacym mozliwo$é swobodnego usytuowania budowli morskiej sytuuje si¢ ja tak, aby przewazajace
wiatry, fale i prady morskie mialy jak najmniejszy wplyw na uzytkowanie tej budowli oraz aby zakres oddziatywania
budowli morskiej na brzeg oraz wnetrze akwenu byt jak najmniejszy.

§ 71. Ocene wptywow, o ktorych mowa w § 70, mozna przeprowadzi¢ na podstawie wynikow modelowania fizycz-
nego lub matematycznego.

§ 72. Przy projektowaniu budowli morskiej wskazuje si¢ i uwzglednia mozliwe miejsca powstawania erozji dennej
w wyniku oddziatywania strumieni zasrubowych.

Rozdzial 3

Dojscia i dojazdy do budowli morskiej oraz obszar zwiazany z budowla morska

§ 73. Przy projektowaniu obszaru portowego przylegtego do nabrzezy uwzglgdnia si¢ mozliwo$¢ zmiany przeznacze-
nia poszczegdlnych nabrzezy lub rejonéw portu.

§ 74. Szeroko$¢ pasa obszaru portowego przylegajacego do nabrzeza projektuje si¢ w taki sposob, aby zapewniala ona
swobodne i bezpieczne operowanie urzadzen przetadunkowych oraz dojazd pojazddéw ratunkowych i specjalnych.

§ 75. Budowlg morska i elementy budowli morskiej oraz ich usytuowanie projektuje si¢ w taki sposdb, aby zapewnic
do nich dostep umozliwiajacy kontrole, przeglad i konserwacje tej budowli i jej elementow.

§ 76. W przypadku terminali obstugujacych jednostki ptywajace do przewozu tadunkéw zaliczonych do materiatow
niebezpiecznych lub jednostki ptywajace o wypornosci wigkszej niz 100 000 ton w projekcie budowlanym uwzglednia si¢
urzadzenia monitorujace w czasie rzeczywistym predkos¢ podchodzenia jednostki ptywajacej do budowli morskiej oraz
predkos¢ wiatru i pradu wody.
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§ 77. Szeroko$¢ Sciezki cumowniczej jest zachowana do wysoko$ci 2 m nad jej powierzchnig, liczac od odwodnej
krawedzi budowli morskiej do odwodnej krawedzi skrajni podpory dzwignicy albo innego urzadzenia technicznego, bez
uwzgledniania szerokos$ci urzadzen odbojowych.

§ 78. Najmniejsza szerokos¢ $ciezki cumowniczej spetniajacej wymagania, o ktorych mowa w § 77, wynosi 1,20 m.
§ 79. 1. Na $ciezce cumowniczej dopuszcza si¢ umieszczenie:
1) urzadzenia cumowniczego;

2) urzadzenia wyj$ciowego na budowlg morska, wraz z patakami uchwytéw utatwiajacych wyjscie, usytuowanych na
koronie $ciezki cumowniczej;

3)  krytych wngk stuzacych do podtaczen wszelkiego rodzaju instalacji migdzy jednostka ptywajaca i budowla morska.

2. Pokrywy wnek, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, ich zawiasy oraz uchwyty stuzace do podnoszenia pokryw, a takze
gorne ptaszczyzny podstaw pachotdw cumowniczych nie moga wystawaé¢ ponad powierzchni¢ korony $ciezki cumownicze;j.

§ 80. 1. Przy projektowaniu szerokosci $ciezki cumowniczej poza wymogami, o ktérych mowa w § 771 § 78, uwzgled-
nia sig:

1) szerokos¢ glowicy pachotéw cumowniczych pierwszej linii;

2) odstep migdzy odladows krawedzig gtowicy pachotdéw cumowniczych pierwszej linii od odwodnej krawedzi skrajni
odwodnej podpory dzwignicy, ktdry nie moze by¢ mniejszy niz 0,80 m;

3) odlegto$¢ od odwodnej szyny przebudowywanej budowli morskiej wyposazonej w tory poddzwignicowe, ktorg przyj-
muje si¢ jako rowng co najmniej 1,75 m, a dla nowej budowli morskiej — 2 m;

4) wystajace poza lini¢ cumowniczg nadbudowki oraz gorne krawedzie burt jednostek ptywajacych;

5) odstgp odwodnej krawedzi nabrzeza od najbardziej na wod¢ wysunictego elementu konstrukeji dzwignicy, ktory
z uwzglednieniem petnego obrotu ruchome;j czgséci dzwignicy nie moze by¢ mniejszy niz 1,20 m, przy czym zalecany
wymiar odstgpu — 1,50 m;

6) szerokos¢ konstrukeji odwodnej podpory dzwignicy;
7) poprzeczny przechyt kadtuba jednostki ptywajacej o kat 5°, mierzac od pionu, oraz odksztatcenie urzadzen odbojowych.

2. Dobor wihasciwej szerokosci Sciezki cumowniczej, spetniajacej wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 oraz w § 77-79,
przedstawia si¢ w projekcie budowlanym w formie opisowej i graficznej.

§ 81. 1. Na nabrzezu przeznaczonym do przetadunku drewna i drobnicy poziom nawierzchni zrownuje si¢ z gorng
powierzchnig szyn kolejowych.

2. Od zewnetrznej strony szyn, w bezposrednim ich sgsiedztwie, poziom nawierzchni obniza si¢ 0 10 mm na szerokos$ci
100 mm.

3. Na nabrzezu przeznaczonym do przetadunku towaré6w masowych przy okreslaniu potozenia poziomu nawierzchni
w stosunku do gornej powierzchni szyn kolejowych uwzglednia si¢ wymagania technologiczne.

§ 82. 1. Przejscie dla pieszych planuje si¢ w taki sposob, aby maksymalnie ograniczy¢ liczbe skrzyzowan z ciggami
komunikacji kolejowej i drogowe;.

2. Chodnik oddziela si¢ od jezdni kraweznikami i w miare mozliwoS$ci pasem zieleni.

3. Szerokos¢ chodnika nie moze by¢ mniejsza niz 1,20 m.

DZIAL 1V

Obciazenia budowli morskiej

Rozdziat 1
Rodzaje obcigzen budowli morskiej
§ 83. Budowle morskie dziela si¢ na obcigzone:

1) statycznie, lecz nieobcigzone falowaniem morskim, parciem i ciggnieniem jednostek plywajacych oraz urzadzeniami
transportowymi i przetadunkowymi;
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2)

3)

)

2)

1)
2)

3)
4)

1)

2)
3)
4)

1)
2)

)
2)
3)
4)

dynamicznie, parciem i ciagnieniem jednostek plywajacych oraz urzadzeniami transportowymi i przeladunkowymi,
lecz nieobcigzone falowaniem morskim;

dynamicznie wytacznie falowaniem morskim.

§ 84. 1. Obcigzenia budowli morskiej dziela si¢ na obcigzenia od strony akwenu i od strony ladu.
2. Na obcigzenia budowli morskiej od strony akwenu sktadajg si¢ obcigzenia od:
srodowiska morskiego wywotane:

a) falowaniem morskim,

b) oddziatywaniem lodu,

c) oddziatywaniem wiatru,

d) parciem hydrostatycznym wody;

jednostek ptywajacych od:

a) ciagnienia i parcia jednostki ptywajacej,

b) szczegblnego oddziatywania jednostki pltywajacej na budowle morska.

3. Na obcigzenia budowli morskiej od strony ladu sktadajg si¢ obcigzenia od:

parcia i odporu gruntu;

urzadzen transportowych, sktadowania tadunkéw i materialow od:

a) szynowych urzadzen dzwignicowych,

b) konteneréw i urzadzen do ich obshugi,

¢) pojazdéw kotowych, w tym taboru kolejowego,

d) sktadowania fadunkéw i materiatlow;

thumu ludzi;

budowli uzytkowych, posadowionych bezposrednio na budowli morskiej lub w jej bezposredniej bliskosci.
§ 85. Obciazenia od oddziatywania lodu na budowlg morska dzielg si¢ na obciazenia od:

pol kry lodowej, dryfujacych pod wpltywem wiatrow, pradéow morskich lub rzecznych oraz kry lodowej dociskanej
przez jednostki ptywajace;

parcia ciagtej pokrywy lodowej, spowodowanego zmianami temperatury lodu w akwenach zamknigtych;
lodu przymarznigtego do budowli morskiej lub elementéw budowli morskiej przy zmianie pozioméw wody w akwenie;

lodu lezacego na budowli morskiej Iub elementéw budowli morskie;j.

§ 86. Obcigzenia wywolane oddzialywaniem wiatru dzielg si¢ na dziatajace:

bezposrednio na budowle morska;

posrednio przez obiekty i urzadzenia zainstalowane na budowli morskie;j.

§ 87. 1. Obcigzenia budowli morskiej od jednostek ptywajacych dzielg si¢ na przytozone pasmowo lub punktowo.
2. Obcigzenia budowli morskiej, o ktorych mowa w ust. 1, dzielg si¢ na:

obcigzenia zwigzane z podchodzeniem i zacumowaniem jednostek ptywajacych do budowli morskiej;

obcigzenia od ciagnienia i parcia jednostki ptywajacej stojacej przy budowli morskiej;

obciagzenia zwigzane z odchodzeniem jednostki pltywajacej od budowli morskiej;

indywidualne, niekonwencjonalne oddziatywania jednostek ptywajacych na budowle morska.

3. Indywidualne, niekonwencjonalne oddziatywanie jednostek plywajacych, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 4, uwzgled-

nia si¢ w przypadkach oddziatywania jednostek ptywajacych:

)

na uwigzi — w przypadku prob ich maszyn gtéwnych;
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2)

3)

4)

5)

)

2)

3)

narazonych na dziatanie fali wywolanej przeptywajaca jednostka ptywajaca lub powstatej przy wodowaniu jednostek
pltywajacych;

specjalistycznych o zwigkszonej powierzchni nawiewu wiatru na kadhub, przeznaczonych do przewozu lekkich tadun-
kow przestrzennych;

na stanowiskach specjalnych;
szybkich, w szczegdlnosci katamarandw o napedzie strugowodnym i wodolotéw.
§ 88. Obciazenia od dzwignic szynowych dzielg si¢ na:

zmienne w czgéci dugotrwale — naciski kot dzwignic przekazywane na tory poddzwignicowe podczas prawidtowej
eksploatacji, uwzgledniajace predkos¢ wiatru dopuszczalng przy ich pracy;

zmienne w cato$ci krétkotrwale — naciski kot dzwignic przekazywane na tory poddzwignicowe w czasie postoju zako-
twionych dzwignic w okresie wystgpowania sztormowego wiatru;

wyjatkowe — naciski kot dzwignic — wystepujace przy maksymalnym obliczeniowym momencie wywracajacym dzwig-
nice, ktorych wielko$¢ okresla si¢ na podstawie obliczen sprawdzajacych stateczno$¢ dzwignicy.

§ 89. 1. Przy projektowaniu specjalistycznych terminali przetadunkowo-sktadowych konteneréw w portach i przysta-

niach morskich uwzglednia si¢ obciazenia budowli morskiej od kontenerow i urzadzen do ich obstugi.

1)

2)

1)

2)

3)

2. Obcigzenia, o ktorych mowa w ust. 1, dzielg sig:

w zaleznosci od zrodta powstania, na obcigzenia od:

a) sktadowanych kontenerow,

b) kontenerowych pojazdéw bezszynowych,

¢) szynowych dzwignic kontenerowych,

d) elementow wielkogabarytowych o ponadnormatywnym obciazeniu;

w zaleznosci od miejsca powstania, na obcigzenia w strefie:

a) Sciezki cumowniczej,

b) utozenia szyn toru poddzwignicowego lub w strefie pracy dzwignic samojezdnych,
¢) skladowania,

d) ruchu.

§ 90. Obciazenia nawierzchni sktadu konteneréw, w zaleznosci od sposobu sktadowania, dzielg si¢ na:

punktowe — wystepujace w przypadku sktadowania przestrzennego, w ktorym do sktadowanych kontenerow istnieje
dostep ze wszystkich stron;

szeregowe — wystepujace w przypadku sktadowania szeregowego, w ktoérym istnieje swobodny dostep tylko wzdtuz
szeregu,;

blokowe — wystepujace w przypadku sktadowania blokowego, w ktorym brak jest dostgpu do $rodka bloku.

§ 91. Przy obcigzeniu budowli morskiej od pojazdow kotowych uwzglednia si¢ obcigzenia od samochodow i innych

pojazdoéw zaliczonych do taboru samochodowego, a takze pojazdow taboru kolejowego poruszajacych si¢ na podtorzu
kolejowym, biorac pod uwagg obcigzenia:

)
2)
3)
)

2)

bezposrednio oddziatujace na budowle morska;

posrednio przekazywane na budowle morska;

obcigzajace jedynie klin gruntu dziatajacy na budowl¢ morska.

§ 92. Obcigzenia budowli morskiej od sktadowania tadunkéw i materiatdw dzielg si¢ na dziatajace:

na budowle morska lub elementy budowli morskiej bezposrednio lub posrednio przez warstwe gruntu lub zasyp na tej
budowli;

poza budowlg morska, lecz w klinie odtamu gruntu.

§ 93. Przy projektowaniu budowli morskiej uwzglednia si¢ obciazenia: state, zmienne i wyjatkowe.
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)
2)

3)
4)

5)

)

2)

3)

1)
2)

§ 94. Obcigzenia state budowli morskiej obejmuja:

cigzar wlasny elementow budowli morskiej;

cigzar wlasny gruntu w konstrukcjach narzutowych albo cigzar wlasny gruntu statych zasypow na elementach budowli
morskiej;

parcie gruntu w stanie rodzimym i zasypow dzialajacych stale na budowle morska;

obcigzenia state od budowli uzytkowej, przekazane bezposrednio na budowlg morska albo majace wplyw na jej sta-
tecznosc;

site wstepnego sprezenia elementow budowli morskiej, przyjmowana zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki,
w szczegblnosci zgodnie z PN-EN 1992 Eurokod 2 — Projektowanie konstrukcji z betonu (norma wieloczesciowa).

§ 95. 1. Obcigzenia zmienne budowli morskiej dziela si¢ na:

w calos$ci dlugotrwate, do ktorych naleza:

a)
b)
c)
d)

cigzar wlasny tych elementow budowli morskiej, ktorej potozenie nie moze ulec zmianie podczas uzytkowania,
cigzar wlasny urzadzen zainstalowanych na state na budowli morskie;j,
ciezar wlasny i parcie cial statych, cieczy i gazow wypelniajacych stale urzadzenia zainstalowane na budowli morskiej,

parcie hydrostatyczne wody dziatajace stale na budowle morska;

w cze$ci diugotrwate, do ktorych naleza:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
g)

cigzar wody o zmiennym poziomie zwierciadta,

sity wywotane nierd6wnym osiadaniem podloza, ktéoremu nie towarzysza zmiany struktury gruntu,
sity wynikajace ze skurczu, pelzania lub relaksacji elementow budowli morskiej,

obcigzenia od dzwignic samojezdnych oraz stacjonarnych,

obcigzenia od sktadowania tadunkéw i materialdéw na naziomie,

parcie gruntu wynikajace z dziatania innych obciazen zmiennych w czgéci dhugotrwatych,

obcigzenia od dzwignic szynowych, o ktorych mowa w § 88 pkt 1;

w catosci krotkotrwate, do ktorych naleza:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
i)
k)
1)

oddzialywanie falowania morskiego,

oddzialywanie pradéw morskich,

oddzialywanie lodu,

oddzialywanie jednostek ptywajacych dobijajacych, odchodzacych oraz przycumowanych do budowli morskiej,
oddzialywanie jednostek ptywajacych podczas ich budowy, wodowania i prob,

obcigzenie §niegiem,

obcigzenie wiatrem,

obciazenie termiczne pochodzenia klimatycznego,

obcigzenie parciem gruntu wynikajace z dziatania innych obcigzen zmiennych w calosci krotkotrwatych,
obcigzenia probne,

obcigzenia thumem ludzi,

obcigzenia od dzwignic szynowych, o ktéorych mowa w § 88 pkt 2.

2. Wartosci charakterystycznych obciazen zmiennych okresla si¢ zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki,
w szczegolnosci zgodnie z PN-EN 1991 Eurokod 1 — Oddziatywania na konstrukcje (norma wieloczgsciowa).

§ 96. 1. Obcigzenia wyjatkowe budowli morskiej obejmuja:

uderzenie budowli morskiej przez jednostki ptywajace podczas ich zeglugi;

uderzenie pojazdami;
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3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)
10)
11)

12)

obcigzenie sejsmiczne;

obcigzenie spowodowane wybuchem;

dzialanie pozaru;

obcigzenie spowodowane awaria urzadzen technologicznych;

obcigzenie od urzadzen transportowych stosowanych do przemieszczania elementow budowli morskiej lub urzadzen
technologicznych danej budowli morskiej;

obcigzenie sztormowych zakotwien urzadzen dzwignicowych;
uderzenie dzwignic oraz innych urzadzen technicznych w odboje lub w inne urzadzenia ograniczajace;
obcigzenie spowodowane wezbraniami sztormowymi wywotujacymi powodz;

obcigzenie wiatrem przekraczajgcym wartosci ustalone dla danego rejonu kraju, okre§lone zgodnie z aktualnym pozio-
mem wiedzy i techniki, w szczegdlnosci zgodnie z PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukcji,
PN-EN 1991 Eurokod 1 — Oddziatywania na konstrukcje (norma wielocze$ciowa);

obciagzenia od dzwignic szynowych, o ktéorych mowa w § 88 pkt 3.

2. Wartos$ci charakterystyczne obcigzen wyjatkowych wyznacza si¢ indywidualnie dla projektowanej budowli morskiej.

Rozdzial 2

Sposob ustalania obciazen budowli morskiej

§ 97. Doboru oddzialywan charakterystycznych falowania morskiego dokonuje sig¢, zaliczajac obcigzenia dynamiczne

od tego falowania do obcigzen zmiennych w catosci krotkotrwatych albo do obcigzen wyjatkowych.

§ 98. Okres powtarzalnosci sztormu projektowego (Tp) wyrazany w latach, przyjmowany do obliczen projektowanej

budowli morskiej, zalezny od jej charakteru i przeznaczenia, nie moze by¢ mniejszy od okresow wskazanych w tabeli nr 4.

Tabela nr 4
Lp. Charakter i przeznaczenie budowli morskiej (akwatorium) Okres powtarzalnosci sztormow
Ty (lata)
1 Morskie tamy i obwatowania gesto zamieszkanych obszaré6w depresyjnych Tp=1000 lat
2 1) nawodne ilagdowe stale znaki nawigacyjne (stawy) usytuowane na Tp =200 lat
morzu terytorialnym (na akwenie i na wyspach);
2) budowle morskie o charakterze monumentalnym
3 1) morskie tamy i obwalowania niezamieszkanych obszarow depresyj- Tp =100 lat
nych i pseudodepresyjnych;
2) zewngtrzne falochrony portow i przystani morskich;
3) opaski brzegowe chronigce tereny wykorzystywane rolniczo;
4) tunele podmorskie o kluczowym znaczeniu;
5) nawodne iladowe state znaki nawigacyjne (stawy) usytuowane na
morskich wodach wewnetrznych (na akwenie i na wyspach);
6) wewnetrzne falochrony portow i przystani morskich;
7) nabrzeza, pirsy, mola i pomosty przystaniowe
4 1) samodzielne dalby oraz wysepki cumownicze, odbojowe i cumowniczo- Tp =50 lat
-odbojowe;
2) tunele podmorskie i podwodne mniej uczg¢szczane;
3) akwatoria i zeglugowe kanaly morskie o maksymalnym czasie dostep-
nosci dla jednostek ptywajacych
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5 1) akwatoria i zeglugowe kanaty o ograniczonym czasie dostgpnosci dla Tp =25 lat
jednostek ptywajacych;

2) hydrotechniczne budowle stoczniowe

6 1) tymczasowe budowle morskie; Tp=5 lat

2) zejScia na plaze

wedtug zatozen wskazanych przez
projektanta budowli morskiej

7 Inne budowle morskie

§ 99. Przy doborze okresu powtarzalnosci sztormu projektowego (Tp) uwzglednia sie:
1) bezpieczenstwo zycia ludzi;
2) stopien zagrozenia ekologicznego wywotanego awarig budowli morskie;j;
3) charakter, przeznaczenie i miejsce usytuowania budowli morskiej;

4) prawdopodobienstwo wystapienia wysokiego poziomu morza podczas sztormu.

§ 100. 1. Parametry sztormu projektowego okresla si¢ na podstawie analizy falowania w rejonie usytuowania projek-
towanej budowli morskiej, z uwzglednieniem mozliwie najdtuzszego czasu obserwacji falowania.

2. W przypadku braku notowan obserwacji falowania w miejscu usytuowania projektowanej budowli morskiej w ana-
lizie falowania uwzglgdnia si¢ notowania dla najblizszego i najbardziej podobnego miejsca, w ktorym zanotowano odpo-
wiednio dlugg obserwacj¢ falowania.

§ 101. Wysoko$¢ charakterystyczng fali projektowej okresla si¢ w zaleznosci od rodzaju budowli morskiej jako wysokosc:
1) fali znacznej sztormu projektowego, bedaca wysokoscig $rednig z 1/3 fal najwyzszych;

2) najbardziej prawdopodobnej fali maksymalnej w sztormie projektowym,;
3) fali o okre$§lonym prawdopodobienstwie przewyzszenia w sztormie projektowym.
§ 102. Dla projektowanej budowli morskiej okresla si¢ dopuszczalne prawdopodobienstwo (Pr) (w warto$ciach bez-

wzglednych) wystgpienia warunkow ekstremalnych o zatozonym okresie powtarzalno$ci sztormu projektowego (T,) w cza-
sie calego okresu uzytkowania budowli (L), wyrazonego w latach, obliczonego wedtug wzoru:

PL=1-exp (-L/Tp).
§ 103. Dla budowli morskiej o uzasadnionym w zalozeniach duzym stopniu niezawodno$ci, poza obliczeniami deter-

ministycznymi dla przyjetych fal projektowych, przeprowadza si¢ analize¢ widmowa projektowanej budowli morskiej obcig-
zonej sztormem projektowym.

§ 104. 1. Przy wymiarowaniu budowli morskiej jako obciazenia korony tej budowli przyjmuje si¢ obcigzenia rowno-
miernie roztozone od:
1) thumu ludzi — réwne q = 5 kN/m?;
2) skladowania towarow i tadunkdéw — nie mniejsze niz q = 40 kN/m?;
3) taboru samochodowego, o cigzarze z tadunkiem nieprzekraczajgcym 150 kN — nie mniejsze niz q = 10 kN/m?;
4)  taboru samochodowego, bez ograniczenia jego wielko$ci — nie mniejsze niz q = 20 kN/m?;

5) wewnatrzzaktadowego taboru kolejowego, bez lokomotyw trakcji publicznej, przy rozstawie toréw kolejowych
a= 4,50 m — nie mniejsze niz q = 20 kN/m?;

6) trakcyjnego taboru kolejowego, z lokomotywami trakceji publicznej, przy rozstawie torow kolejowych a =4,50 m1i gru-
bosci warstwy podsypki pod torem kolejowym wickszym od 1,50 m — nie mniejsze niz q = 35 kN/m?;

7) roboczego sprzetu budowlanego, poruszajgcego si¢ w czasie budowy za nabrzezem lub obrzezem na wykonanym
zasypie — nie mniejsze niz q = 10 kN/m?,
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2. Przy pozostatych obcigzeniach przyjmuje si¢ obcigzenia:

1)  w postaci sit skupionych oraz obcigzenie rownomiernie roztozone od zurawi samojezdnych lub innych urzadzen tech-
nicznych, ktore ustala si¢ z uwzglgdnieniem rozstawu i wielkosci powierzchni tap podpér;

2) od specjalistycznych pojazdéw kotowych, stuzacych miedzy innymi do przewozu cigzkiej drobnicy, konteneréw lub ele-
mentoéw jednostek ptywajacych, jako obcigzenie rownomiernie roztozone, wyrazone w kN/m?, obliczone wedtug wzoru:

q=G/F
gdzie:
G - oznacza, wyrazany w kN, maksymalny ci¢zar pojazdu z tadunkiem,
F - oznacza, wyrazong w m?, powierzchnie obrysu rzutu nadwozia pojazdu;

3) réwnomiernie roztozone od sktadowanych kontenerow, ktore oblicza si¢ w zaleznosci od: konfiguracji placu sktado-
wego, liczby warstw sktadowanych kontenerow oraz przeznaczenia sktadu i stopnia wykorzystania fadownosci skta-
dowanych kontenerow.

§ 105. 1. Poziome obcigzenie zastgpcze rownomiernie roztozone (Cs), pochodzace od sity ciggnienia statku (Q) zacze-
pionej na urzadzeniu cumowniczym usytuowanym na $rodku sekcji dylatacyjnej, ustala si¢ dla budowli morskiej wyposa-
zonej w urzadzenia cumownicze wowczas, gdy budowla ta, a zwlaszcza jej nadbudowa, ma dostateczng sztywnos¢ pozioma.

2. Warto$¢ obcigzenia zastgpczego (Cs), wyrazong w kN/m, oblicza si¢ wedtug wzoru:
Cs=Q/Ls
gdzie:
Q —oznacza, wyrazong w kN, no$no$¢ urzadzenia cumowniczego, ustalong zgodnie z § 193 ust. 41 5,
Ls - oznacza, wyrazong w metrach, dlugos¢ sekcji lub odcinka dylatacyjnego budowli morskie;j.

§ 106. 1. Przy projektowaniu budowli morskiej, a zwlaszcza samodzielnych urzadzen odbojowych, uwzglednia si¢
predkos¢ podchodzenia dobijajacych jednostek ptywajacych (V,), wyrazona w m/s.

2. Przez predkos¢ podchodzenia (V,) rozumie si¢ predkos¢ przesuwania si¢ kadtuba dobijajacej jednostki plywajace;j
w stosunku do budowli morskie;j.

3. Dla jednostki ptywajacej, podchodzacej z pomocg holownikdéw do linii cumowniczej, przyjmuje si¢ predkosci pod-
chodzenia (V) zgodnie z tabelg nr 5, chyba ze z analizy nawigacyjnej wynikajg inne predkosci podchodzenia.
Tabela nr 5

Predkos¢ podchodzenia (V) w m/s
' o jednostek
Usytuowanie budowli ROdZaJ podej.sma jedngstek pltywaj a}cych' ] edn9stek
Lp. morskiej Jean.Stkl. ptywajacych 0 wWypornosci plywajacych
plywajacej 0 wypornosci w przedziale 0 Wypornosci
do 1500 ton od ponad ponad 6500 ton
1550 do 6500 ton

1 Budowla morska ci¢zkie (trudne) 0,75 0,55 0,40

i jednostka plywajaca | orzystne (tatwe) 0,60 0,45 0,30

s narazone na silny

wiatr i falowanie
2 Budowla morska cigzkie (trudne) 0,50 0,40 0,25

1Jednos.tka ptywajaca korzystne (tatwe) 0,35 030 0,20

sa narazone

na umiarkowany wiatr

i falowanie
3 Budowla morska ciezkie (trudne) 0,25 0,20 0,15

i jednostka plywajaca | orzysne (tatwe) 0,20 0,15 0,10

sa chronione przed

dziataniem wiatru

i falowania
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4. Dla jednostki ptywajacej podchodzacej bez pomocy holownikow przyjmuje si¢ predkos¢ podchodzenia (Vp),
z uwzglednieniem nastepujacych wspotczynnikow korekcyjnych dla warunkow:

1) korzystnych — 1,0;
2) cigzkich, w tym w lodach — 1,4.

5. Dla jednostek pltywajacych podchodzacych do budowli morskiej burtg usytuowana rownolegle do linii cumowniczej
predkos¢ podchodzenia (V,,), wyrazong w m/s, przyjmuje si¢ zgodnie z tabela nr 6, chyba Ze z analizy nawigacyjnej wyni-
kaja inne predkosci podchodzenia.

Tabela nr 6
Lp. Wypornos¢ statku t Predkos¢ podchodzenia (Vp) w m/s
1 do 2 000 0,30
2 0d 2 001 do 10 000 0,18
3 od 10 001 do 125 000 0,16
4 powyzej 125 000 0,14

§ 107. 1. W przystaniach i portach morskich wyr6zniajacych si¢ porywami wiatrow i duzg czgstotliwosciag wystepo-
wania wiatrow sztormowych ze statystycznie okreslonego kierunku, wyrazone w Pa, charakterystyczne ci$nienie predkosci
wiatru (qx) dzialajacego na jednostki ptywajace przekazywane na urzadzenia cumownicze oblicza si¢ wedtug wzoru:

qk=p X sz /2

gdzie:

p=1,23 kg/m® — oznacza gesto$é powietrza,

Vi — oznacza, wyrazong w m/s, charakterystyczng predkos$¢ wiatru ustalong jako $rednia dziesigcio-
minutowa predkosé wiatru na wysokosci 10 m nad poziomem gruntu w terenie otwartym, ktora
moze by¢ przekroczona $rednio raz w przewidywanym okresie uzytkowania budowli morskiej
rownym 50 lat, o prawdopodobienstwie wystapienia p =2 %, okreslong na podstawie 50-letniego
ciggu obserwacji rzeczywistych predkosci i kierunku wiatréw dla rejonu usytuowania danej bu-
dowli morskiej.

2. Za poryw wiatru przyjmuje si¢ predkos$é wiatru przewyzszajaca predkosé Srednig dziesigciominutows co najmnie;j
0 5 m/s.

3. W przypadku przewezenia wzniesieniami i budowlami dtugich dolin sprawdza si¢ mozliwo§¢ wzrostu predkosci
wiatru wskutek efektu dyszy.

§ 108. 1. Do obliczen statycznych nabrzezy i obrzezy ze Scianka szczelna, dla ktorych jest zabronione projektowanie
systemu odwadniajacego, przyjmuje si¢ pelna warto$¢ parcia hydrostatycznego.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ rtowniez w przypadku, gdy nie mozna zapewni¢ skutecznosci dziatania systemu odwadniajacego.

§ 109. 1. Obcigzenie od pokrywy lodowej i warstwy pokrywy $niegu na budowli morskiej okresla si¢ z uwzglednie-
niem lokalnych warunkéow srodowiskowych.

2. Obcigzenie od pokrywy lodowej nie moze by¢ mniejsze niz obcigzenie rownomiernie roztozone q = 1,0 kN/m?.

3. Obcigzenie od warstwy pokrywy $niegu nie moze by¢ mniejsze niz obcigzenie réwnomiernie roztozone
q = 0,75 kN/m?, przy czym obcigzenie to uwzglednia si¢ niezaleznie od obciazenia od pokrywy lodowe;j.

4. Wymagania, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, nie dotycza budowli morskiej usytuowanej na otwartych akwenach, gdzie
wystepuja rozbryzgi fal zamarzajace na nadbudowie tej budowli, dla ktorej obciazenie rownomiernie roztozone nie moze
by¢ mniejsze od q = 10 kN/m?. Wielko$¢ obliczeniowa tego obciazenia ustala sie na podstawie obserwacji sasiednich bu-
dowli morskich w celu okres§lenia mozliwej grubosci pokrywy lodowe;.

5. W przypadku uwzgledniania obciazenia od pokrywy lodowej i pokrywy $nieznej nie uwzglednia si¢ jednoczesnego
obcigzenia ruchomego budowli morskiej pochodzacego od srodkow transportowych.

§ 110. 1. Obciazenie poziome od dziatania lodu na budowle morska usytuowang na akwenie okresla si¢ na podstawie:

1) grubosci pokrywy lodowej (h), mierzonej w miejscu usytuowania projektowanej budowli morskiej, w czasie wielolet-
nich obserwacji, ze szczeg6lnym uwzglednieniem grubosci zwatow lodowych spietrzonej kry lodowej;

2) analizy przyczyn uszkodzen, awarii lub katastrof budowlanych budowli morskich usytuowanych na tym samym akwenie.
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2. Przy projektowaniu budowli morskiej, dla ktorej brak jest danych z pomiarow i nie wystgpuja zdarzenia, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 2, do obliczen obciazenia poziomego od dziatania lodu przyjmuje si¢ grubos¢ pokrywy lodowej (h) o war-
tosciach nie mniejszych niz na akwenach:

1) otwartych polskiego brzegu Morza Baltyckiego:

a) przed Krynica Morska — 0,30 m,

b) przed Swibnem i Gdanskiem — 0,45 m,

c¢) przed Gdynig wokot Helu — 0,50 m,

d) przed Rozewiem, Leba, Ustka i Jarostawcem — 0,45 m,

e) przed Darfowem i Kotobrzegiem — 0,40 m,

f) przed Dziwnowem, Migdzyzdrojami i Swinoujéciem — 0,50 m,

g) naakwenach morza terytorialnego, w odlegtosci od 1 km od brzegu — 0,70 m;
2) ostonietych polskiego wybrzeza:

a) Nowa Pasieka, Zalew Wislany — 0,60 m,

b) Krynica Morska, Zalew Wislany — 0,65 m,

c¢) Tolkmicko, Zalew Wislany — 0,70 m,

d) Swibno, Przekop Wisty — 0,55 m,

e) Gdansk i Gdynia, porty — 0,50 m,

f) Puck, port i wody przylegte — 0,70 m,

g) Jastarnia, port i wody przylegle — 0,55 m,

h) Hel, port — 0,50 m,

i) Wiadystawowo, port — 0,35 m,

j) Leba, Ustka, Dartowo, Kolobrzeg, porty — 0,55 m,

k) Szczecin, port — 0,35 m,

1)  Wolin, Dziwna — 0,55 m,

m) Trzebiez, Zalew Szczecinski — 0,60 m,

n) Tor Wodny Swinoujs'cie—Szczecin, Zalew Szczecinski — 0,60 m,

0) Podgrodzie, Zalew Szczecinski — 0,65 m,

p) Swinoujscie, port — 0,50 m.

3. Obciazenie poziome od dziatania lodu zwicksza si¢ co najmniej dwukrotnie, w przypadkach gdy:

1) istnieje mozliwos¢ spigtrzenia kry lodowej o szerokos$ci co najmniej 10 h, szczegdlnie w rejonie torow wodnych, gdzie
16d jest kruszony i rozpychany przez jednostki ptywajace;

2) brak jest wynikdw badan terenowych wskazujacych na to, ze grubos¢ spietrzonego lodu moze przekracza¢ dwukrotnie
grubo$¢ pokrywy lodowej (h), o ktérej mowa w ust. 2.

4. Jezeli w wyniku pomiardéw grubos¢ zwatu lodowego o szerokosci co najmniej 10 h jest wigksza niz 2 h, do wzoréow
na obliczenie obcigzenia poziomego od dziatania lodu wstawia si¢ zmierzong, rzeczywistg grubos¢ zwatu lodowego spie-
trzonej kry lodowe;j.

5. W celu zmniejszenia sit poziomych od zwatéw lodowych spigtrzonej kry lodowej przy projektowaniu budowli mor-
skiej uwzglednia si¢ tamacz lodu.
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Rozdziat 3

Kombinacja obcigzen budowli morskiej

§ 111. 1. Kombinacje obcigzen budowli morskiej ustala si¢ zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki, w szcze-
golnosci zgodnie z PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukcji oraz PN-EN 1991 Eurokod 1 — Oddziaty-
wania na konstrukcje (norma wieloczgsciowa), w zaleznosci od rozpatrywanego stanu granicznego nosnosci lub uzytkowa-
nia budowli morskiej, z uwzglednieniem wariantow jednoczesnego dzialania réznych obcigzen w poszczegolnych stadiach
realizacji oraz uzytkowania tej budowli.

2. Kombinacje obcigzen budowli morskiej ustala si¢ w taki sposob, aby dawaty najbardziej niekorzystny efekt w roz-
patrywanym stanie granicznym nosnosci lub uzytkowania budowli morskie;.

§ 112. 1. Kombinacje obcigzen budowli morskiej w stanach granicznych no$nos$ci ustala si¢ w podziale na kombinacje:
1) podstawowa — sktadajacg si¢ z obcigzen statych i zmiennych;

2) obcigzen diugotrwatych — w konstrukcjach z wyrobow, o ktéorych mowa w art. 10 ustawy, podatnych na wplywy
reologiczne;

3) wyjatkowa — sktadajaca si¢ z obcigzen statych, zmiennych i jednego lub wigcej obcigzen wyjatkowych.
2. Kombinacje¢ podstawowa stosuje si¢ w obliczeniach budowli morskich oraz elementow budowli morskich.

3. Kombinacj¢ obcigzen dlugotrwalych stosuje si¢ przy obliczaniu no$nosci konstrukeji zelbetowych, w tym elemen-
tow $ciskanych mimosrodowo oraz elementéw z betonu sprezonego.

4. Kombinacje¢ wyjatkowa stosuje si¢ w przypadkach, gdy ze wzgledu na przeznaczenie, uzytkowanie lub usytuowanie
budowli morskiej moga wystapi¢ obcigzenia wyjatkowe.

5. Dla okresu budowy budowli morskiej mozna zmniejszy¢ warto$¢ obcigzen zmiennych o 20 % w stosunku do war-
tosci przyjetych dla okresu uzytkowania tej budowli.

§ 113. 1. Kombinacja podstawowa obcigzen obliczeniowych stanowi sumg obliczong wedtug wzoru:

21 ¥1iGri + Y 21 Woi Vi Qui
gdzie:
vs — oznacza wspotczynnik obcigzenia (cze$ciowy wspotczynnik bezpieczenstwa),

Yn —oznacza wspotczynnik konsekwencji zniszczenia, przyjmowany zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy
i techniki, w szczegdlnosci na podstawie PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukcji oraz
§38,8§39,§231 ust. 31§ 238 pkt 4,

Gy — oznacza warto$¢ charakterystyczna obcigzenia stalego,
Qi — oznacza warto$¢ charakterystyczng obcigzenia zmiennego,
Yoi — oznacza wspotczynnik jednoczesnosci obcigzen zmiennych, okre§lany zgodnie z ust. 3 1 4.

2. Obcigzenia zmienne w kombinacji obcigzen obliczeniowych szereguje si¢ wedlug ich znaczenia i mnozy przez
wspotczynnik jednoczesnosci obciazenia (yoi), przynalezny do kolejnego miejsca i uszeregowania znaczenia obciazenia.

3. Ustala si¢, ze wszystkie obcigzenia zmienne w catosci i w czesci dlugotrwate sa wprowadzane do kombinacji obcia-
zen w przypadku ich wystgpowania ze wspotczynnikiem jednoczesnosci (yoi) = 1,0.

4. Warto$¢ wspotczynnika jednoczesnosci obcigzen zmiennych w catosci krotkotrwatych (yoi) przyjmuje si¢ wedlug
uszeregowania ich znaczenia wskazanego w tabeli nr 7.

Tabela nr 7
Znaczenie obciazenia zmiennego Kolejnos¢ uszeregowania
L e oi
w catosci krotkotrwatego obciazenia (i)

podstawowe 1 1,0

drugie 2 0,9

trzecie 3 0,8

wszystkie pozostate 4 0,7
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5. Wspolezynnik jednoczesnosci obcigzen zmiennych (woi) uwzglednia wptyw prawdopodobienstwa jednoczesnego
wystapienia kilku réznych obciazen zmiennych w catosci krotkotrwatych.

6. Obcigzenia zmienne budowli morskiej szereguje si¢ wedtug ich znaczenia.

7. Uszeregowanie, o ktorym mowa w ust. 4, przyjmuje si¢ tylko na podstawie wynikow obliczen statycznych, w zalez-
nos$ci od wartoéci napre¢zen, jakie dane obcigzenie wywoluje w elementach budowli morskiej, co wymaga jednoznacznego
okreslenia wartosci tych obcigzen.

8. W przypadku gdy nie jest mozliwe jednoznaczne okre$lenie obcigzen, o ktorych mowa w ust. 6 17, biorac pod
uwage konsekwencje zniszczenia danej budowli morskiej, przyjmuje si¢ wspotczynnik yo; = 1,0 niezaleznie od znaczenia
analizowanego obciazenia zmiennego w catosci krotkotrwatego.

§ 114. 1. W przypadku gdy obcigzenia zmienne w calo$ci krotkotrwale sa jednoznacznie okreslone, dopuszcza si¢ ich
uwzglednienie w przyktadowych kombinacjach okreslonych w tabeli nr 8.

Tabela nr 8
Przyktadowe kombinacje Kolej r;ct))écc':i;s:;r:%i(;wania
1) rodzaj obcigzenia:
a) oddziatywanie falowania 1
b) obcigzenie wiatrem 2
¢) oddziatywanie pradéw morskich 3
d) obciazenia pozostate 4
2) rodzaj obciazenia:
a) oddziatywanie lodu 1
b) oddziatywanie pradow morskich 2
c) obcigzenie $niegiem 3
d) obciazenia pozostate 4
3) rodzaj obcigzenia:
a) oddziatywanie jednostek ptywajacych dobijajacych oraz przycumowanych 1
do konstrukceji
b) obciagzenie wiatrem 2
¢) oddziatywanie pradéw morskich 3
d) obcigzenia pozostale 4
4) rodzaj obcigzenia:
a) oddziatywanie jednostek plywajacych podczas ich budowy, wodowania 1
iprob
b) obcigzenie wiatrem 2
c) obcigzenie $niegiem 3
d) obcigzenia pozostale 4

2. Wybrana kombinacj¢ obcigzen obliczeniowych oraz ich uszeregowanie dla danej budowli morskiej ustala si¢ w ob-
liczeniach statycznych projektu budowlanego.
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§ 115. 1. W kombinacji wyjatkowej wszystkie warto$ci obcigzen zmiennych mnozy si¢ przez wspotczynnik jedno-
czesnosci obcigzen zmiennych yo; = 0,8.

2. Kombinacja wyjatkowa, o ktdrej mowa w ust. 1, stanowi sume obliczong wedtug wzoru:
21 VG + 0,8 X1 vaiQui + Fa
gdzie:
F. — oznacza obcigzenie wyjatkowe.
§ 116. 1. Kombinacje obcigzen w stanach granicznych uzytkowania ustala si¢ w podziale na kombinacje:
1) podstawows;
2) obcigzen dtugotrwatych.
2. Kombinacj¢ podstawowa stosuje si¢ w obliczeniach budowli morskich oraz elementow budowli morskich.

3. Kombinacje obciazen dlugotrwatlych, w ktorej wystepuja wszystkie obcigzenia state oraz zmienne w catosci i w czgsci
dtugotrwate, stosuje si¢ do budowli morskiej i elementow budowli morskiej, dla ktérych ma znaczenie czas wystgpowania
obcigzen.

4. W stanach granicznych uzytkowania stosuje si¢ warto$¢ wspotczynnika obcigzenia yr= 1,0, z wyjatkiem toréw pod-
dzwignicowych i ich fundamentow, dla ktorych przyjmuje sig¢ yr= 1,2.

§ 117. 1. Kombinacja podstawowa obcigzen budowli morskiej w stanach granicznych uzytkowania sktada si¢ ze wszyst-
kich obcigzen statych i zmiennych tej budowli rdwnoczes$nie wystgpujacych.

2. Kombinacja podstawowa, o ktorej mowa w ust. 1, stanowi sume obliczong wedtug wzoru:
21 G + 21 Qi
gdzie:
Gy — oznacza warto$¢ charakterystyczng obcigzenia statego,

Qu — oznacza wartos$¢ charakterystyczng obcigzenia zmiennego.

§ 118. 1. Kombinacja dlugotrwatych obcigzen budowli morskiej w stanach granicznych uzytkowania sktada si¢ ze
wszystkich rownocze$nie wystepujacych obcigzen statych i obcigzen zmiennych w calosci dlugotrwatych oraz obciazen
zmiennych w czesci dtugotrwatych.

2. Kombinacja obcigzen dtugotrwatych, o ktorej mowa w ust. 1, stanowi sume obliczong wedhug wzoru:

Y1 G + 2§ WaiQla + ) Wai Qi
gdzie:
Gk — oznacza warto$¢ charakterystyczng obcigzenia statego,
Qi — oznacza warto$¢ charakterystyczng obcigzenia zmiennego w catosci dtugotrwatego,
Q"«i — oznacza warto$¢ charakterystyczng obcigzenia zmiennego w czesci dlugotrwatego,
yai — oznacza wspdtczynnik kombinacji obcigzen dlugotrwatych, okreslony zgodnie z ust. 3.
3. Wspdtczynnik kombinacji obcigzen dlugotrwatych (yq) wynosi:
1)  wya=1,0—dla obcigzen zmiennych w catosci dtugotrwatych,
2)  wyg = 0,5 —dla obcigzen zmiennych w czesci dtugotrwatych

— chyba ze zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki, w szczegdlnosci zgodnie z PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy
projektowania konstrukcji oraz PN-EN 1991 Eurokod 1 — Oddzialywania na konstrukcje (norma wieloczgsciowa), dopusz-
cza si¢ inne warto$ci wspotczynnika kombinacji obcigzen dtugotrwatych (yai).
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DZIAL V

Falochrony

Rozdziat 1
Klasyfikacja falochronéow

§ 119. W zaleznosci od rodzaju ostanianego obiektu wyrodznia si¢ falochrony:
1) portowe:

a) zewnetrzne — oddzielajagce akwen portowy od morza,

b) wewngtrzne — dzielgce chroniony akwen (ostrogi portowe);
2) kierujace — chroniace uj$cie rzek przed falg i zapiaszczeniem;
3) Dblokujace — zatrzymujace ruch rumowiska w okreslonej odleglosci przed portem;

4) brzegowe i progi podwodne — stanowigce ostong brzegu.

§ 120. Ze wzgledu na rodzaj konstrukcji wyrdznia si¢ falochrony:
1) stale — zwarte albo azurowe, posadowione na dnie lub w gruncie no$nym zalegajacym ponizej dna;
2) plywajace — przeholowywane na dowolne miejsce i tam zakotwiczone;

3) pneumatyczne i hydrauliczne — bgdace strumieniem powietrza lub wody wypuszczanej pod ci$§nieniem z rury potozonej
na dnie morza.

§ 121. 1. Falochrony state zwarte obejmuja falochrony:
1) o $cianach stromych, masywne i sprgzyste;
2) o $cianach pochytych, narzutowe i nasypowe;
3) mieszane;
4)  podwojne;
5) poélazurowe.

2. Falochrony masywne o $cianach stromych stanowig sztywne masywy murowane, betonowe lub zelbetowe, stawiane
na podsypce lub bezposrednio na dnie morza (falochrony stawiane) albo zapuszczane w grunt no$ny ponizej dna (falochrony
zapuszczane).

3. Falochrony sprezyste o §cianach stromych sg budowane gtownie z drewna lub stali i obejmuja falochrony:
1) kaszycowe;
2) palisadowe.

4. Falochrony narzutowe sg wykonane z kamienia albo prefabrykowanych blokéw betonowych.

5. Falochrony nasypowe sg wykonane z piasku, zwiru albo drobnego kamienia.

6. Falochrony mieszane sktadaja si¢ z czgsci dolnej, stanowigcej podwodny falochron narzutowy, oraz z cz¢sci gornej,
stanowigcej dowolng konstrukcje masywng o $cianach stromych. Falochrony mieszane sg budowane takze jako stawiane —
od strony chronionego akwenu, a jako narzutowe — od strony morza.

7. Falochrony podwdjne sktadajg si¢ z falochronu zewngtrznego, o $cianach stromych lub pochytych, z falochronu
wewnetrznego oraz z rozdzielajacego je kanatu rozproszenia energii falowania. Falochron wewngtrzny moze by¢ wykorzy-
stywany jako nabrzeze, a kanat rozproszenia energii falowania jako kanat nawigacyjny lub do celow rekreacyjno-sporto-
wych.

8. Falochrony potazurowe obejmuja zelbetowe skrzynie podzielone na podtuzne komory. Sciany komér odmorskich
sa azurowe od strony morza, co pozwala na przenikanie wody do wnetrz skrzyh i rozpraszanie energii uderzajacej fali.
Stateczno$¢ falochronu zapewniajg komory balastowe wypetnione piaskiem.

§ 122. Falochrony azurowe stanowig wielopretowe pomosty na filarach lub na palach, ktére powoduja czeSciowe roz-
proszenie energii nabiegajace;j fali.
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Rozdziat 2

Szczegélne wymagania w zakresie falochronéw portowych

§ 123. 1. Usytuowanie i uktad falochronéw portowych dla zapewnienia koniecznego stopnia ostonigcia portu przed
falowaniem okre$la si¢ zgodnie z § 51-54, z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu jednostek ptywajacych w rejonie wejs$é
do portu i wewnatrz portu.

2. Unika si¢ uktadéw falochronow portowych powodujacych konieczno$¢ zmiany kursu jednostek ptywajacych wcho-
dzacych do portu w rejonie gtéwek falochronu.

3. Uktad falochronéw portowych projektuje si¢ tacznie z przyjetym rozwigzaniem konstrukcyjnym poszczegoélnych
falochronow.

4. Ustalajac szerokos¢ i potozenie wejscia do portu, zaktada si¢ mozliwo$¢ zawinigcia jednostki ptywajacej do portu
w niekorzystnych warunkach oddziatywania wiatru, falowania i lodu.

5. Uktad irodzaj falochronu portowego okresla sie, biorac pod uwage w szczegolnosci wymagania funkcjonalne,
wzgledy bezpieczenstwa, oddziatywanie na srodowisko, a takze analize strat i prawdopodobienstwo ich wystapienia w za-
lozonym okresie uzytkowania falochronu.

§ 124. 1. Przy rozpatrywaniu efektu ostonigcia portu przed falowaniem bierze si¢ pod uwage warunki falowe wystepu-
jace z duza czestotliwoscia, ktore okreslaja okres uzytkowania portu, oraz warunki zachodzace sporadycznie, ktore decyduja
o0 bezpieczenstwie postoju jednostek ptywajacych w porcie. Okres powtarzalno$ci sztormow oraz parametry fal projekto-
wych wyznacza si¢ odpowiednio do przyjetego wskaznika stopnia ryzyka.

2. Oddziatywanie falowania przyjmuje si¢ dla réznych kierunkéw podchodzenia falowania oraz réznych pozioméw
morza spowodowanych ptywami lub wezbraniami sztormowymi, z uwzglednieniem zmian profilu dna w wyniku robot czer-
palnych oraz efektow wzmacniania i wygaszania falowania wewnatrz portu.

3. Na etapie projektowania falochronu portowego okresla si¢ skutki i zakres przelewania si¢ fal ponad korong tego
falochronu. Dla ludzi i sprzetu znajdujacego si¢ na falochronie portowym skutki przelewajacej si¢ wody ocenia si¢ na pod-
stawie granicznych warto$ci wydatku wody w odleglosci 3 m od wewngtrznego lica $ciany konstrukcji nadwodnej, ktére
okreslaja:

1) niedogodno$¢ dla ludzi — przy wydatku ponad 4 x 10°m3/ m x s;

2) niedogodno$¢ dla sprzetu — przy wydatku ponad 1 x 10 m? / m x s;

3) niebezpieczenstwo dla ludzi — przy wydatku ponad 3 x 10> m3 / m x s;

4) niemozliwy przejazd pojazdéw — przy wydatku ponad 2 x 10> m®/ m X s.

4. Dopuszcza si¢ warto$ci szczytowe przy przelewie grzbietu fali, ktore moga by¢ do 100 razy wicksze od wymienio-
nych w ust. 3.

5. Warto$¢ przyjmowanego wskaznika stopnia ryzyka wymienionego w ust. 1 przyjmuje si¢ w zaleznosci od:
1) funkcji i znaczenia falochronu portowego;
2) rodzaju konstrukcji falochronu portowego;
3) wiarygodnosci danych wyjsciowych przy projektowaniu falochronéw portowych;

4)  wynikow badan modelowych wystarczajacych do okreslenia warunkow zniszczenia projektowanego rozwigzania kon-
strukcyjnego.

§ 125. 1. W pracach projektowych dotyczacych ustalenia usytuowania, uktadu oraz konstrukcji i sposobu wykonania
falochronu portowego wykorzystuje si¢ dane:

1) meteorologiczne i klimatyczne, w szczegolnosci dotyczace kierunkow i predkosci wiatru, temperatury i ci$nienia atmos-
ferycznego;

2) dotyczace zarejestrowanego falowania, kierunkow, intensywnosci i okresoOw trwania rozwinigtego falowania, a w przy-
padku gdy wystepuje ciagle falowanie martwe — dane w zakresie fal dlugookresowych;

3) o ekstremalnych poziomach morza i rzek wpadajacych do morza lub portu;
4) o kierunkach i predkosciach pradéw morskich;

5) dotyczace batymetrii i topografii brzegu;
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6) geotechniczne o podlozu gruntowym oraz warunki geologiczno-inzynierskie;
7) dotyczace transportu rumowiska wzdtuz brzegu;
8) o okresach zalodzenia i grubosciach powtoki lodowej;
9) dotyczace przeptywu, transportu rumowiska i kry lodowej przez rzeki wpadajace do danego akwenu;
10) o wyrobach, o ktérych mowa w art. 10 ustawy, przewidzianych do wykorzystania przy budowie falochronu portowego;
11) dotyczace obciazen wynikajacych z zalozonych dodatkowych funkcji falochronu portowego.
2. Wyboru wiasciwej konstrukcji falochronu portowego dokonuje si¢, biorac pod uwagg:
1) funkcje falochronu portowego zwigzang z wymaganym stopniem ostonigcia okre§lonego akwenu przed falowaniem;
2) dodatkowe funkcje, jakie falochron portowy ma spetnia¢;
3) wymagania w zakresie stateczno$ci falochronu portowego;
4) wymagania w zakresie wptywu falochronu portowego na stan falowania w rejonie wejscia do portu;
5) intensywnos$¢ dopuszczalnego przelewania si¢ fali przez korong falochronu portowego;
6) dopuszczalny stopien przenikania falowania przez korpus falochronu portowego;
7)  dopuszczalny wptyw falochronu portowego na zmian¢ warunkow falowania w rejonie budowy falochronu portowego;

8) stopien dopuszczalnego zniszczenia lub przemieszczenia falochronu portowego oraz mozliwo$¢é przeprowadzania bie-
zacej kontroli stanu tego falochronu i naprawy zniszczen;

9) sposob zapobiegania tworzeniu si¢ wod stojacych w porcie lub przystani morskie;j.
§ 126. 1. Falochron portowy projektuje si¢ dla stanéw granicznych nosnosci i uzytkowania.

2. Stan graniczny no$no$ci ma miejsce, gdy nastapila catkowita utrata przez falochron portowy zdolnosci do petnienia
jego podstawowej funkcji, tacznie z istotnym ograniczeniem pelnienia przez port jego funkcji.

3. Stan graniczny uzytkowania ma miejsce, gdy nastapita czeSciowa utrata przez falochron portowy zdolno$ci do pet-
nienia jego podstawowej funkcji, jednak bez istotnego ograniczenia petnienia przez port jego funkcji.

§ 127. Przy projektowaniu falochronu portowego uwzglednia si¢ kryteria optymalizacyjne, polegajace w szczegdlnosci
na poréwnaniu kosztow unikniecia lub zredukowania ryzyka zniszczenia falochronu portowego z kosztami napraw staty-
stycznie spodziewanych zniszczen w czasie wystgpienia falowania przekraczajacego falowanie projektowe.

§ 128. 1. Przy projektowaniu falochronu portowego stawianego sprawdza si¢ mozliwosci zniszczenia lub uszkodzenia
tego falochronu na skutek:

1)  wywrdcenia falochronu portowego, z uwzglgdnieniem obrotu wokoét krawedzi podstawy i w gruncie dna oraz przy zatozeniu
najbardziej niekorzystnego rozktadu i wartosci obcigzen hydrodynamicznych pod podstawa;

2) poziomego przesunigcia falochronu portowego, przy wystapieniu poslizgu pod podstawa i w gruncie dna;
3) przekroczenia no§nosci podtoza;

4) utraty rownowagi falochronu portowego przy wystapieniu przeglebien dna wywotanych erozja, z uwzglednieniem
redukcji no$nosci podtoza i utraty statecznosci wzdtuz najniekorzystniejszej linii poslizgu;

5) wystapienia nadmiernych i nierownomiernych osiadan falochronu portowego;

6) przelewania si¢ fali ponad korong falochronu portowego, z uwzglednieniem obcigzen poziomych oraz obcigzen masa
przelewajacej si¢ wody;

7) oddziatywania na elementy falochronu portowego obcigzen falowych o charakterze uderzen hydrodynamicznych
(trwajacych krocej niz 0,2 s);

8) zmeczenia materiaty, z ktérego wybudowano falochron portowy lub jego elementy, lub utraty wtasciwos$ci tego mate-
rialu w zwigzku z dlugotrwatym oddzialywaniem $rodowiska morskiego.

2. Potaczenia sekcji falochronu portowego wymiaruje si¢ na $cinanie przy zatozeniu, ze co najmniej 25 % obliczenio-
wego obciazenia poziomego, dziatajacego na dang sekcje dylatacyjng moze si¢ przenie$¢ na sekcje sasiednia.

3. Dopuszczalne warto$ci osiadania falochronu portowego sg okreslane przez uzytkownika i projektanta tego falo-
chronu i wynikaja z oceny podatnosci falochronu portowego na osiadanie oraz z ograniczen stanu uzytkowania.
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§ 129. Przy projektowaniu falochronu portowego zapuszczanego w dno stosuje si¢ wymagania, o ktérych mowa
w § 128, oraz sprawdza mozliwo$¢ zniszczenia lub uszkodzenia tego falochronu na skutek utraty statecznosci albo wysta-
pienia nadmiernych przemieszczen fundamentu gigbokiego.

§ 130. 1. Przy projektowaniu falochronu portowego narzutowego sprawdza si¢ mozliwosci zniszczenia lub uszkodze-
nia tego falochronu na skutek:

1) wybicia lub uszkodzenia elementéw zastosowanych w warstwie ochronne;j;
2) przesunigcia si¢ elementow zastosowanych w warstwie ochronnej;
3) ruchu nadbudowy;

4) przelewania si¢ fali nad korong falochronu portowego, z uwzglednieniem obcigzen poziomych oraz obcigzen masg
przelewajacej si¢ wody i mozliwo$ci uszkodzenia skarpy od strony wewnetrznej tego falochronu;

5) utraty statecznos$ci skarpy falochronu portowego przy wystgpieniu przegiebien dna wywotanych erozja, z uwzglednie-
niem redukcji no$nosci podtoza i utraty statecznosci wzdtuz najniekorzystniejszej linii poslizgu;

6) ucieczki materiatu z rdzenia falochronu portowego;
7) wystapienia nadmiernych i nierdwnomiernych osiadan falochronu portowego;

8) oddziatywania na elementy falochronu portowego obciazen falowych o charakterze uderzen hydrodynamicznych
(trwajacych krécej niz 0,2 s);

9) zmegczenia materiatu, z ktérego wybudowano falochron portowy lub jego elementy, lub utraty wlasciwosci tego mate-
riatu w zwigzku z dtugotrwalym oddziatywaniem srodowiska morskiego, w tym mozliwos$ci obnizenia efektu zazebia-
nia si¢ kamieni Iub blokéw na skutek obtoczenia.

2. Zewngtrzna warstwa ochronna falochronu portowego narzutowego si¢ga do glebokosci rownej od 1,5 do 2 wysokosci
fali projektowej. Przy projektowaniu falochronu portowego narzutowego okresla si¢ minimalng liczbe elementéw umocnie-
nia na jednostke powierzchni skarpy.

3. Przy projektowaniu falochronu portowego narzutowego dopuszcza si¢ stosowanie metod empirycznych i wspot-
czynnikoéw bezpieczenstwa potwierdzonych wynikami badan modelowych.

§ 131. Przy projektowaniu falochronu portowego mieszanego uwzglednia si¢ wymagania, o ktéorych mowa w § 128
i § 130, i eliminuje si¢ mozliwos$¢ oddziatywania fal zatamanych na cz¢$¢ tego falochronu o $cianie stromej przy przyjeciu
najbardziej niekorzystnego poziomu wody.

§ 132. Przy projektowaniu falochronu portowego stawianego, narzutowego i nasypowego okresla si¢ sposob przygo-
towania dna w miejscu budowy tego falochronu, z uwzglednieniem:

1) potrzeby wyréwnania dna;
2) uzyskania odpowiedniego rozktadu naciskow na podtoze;

3) zapewnienia warunkéw do szybkiej dyssypacji ci$nien porowych mobilizowanych pod podstawa tego falochronu.

§ 133. Przy projektowaniu falochronu portowego stawianego i zapuszczanego przewiduje si¢ odpowiednig strefe
ochrony dna przed erozja oraz okresla si¢ rodzaj i zasigg tej ochrony.

§ 134. W nadbudowie falochronu portowego palisadowego w postaci pelnej ptyty projektuje si¢ otwory do uzupetnia-
nia narzutu kamiennego wewnatrz tego falochronu z przykrywa azurowa wykonang ze stali odpornej na korozje¢, aby woda
mogta wytryskiwa¢ spod nadbudowy na jej wierzch, przy czym rozstaw otwordOw nie moze by¢ mniejszy niz 4 m i nie
wigkszy niz 6 m.

§ 135. 1. Falochron portowy wyposaza si¢ stosownie do jego funkcji podstawowej lub dodatkowej, po spetnieniu od-
powiednich dla tych funkcji wymagan, ktore sg okreslone w dziale IX.

2. Falochron portowy dodatkowo wyposaza si¢ w:
1)  drabinki wyj$ciowe od strony zewnetrznej i wewngtrznej tego falochronu;

2) urzadzenia cumownicze i odbojowe od strony wewngtrznej tego falochronu, jezeli przewiduje sie mozliwos¢ dobijania
do niego jednostek ptywajacych.
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DZIAL VI

Budowle ochronne brzegéw morskich

Rozdziat 1

Klasyfikacja budowli ochronnych brzegéw morskich

§ 136. 1. W zaleznosci od sposobu ochrony brzegu morskiego projektuje si¢ budowle ochronne brzegéw morskich jako
budowle:

1) wzdluzbrzegowe;
2) usytuowane poprzecznie do linii brzegowej — ostrogi brzegowe.
2. Budowlami wzdluzbrzegowymi s3a:
1) opaski brzegowe;
2) falochrony brzegowe;
3) progi podwodne;
4) ziemne budowle ochronne brzegdw morskich tworzone i utrzymywane metoda sztucznego zasilania.

§ 137. 1. Pod wzgledem konstrukcyjnym opaski brzegowe dziela si¢ na masywne $ciany oporowe, §cianki szczelne,
palisady, oktadziny ciagle, blokowe i narzutowe oraz wykonane z kombinacji tych konstrukcji.

2. Pod wzgledem konstrukcyjnym falochrony brzegowe dziela si¢ na odcinkowe i ciagte.
3. Progi podwodne projektuje si¢ jako konstrukcje ciagle.
4. Ostrogi brzegowe projektuje si¢ jako konstrukcje stawiane, wbijane albo narzutowe.

5. Przy projektowaniu budowli ochronnej brzegéw morskich rodzaj tej budowli okresla si¢, uwzgledniajac podstawowe
funkcje, jakie ta budowla ma spetniaé, w szczegodlnosci odbijanie fal, rozpraszanie energii falowania, zapobieganie rozmy-
waniu skarp naturalnych i sztucznych brzegu morskiego, zmniejszanie wzdtuzbrzegowego transportu rumowiska, akumu-
lacj¢ rumowiska i rozbudowe brzegu.

Rozdziat 2

Szczegélne wymagania w zakresie budowli ochronnej brzegéw morskich

§ 138. Usytuowanie budowli ochronnej brzegéw morskich poprzedza si¢ opracowaniem analitycznym dotyczacym
proceséw majacych wpltyw na zmian¢ batymetrii i linii brzegowe;j.

§ 139. Dla budowli ochronnej brzegéw morskich zapewnia si¢ petnienie jej funkcji w przypadku nieznacznych defor-
macji, przemieszczen lub osiadan oraz przewiduje si¢ zabezpieczenie przy tej budowli miejsc zagrozonych erozja lokalna.

§ 140. Budowle ochraniajaca lub umacniajgcg brzeg morski projektuje si¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ jej kontrole
oraz wykonywanie napraw.

§ 141. 1. Falochrony brzegowe i progi podwodne posadawia si¢ wzdtuz brzegu morskiego, w odleglosci od brzegu
zapewniajacej skutecznos¢ ich dziatania, polegajaca na zapobieganiu procesom erozyjnym i wymuszaniu procesow akumu-
lacyjnych.

2. Usytuowanie falochronu brzegowego zapewnia dyssypacj¢ maksymalnej energii falowania.

§ 142. 1. Usytuowanie ostrog brzegowych, szczegodlnie w przypadku istnienia silnego wzdtuzbrzegowego transportu
rumowiska, projektuje si¢ prostopadle do sredniego przebiegu linii brzegowe;.

2. Dopuszcza si¢ odchylenie kierunku ostrog brzegowych od kierunku prostopadtego ze wzglgdu na uksztaltowanie
brzegu oraz rzeczywisty kierunek transportu rumowiska.

§ 143. 1. Budowle ochronne brzegéw morskich, usytuowane przy ogélnodostgpnych plazach, nie moga catkowicie od-
cina¢ dostepu do brzegu morza.

2. W budowlach, o ktorych mowa w ust. 1, zej$cia na plaze dla pieszych sytuuje si¢ w odstgpach nie wigkszych niz
200 m, przejazdy dla transportu kolowego — w odstepach nie wigkszych niz 1000 m, a na pozostatych odcinkach chronio-
nego brzegu morskiego odstgpy migdzy zejSciami na plaze i migdzy przejazdami nie moga przekracza¢ odpowiednio —
500 mi 2000 m.
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3. W rejonach szczegdlnie zagrozonych niszczacym dziataniem fal i pradéw morskich oraz w rejonach, gdzie jest to
niemozliwe ze wzgledow technicznych, dopuszcza si¢ rezygnacj¢ z wykonywania zej$¢ na plaze i przejazdow, o ktorych
mowa w ust. 2.

§ 144. 1. Dlugosc¢ opaski brzegowej uwzglednia zabezpieczenie jej skrzydet.

2. Zabezpieczenie stopy opaski brzegowej projektuje si¢ w taki sposdb, aby powodowato ono jak najwigksze straty
energii nabiegajacych fal.

3. Opaski brzegowe nieprzepuszczalne lub stabo przepuszczalne wyposaza si¢ w system odwodnien umozliwiajacy
swobodny i nieniszczacy odptyw wody gruntowej zza tej opaski.

§ 145. 1. Oktadziny skarp o nachyleniu wigkszym niz 1:4 wymagaja podparcia zapobiegajacego obsunigciu si¢ tych
oktadzin.

2. Podparcie pionowe oktadziny skarp, wykonywane w postaci §cianki szczelnej lub palisady, zabezpiecza si¢ w spo-
sob eliminujacy negatywne skutki podchodzenia falowania.

3. Wysokos$¢ zabezpieczenia brzegu morskiego wykonana w postaci oktadzin skarp nie moze by¢ nizsza niz 1 m ponad
lini¢ nabiegania fali morskiej na skarpe.

4. W przypadku przewidywanego przelewania si¢ wody gorng krawedz oktadziny skarp zabezpiecza si¢ systemem
odwodnienia.

5. Oktadzina skarp nieprzepuszczalna podparta Sciankg szczelng wymaga zastosowania systemu otwordw i filtrow do
odprowadzenia nadmiaru wody gruntowe;.

6. W przypadku oktadzin skarp elastycznych dopuszcza si¢ ubytki w podtozu, jednakze nie moga one powodowacé za-
ktécen pracy tej skarpy.

7. W przypadku oktadzin skarp nieodksztatcalnych ubytki w poditozu sg niedopuszczalne.

§ 146. 1. Wymiary ciagtego falochronu brzegowego wyznacza si¢ na podstawie dtugosci fal majacych najwigkszy
udziat w przebudowie brzegu morskiego.

2. Szerokos¢ korony falochronu brzegowego nie moze by¢ mniejsza niz 3 m.

§ 147. 1. Wysokos¢ progu podwodnego nie moze przekraczaé¢ poziomu zerowego morza w miejscu posadowienia tego progu.

2. Stope falochronu brzegowego i progu podwodnego zabezpiecza si¢ od strony morskiej i ladowej przed oddziatywa-
niem pradéw rozmywajacych i mozliwoscig uptynnienia gruntu pod tg budowls.

§ 148. 1. Ostrogi brzegowe projektuje si¢ w grupach.

2. Dhugo$¢ odcinka brzegu morskiego chronionego grupa ostrog brzegowych powigksza si¢ w taki sposob, aby powsta-
jace obszary erozyjne znalazly si¢ w najbardziej odpornej na erozj¢ czgsci brzegu morskiego.

3. Rozstaw ostrog brzegowych nie moze przekraczac potrdjnej dtugosci ostrogi.
4. Dhugo$¢ ostrogi brzegowej wiaze si¢ z szerokos$cia aktywne;j strefy wzdtuzbrzegowego transportu osadow.

5. Nasadg ostrogi brzegowej wprowadza si¢ w lad w taki spos6b, aby nie dopusci¢ do powstania rozmywajacego pradu
wzdluzbrzegowego migdzy nasada i plazg.

6. Rzgdng korony ostrogi brzegowej projektuje si¢ w taki sposob, aby byta nizsza od wymaganej $redniej rzednej plazy
w obszarze chronionym.

7. W przypadku stosowania ostrég brzegowych palisadowych dtugo$¢ pali nie moze by¢ mniejsza niz 4 m. Pale zagle-
bia si¢ w grunt na 2/3 swej dtugosci, z uwzglednieniem dopuszczalnych przeglebien w sasiedztwie tej budowli.

§ 149. Projektowane rozwigzania zapewniaja zachowanie warunkéw statecznosci budowli ochronnej brzegdw mor-
skich w zakresach oddziatywania nastepujacych sit zewngtrznych:

1) oddziatywania fal przy réznych poziomach morza;

2) oddzialywania lodu;

3) parcia hydrostatycznego i hydrodynamicznego wody;
4)  zmiennego poziomu wody gruntowej;

5) parcia gruntu;

6) obciazenia naziomu.
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5)
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3)

1)
2)
3)

4)
5)

§ 150. Przy projektowaniu stawianej budowli ochronnej brzegéw morskich zapewnia sig:

mozliwo$¢ przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podtoza gruntowego lub naprezenia dopuszczalnego,
w zalezno$ci od przyjetej metody obliczen;

mozliwo$¢ wystapienia poslizgu po podtozu lub w podtozu;
0g6lng statecznos¢ uskoku naziomu — dla opasek brzegowych;

warunek dopuszczalnego osiadania lub przechylenia budowli ochronnej brzegéw morskich, okreslony przez uzytkow-
nika i projektanta tej budowli;

mozliwo$¢ uptynnienia gruntu pod ta budowla.

§ 151. Budowle ochronng brzegéw morskich w postaci konstrukeji palowej projektuje si¢ w taki sposob, aby nie wystapity:
przekroczenia obliczeniowej nosnosci pionowej pali;

przekroczenia obliczeniowej nosnosci poziomej pali;

zmiany ogodlnej statecznosci uskoku naziomu podtrzymywanego przez pale.

§ 152. Budowl¢ ochronng brzegéw morskich w postaci budowli narzutowej projektuje si¢ w taki sposob, aby:
zachowywala stateczno$¢ skarp tej budowli;
zachowywala stateczno$¢ pojedynczego elementu narzutu;

wykluczata mozliwos¢ przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podloza gruntowego lub naprezenia dopusz-
czalnego, w zaleznosci od przyjetej metody obliczen;

zachowywala warunek dopuszczalnego osiadania;

wykluczata mozliwos$¢ uplynnienia gruntu przed i pod ta budowla.

§ 153. W obliczeniach stateczno$ci budowli ochronnej brzegdéw morskich uwzglednia si¢ obcigzenia i stany wyjat-

kowe, do ktorych zalicza si¢:

1)

2)

3)

4)

dla opaski brzegowej oraz jej elementow:

a) zwigkszone parcie gruntu wywotane osuwaniem si¢ skarpy na zapleczu opaski brzegowe;j,

b) wystgpowanie ci$nienia sptywowego i podwyzszonego poziomu wody gruntowej za opaska brzegows,
c) obcigzenia wywolane obrastaniem opaski brzegowej lodem,

d) uszkodzenia wywotane uderzeniami kry lodowej lub ptywajacych elementdow niesionych przez fale — w odniesie-
niu do opasek brzegowych wbijanych;

dla oktadziny skarp:

a) 1impulsy ci$nieniowe wystgpujace w trakcie oddzialywania falowania, szczeg6lnie w przypadku oktadzin skarp
z blokow lub ptyt betonowych i oktadzin skarp nieprzepuszczalnych w rejonie dylatacji,

b) pojawienie si¢ nasilonych przeptywow wody w warstwach filtracyjnych,
c) zjawiska zwigzane z rozrastaniem si¢ pod ta budowlg korzeni roslin,

d) agresywne oddziatywanie chemiczne wody morskiej na oktadziny skarp na terenie portow oraz w ich sasiedztwie,
a takze w sasiedztwie zrzutow SciekOw;

dla falochronéw brzegowych i progéw podwodnych:

a) podmycie odladowej lub odmorskiej stopy tych budowli oraz zabezpieczen bocznych,
b) uszkodzenia wywotane uderzeniami kry lodowe;j,

¢) napor pola lodowego;

dla ostrog brzegowych:

a) pojawienie si¢ znacznych przeglebien dna w sasiedztwie tych budowli,

b) obcigzenia wywotane obrastaniem tych budowli lodem,

¢) uderzenia kry lodowej lub ptywajacych elementow niesionych przez fale,

d) napor pola lodowego.
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DZIAL VII

Nabrzeza, obrzeza i pomosty

Rozdziat 1
Klasyfikacja nabrzezy, obrzezy i pomostow
§ 154. 1. W zaleznosci od petnionych funkcji wyrdznia sig:
nabrzeza:

a) przeladunkowe i postojowe — bgdace miejscami cumowania jednostek ptywajacych, przetadunku towaréw lub
obshugi pasazerow,

b) remontowe — przystosowane i przeznaczone do prowadzenia remontoéw jednostek ptywajacych lub do cumowania
przy nim kadtubow tych jednostek podczas prac remontowych,

¢) produkcyjne — przy ktorych jest prowadzona dziatalnos¢ produkcyjna lub znajduje si¢ zaklad, ktory wykorzystuje
nabrzeze w procesie produkcyjnym;

obrzeza stanowiace obudowe brzegdéw morskich.

2. W zalezno$ci od petlnionych funkcji wyréznia si¢ pomosty:

przetadunkowe;

komunikacyjne — stanowigce ladowe drogi komunikacyjne usytuowane na akwenie;

specjalne — w szczegodlnosci takie jak ktadki dla cumownikow, ktadki dojsciowe dla pieszych, estakady rurociggow
i estakady tasmociagow.

§ 155. 1. W zaleznosci od zastosowanego rozwiazania konstrukcyjnego i wyrobow, o ktorych mowa w art. 10 ustawy,

uzytych do budowy wyrdznia si¢ nabrzeza:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

7)

1)
2)

)
2)
3)

masywne stawiane — wykonane z zelbetowych wielkowymiarowych prefabrykatow skrzyniowych, blokéw betono-
wych lub monolitow betonowych;

masywne zapuszczane — wykonane ze studni albo kesonow;

plytowe — sktadajace si¢ ze $cianki szczelnej, ptyty zelbetowej i pali;

oczepowe — sktadajace si¢ ze $cianki szczelnej, oczepu i zakotwienia;
katowe — zlozone z prefabrykatow wspornikowych albo tarczowych;

powtokowo-gruntowe — skladajace si¢ z gruntu niespoistego zbrojonego albo z grodzi komorowych wypetnionych
gruntem,

koztowe — sktadajace si¢ ze Scianki szczelnej, oczepu i pali kotwiagcych, tworzacych koziot ze $ciankg szczelna.
2. Pod wzgledem zastosowanego rozwigzania konstrukcyjnego wyrdznia si¢ obrzeza stanowigce:

pionowe obudowy brzegu morskiego w postaci uskoku naziomu o konstrukcji wskazanej w ust. 1;

obudowe brzegdéw skarpowych zabezpieczonych oktadzinami skarp.

3. Pod wzgledem zastosowanego rozwigzania konstrukcyjnego wyroznia si¢ pomosty na:

filarach masywnych, stawianych lub zapuszczanych;

filarach palowych;

réwnomiernym ruszcie palowym.

Rozdziatl 2

Szczegolne wymagania dotyczace nabrzezy, obrzezy i pomostéw

§ 156. 1. Dla nabrzezy albo pomostéw przeznaczonych do obstugi jednostek ptywajacych, w ktérych nie przewiduje

si¢ umocnienia dna przy tych budowlach, w obliczeniach stateczno$ci ze wzglgdu na mozliwie erozyjne przeglebienie dna
zwigksza si¢ oprocz glebokosci technicznej takze gleboko$¢ dopuszczalng.
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2. Dla przebudowywanego nabrzeza, pomostu lub obrzeza ocena statecznosci zwigzana z planowana zmiang zakresu
uzytkowania lub wystapieniem zagrozenia statecznos$ci tych budowli uwzglgdnia wyniki aktualnej inwentaryzacji ich stanu
technicznego, batymetri¢ akwenu, dotychczasowe i nowe warunki eksploatacyjne, a takze aktualne parametry podtoza grun-
towego oraz obserwacje z pracy tych budowli.

3. Dlugos¢ odcinkéw dylatacyjnych nabrzezy, obrzezy i pomostow ustala sie¢, biorac pod uwage rozwigzanie konstruk-
cyjne tych budowli.

§ 157. 1. Przy projektowaniu nabrzeza, pomostu lub obrzeza uwzglednia sig:
1) warunki hydrologiczne, meteorologiczne, batymetryczne, geologiczne i hydrogeologiczne;
2) funkcje tych budowli oraz zwigzane z nimi obcigzenia w przypadku:

a) nabrzezy i pomostow przetadunkowych i postojowych — parametry kadtuba charakterystycznych jednostek pty-
wajacych okreslone w dziale II w rozdziale 2 w stanie pelnego zaladowania i bez tadunku, a takze parametry
kadtuba wigkszych jednostek ptywajacych w stanie czg$ciowego zatadowania i bez tadunku,

b) obrzezy — obcigzenia srodowiskowe i zewnetrzne;

3) technologi¢ prowadzenia prac przetadunkowych, urzadzenia przetadunkowe, urzadzenia i $rodki transportu tadunku
oraz usytuowanie portowych sktadow i magazynow;

4) sposoby manewrowania jednostkami ptywajacymi podczas podchodzenia do stanowisk cumowniczych z udzialem
albo bez udzialu holownikow;

5) wyposazenie dostosowane do potrzeb konkretnej budowli morskiej;
6) ksztalt gruszki dziobowej statku morskiego.
2. Rzedng korony nabrzeza, obrzeza i pomostu ustala si¢ zgodnie z § 59.

3. Rzgdng spodu nadbudowy nabrzeza, obrzeza i pomostu ustala si¢, biorgc pod uwage rodzaj konstrukcji, oddziaty-
wanie lodu i mozliwosci wykonania przy okreslonych poziomach morza.

4. Wysoko$¢ uskoku naziomu okresla si¢ jako réznicg rzednych liczong od korony nabrzeza, obrzeza lub pomostu do
rzgdnej dna akwenu przylegltego do tych budowli.

5. Usytuowanie nabrzeza, obrzeza lub pomostu poprzedza si¢ opracowaniem analitycznym dotyczacym warunkow ba-
tymetrycznych, geologiczno-inzynierskich i geotechnicznych, zgodnie z dziatem II z rozdziatami 3 i 4.

6. Na podstawie opracowania analitycznego, o ktérym mowa w ust. 5, dokonuje si¢:

1) wyboru szczeg6lowej lokalizacji nabrzeza, obrzeza lub pomostu, zapewniajacej optymalne warunki podchodzenia i po-
stoju jednostek ptywajacych na stanowiskach cumowania, prowadzenia prac przetadunkowych i uzyskania bezposred-
niego zaplecza ladowego nabrzeza;

2) opracowania wlasciwego rozwigzania nabrzeza, obrzeza lub pomostu oraz budowli bezposredniego zaplecza ladowego;

3) bilansu kubatury rob6t czerpalnych i ziemnych, z uwzglednieniem zagospodarowania urobku oraz ograniczenia i osza-
cowania negatywnych ekologicznych skutkow tych robot.

7. Przy projektowaniu nabrzeza, obrzeza lub pomostu okresla si¢ warto$¢ dopuszczalnych przemieszczen pionowych
i poziomych na czas budowy oraz okres ich uzytkowania i uwzglednia si¢ je przy wymiarowaniu tych budowli i ich elementow.

8. Przy projektowaniu nabrzeza, obrzeza lub pomostu uwzglednia si¢ wymagania i warunki utrzymania dobrego stanu
technicznego tych budowli w zalozonym okresie ich uzytkowania, w tym roéwniez ochrong¢ antykorozyjna.

9. Narozniki pirsow, pomostow i miejsca zatamania linii nabrzezy zaokragla si¢ w planie.

10. Podwodne elementy nabrzezy, obrzezy i pomostow oraz zwigzane z nimi urzadzenia, instalacje lub sieci nie moga
wystawaé poza lico odwodnej $ciany nadbudowy tych budowli, z wyjatkiem urzadzen odbojowych.

§ 158. 1. Nabrzeza i obrzeza masywne stawiane stosuje si¢ wtedy, gdy w miejscu posadowienia tych budowli wystg-
puje podtoze gruntowe o dobrych wlasnosciach fizycznych i mechanicznych.
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2. Elementami sktadowymi budowli, o ktérych mowa w ust. 1, sa:
podsypka wykonana z kamienia, kamienia famanego, zwiru;

konstrukcja podwodna — zelbetowe prefabrykowane skrzynie ptywajace, zelbetowe prefabrykaty cienkoscienne komo-
rowe, bloki betonowe, monolity betonowe;

konstrukcja nadwodna — zelbetowa nadbudowa prefabrykowana albo betonowana w deskowaniu na miejscu, §ciana
oporowa stanowigca calos¢ z plyta zelbetowa lub Zelbetowym rusztem belkowym, osadzonymi na konstrukcji pod-
wodnej; w konstrukcji tej umieszcza si¢ kanaty instalacyjne i odwodnieniowe oraz elementy wyposazenia.

3. Nabrzeza i obrzeza masywne zapuszczane stosuje si¢ w przypadku wystgpowania w miejscu posadowienia tych budowli

warstwy gruntu o okre§lonych wtasnos$ciach fizycznych i mechanicznych ponizej rzednej projektowanego dna akwenu w sg-
siedztwie tych budowli.

)
2)

4. Elementami sktadowymi nabrzeza albo obrzeza masywnego zapuszczanego sa konstrukcje:
podwodna — studnia zelbetowa, studnia betonowa, keson zelbetowy;
nadwodna — wykonana w sposob, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 3.

5. Nabrzeza oraz obrzeza plytowe i oczepowe stosuje si¢ w miejscach, w ktorych podioze gruntowe umozliwia wpro-

wadzenie w grunt gldéwnych elementow nosnych tych budowli w postaci Scianek szczelnych i pali.

1)

2)

3)

1)
2)

3)

6. Nabrzeza i obrzeza plytowe sktadaja sig:

ze $cianki szczelnej — brusoéw stalowych, zelbetowych, z tworzyw sztucznych, drewnianych albo ze Scianki szczelino-
wej, albo innych wyrobow, o ktorych mowa w art. 10 ustawy;

z pali rozmieszczonych w rz¢dach, pionowych i nachylonych — Zelbetowych prefabrykowanych, zelbetowych formo-
wanych w gruncie, stalowych rurowych, stalowych ksztaltowych, drewnianych albo z innych wyrobow, o ktoérych
mowa w art. 10 ustawy;

z konstrukcji nadwodnej — zelbetowej ptyty nadbudowy, z wyksztalcong wzdtuz krawedzi odwodnej $ciang oporowa,
taczaca w catosc¢ ruszt palowy i $cianke szczelng.

7. Elementami sktadowymi nabrzezy i obrzezy oczepowych sa:
Scianka szczelna;

oczep — zelbetowa belka lub ksztaltownik stalowy, taczace brusy Scianki szczelnej, stanowiace konstrukcje nadwodng
tych budowli;

konstrukcja kotwigca — zakotwienie zaktadane na jednym poziomie lub kilku poziomach, obejmujace elementy
kotwigce w postaci pali pojedynczych lub koztowych, ptyt prefabrykowanych zelbetowych, scianek stalowych, blokow
betonowych, taw zelbetowych lub kotew gruntowych oraz $ciagi z pretow stalowych lub kabli stalowych wstgpnie
sprezonych, a takze kleszczy stezajacych brusy $cianki szczelne;j.

8. Nabrzeza lub obrzeza katowe i tarczowe stosuje si¢ w warunkach dopuszczajacych stosowanie stawianych lekkich

prefabrykatow:

1)

2)

1)

2)

typu wspornikowego, z poszerzong asymetrycznie podstawa, usztywnionych zebrami, ustawionych na podsypce i do-
stosowanych wymiarami do wysokos$ci uskoku naziomu;

blokéw podporowych ustawianych na podsypce, tarcz stalowych lub zelbetowych podpartych przegubowo w blokach
uchwyconych goéra oczepem i zakotwionych w sposob okreslony w ust. 7 pkt 3.

9. Nabrzeza i obrzeza powtokowo-gruntowe obejmuja:

nabrzeza, obrzeza i grodze zbudowane z bruséw stalowych §cianek szczelnych lub bruséw $cianek szczelnych wyko-
nanych z tworzyw sztucznych dopuszczonych do stosowania w budownictwie, tworzacych grodze koliste lub tukowe,
wypetnione piaskiem gruboziarnistym lub zwirem, zwienczone konstrukcja nadwodna;

nabrzeza i obrzeza z zasypem zbrojonym, w ktoérych uskok naziomu jest utrzymywany w rownowadze powloka meta-
lowa lub z tworzywa sztucznego, kotwiong na catej wysokosci uskoku w zasypie z gruntu niespoistego za pomoca
ta§m, krat lub mat metalowych lub z tworzyw sztucznych lub innych wyrobow, o ktérych mowa w art. 10 ustawy.

10. Nabrzeza pomostowe przetadunkowe i postojowe, pomosty komunikacyjne i estakady wykonuje si¢ w postaci kon-

strukcji pomostowych, na ktore nie oddzialuje parcie i odpor gruntu. Budowle te projektuje si¢ w postaci prefabrykowanych
dzwigarow opartych na filarach lub w postaci konstrukcji ptytowych na ruszcie palowym.
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11. Elementami sktadowymi pomostow sa:

1) filary masywne stawiane w postaci zelbetowych prefabrykowanych skrzyn ptywajacych, zelbetowych prefabrykatow
lub blokéw betonowych;

2) filary masywne zapuszczane w podtoze w postaci zelbetowych i betonowych studni, zelbetowych kolumn lub kesonow;
3) filary na palach stalowych lub palach prefabrykowanych zelbetowych;
4) dzwigary prefabrykowane zelbetowe, strunobetonowe, kablobetonowe lub stalowe oparte na filarach;

5) plyty ciezkie zelbetowe lub zelbetowe nawierzchnie ptytowo-zebrowe oparte na rOwnomiernym ruszcie pali stalowych
lub prefabrykowanych zelbetowych.

§ 159. 1. W celu obnizenia poziomu wody za $ciankg szczelng nabrzeza lub obrzeza stosuje si¢ odpowiedni system
odwadniajacy sktadajacy si¢ w szczegolnosci z filtrow i otworow odwadniajacych w $ciance szczelne;j.

2. Otwory odwadniajace w $ciance szczelnej wykonuje si¢ ponizej $redniego poziomu morza SW w taki sposob, aby
siggaty 0,35 m ponizej niskiego poziomu morza SNW.

3. Filtr systemu odwadniajacego wykonuje si¢ wzdhuz catego odwadnianego nabrzeza lub obrzeza w taki sposob, aby
zapewnial swobodny przepltyw wody, uniemozliwiajac jednoczes$nie wyptukiwanie gruntu spoza tych budowli.

4. Obnizenie poziomu wody gruntowej stosuje si¢ szczegdlnie tam, gdzie moze wystgpi¢ gwaltowne obnizenie si¢
poziomu morza lub gwattowne podniesienie si¢ zwierciadta wody gruntowej, powodujace rdznicg poziomoéw wody wigksza
od 0,50 m w ciggu doby.

5. Przy wymiarowaniu filtra bierze si¢ pod uwagg przewidywang wielko$¢ osiadania otaczajacego go gruntu oraz
samego filtra.

§ 160. Nabrzeza i obrzeza masywne, ptytowe, oczepowe, kozlowe, katowe, tarczowe i powtokowo-gruntowe sprawdza
si¢ pod wzgledem:

1) przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podtoza gruntowego lub naprezen dopuszczalnych;
2) poslizgu po podiozu lub w podtozu;
3) obrotu ze $cigciem czgsci podioza;

4) przekroczenia dopuszczalnych warto$ci osiadan i r6znicy osiadan oraz przechylenia tych budowli, przy czym wartosci
dopuszczalne ustalaja uzytkownik i projektant, biorac pod uwage bezpieczenstwo, wymagania uzytkowe i warunki
eksploatacyjne tych budowli;

5) wystgpienia ci$nien filtracyjnych, a w przypadku obecnosci w podtozu wody artezyjskiej takze przebi¢ hydraulicznych
podioza.

§ 161. Nabrzeza pomostowe i pomosty sprawdza si¢ pod wzglgdem przekroczen:
1) obliczeniowego oporu granicznego podloza w rejonie ostrzy i pobocznicy pali podporowych;
2) dopuszczalnych naprezen w palach — w przypadku dziatania obcigzen poziomych;

3) dopuszczalnych wartosci osiadan i réznicy osiadan oraz przechylenia tych budowli.

DZIAL VIII
Samodzielne urzadzenia odbojowe i cumownicze

Rozdziat 1
Szczegdélne wymagania dotyczace samodzielnych urzadzen odbojowych i cumowniczych
§ 162. Ze wzgledu na funkcje wyrdznia si¢ dalby 1 wysepki:
1) cumownicze;
2) odbojowe;
3) cumowniczo-odbojowe.

§ 163. Dalby o konstrukcji wielopalowej projektuje sie w taki sposdb, aby zapewni¢ petng wspodtprace i wspdlne od-
ksztatcenia w glowicy dalby.
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§ 164. Jako dalby odbojowe lub cumowniczo-odbojowe stosuje si¢ konstrukcje sprezyste i unika si¢ konstrukcji sztyw-
nych, w szczegolnosci z pali zelbetowych.

§ 165. 1. Dalby i wysepki cumownicze lub cumowniczo-odbojowe wyposaza si¢ w pacholy cumownicze lub haki
szybko zwalniajace oraz drabinki wyjsciowe albo w kabestany i barierki ochronne albo pochwyty.

2. Wysoko$¢ barierek ochronnych i pochwytéw wynosi 1,10 m.

3. Barierki ochronne i pochwyty rozmieszcza si¢ w taki sposob, aby nie przeszkadzaty przy cumowaniu i nie byly nisz-
czone przez cumy.

4. Dalby i wysepki cumownicze lub cumowniczo-odbojowe moga by¢ polaczone z nabrzezem lub pomostem ktadka
dojsciowa dla cumownikow o szerokosci nie mniejszej niz 1,20 m.

5. W miejscach usytuowania urzadzen odbojowych nie zaklada si¢ drabinek wyjsciowych od czota dalb i wysepek
odbojowych lub cumowniczo-odbojowych.

§ 166. Dalby i wysepki odbojowe lub cumowniczo-odbojowe wyposaza si¢ w urzadzenia odbojowe, przenoszace
naciski lub uderzenia jednostki ptywajacej przez odksztatcanie si¢.

§ 167. Dalby i wysepki usytuowane na akwenach o stwierdzonym regularnie wystgpujacym i znacznym zalodzeniu
konstruuje si¢ w sposob utatwiajacy kruszenie lodu.

§ 168. Przy projektowaniu dalby odbojowej lub cumowniczo-odbojowej dokonuje si¢ wyboru rodzaju i typu elemen-
tow odbojowych w zaleznosci od wartosci energii kinetycznej uderzenia jednostki ptywajacej, zastosowanej konstrukc;ji tej
dalby, mozliwosci pochlaniania energii i wielkosci reakcji przekazywanej na budowle przez element odbojowy.

§ 169. Rozstaw dalb odbojowych lub cumowniczo-odbojowych w linii cumowniczej uzaleznia si¢ od wielkosci jedno-
stek ptywajacych oraz wielkosci i rodzaju stosowanych odbojnic.

§ 170. W przypadku gdy chroniona budowla morska nie jest przystosowana do przenoszenia sit od dobijajacych jed-
nostek ptywajacych, usytuowanie dalb odbojowych i cumowniczo-odbojowych wzgledem tej budowli morskiej zapewnia
mozliwo$¢ swobodnych ruchéw poziomych glowic tych dalb, bez mozliwosci zetknigcia si¢ glowic z chroniong budowla
morska.

§ 171. Dla pojedynczych stanowisk cumowniczych dalby i wysepki odbojowe Iub cumowniczo-odbojowe rozmieszcza
si¢ wzdhluz linii cumowniczej w taki sposob, aby odlegtos¢ miedzy dalbami i wysepkami skrajnymi dla danego typu jed-
nostki ptywajacej wynosita:

0,3L:+04 L.
gdzie:
L. — oznacza, wyrazona w metrach, dlugos¢ catkowita jednostki pltywajace;j.

§ 172. Warto$¢ wysunigcia odwodnej krawedzi urzadzenia odbojowego przed elementy konstrukcji podwodnej,
w fazie jego Scisnigcia, wyrazong w metrach, oblicza si¢ wedtug wzoru:

1
X = E Ht’
gdzie:
H; — oznacza, wyrazong w metrach, gtgbokos¢ techniczng przy budowli morskie;j.
§ 173. Dolna krawedz glowicy dalby umieszcza si¢ powyzej sredniego poziomu morza SW.

§ 174. Rzgdng korony dalby i wysepki cumowniczej lub cumowniczo-odbojowej dostosowuje si¢ do rzednej chronio-
nej budowli morskie;j.

§ 175. Gorna i dolng krawedz tarczy odbojowej albo urzadzenia odbojowego zainstalowanego na glowicy dalby i wy-
sepki odbojowej lub cumowniczo-odbojowej ustala si¢ na rzgdnych uwzgledniajacych minimalne i maksymalne poziomy
morza oraz rodzaj burt jednostek plywajacych — gtadkich albo wyposazonych w listwy odbojowe.

§ 176. Pojedyncze stanowisko cumownicze wyposazone w dalby albo wysepki cumownicze lub cumowniczo-odbo-
jowe sytuuje si¢ w taki sposéb, aby katy pionowe dla cum nie przekraczaty 25°, a katy poziome 15°.

§ 177. Odlegtos¢ krawedzi pala od krawedzi zelbetowej glowicy dalby nie moze by¢ mniejsza niz 0,20 m.
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§ 178. 1. Maksymalna dopuszczalna pozioma odchyltka potozenia osi glowic pali wzglgdem przyjetego w projekcie
budowlanym uktadu odniesienia, przy wprowadzaniu pali w podtoze sprzetem ptywajacym, dla pali o $rednicy:

1) do 0,50 m— wynosi 0,300 D,
2)  wickszej niz 0,50 m — wynosi 0,375 D,
gdzie:

D - oznacza, wyrazone w metrach, srednic¢ zewnetrzng lub wymiar boku przekroju pala, w poziomie spodu kon-
strukcji zwienczajacej pale.

2. Odchyiki, o ktéorych mowa w ust. 1, nie moga przekroczy¢ 0,12 r, gdzie r oznacza odstgp osiowy miedzy palami.
3. Dopuszczalna odchytka rzednych glowic pali zapuszczonych w grunt od rzednych projektowanych wynosi + 0,05 m.
4. Dopuszczalna odchytka nachylenia osi pali wykonywanych na wodzie dla pali:

1) pionowych — wynosi 3 % od pionu;

2) ukos$nych — wynosi 4 % od nachylenia projektowanego.

§ 179. Dalby stalowe i zelbetowe projektuje si¢ w taki sposob, aby ich trwato$¢ wynosita minimum 25 lat, a w przy-
padku dalb drewnianych — 10 lat.

§ 180. Dalby stalowe usytuowane w poblizu budowli morskich z aktywna ochrong katodowa obejmuje si¢ taka
ochrona.

§ 181. Elementy drewniane dalb i wysepek zabezpiecza si¢ przed degradacja biologiczna.

§ 182. 1. Przed blokiem stanowigcym fundament samodzielnego urzadzenia cumowniczego, posadowionym bezpo-
$rednio na gruncie, nie przeprowadza si¢ jakichkolwiek instalacji i sieci kablowych oraz rurociagowych.

2. Przepis ust. 1 dotyczy obszaru znajdujacego si¢ w zasi¢gu klina odtamu gruntu od strony zaktadania lin cumowni-
czych.

§ 183. W naroznikach budowli morskich nie sytuuje si¢ samodzielnych urzadzen cumowniczych na fundamentach
posadowionych bezposrednio na gruncie, jezeli nie jest zapewniona ich stateczno$¢ w catym sektorze pracy cum.

§ 184. Przy projektowaniu konstrukeji zelbetowej samodzielnych urzadzen cumowniczych i odbojowych stosuje si¢
beton konstrukcyjny klasy nie nizszej niz C 25/30.

Rozdziat 2

Obciazenia i obliczenia statyczne

§ 185. W obliczeniach obcigzen od dziatania lodu na dalby i wysepki zaktada si¢ brak mozliwosci jednoczesnego
wystapienia obcigzenia od falowania i uderzenia jednostki ptywajace;.

§ 186. 1. Obcigzenia dalb i wysepek cumowniczych lub cumowniczo-odbojowych od ciaggnienia cum okresla si¢ na
podstawie ustalonego planu cumowania jednostki pltywajacej, okreslajacego usytuowanie kadtuba tej jednostki w stosunku
do urzadzen cumowniczych, kierunki zamocowania cum i szpringdw.

2. Przy wyznaczaniu wartosci obcigzenia od cum uwzglednia si¢ wielko$¢ jednostki ptywajacej, wptyw obcigzen od
wiatru, falowania i prgdéw wody oraz mozliwo$¢ zmian naporu wiatru na kadtub tej jednostki spowodowanych przez state
budowle ladowe i lokalne uksztattowanie terenu.

3. Obcigzenie od cum wprowadza si¢ do obliczen jako site pozioma dziatajgca na wysokosci zaleznej od zastosowanego
urzadzenia cumowniczego i w catym sektorze cumowania.

§ 187. Glebokos¢ zapuszczenia dalb wielopalowych projektuje sie z uwzglednieniem warunku nos$nosci osiowej pali
na wciskanie i wyciaganie oraz no$nosci bocznej pali oraz zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki, w szczegol-
nosci zgodnie z PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukcji, PN-EN 1991 Eurokod 1 — Oddziatywania na
konstrukcje (norma wielocze$ciowa), PN-EN 1997 Eurokod 7 — Projektowanie geotechniczne (norma wielocze$ciowa).

§ 188. Energie kinetyczna uderzenia jednostki plywajacej ustala si¢ z uwzglednieniem dodatkowej masy wody i pred-
kosci podchodzenia tej jednostki do budowli morskie;j.
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§ 189. 1. Obliczenia dotyczace sprezystych dalb wielopalowych wykonuje si¢ jak dla dalb jednopalowych o wymia-
rach odpowiadajacych obrysowi grupy pali, pod warunkiem Ze osiowe odstgpy pali w dalbach wielopalowych nie sg wigksze
niz 3D, gdzie D oznacza §rednicg pala rurowego lub krawedz przekroju prostokatnego pala, nieprzekraczajgca 0,80 m.

2. Stateczno$¢ dalb 1 wysepek oblicza si¢ jak dla konstrukcji wiezowej i sprawdza si¢ statecznos¢ z trzech warunkow
roéwnowagi przy zatozeniu glgbokosci dopuszczalnej (Hqop )-

3. Obliczenia statyczne dalb i wysepek wykonuje si¢ po okresleniu ugie¢ tych budowli wynikajacych z warunkow ich
uzytkowania.

4. Catkowite ugigcie dalby wraz z odbojnica przy maksymalnym obciazeniu od jednostki ptywajacej nie powinno
wynosi¢ wigcej niz 1,50 m.

DZIAL IX

Wyposazenie budowli morskiej

Rozdziat 1

Urzadzenia wyj$ciowe

§ 190. 1. Nabrzeza, pomosty, pirsy, falochrony, dalby i wysepki wyposaza si¢ w stalowe drabinki wyjSciowe w odste-
pach nie wigkszych niz 50 m w taki sposob, aby nie kolidowaly z urzadzeniami cumowniczymi i odbojowymi oraz linami
cumowniczymi.

2. Drabinki, o ktérych mowa w ust. 1:
1) umieszcza sig¢:

a) w taki sposob, aby dolny szczebel siggal nie mniej niz 0,50 m ponizej bezwzglednie najnizszego poziomu morza
NNW w akwenie sgsiadujacym z budowlg morska,

b) we wnekach w taki sposob, aby nie wystawaly poza odwodng $ciang nadbudowy budowli morskiej — dla nowo
projektowanej budowli morskie;j;

2) wykonuje si¢ ze szczebli stalowych o przekroju kwadratowym 22 x 22 mm, zamocowanych w podtuznicach krawedzia
do gory;

3) maja:
a) rozstaw szczebli od 0,28 m do 0,35 m,
b) szerokos$¢ uzytkowa w $wietle podtuznic nie mniejsza niz 0,30 m,

c) w gornej czesci patgkowate uchwyty z preta stalowego o srednicy 40 mm, porgeze lub inne urzgdzenie umozliwia-
jace bezpieczne wejscie i zejScie, wystajace ponad korone budowli morskiej do 0,3 m i oddalone od krawedzi
odwodnej (w kierunku do budowli morskiej) o nie wigcej niz 0,45 m;

4)  montuje si¢ w taki sposob, aby:

a) szczeble znajdowaly si¢ co najmniej 0,15 m od $cian lub innych rownolegtych powierzchni znajdujacych sie za
drabinka,

b) pierwszy szczebel znajdowat si¢ 0,15 m ponizej gornej krawedzi budowli morskiej;
5) konstruuje si¢ w sposob:
a) umozliwiajacy ich szybki i dogodny montaz lub demontaz,
b) zapewniajacy odpornos$¢ na zniszczenia przez kre lodowa dociskang przez jednostki ptywajace.

3. W przypadku mozliwego obcigzenia kra lodowa dopuszcza si¢ wykonanie dolnej czesci drabinki w formie tancucha
ze szczeblami stalowymi odpowiadajagcymi wymaganiom, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2 i pkt 3 lit. aib.

4. W przypadku nabrzezy betonowych wneki dla umieszczenia drabinek wyj$ciowych maja szeroko$¢ nie mniejsza niz
0,50 m i gtebokos¢ nie mniejsza niz 0,25 m.

5. Dopuszcza si¢ stosowanie drabinek linowych na tymczasowych budowlach morskich.

6. Dopuszcza sie stosowanie drabinek innych niz stalowe, zamocowanych kotwami do nabrzeza, montowanych z goto-
wych segmentow, spetniajagcych wymagania, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2 i pkt 3 lit. ai b.
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§ 191. 1. W przypadku wyposazenia budowli morskiej w zejscia do motorowek lokalizuje si¢ je na poczatku i na koncu
tej budowli.

2. W przypadku budowli morskiej, ktorej dtugos¢ przekracza 500 m zejscia, o ktérych mowa w ust. 1, lokalizuje si¢
w punktach posrednich co 200-500 m.

3. Gorng krawedz zejscia do motordwek sytuuje si¢ w taki sposob, aby w przypadku nabrzezy i pirsow ruch osob
i przetadunek towarow nie ulegat wzajemnemu zaktocaniu.

4. Zejscia do motorowek na nabrzezach sytuuje si¢ w taki sposob, aby nie powodowaty zagrozenia dla dobijajacych
i cumujacych jednostek ptywajacych.

5. Schodki zejscia do motorowek:
1) maja szerokos¢ uzytkowa nie mniejsza niz 1,20 m;
2) wykonuje si¢ jako jednobiegowe lub dwubiegowe z betonu zatartego na szorstko.
6. Wysokos$¢ stopni schodkéw zejscia do motorodwek ustala si¢ wedtug wzoru:
2h+b=0,60 do 0,65 m
gdzie:
h — oznacza, wyrazona w metrach, wysokos$¢ stopnia,
b — oznacza, wyrazong w metrach, gleboko$¢ stopnia.

7. Na odladowe;j $cianie przylegajacej do schodkow zejscia do motordwek mocuje si¢ porgcz na wysokosci co najmniej 1,10 m,
mierzac od krawedzi stopni tych schodkow.

8. Nie wykonuje si¢ porgezy i balustrady do odwodne;j strony schodkéw zejscia do motordwek.
9. Uskok nabrzeza przy zejsciu do motordwek zabezpiecza si¢ barierka o wysokos$ci 1,10 m.
10. Podest zejécia do motoréwek wyposaza si¢ w pachot lub rozek cumowniczy.

11. Szerokos$¢ spocznika wynosi 1,50 m.

Rozdziat 2

Urzadzenia cumownicze

§ 192. 1. Urzadzenia cumownicze usytuowane na koronie budowli morskiej nie moga zaktocaé swobodnego porusza-
nia si¢ dzwignic, a odlegto$¢ miedzy skrajnia dzwignic a urzadzeniami cumowniczymi nie moze by¢ mniejsza niz 0,80 m.

2. Urzadzenia cumownicze, zapewniajace prace cum tylko w okreslonym sektorze ze wzgledu na no$no$¢ fundamen-
tow 1 wytrzymatos¢ zakotwienia, zaopatruje si¢ w trwale i widoczne oznakowanie kierunkow, w ktorych dopuszcza sig
zaktadanie cum.

§ 193. 1. Odlegtosci miedzy pachotami albo innymi rodzajami urzadzen cumowniczych pierwszej linii cumowniczej
nie moga by¢ wigksze niz:

1) 10 m - dla jachtéw, motorowek, kutréw rybackich i innych matych jednostek ptywajacych;
2) 12 m - dla holownikéw portowych i statkdw morskich o wypornosci do 4 000 ton;
3) 20 m - dla statkow morskich o wypornosci do 16 000 ton;
4) 25 m— dla statkdéw morskich o wypornosci powyzej 16 000 ton.
2. Pachoty cumownicze umieszcza si¢ w $rodku sekcji dylatacyjne;.

3. Odlegtos¢ odwodnej krawedzi pachota cumowniczego pierwszej linii od krawedzi odwodnej budowli morskiej nie
moze by¢ mniejsza niz 0,20 m.

4. Nos$no$¢ pachota cumowniczego (Q) pierwszej linii nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 100 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci do 2 000 ton,
2) 300 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci do 10 000 ton,
3) 600 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci do 20 000 ton,
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4) 800 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci do 50 000 ton,

5) 1000 kN — dla jednostek plywajacych o wypornosci do 100 000 ton,

6) 1500 kN — dla jednostek plywajacych o wypornosci do 200 000 ton,

7) 2000 kN — dla jednostek plywajacych o wypornosci do 300 000 ton,

8) 2500 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci powyzej 300 000 ton

— przy czym wartosci posrednie mozna interpolowa¢ z doktadnoscia do 50 kN, zaokraglajac w gore.
5. No$nosci pachotéw cumowniczych (Q) zwigksza sig:

1) 025%— w przypadku gdy stanowisko postojowe jednostki ptywajacej jest usytuowane na akwenie o silnym pradzie
wody;

2) dwukrotnie — w przypadku gdy pacholy cumownicze sg usytuowane w narozniku budowli morskie;j.

6. Pachoty cumownicze oraz ich zakotwienia przenosza sit¢ w catym poziomym sektorze cumowania, a w plaszczyznie
pionowej od —10° do +45° — w odniesieniu do poziomu korony budowli morskie;j.

7. Zakotwienie pachota cumowniczego projektuje si¢ w taki sposob, aby w przypadku przecigzenia nastgpowato
zerwanie trzonu albo glowicy pachota, bez uszkodzenia budowli morskiej i podstawy tego pachota.

§ 194. 1. Odlegtosci miedzy urzadzeniami cumowniczymi drugiej linii cumowniczej nie moga by¢ wigksze niz:
1) 75 m - dla jednostek ptywajacych o wypornosci do 16 000 ton;
2) 100 m — dla jednostek ptywajacych o wypornosci powyzej 16 000 ton.

2. Odlegtos¢ urzadzen cumowniczych drugiej linii cumowniczej od pierwszej linii cumowniczej nie moze by¢ mniejsza
niz 20 m, z tym ze dopuszcza si¢ odlegto$¢ mniejsza, jezeli istniejaca zabudowa uniemozliwia zachowanie tej odlegtosci.

3. Urzadzenia cumownicze drugiej linii cuamowniczej posadawia si¢ na samodzielnych fundamentach.
4. No$no$¢ pachota cumowniczego (Q) drugiej linii cumowniczej dla duzych jednostek ptywajacych nie moze by¢
mniejsza niz:
1) 2500 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci do 100 000 ton,
2) 3000 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci do 200 000 ton,
3) 4000 kN — dla jednostek pltywajacych o wypornosci do 300 000 ton,
4) 5000 kN — dla jednostek ptywajacych o wypornosci powyzej 300 000 ton
— przy czym wartosci posrednie mozna interpolowac z doktadnoscia do 100 kN, zaokraglajac w gore.

5. Urzadzenia cumownicze drugiej linii cumowniczej projektuje sie, jezeli taka konieczno§¢ wynika z opracowania
analitycznego dotyczacego oddzialywania wiatru na jednostki ptywajace cumujace przy danej budowli morskie;j.

6. Urzadzenie cumownicze drugiej linii cuamowniczej sytuuje si¢ w taki sposob, aby liny cumownicze nie kolidowaty
z drogami pozarowymi oraz przebiegaly w oddaleniu od obrysu dzwignic lub od innych szynowych urzadzen technicznych
w miejscu ich postoju w okresie sztormu.

§ 195. 1. Do hakow i pachotow szybko zwalniajacych stosuje si¢ przepisy § 193 1 § 194.

2. Zapewnia si¢ minimalng wolng przestrzen 1,5 m wokot roboczej strony hakéw szybko zwalniajacych, kabestanow
1 wciggarek oraz wolng przestrzen roboczg 1,0 m wokoét pachotéw i prowadnic lin.

3. Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio do samodzielnych urzadzen cumowniczych.

4. Nie stosuje si¢ hakoéw i pachotéw szybko zwalniajgcych w rejonach przetadunku towaréw mogacych zaklinowac
mechanizmy tych urzadzen.

5. Haki i pachoty szybko zwalniajgce stosuje sie:
1) w miejscu, gdzie mogg wystapi¢ trudnosci ze zdejmowaniem cumy;

2) na stanowiskach przetadunku tadunkéw niebezpiecznych, w szczego6lnosci paliw pltynnych, gazéw ptynnych i chemi-
kaliow.
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§ 196. 1. Kabestany stosuje si¢ w przypadku, gdy obkladanie cumy jest utrudnione przez jej ci¢zar lub ograniczony
obszar dla jej obstugi.

2. Zapewnia si¢ dostep do urzadzen sterujacych kabestanem, w szczegdlnosci do wylacznika gtéwnego.
3. No$no$¢ kabestanu zapewnia przyciagnigcie najci¢zszej cumy jednostki ptywajacej przewidzianej do obstugi tej
jednostki przy budowli morskie;.

§ 197. Na nabrzezach nie instaluje si¢ pierScieni cumowniczych.

§ 198. Na stanowiskach przetadunkowych tadunkéw niebezpiecznych mogacych stwarza¢ zagrozenie wybuchem,
wyposazonych w samodzielne urzadzenia cumownicze, na ktorych zainstalowano wciagarki, systemy sygnalizacyjno-
-ostrzegawcze albo zdalnie sterowane elektryczne urzadzenia zwalniajgce haki cumownicze, stosuje si¢ urzadzenia spetnia-
jace wymagania dla urzadzen przeznaczonych do pracy w atmosferze potencjalnie wybuchowej, o ktérych mowa w przepi-
sach dotyczacych wymagan dla urzadzen i systemoéw ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie
wybuchowej, wydanych na podstawie art. 12 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru
rynku (Dz. U. z 2022 r. poz. 1854, z 2024 r. poz. 1089 oraz z 2025 r. poz. 179).

§ 199. Na dalbach i wysepkach cumowniczych lub cumowniczo-odbojowych usytuowanych w rejonach przetadunku
fadunkow niebezpiecznych mogacych stwarzaé zagrozenie wybuchem instaluje si¢ urzadzenia cumownicze w postaci hakow
szybko zwalniajacych, ktore:

1) oddziela si¢ od podtoza podktadka izolujaca zabezpieczajaca przed iskrzeniem;

2) wyposaza si¢ w system zabezpieczajacy przed zwolnieniem cum przez osoby niepowolane.

§ 200. Urzadzenia cumownicze zainstalowane na dalbach i wysepkach cumowniczych lub cumowniczo-odbojowych
o$wietla si¢ zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki, w szczegdlnosci zgodnie z PN-EN 12464-2 Swiatlo i o§wie-
tlenie — O$wietlenie miejsc pracy — Czegs¢ 2: Miejsca pracy na zewnatrz.

Rozdziat 3
Urzadzenia odbojowe

§ 201. System urzadzen odbojowych chroni kadtub jednostki ptywajacej oraz budowl¢ morska przed bezposrednim
wzajemnym kontaktem w czasie dobijania, postoju i odchodzenia tej jednostki.

§ 202. Urzadzenie odbojowe ijego zamocowanie do budowli morskiej projektuje si¢ w taki sposob, aby byly one
odporne na obcigzenia wywolane przemieszczaniem si¢ zacumowanej jednostki pltywajacej spowodowanym parciem wiatru,
oddziatywaniem pradu wody lub falowania na t¢ jednostk¢ oraz zatadunkiem towar6w na jednostke ptywajaca lub ich
wytadunkiem.

§ 203. 1. Budowlg morska, do ktorej dobijaja i cumuja jednostki ptywajace o zréznicowanych parametrach, wyposaza
si¢ w urzadzenia odbojowe ciagle lub quasi-ciagle.

2. Urzadzenia odbojowe ciagle i quasi-ciagle moga by¢ zastgpione urzadzeniami odbojowymi punktowymi, ktore roz-
mieszcza si¢ w odstepach nie wigkszych niz:

0,15 x Ly
gdzie:
Lwm — oznacza, wyrazong w metrach, dlugo$¢ najmniejszej jednostki ptywajace;.

3. Duze punktowe odbojnice stale albo ruchome umiejscawia si¢ w §rodku sekcji dylatacyjnej budowli morskie;j,
a punktowe odbojnice state albo ruchome o matych wymiarach i niskich wspotczynnikach ttumienia energii kinetycznej
uderzenia jednostki ptywajacej umiejscawia si¢ na kazdej ¢wiartce sekcji dylatacyjne;j.

4. W przypadku zastosowania urzadzen odbojowych punktowych o matych wymiarach rozmieszcza si¢ je w odstgpach
nie wigkszych niz:

0,25 X Lm
gdzie:
Lm — oznacza, wyrazang w metrach, dtugos$¢ najmniejszej jednostki ptywajace;.

5. Narozniki budowli morskiej usytuowane na wejsciach do basendw portowych wyposaza si¢ w urzadzenia odbojowe.
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6. Urzadzenia odbojowe instalowane na budowli morskiej przystosowanej do przetadunku materiatéw niebezpiecznych
mogacych stwarza¢ zagrozenie wybuchem nie moga wywotywac iskrzenia w czasie kontaktu burty kadtuba jednostki ply-
wajacej z tym urzadzeniem.

§ 204. 1. Wysokosci urzadzen odbojowych dostosowuje si¢ do jednostek pltywajacych, podchodzacych do budowli
morskiej, z uwzglgdnieniem pozioméw morza WW i NW oraz najwickszego i najmniejszego zanurzenia tych jednostek.

2. Wysoko$¢ urzadzen odbojowych w przystaniach promowych projektuje si¢ w taki sposob, aby zapewni¢ utrzymanie
statego kontaktu z listwg odbojowa promu, przy czym ta listwa nie moze znajdowac si¢ ponizej lub powyzej zainstalowa-
nego urzadzenia odbojowego.

§ 205. Na urzadzeniach odbojowych nie wykonuje si¢ zadnych instalacji.

§ 206. 1. System mocujacy urzadzenia odbojowe projektuje si¢ taki sposob, aby byla mozliwa wymiana elementow
uszkodzonych.

2. Systemy mocujace urzadzenia odbojowe i elementy metalowe odbojnic wykonuje si¢ z tego samego metalu i zabez-
piecza si¢ przeciwkorozyjnie.

3. Elementy mocujace urzadzenie odbojowe nie moga w zadnej fazie pracy wystawac poza jego przednie lico.

§ 207. 1. Odbojnice ze stalowym czolowym panelem wzmacniajacym dla okreslonych typoéw jednostek pltywajacych
obstugiwanych przy danej budowli morskiej projektuje si¢ w taki sposdb, aby nie przekroczy¢ jednostkowego parcia odboj-
nic (p) na poszycie kadtuba jednostki ptywajace;j.

2. Dla ptaskich odcinkéw kadluba jednostek plywajacych odbojnice, o ktorych mowa w ust. 1, projektuje si¢ w taki
sposob, aby catkowita powierzchnia styku odbojnicy z kadlubem jednostki ptywajacej (F), wyrazona w m?, byta réwna albo
wigksza od ilorazu:

F=>

o | ™

gdzie:
R — oznacza, wyrazona w kN, catkowitg site reakcji, przekazywang przez jednostke plywajaca na odbojnice,

p — oznacza, wyrazone w kN/m?, dopuszczalne jednostkowe parcie odbojnicy na poszycie kadluba jednostki
ptywajacej.
3. Dopuszczalne jednostkowe parcie odbojnic na poszycie kadtuba jednostki ptywajacej jest okreslone w tabeli nr 8.
Tabela nr 8

Lp. Typ jednostki plywajacej Dopuszczalne j edn[(;(s;l;;)nv;/]e parcie odbojnic p
1 Drobnicowce o wypornosci: <400
1) do 20 000 ton
2) powyzej 20 000 ton 400-700
2 Kontenerowce: <400
1) IilI generacji
2) I, IV i wyzszych generacji <250
3 Zbiornikowce o wypornosci: <300
1) do 60 000 ton
2)  powyzej 60 000 ton <350
4 Masowce <200
Gazowce <200
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§ 208. Przy projektowaniu budowli morskiej i przy projektowaniu odbojnic zainstalowanych na tej budowli uwzgled-
nia si¢ nastgpujace wymagania:

1) droga ugiecia odbojnicy powinna by¢ jak najdtuzsza, a pochtaniana na niej energia kinetyczna jak najwicksza;

2) sila reakcji wywolana uderzeniem jednostki ptywajacej w odbojnice, przenoszona na konstrukcj¢ budowli morskiej,
powinna by¢ jak najmniejsza;

3) urzadzenie odbojowe powinno jak najmniej wystawa¢ przed odwodng krawedz budowli morskiej;

4) przy awaryjnym dobijaniu jednostki ptywajacej uszkodzeniu powinny ulec odbojnice, a nie chroniona przez nie budowla
morska;

5) konserwacja urzadzen odbojowych nie powinna wymagac specjalistycznego oprzyrzadowania;

6) przyjete rozwigzanie powinno zapewnia¢ prosty montaz i demontaz urzadzen odbojowych.

Rozdziat 4
Kanaly instalacyjne, instalacje i sieci
§ 209. 1. W zaleznosci od przeznaczenia budowli morskiej wyposaza si¢ ja w nastepujace instalacje i sieci:
1) zasilajace:

a) wodociggowa wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi, wody przemystowej i wody do celéw przeciwpozaro-
wych do zewngetrznego gaszenia pozaru,

b) elektryczng i zdalnego sterowania,
¢) telekomunikacyjna,
d) gazoéw technicznych,
e) oleju bunkrowego,
f) spr¢zonego powietrza,
g) pary wodnej;
2) odprowadzajace:
a) kanalizacje deszczowa,
b) kanalizacje sanitarna,
¢) instalacj¢ odprowadzenia benzyny i olejow,
d) instalacj¢ proézniows;
3) ochronne:
a) uziemiajgca,
b) ochrony katodowej.

2. Przy projektowaniu instalacji i sieci, o ktérych mowa w ust. 1, przewiduje si¢ przejscia rezerwowe przez konstrukcje
budowli morskiej.

§ 210. 1. Instalacje i sieci uktada si¢ w kanatach instalacyjnych.
2. Kanaly instalacyjne umozliwiaja dostep do instalacji i sieci umieszczonych w tych kanatach.

3. Kanaly instalacyjne wyposaza si¢ w wydzielone miejsca przylagczeniowe, ktorych odstepy zaleza od przesytanych
medidw i wymagan technologicznych.

4. Konstrukcja kanatu instalacyjnego umozliwia skuteczne odprowadzanie przedostajacej si¢ do niego wody.

5. Odwodnienia grawitacyjne kanatow instalacyjnych, studzienek i wnek instalacyjnych wykonuje si¢ za pomocg rur
o §rednicy nie mniejszej niz 0,15 m.

§ 211. 1. Kanal instalacyjny instalacji zasilajacej urzadzenia dzwignicowe wyposaza si¢ w ruchome przykrycie.

2. Kanat instalacyjny instalacji zasilajacej urzadzenia dzwignicowe zapewnia brak kontaktu urzadzen zasilajacych
z woda.
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§ 212. Instalacja zasilajaca urzadzenia dzwignicowe moze by¢ prowadzona na powierzchni budowli morskiej w miej-
scach, w ktorych nie przewiduje si¢ ruchu kotowego i pieszego.

§ 213. 1. Przykrycia i pokrywy wngk kanatow instalacyjnych projektuje si¢ taki sposob, aby byly one w stanie prze-
nie$¢ obcigzenia mogace pojawié si¢ na ich powierzchni.

2. Przykrycia i pokrywy wngk kanatow instalacyjnych wyposaza si¢ w otwory albo w zaczepy umozliwiajace ich pod-
niesienie.

3. Cigzar pojedynczego elementu przykrycia kanatu instalacyjnego otwieranego recznie nie moze przekraczaé¢ 30 kg.

4. Przykrycia i pokrywy wngk kanatow instalacyjnych, wraz z zawiasami i z uchwytami stuzacymi do ich podnoszenia,
usytuowane na $ciezce cumowniczej oraz w miejscach, gdzie odbywa si¢ ruch pojazdéw, nie moga wystawa¢ ponad
powierzchnig¢ §ciezki cumowniczej albo nawierzchni.

§ 214. 1. Instalacje acetylenu umieszcza si¢ bezposrednio w gruncie albo w specjalnej niszy.

2. Instalacji acetylenu nie umieszcza si¢ w kanale instalacyjnym.

§ 215. 1. Instalacje 1 sieci mozna umiesci¢ nad powierzchnig budowli w miejscach, w ktérych nie przewiduje si¢ ruchu
kotowego lub pieszego.

2. Instalacje 1 sieci podwieszane pod pomostami i pirsami umieszcza si¢ w rurach ostonowych odpornych na wptywy
srodowiska.

3. Podwodne kable sieci telekomunikacyjnej umieszcza si¢ w rurach ostonowych na dnie lub pod dnem akwenu,
umieszczajac przed wejsciem kabla telekomunikacyjnego do wody i po jego wyjsciu z wody miejsca przeznaczone na urzg-
dzenia telekomunikacyjne, wyposazone w zasilanie elektryczne.

4. Przewody wodociagowe uktada si¢ ponizej gleboko$ci przemarzania gruntu.
5. Rurociagi uktadane w kanatach instalacyjnych oznacza si¢ odpowiednimi barwami i napisami.

6. Przy projektowaniu instalacji zasilajacej jednostki ptywajace w olej bunkrowy, o ktérej mowa w § 209 ust. 1 pkt 1
lit. e, okresla si¢ minimalng i maksymalng predko$¢ podawania oleju bunkrowego.

§ 216. Kable elektryczne poza kanatami instalacyjnymi uktada si¢ w rurach ostonowych.

§ 217. 1. Instalacje zasilajace i odprowadzajace uktadane pod torami poddzwignicowymi przeprowadza si¢ w rurach
ostonowych o odpowiedniej $rednicy i wytrzymatosci.

2. Zabezpieczenia i ostony instalacji utozonych pod ciggami komunikacyjnymi projektuje si¢ w taki sposob, aby prze-
nosily obcigzenia mogace pojawic si¢ na ich powierzchni.

3. Instalacje i sieci projektuje si¢ z uwzglgdnieniem nierdwnomiernego przemieszczania si¢ elementu budowli mor-
skiej w stosunku do zasypu, przez zastosowanie potaczen przegubowych lub przesuwnych.

§ 218. 1. Punkty poboru energii elektrycznej sytuuje si¢ na nabrzezach w odstepach nie wickszych niz 60 m.

2. W przypadku zagrozenia zalewania woda punktow poboru energii elektrycznej we wnekach instalacyjnych punkty
poboru energii elektrycznej wykonuje si¢ jako wolno stojace szafki kablowe, usytuowane poza $ciezkg cumowniczg.

§ 219. 1. Budowlg morska, przy ktorej jest przewidywany postoj jednostki ptywajacej, wyposaza si¢ w sie¢ wodocia-
gowa przeciwpozarowa z hydrantami zewngtrznymi nadziemnymi o $rednicy nominalnej co najmniej DN 80 oraz o wydaj-
noSci przy ci$nieniu 0,2 MPa mierzonym na zaworze hydrantowym co najmniej 10 dm?/s.

2. Hydranty, o ktorych mowa w ust. 1, sytuuje si¢ w sposob zapewniajacy zachowanie odleglosci najblizszego
hydrantu od miejsca postoju jednostki ptywajacej — do 75 m oraz migdzy hydrantami — do 100 m.

3. Budowl¢ morska przeznaczong do przetadunku lub sktadowania materiatow palnych, w ktorej strefa pozarowa skta-
dowiska przekracza 1000 m?, a gesto$¢ obcigzenia ogniowego na przynajmniej jednej dowolnie wybranej jednostce
1000 m? powierzchni takiej strefy przekracza 2000 MJ/m?, wyposaza sie w stale urzadzenia gasnicze, odpowiednie do
wystepujacych w niej zagrozen pozarowych, wynikajacych w szczegolnosci z rodzaju i ilo$ci materiatow palnych oraz spo-
sobu ich sktadowania, chyba ze w toku uzgodnienia projektu budowlanego pod wzgledem zgodno$ci z wymaganiami
ochrony przeciwpozarowej zostanie wykazany brak zasadno$ci stosowania tych urzadzen z uwagi na akceptowalny poziom
ryzyka zwigzanego z zagrozeniami pozarowymi w odniesieniu do uwarunkowan techniczno-budowlanych, technologicz-
nych i organizacyjnych w strefie pozarowe;j.
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4. Stale urzadzenia gasnicze, o ktorych mowa w ust. 3, uzupelnia si¢, w zaleznosci od potrzeb, sprz¢tem gasniczym
zainstalowanym na jednostkach ptywajacych.

5. Jezeli w sieci wodociagowej przeciwpozarowej, o ktorej mowa w ust. 1, przewiduje si¢ wykorzystywanie wody

morskiej, ta sie¢ powinna by¢ odporna na korozyjne dziatanie tej wody.

§ 220. 1. Przy projektowaniu budowli morskiej sktadajacej si¢ ze stalowych elementéw konstrukcyjnych, ktore maja
by¢ objete w przysztosci ochrong katodowa, przed zabetonowaniem lub trwalym zakryciem nadbudowy budowli morskiej
zapewnia si¢:

1) trwale potaczenie elektryczne metalowych elementdéw konstrukcyjnych tej budowli z wyprowadzeniem koncowek tego
potaczenia do kanatu instalacyjnego albo w razie braku takiego kanatu — poza budowle morska;

2) osadzenie rur przepustow do przeprowadzenia kabli anod umieszczanych w akwenie.

2. Trwatle polaczenie elektryczne, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, dla stalowych $cianek szczelnych zapewnia si¢ przez
przyspawanie stalowych pretow lub plaskownikéw o odpowiednim przekroju do gtowicy kazdego brusa §cianki szczelne;j.

3. Kable, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, przymocowuje si¢ do budowli morskiej i zabezpiecza przed uszkodzeniem
przez 16d, prad wody i uderzenie manewrujacych jednostek ptywajacych.

Rozdziat 5
Odwodnienie nawierzchni i odprowadzenie wéd

§ 221. 1. Gornej powierzchni budowli morskiej, z ktorej wody moga by¢ odprowadzane wprost do akwenu, nadaje si¢
spadek poprzeczny w kierunku krawedzi konstrukcji nie mniejszy niz 1 % — dla nowo projektowanych budowli morskich.

2. W przypadku budowli morskiej, ktorej nawierzchnia jest wykonywana jako powierzchnia komunikacyjna i skta-
dowa, spadek, o ktorym mowa w ust. 1, nie powinien przekraczac 2,5 %.

§ 222. 1. W rejonach przetadunkowych, w ktorych zachodzi mozliwo$¢ wystapienia zanieczyszczenia akwenu sptywa-
jacymi z budowli morskiej substancjami, stosuje si¢ odprowadzenia do zbiorczych kolektorow $ciekowych potaczonych
z oczyszczalnig $ciekow.

2. Powierzchni¢e budowli morskiej zagrozonej zanieczyszczeniem wykonuje si¢ ze spadkami poprzecznymi i podtuz-
nymi umozliwiajagcymi odprowadzenie zanieczyszczonej wody albo innych substancji z catej powierzchni tej budowli nie
mniejszymi niz 1 % — dla nowo projektowanych budowli morskich.

§ 223. 1. Odprowadzenia wod opadowych do akwenow umieszcza si¢ w budowli morskiej w taki sposob, aby nie ule-
galy uszkodzeniu oraz nie stanowity zagrozenia dla kadtuba jednostki ptywajacej podczas dobijania.

2. Odprowadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, zabezpiecza si¢ klapami lub zaworami zwrotnymi.

3. Scieki z jednostek ptywajacych obshugiwanych przy budowli morskiej i z budowli morskiej oraz wody z kanatow
instalacyjnych, w ktorych ulozono rurociagi dla bunkrowania jednostek ptywajacych w paliwa plynne, transportuje si¢ za
pomocg urzadzen kanalizacyjnych do oczyszczalni $ciekow lub zbiornika bezodplywowego umozliwiajacego ich odbidr
przez oczyszczalnig¢ przystosowana do oczyszczania tych $ciekow oraz wod.

§ 224. Kanaty dla szyn zamocowanych ponizej powierzchni korony budowli morskiej wyposaza si¢ w system odwad-
niajacy.

Rozdziat 6
Krawedzie odwodne budowli morskiej

§ 225. 1. Odwodna krawedz korony budowli morskiej wyposaza si¢ w state, rozbieralne Iub przenosne krawezniki
betonowe, zelbetowe, stalowe albo z tworzyw sztucznych, zabezpieczajace przed zeslizgiwaniem si¢ przedmiotow do wody
albo przed wypadnigciem pojazdow poruszajacych si¢ przy odwodnej $cianie budowli morskiej.

2. Krawezniki, o ktorych mowa w ust. 1, projektuje si¢ w taki sposob, aby zapewni¢ przerwy w sasiedztwie urzadzen
cumowniczych i drabinek wyjsciowych oraz w miejscu wjazdu na jednostki plywajace.

3. Wysokos¢ kraweznikoéw, o ktorych mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsza niz 0,15 m.

4. Konstrukcja kraweznikow, o ktorych mowa w ust. 1, zapewnia odptyw wod opadowych oraz z topniejacego $niegu
i lodu do akwenu, jezeli nawierzchnia budowli morskiej jest nachylona w kierunku wody.

5. Dopuszcza si¢ rezygnacje¢ z kraweznikow, o ktorych mowa w ust. 1, ze wzgledu na technologi¢ przetadunku.
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§ 226. 1. Ogolnodostepng budowle morska, nieprzewidziang do obstugi jednostek ptywajacych, wyposaza si¢ w balu-
strady wykonane zgodnie z wymaganiami dotyczacymi warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy.

2. Na odwodnych krawedziach budowli morskiej przeznaczonych do postoju jednostek ptywajacych albo przetadunku
nie instaluje si¢ balustrad.

Rozdziat 7
Oswietlenie

§ 227. 1. Punkty $wietlne rozmieszcza si¢ w taki sposob, aby bylo zapewnione rozpoznawanie §wiatet oznakowania
nawigacyjnego, instalowanego w porcie i w przystani morskiej oraz na jednostkach ptywajacych.

2. Przy projektowaniu usytuowania zrodta $§wiatla bialego mogacego utrudnia¢ widoczno$¢ $wiatet oznakowania
nawigacyjnego w kierunku z jednostki ptywajacej na lad uwzglednia sie:

1) oddalenie od osi nabieznika §wietlnego;
2) przestonigcie od strony wody w celu uniemozliwienia bezposredniego padania promieni §wietlnych poza:
a) lini¢ cumowniczg — w przypadku budowli morskiej przeznaczonej do obstugi jednostek ptywajacych,

b) odwodng krawedz budowli morskiej — w przypadku budowli morskiej nieprzeznaczonej do obstugi jednostek pty-
wajacych.

3. Budowle morskie moga by¢ wyposazone w ostrzegawcze §wiatla nawigacyjne, urzadzenia lub systemy, zgodnie
z wymaganiami dotyczacymi oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow morskich okreslonymi w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 86 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, po uprzednim przeprowadze-
niu analizy nawigacyjnej uwzgledniajacej ich widoczno$¢ w porze dziennej i zasi¢g §wiatel w porze nocnej.

4. Budowle morskie przystani prom6éw morskich i portowych dodatkowo wyposaza si¢ w przeciwmgielne oswietlenie
koloru zo6ttego.

5. Budowle morskie maja zapewnione zewngtrzne o$wietlenie §wiatlem biatym, ktérego $rednie natezenie oraz row-
nomierno$¢ okresla si¢ zgodne ze aktualnym poziomem wiedzy i techniki, w szczegolnosci zgodnie z PN-W-47052:1997
Drogi wodne srédladowe — O$wietlenie $luz i awanportow — Wymagania ogdlne.

§ 228. Przenos$ne urzadzenia o$wietleniowe, eksploatowane czasowo, zasilane pradem elektrycznym o napigciu powy-
zej napigcia bezpiecznego zabezpiecza si¢ odpowiednio do rodzaju sieci zasilajacej, okresla si¢ zgodne ze aktualnym pozio-
mem wiedzy i techniki, w szczegdlnosci zgodnie z PN-EN 60598-2-4:2018-06 Oprawy o$wietleniowe — Cze$¢ 2: Wymaga-
nia szczegotowe — Dziat 4: Oprawy o$wietleniowe przenosne ogoélnego przeznaczenia.

Rozdziat 8
Oznakowanie barwne
§ 229. 1. Oznakowanie barwne dla statych elementow wyposazenia budowli morskiej ustala si¢ w nastgpujacy sposob:
1) metalowe drabinki wyj$ciowe — przez pomalowanie:
a) podtuznic drabinek naprzemianlegltymi pasami czerwonymi i biatymi o szerokosciach pasow réwnych 0,10 m,
b) szczebli drabinek na kolor zotty;

2)  krawezniki stanowiace wyposazenie odwodnej krawedzi korony budowli morskiej — przez pomalowanie odladowe;j
$ciany kraweznikow naprzemianlegtymi pasami zottymi i czarnymi, pochylonymi pod katem 45°, o identycznej szero-
kosci, nie mniejszej niz 0,10 m i nie wigkszej niz 0,25 m;

3) barierki i balustrady — przez oznakowanie naprzemianlegtymi pasami czerwonymi i biatymi o identycznych szeroko-
$ciach pasow, nie mniejszych niz 0,10 m i nie wigkszych niz 0,25 m;

4) pokrywy kanalow §lizgowych torow poddzwignicowych — przez pomalowanie ich wewngtrznych powierzchni barwa
czerwona;

5) pokrywy gniazd zasilajacych — przez oznakowanie powierzchni zewngtrznych pasami biatymi i czerwonymi, pochylo-
nymi pod katem 45°, o szerokos$ci 0,06 m, a powierzchni wewnetrznych — barwa czerwona;

6) podciagarki wagonowe — przez pomalowanie krawedzi pionowych i krawedzi bgbna naprzemianlegtymi pasami z61-
tymi i czarnymi o szerokos$ci 0,06 m, a gldownego wylacznika — barwa czerwona;
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7) odboje toréw poddzwignicowych — przez pomalowanie naprzemianlegltymi pasami zottymi i czarnymi o szerokosci
0,06 m, pochylonymi pod katem 45°;

8) pachoty cumownicze, haki, kabestany — przez jednolite pomalowanie ich gtowic i trzonow barwa z6tta, a podstawy —
barwa czarna.

2. W przypadku lokalizacji budowli morskiej na obszarach objetych ochrong konserwatorska i archeologiczna, a takze
w otoczeniu zabytku dopuszcza si¢, aby oznakowanie, o ktorym mowa w ust. 1, zostalo wykonane zgodnie z wytycznymi
Generalnego Konserwatora Zabytkow lub wojewodzkiego konserwatora zabytkow.

Rozdziat 9

Tory poddzwignicowe

§ 230. 1. Przy koncach szyn toru poddzwignicowego stosuje si¢ odbdj bedacy konstrukcja oporowa, z zainstalowanymi
na niej elementami spr¢zystymi.

2. Odboje i zainstalowane na nich elementy sprezyste wykonuje si¢ w osi zderzaka dzwignicy, z odchytka w pionie
i poziomie nie wickszg niz +5 mm.

3. Odboje wykonuje si¢ w taki sposob, aby wszystkie zderzaki dzwignicy usytuowane po tej samej stronie zadzialaty
réwnoczesnie.

4. Odboje kotwi si¢ w fundamencie w sposob niezalezny od zakotwienia szyn toru poddzwignicowego.

5. Przebudowywane tory poddzwignicowe wyposaza si¢ w odboje zakotwione w sposob, o ktorym mowa w ust. 4.

§ 231. 1. Wymiarowanie konstrukcji odboju uwzglednia sity uderzenia zderzakami dzwignicy w odboje, wywotane
najechaniem dzwignicy na odboje z predkoscia (V) wyrazong w my/s.

2. Obliczeniows predkosé najechania dzwignicy na odbdj (V) wyznacza si¢ w przypadku:

1) niestosowania wylacznikow krancowych jazdy dzwignic przez przyjecie 100 % nominalnej predkosci jazdy dzwignicy
(Vj), obliczanej jako:

Vu=Vj
2) stosowania wylacznikow krancowych jazdy dzwignic przez redukcje predkosci najechania dzwignicy (V.u), jednak nie
wiecej niz o 50 % nominalnej predkosci jazdy dzwignicy (V;), spelniajacej nierdwnosé:
0,5xV;<V <V,

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2, do obliczen odbojow przyjmuje si¢ wspotczynnik konsekwencji znisz-
czenia vy, = 1,0 albo wigkszy od 1,0.

4. Podatnos¢ sprezysta zderzaka dzwignicy (ki) przyjmuje si¢ do obliczen na podstawie dokumentacji techniczno-
-ruchowej albo katalogu dzwignicy.

5. Podatno$¢ sprezysta elementu sprezystego odboju (kz) wyznacza si¢ w zalezno$ci od rozwigzania konstrukcyjnego
odboju zastosowanego w danym projekcie budowlanym.

6. Do wymiarowania konstrukcji odboju metoda stanéw granicznych stosuje si¢ wspotczynniki obcigzen zgodnie z aktu-
alnym poziomem wiedzy i techniki, w szczegdlnosci zgodnie z PN-EN 1990 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukcji,
PN-EN 1991 Eurokod 1 — Oddziatywania na konstrukcje (norma wielocze$ciowa), PN-EN 1997 Eurokod 7 — Projektowanie
geotechniczne (norma wieloczesciowa).

7. Elementy sprezyste uktadu zderzak-odboj dobiera si¢ taki sposodb, aby opdznienie uzyskiwane przez dzwignice pod-
czas hamowania na zderzakach przy najechaniu na odboje nie przekraczato warto$ci 4 m/s>.

§ 232. Obcigzenia od dzwignic dziatajace na budowlg morska albo samodzielne tory poddzwignicowe, posadowione
poza ta budowla, uwzglednia si¢ jako obcigzenia przekazywane:

1)  bezposrednio przez szyny zainstalowane na budowli morskiej;
2) posrednio przez podsypke miedzy fundamentem toru poddzwignicowego a budowlg morska;

3) posrednio jako dodatkowe parcie boczne gruntu na $ciang budowli morskiej zabezpieczajacej uskok naziomu wskutek
posadowienia samodzielnych toréw poddzwignicowych na gruncie zalegajacym za budowla morska.



Dziennik Ustaw —-53 - Poz. 483

§ 233. Tolerancja ulozenia szyn toru poddzwignicowego, po zakonczeniu jego budowy albo przebudowy, nie moze
przekracza¢ tolerancji okreslonej zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i techniki, w szczegdlnosci zgodnie z PN-EN
14439+A2:2009 Dzwignice — Bezpieczenstwo — Zurawie wiezowe.

§ 234. Przy wymiarowaniu konstrukcji torow poddzwignicowych uwzglednia si¢ pelne obcigzenia wywierane przez
dzwignice, obejmujace:

1) naciski pionowe (P) przypadajace na wszystkie podpory, ktore przy znanym rozstawie podpor oraz znanej liczbie i roz-
stawie kot jezdnych pod podporami dzwignic pozwalaja na ustalenie maksymalnych pionowych naciskéw kot oraz
zastepczego obcigzenia obliczeniowego (q) rownomiernie roztozonego;

2) site pozioma (H;) dziatajaca rownolegle do szyn jezdnych, uwzgledniajacg sity bezwtadno$ci powstajace w czasie roz-
ruchu i hamowania kot dzwignic;

3) site pozioma (H,) prostopadta do szyn jezdnych, uwzgledniajacg sity od uderzen bocznych kot i ukosowania si¢ dzwignic
przemieszczajacych si¢ po torze poddzwignicowym oraz od parcia wiatru na dzwignice.

§ 235. W obliczeniach statycznych belek poddzwignicowych przyjmuje si¢ rozchodzenie si¢ pionowych sit skupionych
od kot dzwignicy pod katem 45° od pionu.

§ 236. 1. Obliczenia statyczne konstrukcji torow poddzwignicowych, w szczegolnosci o charakterze konstrukcji pomos-
towej lub estakadowej, wykonuje si¢ z uwzglgdnieniem podatnosci podpor.

2. Obliczenia statyczne konstrukcji toréw poddzwignicowych wykonuje si¢ dla najmniej korzystnych kombinacji
zestawow sit skupionych od kot jednej lub dwdch podpor dzwignicy, z uwzglednieniem mozliwych zestawow obcigzen od
dzwignic sgsiednich (od dwoch dzwignic ustawionych zderzakami na styk).

§ 237. W obliczeniach statycznych nabrzezy lub innych budowli morskich wyposazonych w tory poddzwignicowe
sprawdza si¢ przypadek obliczeniowy dotyczacy obciazenia eksploatacyjnego, jezeli na torach poddzwignicowych brak jest
dzwignicy, a wystepuje obcigzenie rOwnomiernie roztozone pochodzace od sktadowania towar6w lub fadunkéw lub od ruchu
pojazdow ladowych.

§ 238. Przy wymiarowaniu szyn, belki poddzwignicowej, pali fundamentowych lub podtoza gruntowego w stanach
granicznych no$nosci:

1) wustala si¢ warto$¢ charakterystyczng obcigzenia pionowego (Q) na koto danej podpory dzwignicy, wyrazong w kN,
obliczong wedtug wzoru:

Q=Pxp
gdzie:
P — oznacza, wyrazony w kN, nacisk pionowy okreslony zgodnie z § 234 pkt 1,
B — oznacza bezwymiarowy wspotczynnik dynamiczny (B);

2) wprzypadku braku ustalen bezwymiarowego wspotczynnika dynamicznego (B) dla okreslonego typu dzwignicy w nor-
mach dotyczacych dzwignic: PN-ISO 4301-3:1998 Dzwignice — Klasyfikacja — Zurawie wiezowe, PN-ISO 4301-4:1998
Dzwignice — Klasyfikacja — Zurawie szynowe, PN-ISO 4301-5:1998 Dzwignice — Klasyfikacja — Suwnice pomostowe
i bramowe, wspolczynnik ten przyjmuje si¢ w przedziale od 1,20 do 1,40;

3) ustala si¢ warto$¢ obliczeniowg pionowych naciskow kot dzwignicy jako iloczyn wartosci charakterystycznej obciaze-
nia pionowego (Q), obliczonego zgodnie z pkt 1, przez wspotczynnik obcigzenia y, = 1,20;

4)  ze wzgledu na znacznie dhuzszg trwato$¢ konstrukcji torow poddzwignicowych od trwato$ci dzwignic oraz mozliwosé
wymiany dzwignic na dzwignice dajace wigksze naciski w czasie uzytkowania konstrukcji toréw poddzwignicowych,
przy projektowaniu nowej lub przebudowie istniejacej konstrukeji toru poddzwignicowego warto$¢ obliczeniowg pio-
nowych naciskéw kot dzwignicy, ustalong zgodnie z pkt 3, dodatkowo zwigksza si¢, mnozac przez wspotczynnik kon-
sekwencji zniszczenia v, = 1,25.

§ 239. Przy projektowaniu nowej lub przebudowie istniejacej konstrukcji toru poddzwignicowych na nabrzezach dla
dzwignic o duzej rozpigtosci z podpora przegubowa ich ustawienie na nabrzezu powinno by¢ okreslone w taki sposob, aby
podpora przegubowa byta ustawiona na odwodnej szynie toru poddzwignicowego.
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Rozdziat 10

Budowle i urzadzenia przystani proméw morskich, przystani proméw portowych oraz przystani statkow typu ro-ro

§ 240. 1. Przystanie promoéw morskich, przystanie promoéw portowych oraz przystanie statkow typu ro-ro wyposaza
si¢ w pomosty ruchome.

2. Wjazd lub wejscie na pomosty ruchome wyposaza si¢ w zdalnie sterowane szlabany i sygnalizacje¢ swietlng.

§ 241. Przystanie promow morskich, w szczegdlnos$ci toza ich pomostow ruchomych, wyposaza si¢ w kanat ulgi lub
konstruuje w taki sposéb, aby zapewnié:

1) duza redukcje negatywnego oddziatywania napedow jednostek ptywajacych na dno przy budowli morskiej, wywota-
nego strumieniem zasrubowym napedu gtdéwnego i sterow strumieniowych;

2) szybkie odprowadzenie kry lodowej gromadzacej si¢ w rejonie danej budowli morskiej;

3) latwiejsze manewry jednostek ptywajacych dobijajacych i odchodzacych od przystani, szczegdlnie w okresie wyste-
powania lodéw.

§ 242. Terminale pasazerskie przystosowane do obstugi proméw morskich réznej wielkosci i konstrukcji wyposaza si¢
dodatkowo w specjalne ruchome schodnie w postaci skonstruowanych i odpowiednio zabezpieczonych urzadzen technicz-
nych, przeznaczone wytacznie do komunikacji osobowej migdzy promami morskimi i galerig dojsciowa.

§ 243. 1. Przystanie promow morskich i przystanie statkdw typu ro-ro projektuje si¢ tacznie z rozwigzaniem konstruk-
cyjnym umocnienia dna.

2. Rozwigzanie, o ktorym mowa w ust. 1:

1) przyjmuje si¢ na podstawie opracowania analitycznego dotyczacego oddzialywania promu lub statku typu ro-ro, kon-
strukcji budowli morskiej i podtoza dna przy tej konstrukeji;

2) uwzglednia manewrowanie promow i statkdOw typu ro-ro za pomocg wiasnego napedu bez uzycia holownikdéw oraz
cumowanie tych jednostek zawsze w tym samym potozeniu.

3. Opracowanie analityczne, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera:
1) analize nawigacyjng okreslajacg w szczegdlnoscei:

a) predkos¢ pradu wody na poziomie projektowanego dna, wywotang oddziatywaniem sterow strumieniowych oraz
$rub napedu gtdéwnego proméw przewidywanych do eksploatacji,

b) proponowane rozmieszczenie urzgdzen odbojowych, z uwzglednieniem dobijania proméw lub statkow typu ro-ro
w warunkach wystepowania kry lub pola lodowego,

c) warto$¢ energii kinetycznej dobijajacych promow lub statkow typu ro-ro, jaka musza pochtong¢ urzadzenia odbo-
jowe w okreslonym miejscu ich usytuowania,

d) wytyczne do opracowania instrukcji nawigacyjnej;
2) ustalenie:

a) niezbednego obszaru umocnienia dna, z uwzglgdnieniem procesow hydraulicznych i hydrologicznych zachodza-
cych w akwenie, w ktorym jest usytuowana projektowana przystan promoéw morskich,

b) niezbednej szeroko$ci umocnienia dna zapewniajacej mobilizacje koniecznego odporu gruntu przy przystani pro-
moéw morskich, z uwzglednieniem toza pomostu ruchomego,

¢) potrzeby wykonania szykan na powierzchni umocnienia dna, zmniejszajacych predkos¢ wody wywotang oddzia-
tywaniem $rub napegdu gléwnego i sterdw strumieniowych proméw morskich albo statkow typu ro-ro.

§ 244. Przy projektowaniu przystani promow morskich lub przystani statkow typu ro-ro uwzglednia si¢ rozwigzanie
konstrukecyjne toza pomostu ruchomego, chroniace gruszke¢ dziobowa jednostki ptywajacej przed uszkodzeniem.
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DZIAL X

Przepis koncowy

§ 245. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.®

Minister Infrastruktury: D. Klimczak

3 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne iich usytuowanie (Dz. U.
poz. 645), ktore traci moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o za-
pewnianiu dostgpnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1411).





