DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 26 pazdziernika 2026 r.

Poz. 1407

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 17 wrzeénia 2026 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo lotnicze

1. Na podstawie art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektorych innych

aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461 oraz z 2026 r. poz. 912) oglasza si¢ w zalgczniku do niniejszego obwieszczenia
jednolity tekst ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431), z uwzglednieniem stanu praw-
nego na dzien 16 wrzes$nia 2026 r. oraz zmian wprowadzonych:

1)

2)

3)

4)

5)

1)

2)

3)

ustawa z dnia 5 listopada 2025 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. poz. 1668);

ustawa z dnia 23 stycznia 2026 r. o zmianie ustawy — Kodeks spotek handlowych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.
poz. 176);

ustawg z dnia 13 marca 2026 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 607);

ustawa z dnia 29 maja 2026 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku z uregulowaniem funkcjonowania lotnictwa stuzb
porzadku publicznego (Dz. U. poz. 864);

ustawa z dnia 31 lipca 2026 r. 0 zmianie ustaw w celu wsparcia zrownowazonego lotnictwa (Dz. U. poz. 1157).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje:

art. 9 ustawy z dnia 5 listopada 2025 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz nie-
ktérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1668), ktory stanowi:

,Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 5 pkt 2, ktory wchodzi
w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r.”;

art. 35 ustawy z dnia 23 stycznia 2026 r. o zmianie ustawy — Kodeks spotek handlowych oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 176), ktory stanowi:

,»Art. 35. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 12 miesi¢cy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 28 i art. 33, ktore
wchodza w zycie z dniem 28 lutego 2026 r.”;

art. 51 art. 8 ustawy z dnia 13 marca 2026 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.
poz. 607), ktére stanowia:

LArt. 5. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej przedstawia po raz pierwszy informacje,
o ktorej mowa w art. 209y ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, oraz informacje, o ktorej mowa w art. 33 ust. 16 ustawy
zmienianej w art. 4, do dnia 31 marca 2027 r.”
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4)

5)

,»Art. 8. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:
1) art. 1 pkt 5 w zakresie art. 209uo ust. 113,
2) art. 4 pkt 13:

a) lit. a tiret trzecie w zakresie art. 33 ust. 1 pkt 101 15,

b) lit. d w zakresie art. 33 ust. 8c

— ktére wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2027 1.”;

art. 14 ustawy z dnia 29 maja 2026 r. o zmianie niektdrych ustaw w zwiazku z uregulowaniem funkcjonowania lotnic-
twa stuzb porzadku publicznego (Dz. U. poz. 864), ktéry stanowi:

,Art. 14. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.”;

art. 12 ustawy z dnia 31 lipca 2026 r. o zmianie ustaw w celu wsparcia zrdwnowazonego lotnictwa (Dz. U. poz. 1157),
ktory stanowi:

,Art. 12, Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”.

Marszatek Sejmu: W. Czarzasty



Dziennik Ustaw -3- Poz. 1407

Zalacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 17 wrzesnia 2026 r. (Dz. U. poz. 1407)

USTAWA
z dnia 3 lipca 2002 r.

Prawo lotnicze"
DZIAL 1
Przepisy ogdlne

Rozdziat 1
Zakres regulacji i definicje
Art. 1. 1. Przepisy Prawa lotniczego reguluja stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.

2. Przepisy Prawa lotniczego stosuje si¢ do polskiego lotnictwa cywilnego oraz, w zakresie ustalonym przez to prawo,

réwniez do obcego lotnictwa cywilnego.

3. Lotnictwo cywilne obejmuje wszystkie rodzaje lotnictwa, z wyjatkiem lotnictwa panstwowego, to jest panstwowych

statkéw powietrznych, zatdg tych statkow oraz lotnisk panstwowych wykorzystywanych wylacznie do startow i ladowan
panstwowych statkéw powietrznych.

1)

2)?

4. Przepisow prawa lotniczego nie stosuje si¢ do lotnictwa panstwowego, z wyjatkiem przepisow:

art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2, art. 43, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66
ust. la—1d i 3, art. 66a, art. 66b, art. 68 ust. 2, 2¢ i 2f, art. 69 ust. 1-3, art. 7476, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. 1la, 1b 1 3-8,
art. 87, art. 87M ust. 1-8 1 10, art. 8714, art. 87121 art. 87 ust. 1, 2, 4 1 5, art. 8781 ust. 1-4, art. 871°1-87a, art. 89,
art. 92, art. 93a ust. 1 pkt 51 7, art. 104 ust. 4-9, art. 119-125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 135
ust. 3 pkt 3, art. 135a ust. 2 pkt 8, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140—140e, art. 149a, art. 150, art. 156a, art. 156b
ust. 2, art. 156h—156k, art. 156zd, art. 156ze, art. 193 ust. 5 oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 — w odniesieniu
do wojskowych statkow powietrznych, zatog tych statkdw oraz lotnisk i ladowisk wojskowych;

art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2, art. 44, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66
ust. 3, art. 68 ust. 2, art. 69 ust. 1-3, art. 7476, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. 1a, 1b i 3-8, art. 87, art. 87! ust. 1-8 i 10,
art. 8701 art. 87 ust. 1, 2, 41 5, art. 8701 ust. 1-4, art. 871 — 87a, art. 92, art. 93a ust. 1 pkt 7, art. 94 ust. 2 pkt 2,
art. 104 ust. 4-9, art. 119-125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140—140e,
art. 150, art. 156a—156ze, art. 193 ust. 5 oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 — w odniesieniu do statkoéw po-
wietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego, zatdg tych statkdw oraz lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku
publicznego;

1))

2)

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:
1) dyrektywy Rady 89/629/EWG z dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograniczenia emisji hatasu z cywilnych poddzwigkowych samolotéw

odrzutowych (Dz. Urz. WE L 363 z 13.12.1989, str. 27; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 284);

2) dyrektywy Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach lotni-

czych Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 272 7 25.10.1996, str. 36, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2,
str. 496, z p6zn. zm.);

3) dyrektywy Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji czasu

pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA),
Europejska Federacje Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie Linii Lotni-
czych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikow Lotniczych (IACA) (Dz. Urz. WE L 302
z 01.12.2000, str. 57; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 5, t. 4, str. 75);

4) dyrektywy 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczacej niektdrych aspektow organizacji

czasu pracy (Dz. Urz. UE L 299 z 18.11.2003, str. 9; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 5, t. 4, str. 381);

5) dyrektywy 2004/82/WE Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie zobowigzania przewoznikéw do przekazywania danych pasa-

zeréw (Dz. Urz. UE L 261 z 06.08.2004, str. 24; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 19, t. 7, str. 74);

6) dyrektywy 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad wykonywania

operacji przez samoloty objete czescig Il rozdziat 3 tom I zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
wydanie 2 (1988 r.) (Dz. Urz. UE L 374 z27.12.2006, str. 1);

7) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie optat lotniskowych (Dz. Urz. UE L 70

7 14.03.2009, str. 11);

8) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/11/UE z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie alternatywnych metod rozstrzygania

sporow konsumenckich oraz zmiany rozporzadzenia (WE) nr 2006/2004 i dyrektywy 2009/22/WE (dyrektywy w sprawie ADR
o sporach konsumenckich) (Dz. Urz. UE L 165 z 18.06.2013, str. 63).

W tym brzmieniu obowiazuje do wejscia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnosniku 3.
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2)¥ art. 1 ust. 6-6e, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2, art. 44, art. 59a ust. 6, art. 60
ust. 1a i2a—4, art. 66 ust. 3, art. 68 ust. 2, art. 69 ust. 1-3, art. 74-76, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. 1a, 1b i 3-8,
art. 87, art. 871 ust. 1-8 i 10, art. 872, art. 871 ust. 1, 2, 4 i 5, art. 875 ust. 14, art. 87!°-87a, art. 92, art. 93a
ust. 1 pkt 7, art. 94 ust. 2 pkt 2, art. 104 ust. 4-9, art. 112 ust. 1, art. 119-125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134
ust. 1-1f, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140-140e, art. 150, art. 156a—156ze, art. 193 ust. 5 oraz art. 207 ust. 8,
z zastrzezeniem ust. 5 — w odniesieniu do statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego, zalog
tych statkéw oraz lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego;

3) art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 35 ust. 2, art. 74-76, art. 87a, art. 93a ust. 1 pkt 7, art. 94 ust. 1 i ust. 2 pkt 2,
art. 119-125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 135 ust. 3, art. 136, art. 137 ust. 1-4, art. 140—140e,
art. 150, art. 156a—156ze oraz art. 207 ust. 8, z zastrzezeniem ust. 5 — w odniesieniu do bezzalogowych statkow powietrz-
nych shuizb specjalnych, operatoréw systemow bezzatogowych statkow powietrznych oraz pilotdéw bezzalogowych stat-
kow powietrznych.

5. W przypadku wykorzystywania:
1) polskich i obcych panstwowych statkow powietrznych do prowadzenia dziatalnosci innej niz stuzba publiczna,

2) lotnisk lotnictwa panstwowego do startow i ladowan cywilnych statkéw powietrznych oraz statkow, o ktorych mowa
wpkt 1,

przepisy ustawy stosuje si¢ odpowiednio.

6.% Nadzor nad dziatalnoscig lotnictwa panstwowego, z zastrzezeniem przepisdw ustawy, sprawujg odpowiednio mini-
strowie wlasciwi ze wzgledu na przynaleznos$¢ jednostki bedacej wiascicielem lub uzytkownikiem danego statku powietrz-
nego lub zarzadzajacej lotniskiem, a w przypadku bezzatogowych statkéw powietrznych stuzb specjalnych oraz bezzatogowych
statkow powietrznych uzywanych przez jednostki organizacyjne Policji, Strazy Granicznej i Panstwowej Strazy Pozarnej
oraz Stuzbg¢ Ochrony Panstwa — odpowiednio centralne organy administracji rzadowej wlasciwe ze wzgledu na przynaleznosé
jednostki bedacej wlascicielem lub uzytkownikiem danego statku powietrznego lub zarzadzajacej lotniskiem.

6. Nadz6r nad dzialalnos$cig lotnictwa panstwowego, z zastrzezeniem przepiséw ustawy, sprawuja w zaleznosci
od przynaleznoSci jednostki bedacej wlascicielem lub uzytkownikiem panstwowego statku powietrznego lub zarzg-
dzajgcej lotniskiem odpowiednio Minister Obrony Narodowej albo organy nadzoru nad lotnictwem stuzb porzadku
publicznego.

6a.” Organami nadzoru nad lotnictwem stuzb porzadku publicznego sa w Policji i Strazy Granicznej odpowiednio
Komendant Gléwny Policji oraz Komendant Gléwny Strazy Granicznej, a w przypadku bezzalogowych statkéw
powietrznych uzywanych przez stuzby specjalne, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2026 r. poz. 937, 1003 i 1123), Panstwowa Straz
Pozarng i Stuzbe Ochrony Panstwa — odpowiednio centralne organy administracji rzgdowej wlasciwe ze wzgledu na
przynalezno$¢ jednostki bedacej wlascicielem lub uzytkownikiem danego statku powietrznego lub zarzadzajacej
lotniskiem.

6b.Y Komendant Glowny Policji i Komendant Gléwny Strazy Granicznej, kazdy w zakresie swojej wlasciwosci,
moga powierzy¢, w drodze porozumienia, okre§lone zadania wynikajace z nadzoru nad dzialalno$cia lotnictwa shuzb
porzadku publicznego innemu podmiotowi realizujacemu zadania w zakresie nadzoru lotniczego, z wylaczeniem
nadzoru nad dzialalno$cig bezzalogowych statkow powietrznych, za zgoda tego podmiotu.

6¢.% Porozumienie, 0 ktorym mowa w ust. 6b, okresla w szczegolnos$ci zakres zadan powierzonych do nadzoru,
w tym czynnoSci audytowych, nad dzialalno$cia lotnictwa sluzb porzadku publicznego w Policji i Strazy Granicznej,
obowigzki i prawa podmiotu nadzorujgcego oraz nadzorowanego, warunki, formy i tryb wspoélpracy, wzory doku-
mentow oraz sposob rozliczenia kosztéw realizacji powierzonych zadan.

6d.9 W przypadku podjecia decyzji, o ktérej mowa w art. 2 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworze-
nia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212

3 W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 29 maja 2026 r. 0 zmianie niektérych ustaw w zwigzku z uregulowaniem

funkcjonowania lotnictwa stuzb porzadku publicznego (Dz. U. poz. 864), ktora wejdzie w zycie z dniem 1 pazdziernika 2026 r.
W tym brzmieniu obowiazuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odnosniku 5.

W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 1 lit. b ustawy, o ktdrej mowa w odnosniku 3.

Dodany przez art. 3 pkt 1 lit. ¢ ustawy, o ktoérej mowa w odnosniku 3.
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2 22.08.2018, str. 1, z pézn. zm.”), Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wykonuje uprawnienia panstwa czlonkow-
skiego Unii Europejskiej oraz wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego w zakresie przepisow tego rozporzadzenia
w zakresie okreslonym ta decyzjq.

6e.9 W przypadku podjecia decyzji, o ktérej mowa w art. 2 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91, do Lotnictwa Strazy Granicz-
nej stosuje si¢ rowniez przepisy art. 27, art. 46 i art. 160-163a.

7. (uchylony)
8. (uchylony)
Art. 2. W rozumieniu przepisow ustawy:

1) statkiem powietrznym jest urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek oddziatywania powietrza innego
niz oddzialywanie powietrza odbitego od podtoza;

la) bezzalogowym statkiem powietrznym jest bezzalogowy statek powietrzny w rozumieniu art. 3 pkt 30 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgcego roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz. Urz. UE L 212 z22.08.2018, str. 1, z pézn. zm.?), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2018/1139/UE”;

1b) systemem bezzatogowego statku powietrznego jest system bezzatogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2
pkt 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur
dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pozn.
zm.Y);

2) polskim panstwowym statkiem powietrznym jest:
a) statek powietrzny uzywany przez Sily Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy statek powietrzny),

b)'9 statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Policji, Strazy Granicznej i Panstwowej Strazy Pozarnej
oraz Stuzbe Ochrony Panstwa (statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku publicznego),

b)'V statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Policji i Strazy Granicznej oraz bezzalogowy
statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Panstwowej Strazy Pozarnej oraz Stuzbe Ochrony
Panstwa (statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku publicznego),

¢) bezzatogowy statek powietrzny uzywany przez stuzby specjalne, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja

2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (bezzatogowy statek powietrzny stuzb
specjalnych);

3) uzytkownikiem statku powietrznego jest jego wiasciciel lub inna osoba wpisana jako uzytkownik do rejestru statkow

powietrznych;

4) lotniskiem jest wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czesci przeznaczony do
wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkdw powietrznych, wraz ze znajdujgcymi si¢
w jego granicach obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze trwalym, wpisany do rejestru lotnisk;

7 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1, Dz. Urz. UE L 382 z 28.10.2021,
str. 60, Dz. Urz. UE L 2024/1107 z23.05.2024, Dz. Urz. UE L 2024/1403 z24.05.2024, Dz. Urz. UE L 2024/1689 z 12.07.2024,
Dz. Urz. UE L 2024/2803 z 11.11.2024, Dz. Urz. UE L 2025/20 z 07.03.2025, Dz. Urz. UE L 2025/870 z 05.05.2025 oraz Dz. Urz.
UE L 2025/1044 z 06.08.2025.

%  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 382 z 28.10.2021,
str. 60.

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 2 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz. UE L 150 z 13.05.2020,
str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str. 49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20,
Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3 oraz Dz. Urz. UE L 2024/1110 z 23.05.2024.

19 W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnoéniku 11.

') W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 2 ustawy, o ktorej mowa w odnoéniku 3.
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5)

6)

7)

8)

9)
10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)
18)

19)
20)

ladowiskiem jest obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, ktéory moze by¢ w catosci lub w czgséci wykorzysty-
wany do startow i ladowan naziemnego lub nawodnego ruchu statkow powietrznych;

cze$¢ lotnicza lotniska to obszar trwale przeznaczony do startow i ladowan statkow powietrznych oraz do zwiazanego
z tym ruchu statkow powietrznych, wraz z urzadzeniami stuzacymi do obstugi tego ruchu, do ktoérego dostep jest kon-
trolowany;

zarzadzajacym lotniskiem jest podmiot, ktory zostal wpisany jako zarzadzajacy do rejestru lotnisk cywilnych;

ladowaniem handlowym jest ladowanie w celu zabrania lub pozostawienia pasazerow, bagazu, towarow lub poczty,
przewozonych odptatnie;

lotem handlowym jest lot zwigzany z ladowaniem handlowym;
lotem migdzynarodowym jest lot, w trakcie ktorego nastgpuje przekroczenie granicy panstwowej;

lotem tranzytowym jest lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej, rozpoczynajacy si¢ i konczacy poza
jej terytorium;

lotem dlugodystansowym jest jednoodcinkowy lot na dystansie, ktorego pokonanie wymaga minimum 8 godzin lotu
statku powietrznego;

przewozem lotniczym jest lot lub seria lotow, w ktorych przewozi si¢ pasazeréw, towary lub poczte, za wynagrodze-
niem, w tym na podstawie umowy o czasowym oddaniu lub wzigciu statku powietrznego do uzywania;

regularnym przewozem lotniczym jest przewoz lotniczy, jezeli w kazdym locie miejsca w statkach powietrznych prze-
znaczone do przewozu pasazeréw, bagazu, towarow lub poczty sa publicznie oferowane do nabycia, a przew6z jest
wykonywany miedzy tymi samymi punktami wedlug opublikowanego rozktadu lotow albo w statych odstgpach czasu
lub z czgstotliwoscia wskazujacg na regularnosc lotow;

przewozem czarterowym jest przewoz lotniczy dokonywany na podstawie umowy czarteru lotniczego, w ktorej prze-
woznik lotniczy oddaje do dyspozycji czarterujacego okreslong liczbe miejsc lub pojemno$é statku powietrznego
w celu wykonania okre§lonego przewozu pasazerdw, bagazu, towarow lub poczty, wskazanych przez czarterujacego;

przewoznikiem lotniczym jest podmiot uprawniony do wykonywania przewozoéw lotniczych na podstawie koncesji —
w przypadku polskiego przewoznika lotniczego, lub na podstawie odpowiedniego aktu wiasciwego organu obcego
panstwa — w przypadku obcego przewoznika lotniczego;

portem lotniczym jest lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotow handlowych;
obowiazek uzytecznos$ci publicznej polega na zobowiazaniu:

a) przewoznika lotniczego do zapewnienia $wiadczenia ustug przewozu lotniczego, spetniajacych okreslone wymogi co
do ciagto$ci, regularnosci, zdolnosci przewozowej i taryf, ktorych przewoznik lotniczy nie spenialby, kierujac si¢
jedynie interesem handlowym,

b) zarzadzajacego lotniskiem do zapewnienia funkcjonowania lotniska, z zachowaniem okre§lonych wymagan, ktérych
zarzadzajacy lotniskiem nie spetnilby, kierujac si¢ jedynie interesem handlowym lub statutowym

— na warunkach okres§lonych zgodnie z niniejsza ustawa;
EASA jest Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w rozumieniu rozporzadzenia nr 2018/1139/UE;
aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym jest bezprawny i celowy akt polegajacy na:

a) uzyciu w czasie lotu statku powietrznego przemocy wobec osoby znajdujacej si¢ na jego poktadzie, jezeli akt ten
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu tego statku,

b) zniszczeniu statku powietrznego albo spowodowaniu jego uszkodzen, ktére uniemozliwiaja lot lub moga stanowic
zagrozenie bezpieczenstwa tego statku,

¢) umieszczeniu na pokladzie statku powietrznego przedmiotu, urzadzenia lub substancji, ktore moga zagrozi¢ zdro-
wiu lub zyciu pasazerow lub zalogi lub zniszczy¢ statek powietrzny albo spowodowac jego uszkodzenia, mogace
uniemozliwi¢ jego lot lub stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa tego statku w czasie lotu,

d) porwaniu statku powietrznego z zatoga i pasazerami na poktadzie lub bez nich, rowniez w celu uzycia statku po-
wietrznego jako narzedzia ataku terrorystycznego z powietrza,

e) zniszczeniu albo uszkodzeniu lotniczych urzadzen naziemnych lub poktadowych, zaktoceniu ich dzialania lub
uzyciu przemocy wobec osoby obstugujacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zakldcenie
ruchu lotniczego lub zagrozenie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego,



Dziennik Ustaw -7- Poz. 1407

f) przekazaniu nieprawdziwej informacji, ktora powoduje zagrozenie 0oso6b i mienia w komunikacji lotniczej,

g) zniszczeniu albo powaznym uszkodzeniu urzadzen na lotnisku, zakloceniu ich dziatania lub uzyciu przemocy wobec
osoby obstugujacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zaktocenie ruchu lotniczego Iub funkcjo-
nowania lotniska lub zagrozenie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

21) shuzbg ochrony lotniska jest wewnetrzna stuzba ochrony lub specjalistyczna uzbrojona formacja ochronna dzialajaca
na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2025 r. poz. 532 oraz z 2026 r. poz. 815),
realizujgca zadania na rzecz ochrony lotnictwa cywilnego i podlegajaca zarzadzajacemu lotniskiem;

22) panstwem trzecim jest panstwo inne niz panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacja Szwajcarska lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strona umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym;

23) scentralizowang infrastrukture stanowia stuzace do wykonywania ustug obshugi naziemnej elementy infrastruktury
w porcie lotniczym, ktorych ztozonos¢, koszt lub wptyw na srodowisko nie pozwala na podziat lub powielenie;

24) operatorem systemu bezzatogowego statku powietrznego jest operator systemu bezzatogowego statku powietrznego
w rozumieniu art. 2 pkt 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

25) pilotem bezzatogowego statku powietrznego jest pilot bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE;

26) rojem bezzatogowych statkow powietrznych sa operacje co najmniej dwoch bezzatogowych statkow powietrznych,
ktorych ruch jest wzajemnie i automatycznie koordynowany, kontrolowane przez pilota bezzatogowego statku po-
wietrznego za posrednictwem jednego wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym.

Rozdziat 2
Umowy i przepisy miedzynarodowe

Art. 3. 1. Do stosunkéw prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego stosuje si¢ przepisy Prawa lotniczego, o ile wigzace
Rzeczpospolitg Polska ratyfikowane umowy migdzynarodowe nie stanowia inaczej.

2. Wiazace uchwaly organizacji migdzynarodowych ustanowionych na podstawie ratyfikowanych uméw migdzynaro-
dowych, w tym przyjete przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) zataczniki do Konwencji
0 mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212,
z pozn. zm.'?), oraz ich zmiany, oglaszane sg bez zbednej zwloki wraz z o§wiadczeniami rzgdowymi dotyczacymi ich obo-
wigzywania. Oswiadczenia rzadowe oglaszane s3 w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej ze wskazaniem miejsca
publikacji uchwat bedacych przedmiotem ogloszenia.

3. Jezeli wigzace Rzeczpospolitg Polska umowy migdzynarodowe, w tym wigzace uchwaty organizacji migdzynarodo-
wych ustanowionych tymi umowami, przewiduja jednakowe traktowanie podmiotu polskiego i podmiotu obcego, minister
wiasciwy do spraw transportu zapewni rowniez w aktach wykonawczych do niniejszej ustawy jednakowe traktowanie tych
podmiotow.

4. Dla zwigkszenia bezpieczenstwa i efektywnos$ci dziatania lotnictwa cywilnego minister wlasciwy do spraw trans-
portu moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania mi¢dzynarodowe o charakterze specjalistycz-
nym, w tym dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa, budowy i eksploatacji statkow powietrznych oraz urzadzen infrastruktury
naziemnej, ustanawiane w szczegolnosci przez:

1) Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO);

2) Europejska Konferencj¢ Lotnictwa Cywilnego (ECAC), w tym Zrzeszenie Wtadz Lotniczych (JAA);
3)  Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL);

4) Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA).

5. Uchwaty organizacji migdzynarodowych, o ktérych mowa w ust. 2, oraz wymagania migdzynarodowe, o ktérych
mowa w ust. 4, zwane sg dalej ,,przepisami miedzynarodowymi”.

12) Zmiany tekstu wymienionej konwencji zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1959 r. poz. 214, z 1963 1. poz. 1371 138,z 1969 r. poz. 210 i 211,
z 1976 r. poz. 130, 131, 188, 189, 2271 228, z 1984 r. poz. 1991200, z 2000 r. poz. 446 1 447, z 2002 r. poz. 527 1 528, z 2003 r. poz. 700
1701, 22012 r. poz. 368, 369, 370 1 371 oraz z 2016 r. poz. 541.
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Rozdziat 3

Zwierzchnictwo w przestrzeni powietrznej i wlasciwos$¢ prawa

Art. 4. 1. Rzeczpospolita Polska ma catkowite i wylaczne zwierzchnictwo w swojej przestrzeni powietrznej. Funkcje
wynikajace z tego zwierzchnictwa wykonuje, w zakresie niezwigzanym z umacnianiem obronno$ci panstwa, minister wtas-
ciwy do spraw transportu.

2. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposob wykonywania funkcji wynikajacych ze zwierzch-
nictwa w polskiej przestrzeni powietrznej oraz umacniania obronnosci, o ktérych mowa w ust. 1, na czas pokoju, uwzgledniajac
zwigzane z tym obowigzki i uprawnienia odpowiednich shuzb i organéw oraz zasade wspolpracy instytucji zapewniajacych
stuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi stuzbami i organami wojskowymi.

3. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposob przekazywania Ministrowi Obrony Narodowej
funkcji, o ktérych mowa w ust. 1, na czas wojny, stanu wojennego lub stanu wyjatkowego, z uwzglednieniem zasad wspol-
pracy instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi stuzbami i organami wojskowymi oraz innymi
organami panstwowymi.

Art. 5. 1. W ramach wykonywania zwierzchnictwa, o ktorym mowa w art. 4, w polskiej przestrzeni powietrznej zapew-
niane sg shuzby zeglugi powietrznej zgodnie z:
1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczacymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w szczegolnosci:

a) rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacym
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23),

b) rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapew-
nienia stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
zapewniania stuzb) (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 10, z p6zn. zm.),

¢) rozporzadzeniem (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organi-
zacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96
7 31.03.2004, str. 20; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 41),

d) rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyj-
nosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 26; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46);

e) (uchylona)
2) umowami migdzynarodowymi i przepisami mi¢dzynarodowymi;
3) niniejszg ustawg i innymi ustawami.

2. Na podstawie uméw migdzynarodowych i porozumien wigzacych Rzeczpospolita Polska realizowanie niektorych
zadan w zakresie zapewniania shuzb zeglugi powietrznej moze byc¢:

1) rozciagniete na przestrzen powietrzng poza granica Rzeczypospolitej Polskiej;
2) wykonywane przy pomocy organéw migdzynarodowych okreslonych w tych umowach;
3) wykonywane przy pomocy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej innych panstw.

Art. 6. W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
wszystkie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegaja prawu polskiemu, chyba Ze prawo to stanowi
inaczej.

Art. 7. W czasie lotu poza granicami polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na obszarze niepodlega-
jacym zwierzchnictwu zadnego panstwa polskie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegaja prawu
polskiemu, chyba ze prawo to stanowi inaczej.

Art. 8. Lot i manewrowanie statku powietrznego odbywajg si¢ zgodnie z przepisami obowigzujacymi w granicach danego
terytorium, a na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa — zgodnie z przepisami migdzynarodowymi.
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Art. 9. Polska ustawe karng stosuje si¢ do obywateli polskich i cudzoziemcow, ktdrzy popetnili za granica:
1) przestgpstwo lub wykroczenie przeciwko Prawu lotniczemu, o ktérych mowa w art. 210-212, jezeli:
a) sprawca jest wlasciciel, uzytkownik albo inny posiadacz badz czlonek zatogi polskiego statku powietrznego,

b) sprawca jest osoba majaca miejsce zamieszkania lub prowadzaca przedsigbiorstwo w Rzeczypospolitej Polskiej,
w tym cztonkowie wtadz takich przedsigbiorstw, bedaca uzytkownikiem obcego statku powietrznego, badz cztonek
zatogi takiego statku,

¢) czyn zostal popelniony na polskim statku powietrznym albo na statku powietrznym, ktérego uzytkownikiem jest
osoba, o ktorej mowa w lit. b;

2) przestepstwo lub wykroczenie przeciwko przepisom, o ktérych mowa w art. 8, lub inne przestgpstwo podlegajace obo-
wigzkowemu $ciganiu zgodnie z migdzynarodowymi umowami ratyfikowanymi przez Rzeczpospolita Polska.

Art. 10. (uchylony)
Art. 11. 1. (uchylony)

2. Prawa rzeczowe na statku powietrznym ustanowione zgodnie z prawem obcego panstwa, w ktorym statek powietrzny
byt zarejestrowany w chwili ich ustanowienia, i wpisane do rejestru statkow powietrznych tego panstwa, uznaje si¢ rowniez
w Rzeczypospolitej Polskiej, o ile zostaty wpisane do polskiego rejestru statkéw powietrznych.

Art. 12. (uchylony)
Art. 13. (uchylony)

Art. 14. Prawo wlasciwe dla oceny stosunkéw cywilnoprawnych powstatych na skutek zdarzenia na statku powietrz-
nym w czasie lotu lub w czasie przebywania na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa ustala si¢ tak,
jak gdyby zdarzenie to nastgpito w miejscu, w ktérym statek jest zarejestrowany.

Art. 15. 1. Ilekro¢ w przepisach mowa jest o obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa, dotyczy to
takze obszaréw o nieokreslonym zwierzchnictwie.

2. (uchylony)
DZIAL 11

Administracja lotnictwa cywilnego

Rozdziat 1
Minister wlasciwy do spraw transportu

Art. 16. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu jest naczelnym organem administracji rzadowej wlasciwym w spra-
wach lotnictwa cywilnego.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu sprawuje nadzor nad polskim lotnictwem cywilnym i nad dziatalnoscia obcego
lotnictwa cywilnego w Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie ustalonym w niniejszej ustawie i innych ustawach oraz umo-
wach mi¢dzynarodowych.

3. Rada Ministrow, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu, przyjmuje program rozwoju sieci lotnisk
i lotniczych urzadzen naziemnych jako elementéw infrastruktury transportowe;j, a takze zwigzane z tym programy rzadowe,
na zasadach okreslonych w przepisach ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z 2026 r. poz. 538, 781, 864 1 912).

3a. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasiggnig¢ciu opinii Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, moze opra-
cowaé, w drodze rozporzadzenia, wykaz inwestycji celu publicznego w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w zakresie budowy lub przebudowy lotniska lub ladowiska, majac
na uwadze istniejagce programy, strategie i decyzje w zakresie polityki transportowej oraz potrzeby podmiotéw zaktadaja-
cych, rozbudowujacych lub przebudowujacych lotniska lub ladowiska.

3b. Wykaz, o ktérym mowa w ust. 3a, stanowi podstawe do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego zgodnie z przepisami ustawy wskazanej w ust. 3a.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu sprawuje nadzér nad dziatalno$cig Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego,
zwanego dalej ,,Prezesem Urzedu”.
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Art. 17. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stala Panstwowa Komisja Badania Wypad-
kow Lotniczych, prowadzaca lub nadzorujaca badania zdarzen lotniczych, zwana dalej ,,Komisja”.

2. Komisja jest organem do spraw badania zdarzen lotniczych, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lot-
nictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295 z 12.11.2010, str. 35,
z pézn. zm.'Y).

3. Komisja prowadzi badania na podstawie przepisow ustawy i prawa Unii Europejskiej z zakresu wypadkoéw i incyden-
tow w lotnictwie cywilnym oraz z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postgpowania zawartych w Zataczniku 13 do
Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

4. W sktad Komisji wchodza: przewodniczacy, dwdch zastgpcow przewodniczacego, sekretarz i pozostali cztonkowie.

5. W zakresie nawigzywania i rozwigzywania stosunku pracy do cztonkéw Komisji stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia
26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2025 r. poz. 277, z pdzn. zm.'¥), z zastrzezeniem przepiséw niniejszej ustawy.
Z dniem powotania z cztonkiem Komisji zostaje nawigzany stosunek pracy.

6. Przewodniczacego Komisji powotuje minister wlasciwy do spraw transportu na okres 4 lat.

7. Przewodniczacym Komisji moze zosta¢ osoba posiadajgca co najmniej trzyletnie doswiadczenie w badaniu zdarzen
lotniczych.

8. Zastgpcdw przewodniczacego i sekretarza Komisji powoluje, na wniosek przewodniczacego Komisji, minister wias-
ciwy do spraw transportu, na okres 4 lat.

9. Zastgpca przewodniczacego Komisji moze zostaé osoba posiadajaca co najmniej dwuletnie doswiadczenie w badaniu
zdarzen lotniczych.

10. Czlonka Komisji powotuje minister wlasciwy do spraw transportu, po zasiegnigciu opinii przewodniczacego Komisji,
na okres 4 lat.

11. Minister wiasciwy do spraw transportu moze, na wniosek Komisji podjety bezwzgledna wigkszoscig gtosow, odwotac
cztonka Komisji.

12. Cztonkiem Komisji moze zosta¢ osoba, ktora:
1) jest obywatelem polskim i korzysta z peini praw publicznych;
2) posiada pelng zdolno$¢ do czynnosci prawnych;
3) nie byla karana za przestepstwo popetnione umyslnie;
4) posiada dyplom ukonczenia studiow wyzszych.

13. Czlonkostwo w Komisji wygasa z chwilg Smierci, zaprzestania spetniania wymagan okreslonych w ust. 12 lub z dniem
przyjecia rezygnacji ztozonej ministrowi wasciwemu do spraw transportu.

14. W sktad Komisji wchodza:
1) specjalisci z zakresu:
a) prawa lotniczego,
b) szkolenia lotniczego,
¢) ruchu lotniczego,
d) eksploatacji lotniczej;
2) inzynierowie — konstruktorzy lotniczy.

15. Za specjalistow z danego zakresu uwaza si¢ osoby posiadajace odpowiednie wyksztalcenie wyzsze oraz udokumen-
towang minimum pigcioletnia praktyke w danej dziedzinie.

16. Przewodniczacy Komisji kieruje pracami Komisji i reprezentuje ja na zewnatrz.

13) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 276 z 17.10.2013, str. 34 oraz Dz. Urz. UE L 122 7 24.04.2014,
str. 18.

19 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 807, 1423 i 1661 oraz z 2026 r. poz. 25,
473 i 1046.
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17. Cztonkowie Komisji, formulujac tres¢ raportow, analiz, opinii i ekspertyz, kieruja si¢ zasadg swobodnej oceny
dowodow 1 nie sg zwigzani poleceniem przewodniczacego Komisji lub cztonka Komisji nadzorujacego badanie.

18. W pracach Komisji w miar¢ potrzeb uczestniczg eksperci.

19. Ekspertem moze by¢ osoba posiadajaca kwalifikacje oraz do§wiadczenie w zakresie niezbgdnym do badania zda-
rzenia lotniczego.

20. Ekspertowi za udziat w pracach Komisji oraz sporzadzanie opinii lub ekspertyzy przyshuguje wynagrodzenie ustalane
w umowie cywilnoprawnej, ktoérego wysokos$¢ uzaleznia si¢ od charakteru prowadzonego badania zdarzenia lotniczego
i jego ztozonosci.

21. Ekspert, formulujac tre$¢ ekspertyz, opinii lub analiz, kieruje si¢ zasadg swobodnej oceny dowoddw i nie jest zwig-
zany poleceniem przewodniczacego Komisji lub cztonka Komisji nadzorujacego badanie co do tresci tych dokumentow.

22. Cztonek Komisji oraz ekspert bioracy udzial w pracach Komisji:
1) jest obowigzany zachowa¢ w tajemnicy wiadomosci uzyskane w zwiazku z badaniem zdarzenia lotniczego;

2) nie moze wystgpowac w roli bieglego w postepowaniu przed sagdem lub innym organem w zakresie badania zdarzenia
lotniczego, w ktorym brat udziat.

23. Przepis ust. 22 stosuje si¢ takze do czltonka Komisji po wygasnieciu jego czionkostwa w Komisji oraz eksperta
biorgcego udziat w pracach Komisji po zakonczeniu przez niego prac w Komisji.

Art. 17a. 1. Do czasu pracy cztonka Komisji stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy, z zastrzezeniem przepisoOw niniej-
szej ustawy.

2. Okres rozliczeniowy czasu pracy cztonkéw Komisji nie przekracza 6 miesigcy.
3. Rozktad czasu pracy jest ustalany z tygodniowym wyprzedzeniem, a w razie zaistnienia zdarzenia lotniczego na biezaco.

4. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego dobowy wymiar czasu pracy cztonka Komisji moze by¢ wydtuzony do
16 godzin.

5. Okres odpoczynku po wydhuzeniu czasu pracy, o ktorym mowa w ust. 4, nie moze by¢ krétszy niz 8 godzin. Pozo-
staty czas odpoczynku, stanowiagcy roéznice mi¢dzy przystugujaca cztonkowi Komisji liczba godzin odpoczynku, o ktérym
mowa w art. 132 Kodeksu pracy, a liczba godzin udzielonego odpoczynku, udziela si¢ cztonkowi Komisji po zakonczeniu
pracy w przedtuzonym dobowym wymiarze czasu pracy, niepozniej jednak niz w ciggu 7 dni.

6. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego, odpoczynku, o ktéorym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, udziela si¢ bez-
posrednio po ustaniu przyczyn powodujacych konieczno$¢ wykonywania pracy w dniu wolnym od pracy, niepdzniej jednak
niz w ciggu 14 dni od dnia, w ktorym ten odpoczynek byt przewidziany.

7. Cztonek Komisji pozostaje w gotowosci do podjecia czynnosci badawczych poza normalnymi godzinami pracy (dyzur
telefoniczny), w wymiarze nieprzekraczajacym 160 godzin na miesigc. Czasu dyzuru telefonicznego nie wlicza si¢ do czasu
pracy, jezeli podczas dyzuru cztonek Komisji nie wykonywat pracy. Dyzur telefoniczny moze by¢ petniony w czasie odpo-
czynku, o ktorym mowa w art. 132 i art. 133 Kodeksu pracy. Za czas dyzuru telefonicznego przystuguje wynagrodzenie
w wysokosci wynikajacej z ilosci godzin petnienia dyzuru pomnozonej przez 30 % stawki godzinowej, wynikajacej z wy-
nagrodzenia zasadniczego czlonka Komisji.

8. W momencie powiadomienia o koniecznosci przystapienia do czynno$ci badawczych cztonek Komisji zobowigzany
jest, o ile to mozliwe, do niezwtocznego podjecia tych czynnosci.

9. Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, liczony od momentu powiadomienia cztonka Komisji o koniecznos$ci przysta-
pienia do badania zdarzenia lotniczego do momentu przybycia na to miejsce, a takze czas powrotu z tego miejsca do siedziby
Komisji lub miejsca zamieszkania, wlicza si¢ do czasu pracy.

10. Przewodniczacy Komisji moze oddelegowa¢ czlonka Komisji do wykonywania zadan poza siedzibg Komisji.
Okres oddelegowania okresla przewodniczacy Komisji.

11. (uchylony)

Art. 17b. Do cztonkéw Komisji stosuje sie odpowiednio przepisy art. 21-24, 26, 28 i 42!l ustawy z dnia 16 wrzesnia
1982 r. o pracownikach urzgdéw panstwowych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1459 oraz z 2026 r. poz. 26 1 160).
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Art. 18. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia z cz¢sci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, srodki
na prowadzenie dzialalnosci Komisji i jej obstuge, w szczegolnosci na wynagrodzenia dla jej cztonkow, ekspertow, osob
obstugi oraz wyposazenie techniczne Komisji, koszty szkolenia, koszty publikacji materiatoéw Komisji, a takze koszty ekspertyz.

2. Obstuge Komisji sprawujg odpowiednie komdrki organizacyjne urzgdu obstugujacego ministra wlasciwego do spraw
transportu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin dziatania Komisji oraz jej strukture
organizacyjna, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nig zadan.

Art. 19. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata bedaca jego organem opiniodawczo-doradczym Rada
Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego.

2. W sktad Rady wchodza przedstawiciele: ministra wlasciwego do spraw transportu, ministra wtasciwego do spraw
administracji publicznej, ministra wlasciwego do spraw finansow publicznych, ministra wlasciwego do spraw gospodarki,
ministra wlasciwego do spraw klimatu, Ministra Obrony Narodowej, ministra wtasciwego do spraw rolnictwa, ministra
wiasciwego do spraw $rodowiska, ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych, ministra wasciwego do spraw zdrowia,
Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji Wywiadu oraz Prezesa Urzgdu, powotywani i odwotywani
przez ministra wlasciwego do spraw transportu w porozumieniu z wlasciwymi ministrami.

3. W sklad organu, o ktérym mowa w ust. 1, wchodza réwniez, w liczbie niewickszej niz 11, przedstawiciele organi-
zacji przedsigbiorstw lotniczych, zarzadzajacych lotniskami, zarzadzajacych ruchem lotniczym oraz wyzszych uczelni
ksztatcacych w specjalnosciach zwigzanych z lotnictwem, powolywani przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

4. Przewodniczacego Rady powotuje Rada sposrod cztonkdow, zwykta wigkszoscia gtosow.
5. Do zadan Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego nalezy w szczegdlnosci:
1) opiniowanie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego;

2) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii i do§wiadczen, dotyczacych ochrony w lot-
nictwie cywilnym;

3) opracowywanie stanowiska w sprawach ochrony lotnictwa cywilnego wskazanych przez ministra wlasciwego do spraw
transportu;

4) opiniowanie Krajowego Programu Utatwien w Zakresie Lotnictwa Cywilnego;

5) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii i dos§wiadczen, dotyczacych utatwien w lot-
nictwie cywilnym, w szczegdlnosci usuwania zbednych ograniczen i upraszczania procedur administracyjnych;

6) opiniowanie stanowiska w sprawach ulatwien wskazanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia $rodki na prowadzenie dziatalnosci Rady, w tym na jej obstuge
administracyjna.

7. Organizacj¢ i tryb dziatania Rady okresla regulamin ustalony przez ministra wtasciwego do spraw transportu w drodze
zarzadzenia, po zasiegni¢ciu opinii Prezesa Urzegdu.

Rozdziat 2
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Art. 20. 1. Centralnym organem administracji rzadowej wlasciwym w sprawach lotnictwa cywilnego jest Prezes Urzedu.

2. Prezes Urzedu jest powotywany przez Prezesa Rady Ministrow, sposrod osob wytonionych w drodze otwartego
i konkurencyjnego naboru, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu. Prezes Rady Ministrow odwotuje Prezesa
Urzedu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek Prezesa Urzedu, powotuje niewigcej niz 3 wiceprezesow Urzedu,
sposrod osob wytonionych w drodze otwartego i konkurencyjnego naboru. Minister wtasciwy do spraw transportu, na wnio-
sek Prezesa Urzedu, odwotuje wiceprezeséw Urzgdu.

4. Stanowisko Prezesa Urzgdu moze zajmowac osoba, ktora:
1) posiada tytul zawodowy magistra lub rownorzedny;
2) jest obywatelem polskim;
3) korzysta z pelni praw publicznych;

4) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem za umys$lne przestepstwo lub umyslne przestepstwo skarbowe;
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5) posiada kompetencje kierownicze;
6) posiada co najmniej 6-letni staz pracy, w tym co najmniej 3-letni staz pracy na stanowisku kierowniczym;
7) posiada wyksztalcenie i wiedzg z zakresu spraw nalezacych do wlasciwosci Prezesa Urzgdu.

5. Informacje o naborze na stanowisko Prezesa Urzedu oglasza si¢ przez umieszczenie ogloszenia w miejscu powszechnie
dostgpnym w siedzibie urzgdu oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii
Prezesa Rady Ministrow. Ogloszenie powinno zawierac:

1) nazwe i adres Urzedu;

2) okreSlenie stanowiska;

3) wymagania zwigzane ze stanowiskiem wynikajace z przepisoOw prawa;
4) zakres zadan wykonywanych na stanowisku;

5) wskazanie wymaganych dokumentows;

6) termin i miejsce sktadania dokumentéw;

7) informacje o metodach i technikach naboru.

6. Termin, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 6, nie moze by¢ krotszy niz 10 dni od dnia opublikowania ogtoszenia w Biule-
tynie Informacji Publicznej Urzedu.

7. Nabor na stanowisko Prezesa Urzedu przeprowadza zesp6l, powotany przez ministra wlasciwego do spraw trans-
portu, liczacy co najmniej 3 osoby ktorych wiedza i doswiadczenie dajg rekojmi¢ wylonienia najlepszych kandydatow.
W toku naboru ocenia si¢ doswiadczenie zawodowe kandydata, wiedz¢ niezb¢dna do wykonywania zadan na stanowisku,
na ktore jest przeprowadzany nabor, oraz kompetencje kierownicze.

8. Ocena wiedzy i kompetencji kierowniczych, o ktorych mowa w ust. 7, moze by¢ dokonana na zlecenie zespotu przez
osobe niebegdacg cztonkiem zespotu, ktora posiada odpowiednie kwalifikacje do dokonania tej oceny.

9. Czlonek zespotu oraz osoba, o ktdrej mowa w ust. 8, maja obowiazek zachowania w tajemnicy informacji dotycza-
cych 0s6b ubiegajacych si¢ o stanowisko, uzyskanych w trakcie naboru.

10. W toku naboru zesp6t wytania niewigcej niz 3 kandydatow, ktorych przedstawia ministrowi wtasciwemu do spraw
transportu.

11. Z przeprowadzonego naboru zespot sporzadza protokot zawierajacy:
1) nazwe i adres Urzedu;
2)  okreslenie stanowiska, na ktore byt prowadzony nabor, oraz liczbg kandydatow;

3) imiona, nazwiska i adresy niewigcej niz 3 najlepszych kandydatow uszeregowanych wedtug poziomu spetniania przez
nich wymagan okreslonych w ogloszeniu o naborze;

4) informacje¢ o zastosowanych metodach i technikach naboru;
5) uzasadnienie dokonanego wyboru albo powody niewytonienia kandydata;
6) sktad zespohu.

12. Wynik naboru oglasza si¢ niezwtocznie przez umieszczenie informacji w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu
i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Informacja o wyniku naboru zawiera:

1) nazwe i adres Urzedu;
2) okreslenie stanowiska, na ktore byl prowadzony nabor;

3) imiona, nazwiska wybranych kandydatéw oraz ich miejsca zamieszkania w rozumieniu przepiséw Kodeksu cywilnego
albo informacj¢ o niewytonieniu kandydata.

13. Umieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow ogloszenia o naborze oraz
o wyniku tego naboru jest bezplatne.

14. Zespot przeprowadzajacy nabor na stanowiska, o ktorych mowa w ust. 3, powotuje Prezes Urzedu.

15. Do sposobu przeprowadzania naboru na stanowiska, o ktéorych mowa w ust. 3, stosuje si¢ odpowiednio ust. 4-13.
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Art. 21. 1. Do kompetencji Prezesa Urzgdu naleza wszystkie sprawy zwiazane z lotnictwem cywilnym, niezastrzezone
W niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach migdzynarodowych na rzecz ministra wlasciwego do spraw transportu
lub innych organdéw administracji publiczne;.

la. Przepis ust. 1 nie narusza uprawnien EASA w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu nr 2018/1139/UE.

2. Do zadan i kompetencji Prezesa Urzgdu nalezy wykonywanie funkcji organu administracji lotniczej i nadzoru lot-
niczego, okre§lonych w ustawie i w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiatdw niebezpiecznych droga
powietrzng (Dz. U. poz. 1715), oraz funkcji wtadzy lotniczej w rozumieniu umow i przepisoéw mi¢dzynarodowych, w tym
zwigzanych z regulacja rynku ustug lotniczych, a w szczego6lnosci:

1) inicjowanie przedsigwzig¢ w zakresie polityki lotnictwa cywilnego oraz przygotowywanie wnioskow i wdrazanie
postanowien stuzacych realizacji rzadowych programoéw dotyczacych sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych,
o ktorych mowa w art. 16 ust. 3;

2) wydawanie decyzji administracyjnych w sprawach okreslonych w ustawie i w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o trans-
porcie materiatdw niebezpiecznych droga powietrzna;

3) nadzorowanie i kontrolowanie przestrzegania przepisow prawnych w zakresie lotnictwa cywilnego i lotniczej dziatal-
nos$ci gospodarczej;

4) sprawowanie nadzoru nad realizacja zadan przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej;

4a) wykonywanie zadan w imieniu i na rzecz organdw i instytucji Unii Europejskiej zgodnie z prawem Unii Europejskie;j,
umowami mi¢dzynarodowymi oraz innymi porozumieniami w zakresie lotnictwa cywilnego;

5) sprawowanie nadzoru nad eksploatacja statkéw powietrznych;

5a) certyfikacja podmiotow prowadzacych dziatalno§¢ w zakresie lotnictwa cywilnego;

6) sprawdzanie zdatnoSci sprzetu lotniczego do lotow;

7) sprawdzanie kwalifikacji personelu lotniczego i kierowcow pojazdow poruszajacych si¢ w polu manewrowym lotniska;

8) prowadzenie rejestrow: statkdw powietrznych, lotnisk, lotniczych urzadzen naziemnych, personelu lotniczego, opera-
torow systemow bezzalogowych statkow powietrznych, podmiotow szkolacych oraz ewidencji ladowisk;

9) nadzorowanie i organizowanie dziatalno$ci organu powotanego na podstawie art. 121 ust. 4;

10) wspotpraca z organami, ktérym podlega lotnictwo panstwowe, oraz wlasciwymi podmiotami, w szczegdlnosci w za-
kresie zarzadzania ruchem lotniczym oraz zabezpieczania i obstugi ruchu lotniczego, a takze zapewniania stuzby
poszukiwania i ratownictwa lotniczego;

11) wspolpraca z organami administracji lotniczej i nadzoru lotniczego panstw obcych;
12) wspolpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie lotnictwa cywilnego;

13) wspdtpraca z Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i innymi organizacjami mi¢dzynarodowymi lot-
nictwa cywilnego;

14) (uchylony)
15) podejmowanie dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, w tym w szczego6lnoscei:

a) gromadzenie, ocena, przetwarzanie i przechowywanie w komputerowej bazie danych, zwanej dalej ,,bazg danych”,
oraz ochrona i rozpowszechnianie informacji o zdarzeniach lotniczych,

b) badanie i ocena stanu bezpieczenstwa lotow w lotnictwie cywilnym,
¢) wydawanie zalecen profilaktycznych,

d) wymiana danych oraz udostgpnianie wlasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i Komisji Euro-
pejskiej, na podstawie zglaszanych zdarzen, z zachowaniem zasady poufno$ci, informacji dotyczacych bezpie-
czenstwa lotow w lotnictwie cywilnym,

e) nadzor nad wdrazaniem w podmiotach prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego zasady just
culture, o ktorej mowa w art. 2 pkt 12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku
z nimi dzialan nastgpczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz
uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007
1 (WE) nr 1330/2007 (Dz. Urz. UE L 122 z 24.04.2014, str. 18);
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16)
17)
18)
19)
20)
21)

22)

23)
24)

25)

26)
27)

28)

29)
30)

31)

wydawanie wytycznych i instrukcji zwigzanych ze stosowaniem przepisow lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;
zatwierdzanie granicy czgsci lotniczej lotniska;

wspolpraca z Komisja oraz podejmowanie niezbednych dziatan zwigzanych z jej zaleceniami zapobiegawczymi;
inicjowanie projektow migdzynarodowych umow lotniczych i ich zmian oraz udziat w ich przygotowaniu i negocjowaniu;
inicjowanie projektow aktow prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego i ich zmian oraz udzial w ich przygotowaniu;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego Pro-
gramu Ochrony Lotnictwa Cywilnego oraz nadzér bezposredni nad jego realizacja;

zatwierdzanie programow ochrony lotnisk oraz programéw ochrony przedsigbiorstw prowadzonych przez podmioty
wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie lotnictwa cywilnego oraz nadzorowanie realizacji tych programows;

sprawowanie nadzoru w zakresie lotnictwa cywilnego nad dziatalnoscig stuzb ochrony lotnisk;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego Pro-
gramu Utatwien w Zakresie Lotnictwa Cywilnego oraz nadzor bezposredni nad jego realizacja;

nadzorowanie prowadzenia przez zarzadzajacych lotniskami ewidencji, o ktorej mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8, oraz ana-
lizowanie uzyskanych danych dla potrzeb zwigzanych z dziatalnos$cig Prezesa Urzedu;

nadzorowanie organizacji badan lotniczo-lekarskich;

przetwarzanie danych osobowych, w tym takze danych medycznych oraz danych dotyczacych skazan, orzeczen o uka-
raniu i mandatow karnych oraz danych osobowych przetwarzanych w systemach teleinformatycznych, o ktérych mowa
w art. 3b ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2025 r. poz. 1267),
wylacznie dla potrzeb rejestréw i postepowan okreslonych w ustawie oraz w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o trans-
porcie materiatow niebezpiecznych droga powietrzna, zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych;

19 uzgadnianie projektéw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego i projektow decyzji o warunkach za-
budowy i zagospodarowania terenu oraz opiniowanie projektow planéw ogoélnych gmin i projektéw planéw zagospo-
darowania przestrzennego wojewddztwa, w zakresie przewidzianym w ustawie;

wykonywanie zadan okreslonych w art. 18 lit. a—e, g—k oraz m rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

autoryzacja jednostek oceniajacych zgodnos¢ systemow bezzatogowych statkdw powietrznych na zasadach okreslo-
nych w ustawie z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2025 r. poz. 568)
oraz notyfikowanie tych jednostek Komisji Europejskiej oraz innym panstwom cztonkowskim Unii Europejskiej na za-
sadach okreslonych w sekcji 4 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie
systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz operatorow systeméw bezzatogowych statkow powietrznych
z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.'®), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE”;

17) sprawowanie nadzoru nad stosowaniem zharmonizowanych przepiséw dotyczacych upowszechniania i dostaw zrow-
nowazonych paliw lotniczych (SAF) w rozumieniu art. 3 pkt 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia rOwnych warunkow dziatania dla zrownowazonego
transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation) (Dz. Urz. UE L 2023/2405 z 31.10.2023, z p6zn. zm.'?), zwanego dale;j
;rozporzadzeniem nr 2023/2405”, przez:

a) operatoréw statkow powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 3 rozporzadzenia nr 2023/2405 i osoby, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 3 rozporzadzenia nr 2023/2405, ktére dokonaly powiadomienia, o ktérym mowa w tym przepisie,
zwanych dalej ,,operatorami statkdéw powietrznych”,

b) organy zarzadzajace unijnymi portami lotniczymi w rozumieniu art. 3 pkt 2 rozporzadzenia nr 2023/2405.

15)

16)

17)

18)

W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 5 listopada 2025 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1668), ktora weszta w zycie z dniem 9 grudnia 2025 r.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 255 2 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz. UE L 232 z20.07.2020,
str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 2024/1108 z 23.05.2024.

Dodany przez art. 1 pkt 1 ustawy z dnia 13 marca 2026 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.
poz. 607), ktora weszta w zycie z dniem 21 maja 2026 .

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 2024/90126 z 26.02.2024 oraz Dz. Urz. UE L 2025/90825
z16.10.2025.
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2a. W zakresie, o ktorym mowa w ust. 2, Prezes Urzgdu wykonuje uprawnienia panstwa czlonkowskiego Unii Euro-
pejskiej, whasciwego organu panstwa cztonkowskiego oraz kompetentnej wiadzy panstwa cztonkowskiego okreslone w roz-
porzadzeniach i decyzjach Unii Europejskiej, niezastrzezone w niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach mig¢dzy-
narodowych na rzecz ministra wlasciwego do spraw transportu, innych organéw administracji publicznej lub Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej.

2b. W zakresie objetym rozporzadzeniem nr 2018/1139/UE oraz rozporzadzeniami delegowanymi lub wykonawczymi
do niego, Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o odstgpstwach od istotnych wymagan ustanowio-
nych w tych rozporzadzeniach, na warunkach okreslonych w art. 71 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

2c. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 2b, Prezes Urzgdu moze, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691), zawiadomi¢ o decyzjach i innych czynnos$ciach podj¢tych
w toku postgpowania w drodze obwieszczenia lub przez udostepnienie pisma w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Prezesa Urzedu.

2d. W zakresie, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia
2012 r. ustanawiajacego wspolne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i proce-
dur Zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE)
nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz. UE L 281 z 13.10.2012,
str. 1), Prezes Urzgdu, z urzedu albo na wniosek zainteresowanego podmiotu, w drodze decyzji administracyjnej, zwalnia
z przestrzegania szczegétowych wymogow tego rozporzadzenia.

2e. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza indywidualne programy okreslania czasu lotu odbie-
gajace od obowiazujacych specyfikacji certyfikacyjnych wydanych przez EASA zgodnie z procedura, o ktoérej mowa w art. 76
ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

2f. Prezes Urzgdu wykonuje zadania okreslone w ustawie z dnia 26 kwietnia 2024 r. o zapewnianiu spetniania wymagan
dostepnoscei niektorych produktow i1 ustug przez podmioty gospodarcze (Dz. U. poz. 731).

2fa.'” Prezes Urzedu wykonuje zadania okre$lone w ustawie z dnia 12 czerwca 2015 r. o systemie handlu uprawnie-
niami do emisji gazoéw cieplarnianych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1685 1 1863 oraz z 2026 r. poz. 1157).

2g. Na potrzeby wykonywania przez Prezesa Urz¢du zadan, o ktérych mowa w art. 18 lit. a—e, g—k oraz m rozporza-
dzenia nr 2019/947/UE, oraz wykonywania przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej zadan, o ktérych mowa w art. 18 lit. f
oraz | rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ustanawia si¢ mechanizm koordynacji migdzy Prezesem Urzedu a Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej polegajacy na obowigzku wspotdziatania przy wykonywaniu tych zadan.

2h. Na potrzeby mechanizmu koordynacji Prezes Urzedu oraz Polska Agencja Zeglugi Powietrznej zawieraja porozu-
mienie, ktore okresla co najmnie;j:

1)  sposob udostepniania i wymiany informacji wytworzonych lub posiadanych przez jedna ze stron porozumienia w zwigzku
z wykonywaniem zadan, w tym informacji podlegajacych ujawnieniu w rejestrach prowadzonych przez Prezesa Urzedu;

2) sposob wspotdziatania stron porozumienia przy wykonywaniu zadan przez strony porozumienia, w tym sposob wspot-
dziatania przy wykonywaniu przez Prezesa Urzedu zadan okreslonych w ust. 2 pkt 8 w zakresie prowadzenia rejestru
statkow powietrznych, w obszarze systemow bezzalogowych statkdw powietrznych, rejestru operatorow systemow
bezzatogowych statkow powietrznych oraz czynnosci okreslonych w przepisach dziatu Vla.

2i. Porozumienie, o ktérym mowa w ust. 2h, jest zatwierdzane przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

2j. Jezeli wspoéltdziatanie, o ktorym mowa w ust. 2g, polega na realizowaniu przez Prezesa Urzgdu zadan lub kompe-
tencji wynikajacych z przepisoOw ustawy przy wykorzystaniu systemu teleinformatycznego, o ktérym mowa w art. 3b ust. 1
pkt 2 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanego dalej ,,systemem teleinformatycznym
BSP”, do ktorego autorskie prawa majatkowe w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim
i prawach pokrewnych (Dz. U. z 2025 r. poz. 24) przyshuguja Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej nieodplatnie udziela dostgpu do systemu Prezesowi Urzgdu w granicach uzasadnionych celem realizacji jego
zadan oraz kompetencji wynikajacych z przepisoOw ustawy.

2k. Sposob korzystania przez Prezesa Urzedu z systemu teleinformatycznego BSP, w tym pola eksploatacji, do ktorych
dostep ma Prezes Urzedu, okre$la porozumienie, o ktérym mowa w ust. 2h.

19 Dodany przez art. 4 ustawy z dnia 31 lipca 2026 r. o zmianie ustaw w celu wsparcia zréwnowazonego lotnictwa (Dz. U. poz. 1157),
ktéra weszta w zycie z dniem 16 wrzesnia 2026 r.
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21. Jezeli wspotdziatanie, o ktorym mowa w ust. 2g, polega na prowadzeniu rejestrow i postgpowan okreslonych w usta-
wie przy wykorzystaniu systemu teleinformatycznego BSP, w wyniku ktorych dochodzi do przetwarzania danych osobo-
wych, Prezesa Urzedu oraz Polska Agencje Zeglugi Powietrznej uznaje si¢ za odrebnych administratoréw w rozumieniu
art. 4 pkt 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z p6zn.
zm.29), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2016/679”, na potrzeby wykonywania przez Prezesa Urzedu zadan, o ktérych
mowa w art. 18 lit. a—e, gk oraz m rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz wykonywania przez Polska Agencje Zeglugi
Powietrznej zadan, o ktéorych mowa w art. 18 lit. f oraz 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

3. Prezes Urzedu sklada ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z dziatalnosci.

Art. 21a. 1.2Y Whnioski o dokonanie czynnosci, o ktérych mowa w art. 66¢ ust. 1, art. 145a ust. 1, art. 191 ust. 51 art. 193
ust. 1 12, przedstawiane Prezesowi Urzedu dokumenty, o ktérych mowa w art. 201a ust. 1 i 2, a takze zawiadomienie Prezesa
Urzedu, o ktorym mowa w art. 196b ust. 1, moga by¢ skladane w jezyku angielskim.

2. Dokumenty:

1) dotaczane w sprawach, o ktdorych mowa w ust. 1, art. 21 ust. 2b, art. 49, art. 52 ust. 2, art. 53 ust. 2, art. 53a ust. 1,
art. 96 ust. 1 1 art. 161 ust. 1,

2) okreslone w art. 37 ust. 3, art. 192a ust. 2 pkt 1 i art. 195 ust. 1 pkt 2
— moga by¢ sktadane w jezyku angielskim.

3. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 i 2, na zadanie Prezesa Urzedu podmiot przedktada thumaczenie wniosku,
dokumentu lub zawiadomienia na jezyk polski.

4.29 Wnioski o dokonanie czynnosci, o ktorych mowa w art. 66¢ ust. 1, art. 193 ust. 1 i 2, dokumenty, o ktérych mowa
w art. 201a ust. 1 i 2, a takze zawiadomienie Prezesa Urzedu, o ktorym mowa w art. 196b ust. 1, moga by¢ kopiami.

5. Dokumenty:
1) dotaczane w sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, oraz w art. 21 ust. 2b,
2) okreslone w art. 192a ust. 2 pkt 1 oraz w art. 195 ust. 1 pkt 2,
3) okres$lone w przepisach wydanych na podstawie art. 202
— moga by¢ kopiami.
Art. 21b. 1. W zwiazku z przetwarzaniem przez Prezesa Urzgdu danych osobowych uzyskanych w toku prowadzenia
postepowan, o ktorych mowa w ustawie oraz w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materialdéw niebezpiecznych

droga powietrzna, prawo, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1 lit. g rozporzadzenia 2016/679, przystuguje w zakresie, w jakim
nie wptywa ono na ochrone¢ praw i wolnosci osob, od ktorych te dane pozyskano.

2. Prezes Urzedu informuje o ograniczeniu, o ktorym mowa w ust. 1, przy pierwszej czynnos$ci skierowanej do osoby,
ktorej dane dotycza, a takze w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowe;.

3. Okres przechowywania danych osobowych przetwarzanych w toku postgpowan, o ktorych mowa w ustawie i w ustawie
z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiatow niebezpiecznych drogg powietrzng, ustala si¢ zgodnie z przepisami wyda-
nymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz. U. z 2020 r.
poz. 164 oraz z 2025 r. poz. 1173).

4. Dane osobowe, o ktorych mowa w ust. 3, podlegaja zabezpieczeniom zapobiegajacym naduzyciom lub niezgod-
nemu z prawem dostepowi lub przekazywaniu polegajacym co najmniej na:

1)  dopuszczeniu do przetwarzania danych osobowych wylacznie osob posiadajacych pisemne upowaznienie wydane przez
administratora danych;

2) pisemnym zobowigzaniu os6b upowaznionych do przetwarzania danych osobowych do zachowania ich w tajemnicy.

200 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 127 2 23.05.2018, str. 2 oraz Dz. Urz. UE L 74 z 04.03.2021,
str. 35.

2) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 2 lit. a ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 17.

22) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 2 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odno$niku 17.
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Art. 22. 1. Prezes Urzedu wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Urzedem”,
ktory jest panstwowg jednostka budzetowa. Urzad dziata w oparciu o struktury terenowe.

2. Prezes Rady Ministrow, w drodze zarzadzenia, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu, nadaje Urzg-
dowi statut, okreslajacy w szczeg6lno$ci jego organizacj¢ wewngtrzng oraz rozmieszczenie i zadania jego delegatur i innych
jednostek terenowych.

3. Prezes Urzedu moze upowazni¢ inne organy albo wyspecjalizowane jednostki organizacyjne albo osoby posiadajace
odpowiednie kwalifikacje (podmiot upowazniony) do wykonywania niektérych czynnosci nadzoru lub kontroli, o ktérych
mowa w art. 21 ust. 2.

4. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 3, wnioskujacy o upowaznienie moze odwota¢ si¢ do ministra wtasciwego do spraw
transportu, jezeli Prezes Urzedu odmoéwit udzielenia upowaznienia. Decyzja ministra wtasciwego do spraw transportu jest
ostateczna.

5. W celu wykonania udzielonego upowaznienia Prezes Urzedu zawiera z podmiotem porozumienie, okreslajace w szcze-
golnoscei zakres tego upowaznienia, tryb nadzoru nad wykonywaniem zleconych czynnosci oraz sposob ich wykonywania
i finansowania. Tekst porozumienia jest oglaszany w Dzienniku Urzedowym Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego.

6. W zakresie udzielonego upowaznienia podmiot upowazniony wydaje w imieniu Prezesa Urzedu decyzje administra-
cyjne niezbedne dla wykonywania przekazanych czynnosci.

7. Prezes Urzedu sprawuje nadzor nad dziatalnoscia podmiotdow upowaznionych, w tym rozpatruje wnioski o ponowne
rozpatrzenie sprawy w przypadku decyzji wydanych przez podmioty upowaznione.

8. Upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 3, moze dotyczy¢ w szczegdlnosci nastepujacych czynnosci:

1) dotyczacych nadzoru nad statkami powietrznymi, o ktéorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2,
w tym zwigzanych z prowadzeniem ewidencji statkow powietrznych;

2) zwigzanych ze zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych kategorii specjalnej, o ktorej mowa w art. 53a;
3) zwigzanych ze §wiadectwami kwalifikacji, o ktéorych mowa w art. 95;

4) zwigzanych z nadzorem nad szkoleniem personelu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania §wiadectw kwali-
fikacji oraz wpisywanych do nich uprawnien;

5) zwiazanych z ladowiskami, w tym prowadzeniem ewidencji ladowisk;
6) zwiazanych z kontrola ochrony lotnictwa cywilnego.

9. Przed upowaznieniem podmiotu, o ktérym mowa w ust. 3, do wykonywania czynno$ci nadzoru i kontroli w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego Prezes Urzedu przeprowadza rozszerzone sprawdzenie przesztosci, o ktdrym mowa w pkt 11.1.3
zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajacego szczegdtowe
srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. UE L 299
z 14.11.2015, str. 1, z poézn. zm.?®), zwane dalej ,,rozszerzonym sprawdzeniem przesztoéci”, w stosunku do osoby ubiega-
jacej si¢ o upowaznienie albo osoby majacej wykonywac czynnosci nadzoru i kontroli w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego na rzecz organu albo wyspecjalizowanej jednostki organizacyjnej ubiegajace;j si¢ o takie upowaznienie.

10. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowy zakres czynnosci, ktoére mogg by¢é przedmiotem upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 3, majac na wzgle-
dzie wymogi bezpieczenstwa wynikajace z przepisOw wykonawczych do niniejszej ustawy, przepisow migdzynarodo-
wych oraz przepisow prawa Unii Europejskie;j;

2) procedur¢ wyboru podmiotéw upowaznionych uwzgledniajac przejrzystosé jej przeprowadzania oraz stosowanie w niej
obiektywnych i niedyskryminacyjnych kryteriow;

3) szczegodtowe wymogi dotyczace porozumienia pomigdzy Prezesem Urzedu a podmiotem upowaznionym, majgc na uwa-
dze zapewnienie sprawnosci realizacji czynnosci, o ktérych mowa w ust. 3;

4)  szczegdtowe wymogi, jakie powinny spetnia¢ podmioty upowaznione, majac na wzgledzie rodzaj czynnosci bedacych

przedmiotem upowaznienia oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego poziomu merytorycznego
i technicznego przy wykonywaniu powierzonych czynnosci.

23 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 334 z22.12.2015, str. 5, Dz. Urz. UE L 165 z 23.06.2016,
str. 23, Dz. Urz. UE L 122 7 13.05.2017, str. 1, Dz. Urz. UE L 125 z 18.05.2017, str. 3, Dz. Urz. UE L 10 z 13.01.2018, str. 5,
Dz. Urz. UE L 21 224.01.2019, str. 13, Dz. Urz. UE L 73 z 15.03.2019, str. 98, Dz. Urz. UE L 246 z26.09.2019, str. 15, Dz. Urz. UE L 21
7 27.01.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 208 z 01.07.2020, str. 43 oraz Dz. Urz. UE L 58 z 19.02.2021, str. 23.
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Art. 22a. (uchylony)

Art. 22b. Prezes Urzedu udziela dofinansowania zakupu sprzetu i urzadzen niezbgdnych dla zapewnienia bezpieczen-
stwa dzialalno$ci lotniczej i realizacji nadzoru w tym zakresie na wniosek podmiotu niezaliczanego do sektora finansow
publicznych, w formie dotacji celowej na dofinansowanie kosztow realizacji inwestycji.

Art. 22¢. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad udzielania
i rozliczania dotacji oraz przepiséw migdzynarodowych i przepisow prawa Unii Europejskiej dotyczacych pomocy publiczne;j:

1) szczegdlowe warunki i tryb oraz kryteria rozdzialu srodkdéw budzetowych przeznaczonych na dofinansowanie:

a) zakupu sprzetu i urzadzen niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa dziatalno$ci lotniczej i realizacji nadzoru
w tym zakresie, o ktorym mowa w art. 22b,

b) obowiazku uzytecznosci publicznej, o ktérym mowa w art. 183 i 197;

2)  dokumenty, ktére nalezy dotaczy¢ do wniosku o dofinansowanie;

3) terminy skladania i rozpatrywania wnioskéw o dofinansowanie;

4)  wzbr wniosku o dofinansowanie;

5) szczegdltowe warunki i tryb przekazywania i rozliczania dofinansowania.
Art. 23. 1. Prezes Urzedu wydaje Dziennik Urzgdowy Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.
2. W dzienniku urzedowym oglasza si¢ w szczegolnosci:

1) przepisy migdzynarodowe, o ktérych mowa w art. 3 ust. 5;

2) wytyczne i instrukcje zwiazane ze stosowaniem przepisow lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego, o ktorych
mowa w art. 21 ust. 2 pkt 16;

3) uchwaly i opinie Rady;
4) opfaty, o ktorych mowa w art. 77h ust. 1 oraz art. 130;
5) ogloszenia, obwieszczenia i komunikaty.

Art. 24. 1. W Urzedzie dziata Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej ,,Naczelnym Lekarzem”, powoty-
wany i odwotywany przez Prezesa Urzedu sposrod lekarzy bedacych specjalistami z zakresu medycyny.

2. Prezes Urzgdu nadzoruje dziatalnos$¢ Naczelnego Lekarza w zakresie zgodnosci stosowanych procedur i trybu po-
stepowania przy orzekaniu z wymaganiami okre§lonymi przez prawo lotnicze, przepisy mi¢dzynarodowe oraz przepisy prawa
Unii Europejskiej w zakresie medycyny lotniczej.

3. (uchylony)
4. (uchylony)
Art. 25. (uchylony)
Art. 26. (uchylony)

Rozdziat 2a
Oplata lotnicza i wplata lotnicza
Art. 26a. 1. Oplacie lotniczej podlegaja:

1) czynno$ci wykonywane przez Prezesa Urzedu w zwigzku z wydawaniem uprawnien wynikajacych z zezwolen, pro-
mes, certyfikatow, swiadectw, za§wiadczen, licencji oraz innych dokumentéw okre§lonych w niniejszej ustawie i jej
przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach migdzynarodowych,

2) sprawowanie nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi shuzby zeglugi powietrzne;j,

3) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadajgcymi certyfikat, innymi niz okre§lone w pkt 2, w tym w zakresie dziatal-
nos$ci wykonywanej poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
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3a) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadajagcymi wykaz zatwierdzen szczegdlnych, zglaszajacymi wykonywanie
zarobkowych operacji specjalistycznych, zglaszajacymi wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym
statkiem powietrznym z nape¢dem silnikowym, posiadajacymi zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji spe-
cjalistycznych wysokiego ryzyka lub posiadajacymi zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych
na wykonywaniu lotow przeciwpozarowych i gasniczych,

3b) sprawowanie nadzoru nad:
a) operatorami systemow bezzatogowych statkow powietrznych, ktorzy:

— zlozyli o§wiadczenie, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenie o wy-
konywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym,

— posiadaja zezwolenie na operacje¢, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
— posiadaja zezwolenie na operacje¢, o ktérym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

— posiadaja certyfikat operatora lekkich systemow bezzalogowych statkow powietrznych w rozumieniu art. 2
pkt 9 rozporzadzenia nr 2019/947/UE (certyfikat LUC),

— wykonuja operacje w kategorii ,,certyfikowanej”, o ktérej mowa w art. 6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

— posiadaja uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejg¢tnosci praktycznych, o ktérym
mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 2,

b) wyznaczonymi podmiotami, o ktérych mowa w art. 156n ust. 1,

¢) uznanymi podmiotami, o ktérych mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1,

4) wydawane przez Prezesa Urzedu koncesje, zezwolenia, promesy, licencje, Swiadectwa, upowaznienia, zaswiadczenia
i inne dokumenty okre§lone w Prawie lotniczym i w jego przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europe;j-
skiej oraz przepisach mi¢dzynarodowych,

5) przeprowadzane przez Prezesa Urzedu egzaminy,

6) sprawowanie nadzoru nad budowa w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultra-
lekkiego statku powietrznego

— chyba, Ze sa objete obowigzkiem optaty pobieranej przez EASA albo uiszczenia wptlaty, o ktérej mowa w art. 26d.
2. Stawki optat, o ktérych mowa w ust. 1, okresla zatagcznik nr 6 do ustawy, z zastrzezeniem art. 26i.

3. Wysoko$¢ stawek optat, o ktorych mowa w ust. 2, podlega waloryzacji w kazdym roku o $rednioroczny wskaznik
cen towarow i ustug konsumpcyjnych ogétem w poprzednim roku kalendarzowym, oglaszany przez Prezesa Gtownego
Urzedu Statystycznego. W przypadku gdy wskaznik ten ma warto$¢ ujemna, stawki optat nie ulegaja zmianie.

4. Na podstawie wskaznika, o ktorym mowa w ust. 3, minister wlasciwy do spraw transportu ogtasza w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, w terminie do dnia 15 lutego danego roku, w drodze obwieszczenia,
stawki, o ktorych mowa w ust. 2, zaokraglajac je w gore do pelnych ztotych.

5. Za czynnosci urzgdowe, o ktorych mowa w tabeli nr 1 czg$¢ 111 podezgse 3.3 ust. 1 pkt 7, ust. 2 pkt 1, ust. 4 pkt 2 lit. d
oraz podczgs$¢ 3.13 ust. 34 pkt 5 zatacznika nr 6 do ustawy, Prezes Urzedu ustala, w drodze decyzji administracyjnej, wysokos¢
opflaty lotniczej, biorac pod uwage rodzaj sprz¢tu lotniczego oraz lotniska bedacego przedmiotem dokonywanej czynnosci
urzedowe;j lub stopien skomplikowania czynnosci urzedowe;j.

6. Opfaty lotnicze za czynnosci okreslone w:

1) ust. 1 pkt 1, 4-6 — sa pobierane od podmiotéw wystepujacych o dokonanie czynnosci lub wydanie dokumentow wy-
mienionych w tych przepisach albo przystepujacych do egzaminow, albo podmiotow, ktorych czynnosé¢ dotyczy;

2) ust. 1 pkt 2 — sa pobierane od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;

3) ust. 1 pkt 3 —sg pobierane od podmiotow, ktore uzyskaly certyfikat;

4) ust. 1 pkt 3a— sa pobierane od podmiotéw posiadajacych wykaz zatwierdzen szczegolnych, zglaszajacych wykonywa-
nie zarobkowych operacji specjalistycznych, zgtaszajacych wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym
statkiem powietrznym z napgdem silnikowym, posiadajacych zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji spe-
cjalistycznych wysokiego ryzyka lub posiadajacych zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych
na wykonywaniu lotow przeciwpozarowych i gasniczych;
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5) ust. 1 pkt 3b — sg pobierane od:
a) operatoréw systemow bezzatogowych statkéw powietrznych, ktérzy:

— zlozyli o§wiadczenie, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenie o wy-
konywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym,

— posiadaja zezwolenie na operacje¢, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

— posiadaja zezwolenie na operacje¢, o ktérym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

— posiadaja certyfikat LUC,

— wykonujg operacje w kategorii ,,certyfikowanej”, o ktérej mowa w art. 6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

— posiadaja uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych, o ktorym
mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 2,

b) wyznaczonych podmiotdéw, o ktérych mowa w art. 156n ust. 1,
¢) uznanych podmiotéw, o ktdrych mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1.

7. Nie pobiera si¢ optat lotniczych od pracownikow Urzedu, w przypadku gdy uzyskiwane przez nich kwalifikacje lub
uprawnienia do wykonywania czynnos$ci lotniczych sg niezbedne do realizowania przez nich zadan na zajmowanym stano-
wisku. Przepis ten stosuje si¢ takze do cztonkow Komisji.

7a. Nie pobiera si¢ opfat lotniczych od funkcjonariuszy i pracownikéw Strazy Granicznej, w przypadku gdy uzyski-
wane przez nich kwalifikacje lub uprawnienia, zwigzane z uzyskaniem certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa, sa
niezbedne do wykonywania czynnosci nadzoru nad kontrolg bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 186b ust. 3.

8. Przepis ust. 7 stosuje si¢ w zakresie czynnosci urzedowych zwigzanych z wydawaniem uprawnien wynikajacych
z licencji, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 i 7, $wiadectw kwalifikacji, o ktorych mowa w art. 95 ust. 2, wydawaniem
certyfikatu kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2, oraz wydawa-
niem certyfikatu wiedzy teoretycznej i potwierdzenia ukonczenia szkolenia praktycznego, o ktérych mowa w art. 156p ust. 1
pkt 3.

Art. 26b. 1. Prezes Urzgdu okresla, na zasadzie wzajemnosci, z wyjatkiem przewoznikoéw lotniczych pochodzacych
z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w stosunku do obcego przewoznika lotniczego optate lot-
niczg za zezwolenia na wykonywanie przewozu lotniczego w wysokosci stawki zerowej, w przypadku gdy odpowiednie
przepisy w panstwie ustanowienia tego przewoznika taka optate przewidujg, a polscy przewoznicy nie sg zobowiazani do
jej uiszczenia.

2. Do ulgi w oplatach lotniczych za egzaminy przeprowadzane przez Prezesa Urzedu sg uprawnieni:
1) osoby, ktore nie ukonczyly 21 lat —ulga w wysokosci 25 % stawki optaty lotniczej;
2) osoby uczace si¢, ktore nie ukonczyty 25 lat —ulga w wysokosci 50 % stawki optaty lotniczej;
3) Zzomierze odbywajacy obowiazkowa zasadnicza stuzbg wojskowa — ulga w wysokosci 50 % stawki optaty lotniczej;
4) osoby niepetnosprawne — ulga w wysokosci 50 % stawki oplaty lotnicze;j.

Art. 26¢. Wysoko$¢ optaty lotniczej za czynnosci urzedowe polegajace na wydaniu licencji lub §wiadectwa kwalifika-
cji po raz pierwszy w sytuacji, gdy licencj¢ lub §wiadectwo kwalifikacji wydaje si¢ z co najmniej jednym uprawnieniem,
kategorig lub podkategoria, stanowi wylacznie rownowarto$¢ optaty przewidzianej za wydanie danej licencji lub §wiadectwa

kwalifikacji, niepowigkszong dodatkowo o optate lotniczg za uprawnienie, kategori¢ lub podkategorig, ktére musza by¢
wpisane do licencji lub $wiadectwa kwalifikacji.

Art. 26d. 1. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, ktéra w podstawie kosztowej optat pobieranych za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, o ktéorych mowa w art. 130, uwzglednia zgodnie z przepisami Unii Europejskiej
okreslajacymi schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, takze koszty ponoszone przez odpowiednie wiadze
krajowe zwigzane z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, uiszcza wplate z tytulu kosztow realizowania przez Prezesa
Urzegdu zadan panstwowej wladzy nadzorujgcej zwigzanych z zapewnianiem tych stuzb, zwang dalej ,,wptata lotniczg”.

2. Wplate lotniczg ustala si¢ jako koszty okreslone w art. 6 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 391/2013
z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajacego wspdlny system optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 128
7 09.05.2013, str. 31).

3. Wptlate lotnicza uiszcza si¢ corocznie w 12 miesigcznych rownych ratach na rachunek bankowy Urzedu.
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4. Raty, o ktorych mowa w ust. 3, uiszcza si¢ w terminie do 5. dnia kazdego miesigca nastgpujacego po miesigcu
kalendarzowym, ktorego rata dotyczy, z zastrzezeniem ust. 5 1 6.

5. Ratg za ostatni miesigc danego roku kalendarzowego uiszcza si¢ do dnia 20 grudnia tego roku.

6. Raty nalezne za okres od dnia | stycznia danego roku do ostatniego dnia miesigca, w ktérym weszto w zycie rozpo-
rzadzenie wydane na podstawie ust. 7, wplaca si¢ w terminie 14 dni od dnia wejscia w zycie tego rozporzadzenia.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw finansé6w publicznych
okresla, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ wptaty lotniczej, o ktorej mowa w ust. 1, uwzgledniajac w szczegdlnoscei naktad
pracy i koszty realizacji zadan przez Prezesa Urzgdu przy wykonywaniu nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi shuzby
zeglugi powietrzne;j.

Art. 26e. 1. Optate lotnicza za czynnosci urzgdowe, o ktorych mowa w art. 26a ust. 1 pkt 1, 4 1 5, wnosi si¢ z chwila
ztozenia wniosku o dokonanie czynnos$ci urzgdowe;.

2. (uchylony)

3. Optate lotnicza za czynnosci urzgdowe zwigzane z wydaniem zezwolenia ogdlnego lub zezwolenia pojedynczego
na wykonywanie przewozow lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach przewoznikowi z panstwa trzeciego na wy-
konywanie przewozéw do lub z Rzeczypospolitej Polskiej wnosi si¢ tylko za pierwsze wydanie przewoznikowi jednego
z tych dokumentéw w danym sezonie rozkladowym.

4. W przypadku udzielenia przewoznikowi lotniczemu zaréwno zezwolenia ogdlnego, jak i pojedynczego, o ktorych
mowa w ust. 3, optate lotnicza wnosi si¢ tylko za to zezwolenie, ktore zostato wydane jako pierwsze.

Art. 26f. Oplata lotnicza za sprawowanie biezacego nadzoru pokrywa, w szczeg6lno$ci koszty zwiazane z przeprowa-
dzaniem okresowych i doraznych kontroli majacych na celu w szczegoInosci utrzymanie waznosci certyfikatu.

Art. 26g. 1. Optate lotnicza, za sprawowanie biezacego nadzoru, o ktorej mowa w art. 26a ust. 1 pkt 2 i 3, za pierwszy
rok posiadania certyfikatu, wnosi si¢ w 12 miesigcu posiadania certyfikatu, najpdzniej do 30. dnia tego miesigca.

2. Optate, o ktorej mowa w ust. 1, za kazdy nastepny rok posiadania certyfikatu, wnosi si¢ po uptywie kolejnych
12 miesiecy liczonych od dnia uiszczenia tej optaty za poprzedni rok sprawowania biezacego nadzoru, niepdzniej niz do
30. dnia tego miesigca, w ktérym przypada platnosé.

3. W przypadku wydania certyfikatu na okres krotszy niz 12 miesiecy opflatg, o ktérej mowa w ust. 1, wnosi si¢ naj-
p6zniej do 30. dnia ostatniego pelnego miesigca waznosci certyfikatu, w wysokosci proporcjonalnej do liczby petnych mie-
sigcy kalendarzowych, na jakie certyfikat zostat wydany.

4. W przypadku cofnigcia certyfikatu lub zawieszenia prowadzonej dziatalnosci przez podmiot, optate, o ktdrej mowa
w ust. 1, wnosi si¢ najp6zniej do 10. dnia miesigca nastgpujacego po miesigcu, w ktorym nastgpito cofnigeie certyfikatu lub
zawieszenie prowadzonej dziatalnosci przez podmiot, w wysokosci proporcjonalnej do liczby petnych miesiecy kalendarzo-
wych, za jakie byl sprawowany nadzor biezacy nad posiadaczem certyfikatu.

5. W przypadku zawieszenia certyfikatu uiszczona optata, o ktdrej mowa w ust. 1, nie podlega zwrotowi.
6. Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio do rocznej oplaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad:
1) budowa w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultralekkiego statku powietrznego;

2) podmiotami posiadajacymi wykaz zatwierdzen szczegolnych, zglaszajacymi wykonywanie zarobkowych operacji specja-
listycznych, zglaszajacymi wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napedem
silnikowym, posiadajacymi zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka
lub posiadajacymi zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych na wykonywaniu lotow przeciw-
pozarowych i gasniczych;

3) podmiotami wymienionymi w art. 26a ust. 1 pkt 3b.
Art. 26h. 1. Optate lotnicza za czynnos$ci urzgdowe wykonywane na wniosek uiszcza si¢ bez wzgledu na ich wynik.

2. Jezeli wnioskowana czynno$¢ urzedowa, o ktorej mowa w ust. 1, nie odbedzie si¢ lub zostanie przerwana z przyczyn,
za ktore odpowiedzialny jest wnioskodawca, zobowigzany jest on do zwrotu kosztow poniesionych przez Urzad.

3. Nie pobiera si¢ oplaty lotniczej za czynnosci urzgdowe wykonane w wyniku postgpowania wszczgtego z urzedu.

Art. 26i. 1. W przypadku wystapienia podczas dokonywania czynno$ci urzedowych, o ktérych mowa w art. 26a ust. 1
pkt 1, 4-6, dodatkowych kosztow postgpowania oplata lotnicza ulega zwigkszeniu o sume¢ kosztow dodatkowych. Prezes
Urzedu informuje niezwtocznie wnioskodawce o mozliwos$ci powstania podczas dokonywania czynnos$ci urzedowej dodat-
kowych kosztow postepowania oraz o szacowanej wysokosci tych kosztow. W terminie 7 dni wnioskodawca informuje Prezesa
Urzedu o akceptacji tych kosztow. W przypadku braku akceptacji uznaje si¢, ze wnioskodawca cofnat wniosek.
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2. Za koszty dodatkowe, o ktérych mowa w ust. 1, uwaza si¢ dodatkowe wydatki bezposrednio zwigzane z dang czyn-
noscig urzgdowa, poniesione przez Urzad w szczegdlnosci z tytutu:

1) kosztéw wynagrodzenia powotanych ekspertow lub bieglych;

2) kosztéw gromadzenia dowodow, przeprowadzania specjalistycznych badan i ekspertyz naukowych;

3) obejmowania nadzorem nowego typu statku powietrznego, w tym koszty niezbednych szkolen w tym zakresie;

4) niezbednych zagranicznych podrozy stuzbowych pracownikéw Urzedu okreslone zgodnie z odrgbnymi przepisami;
5)  koszty prac zleconych przez Prezesa Urzgdu innym jednostkom organizacyjnym i instytucjom.

3. Prezes Urzedu, po zakonczeniu przeprowadzania wnioskowanej czynnosci urzedowej, informuje wnioskodawce
na pis$mie o powstaniu dodatkowych kosztéw postgpowania oraz ich kwocie.

4. W przypadku cofnigcia wniosku o dokonanie czynnos$ci urzedowej wiazacej si¢ z powstaniem kosztow dodatko-
wych w trakcie jej trwania, wnioskodawca obowiazany jest do uiszczenia kosztdéw odpowiadajacych poniesionym przez Urzad
wydatkom. Ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 26j. 1. Obowigzek zwrotu przez wnioskodawce kosztow dodatkowych, o ktérych mowa w art. 261, powstaje z chwila
doreczenia przez Prezesa Urzedu dokumentu obcigzajacego wnioskodawce powstalymi kosztami dodatkowymi.

2. Wptate z tytutu zwrotu kosztoéw dodatkowych wnosi si¢ w terminie 30 dni od dnia powstania obowiazku zwrotu tych
kosztow.

Art. 26k. 1. Optate lotniczg oraz wplatg z tytutu zwrotu kosztow dodatkowych, o ktdrej mowa w art. 26j ust. 2, wnosi si¢
na rachunek bankowy Urzedu lub poprzez wptate do kasy Urzedu.

2. Uiszczajac optate wnioskodawca lub podmiot nadzorowany wskazuje rodzaj czynnosci, za ktére wnosi oplate, a w przy-
padku wplaty z tytutu zwrotu kosztow dodatkowych — numer dokumentu obcigzajgcego go tymi kosztami.

Art. 26l. 1. Oplata lotnicza na wniosek podlega zwrotowi w przypadku, gdy zostala pobrana nienaleznie lub w wysokos$ci
wyzszej od naleznej. W przypadku pobrania optaty wyzszej od naleznej zwrotowi podlega kwota pobrana nienaleznie.

2. Nie jest oplatg pobrang nienaleznie optata wniesiona za czynnos$¢ urzedowsq polegajaca na wydaniu dokumentu,
jesli strona nie przyjeta prawidlowo sporzadzonego dokumentu. W przypadku nieprzyjecia prawidtowo sporzadzonego
dokumentu optata lotnicza nie podlega zwrotowi.

3. Zwrot oplaty nie przystuguje, jezeli zachodzi konieczno$¢ powtorzenia czynnosci urzedowej w catosci lub w czesci.

Art. 26m. 1. Sciagniecie naleznosci z tytutu oplat lotniczych oraz wplaty lotniczej nastepuje na podstawie przepisow
ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z 2026 r. poz. 268, 516, 739 1 1003)
w zakresie egzekucji obowigzkoéw o charakterze pieni¢znym.

2. Optlaty lotnicze oraz wplata lotnicza stanowig dochod budzetu panstwa.

3. W zakresie nieuregulowanym w ustawie do optat lotniczych i wptlaty lotniczej, stosuje si¢ odpowiednio przepisy
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2026 r. poz. 622, z pdzn. zm.??). Uprawnienia organow
podatkowych okreslone w tych przepisach przystuguja Prezesowi Urzedu.

Art. 26n. Przepisy art. 26b—26m stosuje si¢ do pobierania optat lotniczych za czynnosci urzedowe dokonywane przez
podmioty upowaznione przez Prezesa Urzedu na podstawie art. 22 ust. 3 niniejszej ustawy lub art. 1 pkt 2 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

Rozdziat 3
Kontrola i postepowanie pokontrolne
Art. 27. 1. Prezes Urzedu kontroluje przestrzeganie przepisow oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego.
2. Kontroli podlegaja:

1) podmioty prowadzace dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego, uzytkownicy statkow powietrznych oraz uzytkow-
nicy cywilnych statkow powietrznych niewpisanych do rejestru statkow powietrznych;

2) zarzadzajacy lotniskami;

2% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2026 r. poz. 825, 846, 875, 1098, 1154 1 1206.
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3)
4)

)

2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)

1)

2)

2a)

3)

4)

4a)

cztonkowie personelu lotniczego i poktadowego;

cztonkowie personelu odpowiedzialni za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych
pilotow bezzatogowych statkow powietrznych, o ktéorych mowa w pkt 4 dodatku 3 do zalacznika do rozporzadzenia
nr 2019/947/UE.

2a. Kontrole, o ktorych mowa w ust. 2, moga by¢ niezapowiedziane.
3. Pracownikom Urzedu oraz innym osobom upowaznionym do przeprowadzenia kontroli przyshuguje prawo:

wstepu do obiektéw i nieruchomosci, pomieszczen oraz miejsc operacji lotniczych lub srodkow transportu kontrolo-
wanej jednostki organizacyjne;j;

przeprowadzania ogledzin statku powietrznego, lotniska albo urzadzenia znajdujacego si¢ w granicach lotniska lub
wykorzystywanego do dziatalnosci lotniczej;

dostepu do materiatow, dokumentéw oraz innych danych niezbg¢dnych do przeprowadzenia kontroli, a takze sporza-
dzania ich kopii lub pobierania wyciggow;

wykonywania czynno$ci kontrolno-pomiarowych, badan statkow powietrznych lub urzadzen wykorzystywanych do
prowadzenia dziatalno$ci lotniczej;

(uchylony)

(uchylony)

wstepu na podktad statku powietrznego i pozostawania w nim podczas operacji lotniczych;

zadania ustnych wyjasnien na miejscu kontroli.

3a. W trakcie wykonywanej kontroli Prezes Urzgdu moze, w drodze decyzji administracyjnej, dokonac:
zabezpieczenia statku powietrznego, w celu niedopuszczenia do jego uzywania, jezeli:

a) statek ten znajduje si¢ w nicodpowiednim stanie technicznym, jest uzywany przez osoby nieuprawnione lub
w przypadku gdy stwierdzono naruszenie zasad bezpiecznego uzytkowania statkow powietrznych,

b) statek ten zagrozony jest aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, zwanym dalej ,,aktem bezprawne;j
ingerencji”,

¢) nie okazano dokumentu stwierdzajgcego zawarcie umowy obowiazkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywil-
nej lub stwierdzajacego oplacenie sktadki tego ubezpieczenia — jezeli obowigzek zawarcia umowy obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej wynika z przepiséw dotyczacych ubezpieczen w odniesieniu do prze-
woznikow lotniczych i uzytkownikow statkow powietrznych;

zabezpieczenia lub przyje¢cia do depozytu lotniczego urzadzenia naziemnego, o ktorym mowa w art. 86, znajdujacego
si¢ w nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby nieuprawnione — w celu niedopuszczenia do
jego uzywania;

zabezpieczenia lub przyjecia do depozytu, w celu niedopuszczenia do jego uzywania, systemu bezzalogowego statku
powietrznego znajdujacego si¢ w nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby nieuprawnione, lub
uzywanego z naruszeniem zasad bezpiecznego uzytkowania;

wstrzymania lub ograniczenia eksploatacji lotniska albo ladowiska lub ich czesSci, jezeli dalsza ich eksploatacja zagraza
zyciu lub zdrowiu ludzi albo zagraza bezpieczenstwu dziatalnosci lotniczej lub porzadkowi publicznemu;

wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej dziatalno$ci szkoleniowej wykonywanej w ramach certyfikowanej organi-
zacji szkolenia w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci poziomu 1, o ktérej mowa w ARA.GEN.350 lit. b zatacz-
nika VI do rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajagcego wymagania tech-
niczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 311 2 25.11.2011, str. 1, z p6zn. zm.), do czasu podjecia przez
te organizacj¢ skutecznych dziatan naprawczych;

wstrzymania lub ograniczenia dziatalno$ci wykonywanej przez podmiot w ramach wyznaczenia, o ktorym mowa w art. 156n
ust. 1, uznania, o ktérym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1, albo uprawnienia, o ktérym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 2,
do czasu podjgcia przez ten podmiot skutecznych dziatan naprawczych;
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5) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej dziatalno$ci w ramach certyfikatu przewoznika lotniczego, organizacji
zglaszajacych dziatalno$¢ oraz operacji specjalistycznych w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci poziomu 1,
o ktorej mowa w ARO.GEN.350 lit. b zatacznika II do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika
2012 r. ustanawiajagcego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z 25.10.2012,
str. 1, z pdzn. zm.), do czasu podjgcia przez podmiot skutecznych dziatan naprawczych;

6) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej dziatalnosci w kategorii ,,szczegolnej”, o ktoérej mowa w art. 5 rozporza-
dzenia nr 2019/947/UE, w ramach:

a) zezwolenia na operacj¢ albo

b) certyfikatu LUC oraz o$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub o$wiad-
czenia o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym

— do czasu podjecia przez podmiot skutecznych dziatan naprawczych.
3b. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 3a, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

4. Przepisy ust. 1 i 2 nie naruszaja uprawnien kontrolnych przystugujacych EASA. Przepisy ust. 3 stosuje si¢ odpo-
wiednio do pracownikéw EASA.

5. Czynnosci kontrolne przeprowadza si¢ po dorgczeniu upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez
Prezesa Urzegdu oraz po okazaniu, w celu ustalenia tozsamosci:

1) legitymacji stuzbowej — w przypadku pracownika Urzedu;
2) dowodu tozsamos$ci — w przypadku osoby niebedacej pracownikiem Urzedu.

6. Prezes Urzedu moze w formie pisemnej upowazni¢ pracownikow Urzgdu do wydawania, w jego imieniu, upowaz-
nien, o ktorych mowa w ust. 5.

7. Kontrole niezapowiedziane statkow powietrznych i ich zatdg, systemow bezzatogowych statkow powietrznych i ich
operatorow oraz lotnisk przeprowadza si¢ po okazaniu upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez Prezesa
Urzedu oraz po okazaniu, w celu ustalenia tozsamosci:

1) legitymacji stuzbowej — w przypadku pracownika Urzedu;
2) dowodu tozsamos$ci — w przypadku osoby niebedacej pracownikiem Urzedu.

8. Wystapienie z zgdaniem, o ktdrym mowa w art. 18 ust. 1 rozporzadzenia 2016/679, nie wpltywa na przebieg i wynik
kontroli prowadzonych przez Prezesa Urzedu na podstawie ustawy.

Art. 27a. W przypadku kontroli wykonywanej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej inge-
rencji uprawnienia, o ktérych mowa w art. 27 ust. 3, przystuguja réwniez przedstawicielom Komisji Europejskiej oraz przed-
stawicielom innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, wykonujacym te kontrolg zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajacego procedury przeprowadzania inspekcji Komisji w za-
kresie ochrony lotnictwa (Dz. Urz. UE L 23 z27.01.2010, str. 1).

Art. 28. 1. Kierownicy kontrolowanych jednostek organizacyjnych sg obowigzani udzielaé i zapewnié¢ udzielenie przez
wiasciwych pracownikow tych jednostek osobom, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3 i 4 oraz art. 27a, wszelkich potrzebnych
informacji, a takze zapewnic im:

1) warunki sprawnego przeprowadzenia kontroli;
2) dostep do materialow, dokumentdéw, danych, urzadzen, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3;
3) dostep do obiektéw, nieruchomosci i pomieszczen, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3;

4) nieodptatne udostepnienie statku powietrznego lub urzadzenia wykorzystywanego do prowadzenia dziatalnosci lotniczej
dla przeprowadzenia czynno$ci kontrolno-pomiarowych lub badan.

2. Do kontrolowanych osob fizycznych stosuje si¢ odpowiednio przepisy ust. 1.

3. Prezes Urzgdu oraz wlasciwy organ EASA moze zadaé przedtozenia materiatdéw, dokumentdéw lub danych, o ktorych
mowa w art. 27 ust. 3 pkt 3, a takze prowadzi¢ kontrole we wspolpracy z innymi panstwowymi organami kontroli.

4. Czynnosci, o ktérych mowa w art. 27 ust. 3 pkt 4, moga by¢ przeprowadzane w sposob zdalny. Wyniki pomiaréw
wykonanych zdalnie powinny zawiera¢ dane umozliwiajace identyfikacje urzadzen kontrolnych. Do kontroli wykonane;j
zdalnie przepisu ust. 6 nie stosuje si¢.



Dziennik Ustaw - 26— Poz. 1407

5. Po przeprowadzeniu kontroli pracownik Urzedu albo osoba upowazniona do przeprowadzenia kontroli sporzadza
protokot kontroli.

Sa. W protokole kontroli podmiotoéw posiadajacych certyfikat okresla si¢ zakres naruszenia oraz poucza o tresci art. 161
ust. 516, z zastrzezeniem art. 29b i art. 59b ust. 3.

5b. W protokole kontroli podmiotow zglaszajacych dziatalno$é, posiadajacych zezwolenie na wykonywanie zarobkowych
operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka albo wpisanych do rejestru podmiotéw szkolacych, o ktorym mowa w art. 95a
ust. 1, okresla si¢ zakres naruszenia oraz poucza odpowiednio o tresci art. 161 ust. 51 6 albo art. 95e.

5c. W protokole kontroli podmiotéw innych niz okreslone w ust. 5a i 5b okresla si¢ zakres naruszenia oraz termin usunigcia
nieprawidtowosci.

6. Protokot kontroli podpisuje takze kierownik kontrolowanej jednostki lub osoba przez niego upowazniona albo
kontrolowana osoba fizyczna. W przypadku odmowy podpisania protokotu przez te osoby pracownik Urzedu albo osoba
upowazniona do przeprowadzenia kontroli umieszcza informacj¢ o tym fakcie w protokole.

Art. 29. (uchylony)
Art. 29a. (uchylony)

Art. 29b. 1. W protokole kontroli w przypadku stwierdzenia naruszenia przepiséw lub decyzji z zakresu ochrony lot-
nictwa cywilnego okresla si¢ zakres tego naruszenia oraz zamieszcza zalecenia pokontrolne.

2. W przypadku okreslenia w protokole kontroli naruszenia, o ktorym mowa w ust. 1, podmiot kontrolowany jest obo-
wigzany do przygotowania programu naprawczego oraz przekazania go do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu, niepdzniej niz
w terminie 21 dni od dnia otrzymania protokotu kontroli.

3. W programie naprawczym, o ktérym mowa w ust. 2, podmiot kontrolowany okresla termin usuni¢cia poszczegdlnych
niezgodnosci oraz sposdb wykonania przewidywanych dziatan naprawczych. Do programu naprawczego podmiot kontrolo-
wany moze dotaczy¢ dokumenty potwierdzajace realizacje dziatan naprawczych, jezeli czgsciowo lub w catosci zrealizowat
te dzialania.

4. Prezes Urze¢du zatwierdza program naprawczy. Przy zatwierdzeniu programu naprawczego Prezes Urzedu moze
zmieni¢ termin usunig¢cia poszczegodlnych niezgodnosci lub sposdb wykonania przewidywanych dzialan naprawczych
ze wzgledu na uzasadniony interes ochrony lotnictwa cywilnego.

5. W przypadku nieprzekazania programu naprawczego przez podmiot kontrolowany w terminie, o ktérym mowa w ust. 2,
Prezes Urzedu wyznacza termin na usuni¢cie poszczegdlnych niezgodnosci i okresla sposob ich usunigcia, w tym doku-
menty potwierdzajace usuni¢cie stwierdzonych niezgodnosci.

6. Podmiot kontrolowany jest obowigzany pisemnie zawiadomié¢ Prezesa Urzgdu o zakonczeniu realizacji programu
naprawczego.

7. Prezes Urzedu przeprowadza kontrolg majaca na celu zweryfikowanie realizacji programu naprawczego przez podmiot
kontrolowany, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

8. W przypadku przekazania przez podmiot kontrolowany Prezesowi Urzgdu dokumentow, okreslonych w zatwierdzo-
nym programie naprawczym lub okre§lonych przez Prezesa Urzgdu w trybie ust. 5, ktdre potwierdzaja w sposob niebudzacy
watpliwosci prawidlowe wykonanie dziatan naprawczych oraz usunigcie stwierdzonych niezgodnosci, Prezes Urzedu moze
odstapi¢ od przeprowadzenia kontroli, o ktérej mowa w ust. 7.

9. W przypadku stwierdzenia w trakcie kontroli, o ktérej mowa w ust. 7, ze podmiot kontrolowany nie usunagt w terminie
stwierdzonych niezgodnosci, Prezes Urzedu naktada na podmiot kontrolowany kare administracyjna, zgodnie z art. 209a ust. 1.

Art. 29c¢. Protokoét kontroli nie stanowi informacji publicznej w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie
do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902 oraz z 2025 r. poz. 1844).

Art. 30. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegblowe warunki i sposéb wy-
konywania kontroli, stosowane przy tym dokumenty i ich wzory oraz sposob planowania kontroli, w tym opracowania planu
kontroli, z uwzglednieniem zachowania wymogow bezpieczenstwa dzialalnosci lotniczej oraz dazac do uproszczenia pro-
cedur kontrolnych.
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DZIAL 11T

Statki powietrzne i inny sprzet lotniczy

Rozdziat 1

Postanowienia ogdlne

Art. 31. 1. Do wykonywania lotéw w przestrzeni powietrznej dopuszcza si¢, z zastrzezeniem art. 33 ust. 2 i art. 156b
ust. 3 pkt 1, wylacznie cywilne statki powietrzne:

1) wpisane do polskiego lub obcego rejestru cywilnych statkow powietrznych;
2) majace wymagane znaki rozpoznawcze;
3) posiadajace zdatno$¢ do lotow, potwierdzona odpowiednimi dokumentami, z zastrzezeniem art. 50 ust. 1.

2. Wpis do rejestru cywilnych statkow powietrznych skutkuje z mocy prawa przynaleznoscia panstwowa statku powietrz-
nego oraz pocigga za sobg poddanie statku powietrznego obowigzkowemu nadzorowi wtadz lotniczych panstwa przynalez-
nos$ci, w zakresie okreslonym w niniejszej ustawie.

3. Skutki prawne wpisania statku powietrznego do rejestru statkoéw powietrznych, ustanowionego przez kilka panstw,
ocenia si¢ zgodnie z przepisami mi¢dzynarodowymi.

4. Jezeli statek powietrzny jest jednocze$nie wpisany do rejestrow roznych panstw obcych, uznaje si¢ wylgcznie wpis,
ktoéry nastgpit najwezesnie;.

5. Przeniesienie rejestracji statku powietrznego z rejestru statkow powietrznych jednego panstwa do rejestru statkow
powietrznych innego panstwa nastgpuje z zachowaniem przepisOw obu panstw oraz zgodnie z wigzacymi te panstwa prze-
pisami mi¢dzynarodowymi.

6. Nadzor, o ktérym mowa w ust. 2, jest wykonywany z uwzglednieniem kompetencji EASA okreslonych w przepisach
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

Art. 31a. 1. Proby w locie nowo wybudowanego statku powietrznego, ktory nie zostat wpisany do rejestru cywilnych
statkdw powietrznych, mogg by¢ wykonane jezeli statek powietrzny posiada znaki rozpoznawcze.

2. Prezes Urzgdu na wniosek organizacji produkujacej przyznaje, w drodze decyzji administracyjnej, znaki rozpoznaw-
cze lub grup¢ znakéw rozpoznawczych dla statkow powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Warunkiem przyznania znakoéw rozpoznawczych lub grupy znakdéw rozpoznawczych jest posiadanie przez organi-
zacj¢ produkujaca waznego certyfikatu upowazniajacego do wykonywania dziatalnosci w lotnictwie cywilnym w zakresie
produkcji statkoéw powietrznych.

4. Prezes Urzedu prowadzi wykaz znakdéw rozpoznawczych wykorzystywanych do lotow przez statki powietrzne, o ktorych
mowa w ust. 1.

Art. 32. 1. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w polskim rejestrze statkdw powietrznych bedzie uzywany przez
podmiot, ktorego gtdéwne miejsce dziatalnosci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalno$ci, miejsce statego pobytu albo
siedziba znajduje si¢ w innym panstwie, to nadzor, o ktérym mowa w art. 31 ust. 2, moze byé w catosci lub w czesci prze-
kazany wtadzom lotniczym tego panstwa, w drodze porozumienia zawartego migdzy Prezesem Urzedu a organami wladz
lotniczych tego panstwa.

2. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w obcym rejestrze statkow powietrznych bedzie uzywany przez podmiot,
ktérego gtdéwne miejsce dziatalnosci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalno$ci, miejsce statlego pobytu albo siedziba
znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, to nadzor, o ktorym mowa w art. 31 ust. 2, moze by¢ w catosci lub
w czesci przekazany Prezesowi Urzedu, w drodze porozumienia zawartego migdzy Prezesem Urzedu a organami wtadz lot-
niczych panstwa rejestracji statku powietrznego.

3. O przekazaniu nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu zawiadamia Organizacj¢ Migdzynarodowego Lot-
nictwa Cywilnego oraz wladze lotnicze zainteresowanych panstw, zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 83 bis Konwencji,
o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

Art. 33. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, klasyfikacj¢ statkow powietrznych,
uwzgledniajaca odpowiednie przepisy miedzynarodowe.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, wydanego w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej, ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych oraz z ministrem wlasciwym do spraw kultury fizycznej, z za-
chowaniem wymagan bezpieczenstwa lotow i przepisOw miedzynarodowych, moze wytaczy¢ zastosowanie niektorych prze-
pisOw niniejszej ustawy oraz przepisOw wydanych na jej podstawie do niektorych rodzajow statkow powietrznych, o ktérych
mowa w zatgczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008/WE.
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3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze rozciagna¢, w drodze rozporzadzenia, zastosowanie niektorych prze-
pisow ustawy dotyczacych statkow powietrznych na:

1)  niektore urzadzenia zdolne do unoszenia si¢ w przestrzeni, lecz niebedace statkami powietrznymi.
2)  (uchylony)
4. W rozporzadzeniach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, powinny by¢ okreslone szczegétowe warunki i wymagania doty-
czace uzywania objetych nimi rodzajow statkow powietrznych i sprzetu.
Rozdziat 2
Rejestry statkow powietrznych
Art. 34. 1. Rejestr cywilnych statkow powietrznych, zwany dalej ,,rejestrem statkow”, prowadzi Prezes Urzedu.

la. Rejestr statkow jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe do dokonania wpisu w rejestrze podlegaja ochronie
zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

1b. Prezes Urzedu dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, wpisania statku powietrznego do rejestru statkéw, zmiany
danych rejestrowych, odmowy wpisania i wykre$lenia statku powietrznego z tego rejestru.

2. Prezes Urzgdu moze upowazni¢ do wykonywania niektorych czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem rejestru stat-
kéw inne organy albo jednostki wyspecjalizowane w wykonywaniu takich czynnosci.

3. Wypisy z rejestru wydaje si¢ na wniosek zainteresowanych podmiotow.

Art. 35. 1. Do rejestru statkdw wpisuje si¢ cywilne statki powietrzne, ktdrych wlascicielem lub innym uzytkownikiem
jest:

1) obywatel polski;

2) polska osoba prawna;

3) polska jednostka organizacyjna nieposiadajaca osobowosci prawnej;

4) cudzoziemiec majacy miejsce stalego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

la. W przypadku bezzatogowych statkow powietrznych do rejestru statkow wpisuje si¢ systemy bezzatogowych stat-
kéw powietrznych wykorzystywane do wykonywania operacji w kategorii ,,certyfikowane;j”, o ktorej mowa w art. 6 rozporza-
dzenia nr 2019/947/UE.

2. Do rejestru statkOw wpisuje si¢ rowniez:
1) panstwowe statki powietrzne wykorzystywane do prowadzenia dziatalnosci innej niz stuzba publiczna;

2) statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 i art. 44 ust. 1, jezeli nie zostaly wpisane do rejestréw, o ktérych mowa
w tych przepisach.

3. Prezes Urzedu moze wyrazi¢ zgod¢ na wpisanie do rejestru statkow statku powietrznego uzywanego przez podmiot
inny niz wymieniony w ust. 1 oraz statku powietrznego innego niz wymieniony w ust. 2.

4. Wiasciciel i inny uzytkownik statku powietrznego obowiazani sa udziela¢ Prezesowi Urzedu wszelkich zadanych
wyjasnien w sprawach zarejestrowanego statku powietrznego.

Art. 36. 1. W rejestrze statkow wpisuje sig:
1) dane dotyczace:
a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
b) wilasciciela i innego niz wtasciciel uzytkownika statku powietrznego oraz ich pelnomocnikow,
c) praw rzeczowych ustanowionych na statku powietrznym,
d) porozumien, o ktérych mowa w art. 32 ust. 1 ub 2;
2) znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.
2. Kazda zmiana danych rejestrowych podlega wpisowi do rejestru.
3. (uchylony)
4. (uchylony)
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Art. 37. 1. Wpisu do rejestru statkow dokonuje si¢ na podstawie zgloszenia. Zgloszenia moze dokona¢ wtasciciel lub
upowazniony przez niego inny uzytkownik statku powietrznego, z zastrzezeniem art. 39 ust. 2.

2. Zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 1, powinno zawierac:

1) nazwisko lub nazwe (firm¢) oraz miejsce stalego pobytu (siedzibg) wiasciciela oraz innego uzytkownika statku
powietrznego;

2) nazwisko lub nazwe (firme) oraz miejsce statego pobytu (siedzibe) osoby faktycznie wladajacej statkiem powietrznym
na podstawie umowy z uzytkownikiem;

3) dane o typie statku powietrznego, numer fabryczny i aktualne podstawowe dane techniczne statku powietrznego
pozwalajace okresli¢ jego rodzaj i charakterystyke;

4) fotografie statku powietrznego lub ich zapis cyfrowy.
3. Do zgloszenia nalezy dolaczy¢:
1)  (uchylony)
2) os$wiadczenie, ze statek powietrzny nie jest zarejestrowany w rejestrze innego panstwa;
3) dokumenty potwierdzajace istnienie wobec statku powietrznego prawa wilasnosci i ograniczonych praw rzeczowych.
4)  (uchylony)
5)  (uchylony)
4. (uchylony)

5. Jezeli dane podlegajace wpisowi opierajg si¢ na dokumentach, dokumenty te powinny by¢ dotaczone do zgloszenia
w oryginatach albo uwierzytelnionych notarialnie lub urzedowo odpisach, kopiach.

5a. Prezes Urzedu przed wpisaniem statku powietrznego do rejestru statkow, korzystajac z uprawnienia, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 1 pkt 16 iust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 24 sierpnia 2007 r. o udziale Rzeczypospolitej Polskiej w Systemie
Informacyjnym Schengen oraz Wizowym Systemie Informacyjnym (Dz. U. z 2026 r. poz. 1061), weryfikuje, czy statek
powietrzny lub silnik statku powietrznego nie zostal skradziony, przywlaszczony, utracony lub nie jest poszukiwany jako
dowod w postepowaniu karnym lub postepowaniu karnym skarbowym.

6. Prezes Urzgdu potwierdza wpisanie statku do rejestru statkow wydaniem $Swiadectwa rejestracji oraz przydzieleniem
znakow rejestracyjnych.

7. Prezes Urzedu odmawia wpisania statku powietrznego do rejestru statkow, jezeli nie zostaly spetnione wymagania
okre$lone w ust. 2-5 oraz nie zostal zachowany tryb, o ktérym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 42, lub
uzyskatl informacje, ze statek powietrzny lub silnik statku powietrznego zostal skradziony, przywlaszczony, utracony lub
jest poszukiwany jako dowdd w postepowaniu karnym lub postepowaniu karnym skarbowym.

Art. 38. 1. Z zastrzezeniem ust. la, okoliczno$¢ podlegajaca wpisowi do rejestru statkow jest skuteczna wobec 0sob
trzecich, gdy zostata wpisana do rejestru.

la. Zastaw rejestrowy na statkach powietrznych jest skuteczny z chwilg wpisu do rejestru zastawow i podlega ujaw-
nieniu w rejestrze statkow.

2. Do oceny skutkow wpisu do rejestru statkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy o ksiegach wieczystych i hipotece.

Art. 39. 1. Zgloszenie zmiany danych rejestrowych podlegajacych wpisaniu do rejestru statkéw powinno by¢ dokonane
w terminie 14 dni od jej zaistnienia.

2. Jezeli wiasciciel lub inny uzytkownik nie dokonali zgtoszenia, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu po jednora-
zowym bezskutecznym wezwaniu moze dokonac¢ stosownego wpisu z urzedu, zaznaczajac t¢ okolicznos¢ w rejestrze.

Art. 40. 1. Wykreslenie statku powietrznego z rejestru nastgpuje na wniosek wiasciciela lub z urzedu, jezeli:
1) statek powietrzny przestal spetnia¢ warunki, o ktorych mowa w art. 35 ust. 11 2;

2) statek powietrzny zaginat i w ciggu 3 miesigcy nie zostal odnaleziony lub zostat odnaleziony, lecz znajduje si¢ w miejscu
niedostepnym,;

3) statek powietrzny ulegt zniszczeniu lub utracit trwale zdatnos¢ do lotow;

4) statek podlega wpisowi do obcego rejestru;
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4a)* statek powietrzny podlega wpisowi do rejestru, o ktorym mowa w art. 43 ust. 1, art. 44 ust. 11 2 albo art. 44a ust. 1;
42)% statek powietrzny podlega wpisowi do rejestru, o ktorym mowa w art. 43 ust. 1, art. 44 ust. 1 albo art. 44a ust. 1;
5) mimo zaistnienia odpowiednich okolicznos$ci nie obowigzuje porozumienie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1.

2. Do czasu wykres$lenia statku powietrznego z rejestru statkdw nie uznaje si¢ wpisu tego statku do rejestru innego
panstwa.

3. W przypadku gdy dane zgloszone do rejestru sa niezgodne ze stanem faktycznym, Prezes Urzedu nakazuje wilasci-
cielowi statku powietrznego usunigcie nieprawidlowosci w okreslonym terminie.

4. W przypadku bezskutecznego uptywu terminu, o ktorym mowa w ust. 3, Prezes Urzedu wykresla statek powietrzny
z rejestru statkow.

Art. 41. 1. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza umowe, o ktdrej mowa w:

1)  ARO.OPS.110 zatacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, jezeli spelnione zostaly wymagania okreslone w tym
przepisie;

2) ARO.OPS.155 zalacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, jezeli spetnione zostaly wymagania okre$lone
w ORO.SPO.100 zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

2. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza albo cofa zatwierdzenie, o ktérym mowa w:
1) ust. 1 pkt 1, w przypadkach, o ktorych mowa w ARO.OPS.110 lit. b i ¢ zatagcznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE;
2) ust. 1 pkt 2, w przypadkach, o ktorych mowa w ARO.OPS.155 lit. b zatacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.
3. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 2, podlega natychmiastowej wykonalnosci.
Art. 42. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe warunki prowadzenia rejestru statkow, tryb sktadania wnioskow o wpis do rejestru statkow, zglaszania
zmiany danych rejestrowych, a takze wzor §wiadectwa rejestracji oraz warunki jego waznosci, z uwzglednieniem
w szczeg6lnosci rodzaju i charakterystyki statku powietrznego;

2)  znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy umieszczane na statkach powietrznych, z uwzglgdnieniem ich opisu, spo-
sobu i miejsca ich umieszczania;

3)  sposob prowadzenia wykazu znakow rozpoznawczych wykorzystywanych do lotow przez statki powietrzne niewpisane
do rejestru statkow, w tym dane zamieszczane w wykazie, z uwzglednieniem mozliwosci weryfikacji tego wykazu.

Art. 43. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych statkdw powietrznych.

2. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, sposob prowadzenia rejestru wojskowych statkow
powietrznych, tryb dokonywania wpisu i wykreslen tych statkow z rejestru oraz wzor rejestru.

3. Komendant Gloéwny Zandarmerii Wojskowej prowadzi rejestr bezzalogowych statkéw powietrznych uzywanych
przez Zandarmeri¢ Wojskowa w celu realizacji zadan okreslonych w art. 4 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. o Zandarmerii
Wojskowej i wojskowych organach porzadkowych (Dz. U. z 2026 r. poz. 159 i 815).

4. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, z uwzglednieniem wymogdéw dotyczacych ochrony
informacji niejawnych, sposob prowadzenia rejestru, o ktorym mowa w ust. 3, tryb dokonywania wpisow i wykreslen
w rejestrze oraz wzor rejestru, a takze wzor wniosku o wpisanie do rejestru, zmiang danych w rejestrze lub wykreslenie
Z rejestru.

Art. 44.27 1. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych prowadzi rejestr statkow powietrznych lotnictwa stuzb
porzadku publicznego, z wytaczeniem rejestru bezzatogowych statkow powietrznych.

2. Komendant Gtéwny Policji, Komendant Gtéwny Strazy Granicznej, Komendant Gléwny Panstwowej Strazy Pozar-
nej oraz Komendant Stuzby Ochrony Panstwa prowadza odrebnie dla kazdej ze stuzb rejestry bezzatogowych statkéw po-
wietrznych uzywanych przez te stuzby.

25 W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnoéniku 26.
20) Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 3 ustawy, o ktérej mowa w odno$niku 3.
21 W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnoéniku 28.
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3. Minister wtasciwy do spraw wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob prowadzenia rejestru, o ktorym
mowa w ust. 1, tryb dokonywania wpisow i wykreslen w rejestrze oraz wzor rejestru, wzor wniosku o wpisanie do rejestru,
zmiang danych w rejestrze lub wykreslenie z rejestru oraz wzor swiadectwa rejestracji, uwzgledniajac dane podlegajace
wpisowi, w szczegolnosci znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.

4. Komendant Gtéwny Policji, Komendant Gtowny Strazy Granicznej, Komendant Gtéwny Panstwowej Strazy Pozar-
nej oraz Komendant Stuzby Ochrony Panstwa, po uprzednim uzgodnieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych,
okresla, w drodze zarzadzen, z uwzglednieniem wymogow dotyczacych ochrony informacji niejawnych, odrebnie dla kazdej
ze stuzb, sposob prowadzenia rejestru bezzalogowych statkoéw powietrznych uzywanych przez te stuzby, tryb dokonywania
wpiséw 1 wykreslen w rejestrze oraz wzor rejestru, a takze wzor wniosku o wpisanie do rejestru, zmiane danych w rejestrze
lub wykreslenie z rejestru.

Art. 44.2Y 1, Komendant Gléwny Policji, Komendant Gléwny Strazy Granicznej, Komendant Glowny Panstwo-
wej Strazy Pozarnej oraz Komendant Stuzby Ochrony Panstwa prowadza odrebnie dla kazdej ze stuzb rejestry stat-
kow powietrznych lotnictwa sluzb porzadku publicznego, w tym rejestry bezzalogowych statkéw powietrznych,
zwane dalej ,,rejestrami statkéw powietrznych Ispp”.

2. Rejestry statkow powietrznych Ispp moga byé prowadzone w formie elektronicznej.
3. Wpisowi do rejestru statkéw powietrznych Ispp podlegaja statki powietrzne:

1) samoloty;

2) Smiglowce;

3) spadochrony ratownicze;

4) bezzalogowe statki powietrzne, z wylaczeniem bezzalogowych statkow powietrznych pozyskiwanych do niszcze-
nia celéw metoda samozniszczenia lub zniszczenia podczas uzycia;

5) inne niz wymienione w pkt 1-3 statki powietrzne przeznaczone do przewozenia os6b i ladunku.
4. W rejestrze statkéw powietrznych Ispp wpisuje si¢ w szczegdlnosci:
1) dane dotyczace:
a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
b) wlasciciela lub innego niz wlasciciel uzytkownika statku powietrznego;
2) typ i numer fabryczny statku powietrznego;
3) znaki rejestracyjne statkéw powietrznych, ktore skladaja si¢ z nastepujacych elementow:
a) znaku przynaleznosci,
b) znaku rozpoznawczego.

5. Kazda zmiana danych zawartych w rejestrze statkow powietrznych Ispp, w tym danych w zakresie cech eks-
ploatacyjnych oraz technicznych statku powietrznego, podlega wpisowi do tego rejestru przez wlasciwy organ.

6. Wpisu statku powietrznego do rejestru statkow powietrznych Ispp dokonuje si¢ na pisemny wniosek komen-
danta jednostki organizacyjnej lub kierownika komorki organizacyjnej.

7. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 6, zawiera:
1) nazwe i adres jednostki organizacyjnej lub komorki organizacyjnej wnioskodawcy;
2) nazwe i adres wlasciciela lub uzytkownika statku powietrznego;
3) rodzaj i typ statku powietrznego;
4) serie, numer fabryczny, rok budowy i nazwe wytworcy statku powietrznego;
5) oswiadczenie, ze wnioskodawca jest wlascicielem tego statku powietrznego;

6) oswiadczenie, ze statek powietrzny nie jest zarejestrowany w innym rejestrze.

28) W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 4 ustawy, o ktérej mowa w odnoéniku 3.
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8. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 6, wnioskodawca jest obowigzany dolaczy¢:
1) S$wiadectwo zdatno$ci w zakresie halasu w odniesieniu do statkéw powietrznych — jezeli jest wymagane;
2) dowdd przekazania statku powietrznego przez jego wlasciciela uzytkownikowi wymienionemu we wniosku;

3) dowdd wykreslenia z innego rejestru, w odniesieniu do statkow powietrznych uprzednio wpisanych do innego
rejestru;

4) Kkopie dokumentu stwierdzajacego zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej lub stwierdzaja-
cego oplacenie skladki tego ubezpieczenia przez wlasciciela statku powietrznego — jezeli sa wymagane;

5) fotografie lub ich zapis cyfrowy przedstawiajace oznakowanie statku powietrznego, ktérego dotyczy wniosek.
9. Wpisu statku powietrznego do rejestru statkéw powietrznych Ispp dokonuje si¢ po stwierdzeniu, ze:

1) wniosek o wpisanie statku powietrznego do rejestru statkow powietrznych Ispp spelnia wymagania zawarte
wust. 718;

2) dane zawarte we wniosku oraz w dokumentach dolaczonych do tego wniosku wykazuja, ze sa spelnione wymogi
warunkujgce dopuszczenie statku powietrznego do bezpiecznej eksploatacji w powietrzu.

10. Potwierdzeniem wpisania statku powietrznego do rejestru statkéw powietrznych Ispp jest Swiadectwo reje-
stracji wraz z przydzieleniem znakow rejestracyjnych.

11. Swiadectwo rejestracji statku powietrznego sporzadza sie w jezyku polskim z thimaczeniem na jezyk angiel-
ski dla statkéw powietrznych przeznaczonych do wykonywania lotéw miedzynarodowych.

12. Swiadectwo rejestracji statku powietrznego jest wazne bezterminowo pod warunkiem spelnienia wymagan
technicznych potwierdzonych w aktualnym $§wiadectwie zdatnosci do lotu.

13. Wlasciwy organ odmawia wpisania statku powietrznego do rejestru statkow powietrznych Ispp, jezeli nie
zostaly spelnione wymagania, o ktérych mowa w ust. 7i 8.

14. Wykreslenie statku powietrznego z rejestru statkow powietrznych Ispp nastepuje na pisemny wniosek pod-
miotéw, o ktorych mowa w ust. 6, lub z urzedu, jezeli:

1) utracil aktualno$¢ jeden z dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 8;

2) statek powietrzny ulegl zniszczeniu lub utracil trwale zdatno$¢ do lotow;

3) waznos$¢ Swiadectwa zdatnosci do lotu nie zostala przedluzona w ciggu dwoch lat od dnia jej wygasniecia;
4) nie zgloszono zmiany danych podlegajacych wpisaniu do rejestru statkoéw powietrznych Ispp.

15. Do wniosku o wykreslenie statku powietrznego z rejestru statkow powietrznych Ispp dolacza si¢ Swiadectwo
rejestracji tego statku powietrznego.

16. Po otrzymaniu zawiadomienia o wykresleniu statku powietrznego z rejestru statkow powietrznych Ispp pod-
mioty, o ktérych mowa w ust. 6, sa obowiazane usuna¢ ze statku powietrznego znaki rejestracyjne, chyba ze uzyskaja
zgode na ich pozostawienie.

17. Komendant Glowny Policji, Komendant Gléwny Strazy Granicznej, Komendant Gléwny Panstwowej Strazy
Pozarnej oraz Komendant Stluzby Ochrony Panstwa okresla, w drodze zarzadzenia, kazdy w zakresie swojej wlasci-
wosci, sposob prowadzenia rejestru statkéw powietrznych Ispp, szczegétowy tryb dokonywania wpiséw i wykreslen
w rejestrze statkow powietrznych Ispp, a takze wzor rejestru statkow powietrznych Ispp, wzér wniosku o wpisanie
i zmiane danych w rejestrze statkéw powietrznych Ispp, wzoér wniosku o wykreslenie z rejestru statkéw powietrznych
Ispp oraz wzor Swiadectwa rejestracji, uwzgledniajgc dane podlegajace wpisowi, w szczegolnosci znaki rejestracyjne
oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.

18. Projekt zarzadzenia, o ktérym mowa w ust. 17, podlega uzgodnieniu z ministrem wlasciwym do spraw
wewnetrznych.

Art. 44a. 1. Szefowie stuzb specjalnych, o ktéorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpie-
czenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu, prowadzg rejestry statkow powietrznych uzywanych przez te stuzby.

2. Szefowie shuzb specjalnych, o ktéorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu, okre$la, w drodze zarzadzen, z uwzglednieniem wymogdéw dotyczacych ochrony
informacji niejawnych, odrebnie dla kazdej ze stuzb specjalnych, sposdéb prowadzenia rejestru bezzatogowych statkéw po-
wietrznych stuzb specjalnych, tryb dokonywania wpiséw i1 wykreslen w rejestrze oraz wzdr rejestru, a takze wzor wniosku
o wpisanie do rejestru, zmiane danych w rejestrze lub wykreslenie z rejestru.
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Rozdziat 3
Zdatnos¢ statkéw powietrznych do lotow

Art. 45. Zabrania si¢ uzywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej statku powietrznego, ktory nie posiada waznego
$wiadectwa zdatnosci do lotu, pozwolenia na wykonywanie lotow dla statkow powietrznych kategorii specjalnej, zwanego
dalej ,,pozwoleniem na wykonywanie lotéw”, albo innego réwnowaznego dokumentu lub nie spelnia warunkéw okreslonych
w certyfikacie typu, uzupetniajacym certyfikacie typu, pozwoleniu na wykonywanie lotoéw lub innym réwnowaznym dokumencie.

Art. 46. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA, zdatnos¢ do lotu statkow powietrznych objetych nadzorem EASA
oraz zdatnos¢ ich silnikow, $Smigiel, czgéci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami
powietrznymi jest sprawdzana przez Prezesa Urzedu w toku ich produkcji i eksploatacji w zakresie i na zasadach okreslo-
nych w rozporzadzeniu nr 2018/1139/UE, rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiaja-
cym przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czgsci 1 akcesoriow
w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz. Urz. UE L 224 721.08.2012, str. 1, z p6zn. zm.) oraz rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada
2014 r. w sprawie ciagtej zdatnosci do lotu statkdéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze
w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014,
str. 1, z pdzn. zm.).

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA, dla statkow powietrznych objetych nadzorem EASA, kierujac si¢ wzgle-
dami bezpieczenstwa, Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej:

1) wydaje, zmienia, zawiesza albo cofa swiadectwo zdatnosci do lotu i ograniczone $wiadectwo zdatno$ci do lotu na
zasadach okreslonych w rozporzadzeniu nr 748/2012/UE,;

2) wydaje, zawiesza albo cofa po§wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu dla §wiadectw zdatno$ci do lotu i ograniczonych
$wiadectw zdatnosci do lotu wydanych zgodnie z rozporzadzeniem nr 748/2012/UE na zasadach okres$lonych w roz-
porzadzeniu nr 1321/2014/UE, o ile rozporzadzenie nr 1321/2014/UE nie stanowi inaczej;

3) zatwierdza warunki lotu, wydaje zezwolenie na wykonanie lotu dla statkéw powietrznych nieposiadajacych waznego
$wiadectwa zdatnos$ci do lotu, zawiesza je albo cofa na zasadach okreslonych w rozporzadzeniu nr 748/2012/UE, o ile
rozporzadzenie nr 748/2012/UE nie stanowi inaczej.

Art. 47. 1. Dla statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej,
wydaje zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, dyrektywy zdatnosci okreslajace
obowiazki dla uzytkownikow i wlascicieli statkow powietrznych w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

2. W sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes Urzedu moze, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postgpowania administracyjnego, zawiadomic o decyzjach i innych czynno$ciach podjetych w toku postepowania
w drodze obwieszczenia oglaszanego w Dzienniku Urzedowym Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego.

3. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Art. 48. 1. Prezes Urzedu stwierdza zgodnosc¢ czescei 1 akcesoriow statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA
z wlasciwymi przepisami prawa w zakresie ciagglej zdatnosci do lotu statku powietrznego przez wydanie orzeczenia
zdatno$ci.

2. Orzeczenia zdatnosci wydawane sg bezterminowo.

3. Wydanie orzeczenia zdatnosci nast¢puje na wniosek osoby, ktora przedstawi projekt typu oraz dokumentacje wyka-
zujaca spelnienie wlasciwych przepisow prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

4. W orzeczeniu zdatno$ci Prezes Urzedu okresla warunki uzytkowania czesci i akcesoriow statku powietrznego oraz
ograniczenia ustalone ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow.

5. Prezes Urzedu odmawia wydania orzeczenia zdatnosci, jezeli czgsci i akcesoria statkow powietrznych nie spetniaja
wymagan ustanowionych przepisami prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

6. Prezes Urzedu zawiesza orzeczenie zdatnosci na okreslony czas, jezeli czesci i akcesoria statkow powietrznych prze-
staly spetnia¢ wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

7. Prezes Urzedu cofa orzeczenie zdatnosci, jezeli w okresie zawieszenia tego orzeczenia nie zostata przywrdcona
zgodnos¢ z przepisami prawa w zakresie ciagltej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

8. Prezes Urzedu zmienia orzeczenie zdatnosci, jezeli wnioskujacy wykaze zgodnos$¢ zgloszonej zmiany z przepisami
prawa w zakresie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

9. Wydanie orzeczenia zdatnosci, jego zawieszenie, jak rowniez odmowa wydania, zmiana oraz cofni¢cie nastgpuje
w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzgdu.
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Art. 49. 1. Dla statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urzedu stwierdza zgodno$¢ stanu technicz-
nego statku powietrznego zarejestrowanego w rejestrze statkow z wymaganiami okreslonymi w certyfikacie typu wydanym
lub uznanym przez Prezesa Urzgdu oraz ustanowionymi przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku po-
wietrznego przez wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu.

2. Swiadectwo zdatnosci do lotu wydaje sie, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa, na czas okreslony niedtuzszy niz
24 miesigce.

3. Prezes Urzedu odmawia wydania $wiadectwa zdatno$ci do lotu, jezeli statek powietrzny nie spetnia wymagan, o ktorych
mowa w ust. 1.

4. Prezes Urzedu zawiesza $wiadectwo zdatnosci do lotu na okreslony czas, jezeli statek powietrzny przestat spetniaé
wymagania, o ktorych mowa w ust. 1.

5. Prezes Urzgdu cofa $wiadectwo zdatnosci do lotu, jezeli w okresie zawieszenia tego §wiadectwa nie zostata przy-
wrécona zgodnos$¢ z wymaganiami, o ktérych mowa w ust. 1.

6. (uchylony)

7. Wydanie $wiadectwa zdatno$ci do lotu, jego odnowienie, zawieszenie albo cofnigcie nastepuje w drodze decyzji
administracyjnej Prezesa Urzedu.

Art. 49a. Obowiazki uzytkownikow statkow powietrznych i podmiotéw wykonujacych czynnosci w zakresie ciaglej
zdatnosci do lotu statkow powietrznych lub obstugi technicznej i napraw oraz warunki przeprowadzania modyfikacji i napraw
okreslajg przepisy wydane na podstawie art. 53c ust. 3.

Art. 49b. 1. Dla statku powietrznego, silnika lub $migta, przeznaczonego na eksport do panstwa trzeciego, Prezes
Urzedu stwierdza zgodno$¢ statku powietrznego, silnika lub $migta z:

1) wymaganiami okreslonymi w certyfikacie typu wydanym albo uznanym przez:

a) EASA —w przypadku statku powietrznego objetego nadzorem EASA,

b) Prezesa Urzedu — w przypadku statku powietrznego nieobjetego nadzorem EASA,
2) przepisami prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu, z uwzglednieniem specjalnych wymagan panstwa trzeciego
— przez wydanie eksportowego §wiadectwa zdatnosci do lotu.

2. Dla nowo budowanego statku powietrznego Prezes Urze¢du stwierdza zgodno$¢ stanu technicznego statku powietrz-
nego z wymaganiami okre§lonymi w certyfikacie typu wydanym albo uznanym przez:

1) EASA — w przypadku statku powietrznego objetego nadzorem EASA,
2)  Prezesa Urzedu — w przypadku statku powietrznego nieobj¢tego nadzorem EASA
— przez wydanie eksportowego §wiadectwa zdatnosci do lotu.
3. Wydanie eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu nastepuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzgdu.

Art. 50. 1. Dla statkdw powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urzgdu moze, w drodze decyzji administra-
cyjnej, zezwoli¢ na wykonanie lotu przez statek powietrzny nieposiadajacy waznego Swiadectwa zdatnos$ci do lotu, pozwolenia
na wykonywanie lotow albo innego réwnowaznego dokumentu lub w warunkach nieprzewidzianych w tych dokumentach
lub dokumentach z nimi zwigzanych w celu: przeprowadzenia prob w locie, lotdéw probnych, eksportu statku powietrznego,
przemieszczenia statku powietrznego do miejsca, gdzie ma by¢ naprawiony, a takze w innych okolicznosciach zwigzanych
ze sprawdzaniem zdatnosci do lotu statku powietrznego, gdy statek powietrzny jest w stanie wykonaé bezpieczny lot w okres-
lonych warunkach i ograniczeniach.

2. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, zabronione jest wykonywanie dziatalnosci gospodarczej przy uzyciu
statku powietrznego.

Art. 51. 1. Uzytkownik, dowddca i inni cztonkowie zatogi statku powietrznego sa obowigzani do przestrzegania warun-
kow 1 ograniczen ustanowionych w §wiadectwie zdatnosci do lotu, pozwoleniu na wykonywanie lotoéw Iub innym réwno-
waznym dokumencie i dokumentach z nimi zwigzanych.

2. Uzytkownik statku powietrznego i inne osoby wykonujace na jego zlecenie zadania zwigzane z uzytkowaniem,
naprawami lub obshuga techniczng statku powietrznego maja obowiazek zawiadamiania Prezesa Urzgdu o wszelkich zda-
rzeniach i okoliczno$ciach mogacych mie¢ istotne znaczenie dla zdatnosci statku powietrznego do lotu.
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Art. 52. 1. Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia nr 216/2008/WE uznaje si¢ za wazne, na rowni z odpowiednimi dokumen-
tami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, certyfikaty wydane Iub potwierdzone przez wlasciwy organ panstwa czton-
kowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o0 Wolnym
Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

2. Prezes Urzedu moze uzna¢, zgodnie z art. 12 rozporzadzenia nr 216/2008/WE, za wazne, na réwni z odpowiednimi
dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, $wiadectwa zdatnosci do lotu, zezwolenia na lot statku powietrznego
bez $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz certyfikaty wydane lub potwierdzone przez wlasciwy organ obcego panstwa.

3. Uznanie, o ktorym mowa w ust. 2, nastepuje w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 53. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu bada spelnienie wymagan, jakie powinny spetniaé
statki powietrzne w zakresie ochrony §rodowiska przed hatasem i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza, okreslonych
w przepisach migdzynarodowych oraz przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach wydanych na podstawie ust. 5.

2. Prezes Urzgdu stwierdza spetnienie wymagan, o ktéorych mowa w ust. 1, w §wiadectwie zdatnosci w zakresie hatasu
wydawanym w drodze decyzji administracyjnej.

3. Jezeli statek powietrzny jest przeznaczony na eksport, Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu moze stwierdzi¢ za-
miast spetnienia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, spelnienie odpowiadajacych im wymagan okreslonych przez wtasciwe
wiadze panstwa importera.

3a. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza na czas okreslony swiadectwo zdatnos$ci w zakresie
hatasu, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku niespetnienia wymagan okreslonych w ust. 1.

3b. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, cofa $wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu, o ktorym mowa
w ust. 2, jezeli w okresie zawieszenia tego Swiadectwa nie zostata przywrdcona zgodno$¢ z wymaganiami, o ktérych mowa
w ust. 1.

4. Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu powinno w czasie lotu statku powietrznego znajdowac si¢ na jego poktadzie.

5. Minister whasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow powietrznych
do lotu i ochrony $rodowiska oraz uwzgledniajac koniecznos¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych,
okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania, jakie powinny spetnia¢ statki powietrzne ze wzgledu na ochrong srodowiska
przed hatasem oraz zanieczyszczeniami ziemi, wody 1 powietrza.

Art. 53a. 1. Prezes Urzedu stwierdza zdatno$¢ do lotu statkow powietrznych kategorii specjalnej nieobjetych nadzorem
EASA oraz zdatno$¢ ich silnikow, $migiet, czgsci i akcesoriow w toku ich projektowania, produkcji i eksploatacji przez
wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow.

2. Statkiem powietrznym kategorii specjalnej jest statek powietrzny, o ktorym mowa w zataczniku II do rozporzadzenia
nr 216/2008/WE, z wylaczeniem:

1) statkow powietrznych, do ktérych nie maja zastosowania niektore przepisy ustawy, zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 33 ust. 2;

2) statkow powietrznych posiadajacych wazny certyfikat typu wydany lub uznany przez Prezesa Urzedu zgodnie z Zatacz-
nikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2.

3. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotdw nastgpuje na wniosek osoby, ktora przedstawi projekt oraz dokumen-
tacje wykazujaca spelnienie wlasciwych przepiséw technicznych.
4. W pozwoleniu na wykonywanie lotow okresla si¢ warunki uzytkowania statku powietrznego, ograniczenia ustalone

ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow oraz okres, na jaki zostato wydane.

5. Prezes Urzgdu odmawia wydania pozwolenia na wykonywanie lotow, jezeli dany statek powietrzny, jego silnik lub
$miglo nie spelnia wymagan ustanowionych przepisami prawa w zakresie ciagltej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

6. Prezes Urzedu zawiesza pozwolenie na wykonywanie lotow na okreslony czas, jezeli dany statek powietrzny, jego
silnik Iub $migto przestat spelnia¢ wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu statku
powietrznego.

7. Prezes Urzedu cofa pozwolenie na wykonywanie lotow, jezeli w okresie zawieszenia tego pozwolenia nie zostala
przywrdcona zgodno$¢ z przepisami prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.
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8. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow, jego zawieszenie, odmowa wydania oraz cofni¢cie nastgpuje w drodze
decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

9. Projektowanie, produkcja i obsluga statkow powietrznych kategorii specjalnej sa prowadzone przez podmioty po-
siadajace certyfikat wydany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53¢ ust. 1 pkt 7. Pojedyncze egzemplarze
statkow powietrznych kategorii specjalnej moga by¢ produkowane pod nadzorem Prezesa Urzedu przez podmioty nieposia-
dajace certyfikatu.

10. Prezes Urzgdu prowadzi ewidencje posiadajacych certyfikat podmiotéw projektujacych, produkujacych lub obstu-
gujacych statki powietrzne kategorii specjalnej lub ich czesci, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53¢ ust. 1
pkt 8.

Art. 53b. 1. Certyfikaty typu oraz uzupehniajace certyfikaty typu, wydane przez Prezesa Urzedu dla statkow powietrz-
nych nieobjetych nadzorem EASA, Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjne;j:

1) zawiesi¢ na okreslony czas — jezeli typ statku powietrznego, silnika lub $Smigta przestat spetnia¢ wymagania ustano-
wione przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

2) cofnaé — jezeli w okresie zawieszenia tego certyfikatu nie zostata przywrocona zgodnos$¢ z przepisami prawa w zakre-
sie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

3) zmieni¢ — jezeli wnioskujacy o zmian¢ w certyfikacie typu lub uzupetniajacym certyfikacie typu wykaze, ze statek
powietrzny, silnik lub $miglo spetnia wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie projektu typu.
2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA, Prezes Urzgdu uznaje certyfikat typu albo uzupehiajacy certyfikat typu,

wydany zgodnie z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, o ile istnieje odpowiednio posiadacz certyfikatu
typu albo uzupetniajacego certyfikatu typu.

3. Uznanie certyfikatu, o ktébrym mowa w ust. 2, nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek podmiotu,
ktory sklada zgloszenie o wpisanie statku powietrznego do rejestru statkéw. We wniosku wskazuje si¢ posiadacza certyfikatu
oraz numer certyfikatu nadany przez organ panstwa projektu typu.

Art. 53c. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow
powietrznych do lotu oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych, okresli,
w drodze rozporzadzenia, przepisy techniczne i eksploatacyjne dotyczace statkow powietrznych kategorii specjalnej nieobjgtych
nadzorem EASA, sposob postgpowania przy sprawdzaniu zdatnosci do lotu tych statkéw oraz wzory dokumentéw z tym
zwigzane, a w szczegolnosci:

1) rodzaje statkow powietrznych kategorii specjalne;j;
2) sposob i warunki prowadzenia budowy, odbudowy lub modyfikacji statkow powietrznych kategorii specjalnej;

3) sposob postepowania przy wydawaniu i odnawianiu wazno$ci oraz zawieszaniu i cofaniu pozwolen na wykonywanie
lotow;

4)  sposob prowadzenia inspekcji statkdw powietrznych kategorii specjalnej;
5) wzdr pozwolenia na wykonywanie lotow oraz wzér wniosku o jego wydanie;
6) zakres obstugi statkdw powietrznych kategorii specjalnej;

7)  sposOb postepowania przy certyfikowaniu podmiotow projektujacych, produkujacych i obstugujacych statki powietrzne
kategorii specjalnej;

8) sposob prowadzenia ewidencji podmiotow produkujacych i obstugujacych statki powietrzne kategorii specjalnej lub
ich czesci.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow powietrznych
do lotu oraz uwzgledniajac koniecznos¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych, okresli, w zakresie
niezastrzezonym dla EASA, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob postepowania przy zmianie, zawieszaniu i cofaniu certyfikatu typu, uzupehiajgcego certyfikatu typu oraz
wzory tych dokumentow;

2)  sposdb postepowania przy wydawaniu, zmianie, zawieszaniu i cofaniu orzeczenia zdatno$ci oraz wzory tego orzeczenia
i wniosku o jego wydanie;
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3) rodzaje prob w locie i lotow probnych oraz sposob i warunki ich przeprowadzania, w tym wymagania dotyczace per-
sonelu lotniczego uczestniczacego w probach w locie i lotach probnych;

4)  sposob sprawdzania zdatnos$ci statkow powietrznych do lotu, w tym sposob:

a) postgpowania przy wydawaniu $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu,
okres waznosci $swiadectwa zdatnosci do lotu, wzor Swiadectwa zdatnoSci do lotu oraz wzoér wniosku o jego
wydanie, wzor eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz wzor wniosku o jego wydanie,

b) stwierdzania utrzymywania przez statek powietrzny jego zdatnosci do lotu,
c) postgpowania przy zawieszaniu, odnawianiu i cofaniu §wiadectwa zdatnosci do lotu,

d) postgpowania przy wydawaniu zezwolenia na wykonywanie lotu, o ktérym mowa w art. 50, i termin jego waznoSci,
wz0r zezwolenia oraz wzor wniosku o jego wydanie.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia ciagtej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych, okresli, w zakresie niezastrzezonym dla EASA, w drodze rozporzadzenia:

1) obowiazki uzytkownikoéw statkow powietrznych, podmiotow wykonujacych czynnosci w zakresie ciaglej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych lub obstugi technicznej i napraw;

2) wymagania dotyczace umowy o zarzadzanie ciggla zdatno$cia do lotu statkéw powietrznych;
3) wymagania dotyczace programu obstugi technicznej statku powietrznego;
4) warunki przeprowadzania modyfikacji i napraw;

5) rodzaj dokumentow potwierdzajacych zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz sposéb ich
prowadzenia;

6) standardy obstugi technicznej dotyczace danych obstugowych, wykonywania obstugi technicznej statkow powietrz-
nych, silnikow, $migiet, czgsci i akcesoriow, usuwania albo odraczania usuwania usterek statku powietrznego oraz
poswiadczania obstugi technicznej;

7)  Kklasyfikacj¢ dziatalnosci wykonywanej przez jednostki obstugi technicznej 1 napraw oraz organizacje zarzadzajace ciagla
zdatnos$cia do lotu.

DZIAL IV

Lotniska, ladowiska i lotnicze urzadzenia naziemne

Rozdziat 1
Postanowienia ogélne, zakladanie i rejestrowanie lotnisk

Art. 54. 1. Ze wzgledu na dostgpno$é dla uzytkownikdw wyrdznia si¢ lotniska uzytku publicznego i lotniska uzytku
wylacznego.

2. Lotniskiem uzytku publicznego jest lotnisko otwarte dla wszystkich statkdéw powietrznych w terminach i godzinach
ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadomosci.

2a. W odniesieniu do lotnisk niepodlegajacych wymogom rozporzadzenia nr 2018/1139/UE dopuszcza si¢ tworzenie
lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji. Do lotnisk tych nie stosuje si¢ przepiséw art. 55 ust. 5, art. 64a,
art. 68 ust. 3 pkt 5 17, art. 77b, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173 ust. 1 iart. 175 ust. 7 pkt 3, a w przypadku gdy lotniska takie
obstuguja niewigcej niz 5 000 000 pasazerow w ciagu roku, liczonych zgodnie z art. 77g ust. 1, nie stosuje si¢ roOwniez
przepisow art. 77, art. 77a i art. 77h ust. 1.

2b. W odniesieniu do lotnisk, ktorym przyznano odstgpstwo, o ktorym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE,
nie stosuje si¢ przepiséw art. 55 ust. 5, art. 64a, art. 68 ust. 3 pkt 5 17, art. 77b, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173 ust. 1 iart. 175
ust. 7 pkt 3, a w przypadku gdy lotniska takie obstuguja niewigcej niz 5 000 000 pasazeréw w ciagu roku, liczonych zgodnie
z art. 77g ust. 1, nie stosuje si¢ roOwniez przepisow art. 77, art. 77a i art. 77h ust. 1.

3. Lotniskiem uzytku wylacznego jest lotnisko wykorzystywane przez zarzadzajacego tym lotniskiem, uzytkownikow
lotniska wymienionych w dokumentacji rejestracyjnej tego lotniska oraz za zgoda zarzadzajacego lotniskiem — przez innych
uzytkownikoéw lotniska.
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4. Z uwagi na rolg, w polityce rozwoju kraju, wyrodznia si¢ lotniska lokalne (gminne, powiatowe) oraz ponadlokalne
(regionalne, krajowe).

5. Dopuszcza si¢ wykonywanie z lotnisk uzytku wylacznego nastgpujacych lotow:

1) przewozoéw czarterowych, wykonywanych wylacznie $miglowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20;

2) lokalnych;

3) innych niz loty, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, nieb¢dacych lotami handlowymi.
6. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku wylacznego zapewnia:

1) funkcjonowanie na lotnisku stuzb panstwowych dziatajacych na rzecz administracji publicznej lub stuzb lotnictwa
panstwowego,

2) starty i ladowania statkow powietrznych wykonujacych loty w celu ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania
i ratownictwa, zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich usunigcia lub loty humanitarne

— stanowi to §wiadczenie ustug w ogodlnym interesie gospodarczym w rozumieniu prawa Unii Europejskiej.

7. Lotnisko uzytku wylacznego moze zostaé¢ otwarte dla wszystkich statkow powietrznych w terminach i godzinach
ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadomosci. Po dokonaniu wpisu do rejestru
lotnisk zmiany w zakresie dostgpnosci dla uzytkownikoéw lotnisko staje si¢ lotniskiem uzytku publicznego niepodlegajacym
certyfikacji, o ile nie podlega wymogom rozporzadzenia nr 216/2008/WE.

7a. Do lotnisk, o ktérych mowa w ust. 7, nie stosuje si¢ przepiséw art. 55 ust. 5, art. 64a, art. 68 ust. 3 pkt 517, art. 77b,
art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173 ust. 1 i art. 175 ust. 7 pkt 3, a w przypadku gdy lotnisko takie obshuguje niewigcej niz 5 000 000 pasa-
zerébw w ciaggu roku, liczonych zgodnie z art. 77g ust. 1, nie stosuje si¢ rowniez przepisow art. 77, art. 77a i art. 77h ust. 1.

7b. Z lotnisk, o ktorych mowa w ust. 7, dopuszcza si¢ wykonywanie nastepujacych lotow w ruchu krajowym:

1) przewozow czarterowych wykonywanych wylacznie $miglowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20;

2) lokalnych;
3) innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, niebedacych lotami handlowymi.

7¢. Do lotnisk, o ktorych mowa w ust. 7, stosuje si¢ przepisy ust. 6, art. 59a ust. 4 oraz przepisy wydane na podstawie
art. 59a ust. 7, art. 83 ust. 1 w zakresie lotnisk uzytku wytacznego, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1-8.

8. (uchylony)

Art. 55. 1. Lotnisko mozna zatozy¢ po uzyskaniu zezwolenia udzielonego przez Prezesa Urzedu na wniosek zaintere-
sowanego.

2. Zezwolenie na zatozenie lotniska uzytku publicznego moze uzyskac:
1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spotka kapitalowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, ktorej cztonek zarzadu — w przypadku zarzadu jedno-
osobowego, lub co najmniej dwoch cztonkéw zarzadu — w przypadku zarzadu wieloosobowego, posiadaja znajomosé
jezyka polskiego, co wykazuje si¢ ztozeniem stosownego o$wiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za skta-
danie fatszywych oswiadczen;

4) stowarzyszenie lub podmiot, do ktérego odpowiednio stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. — Prawo
o stowarzyszeniach (Dz. U. z 2020 r. poz. 2261 oraz z 2026 r. poz. 316 i 346), ktorych przedmiotem dziatalnosci jest
dziatalno$¢ lotnicza, utworzone zgodnie z przepisami prawa polskiego;

5) osoba fizyczna posiadajaca miejsce statego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa czton-
kowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, a w przypadku gdy nie jest ona
obywatelem polskim — rowniez posiadajaca znajomos¢ jezyka polskiego lub zatrudniajgca co najmniej jedng osobg
upowazniong do jej reprezentowania, posiadajgca znajomos$¢ jezyka polskiego, co wykazuje zlozeniem stosownego
oswiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych o§wiadczen.
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2a. Lotnisko uzytku wytacznego moze zatozy¢ podmiot posiadajacy miejsce statego pobytu lub siedzibe na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym.

)
2)

2a)

3)
4)

5)
6)
7)
8)

8a)

9)
10)
11)

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, wnioskodawca jest obowiagzany dotaczyc¢:
dokumenty potwierdzajace spetnienie przez wnioskodawce wymogow, o ktérych mowa w ust. 2 albo 2a;

wypis i wyrys z planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, o ile zostat uchwalony, oraz wypis 1 wyrys
z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu lotniska oraz obszaréw go otaczajacych, znajduja-
cych si¢ w strefie jego oddziatywania, odpis decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego, odpis decyzji o warun-
kach zabudowy, odpis decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego albo odpis
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie CPK w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Cen-
tralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1747 oraz z 2025 r. poz. 1531);

zatwierdzony przez ministra wlasciwego do spraw transportu plan generalny lotniska, o ktérym mowa w ust. 5 — w przy-
padku lotnisk uzytku publicznego;

program wykorzystania lotniska;

prognoze i plan organizacji ruchu lotniczego na lotnisku i w jego rejonie ze wskazaniem sposobdw unikniecia kolizji
z ruchem prowadzonym z istniejacych juz sasiednich lotnisk;

projekt zagospodarowania terenu lotniska;
(uchylony)
dokumenty stwierdzajace prawo dysponowania nieruchomoscia na cele budowy lotniska;

map¢ z naniesionymi powierzchniami ograniczajacymi przeszkody na lotnisku i w jego otoczeniu, z uwzglednieniem
istniejacych przeszkod lotniczych;

w przypadku przedsiewzig¢, dla ktorych wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach w postgpowaniu wy-
magajacym udziatu spoteczenstwa — zatacznik graficzny okres$lajacy przewidywany teren, na ktorym bedzie realizo-
wane przedsigwzi¢cie, oraz przewidywany obszar, na ktory bedzie oddziatywac przedsigwzigcie, o ile dotaczenie tego
zatgcznika bylo wymagane przez przepisy obowigzujace w dniu ztozenia wniosku o wydanie decyzji o sSrodowisko-
wych uwarunkowaniach, w szczeg6lnosci mape, o ktorej mowa w art. 74 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2026 r. poz. 670, 875, 1097 i 1157);

profile pol wznoszenia i podejscia.

(uchylony)

(uchylony)

4. (uchylony)

5. Zaktadajacy lotnisko uzytku publicznego lub, w przypadku istniejacych lotnisk uzytku publicznego, zarzadzajacy

tym lotniskiem opracowuje plan generalny lotniska uzytku publicznego stanowigcy plan rozwoju tego lotniska, sporzadzony
na okres niekrotszy niz 20 lat, zwany dalej ,,planem generalnym”.

1)
2)

3)
4)
5)

6)

7)

6. Plan generalny okresla:
obszar objety planem, z okresleniem dopuszczalnych gabarytow obiektow budowlanych i naturalnych;

informacje¢ dotyczaca planowanego rozwoju ruchu lotniczego (w podziale w szczegodlnosci na operacje regularne, czar-
terowe i lotnictwo ogblne, przewozy pasazeréw i towarow);

koncepcj¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

koncepcje rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref wokot lotniska;

informacje¢ dotyczaca przepustowosci, z uwzglednieniem jej obecnych — w przypadku istniejacych lotnisk — i przysztych
parametrow (w podziale na parametry dotyczace w szczegdlnosci drog startowych, drog kolowania, ptyt postojowych,

terminali, przestrzeni powietrznej, drég dojazdowych do lotniska), w odniesieniu do zaktadanego rozwoju ruchu i plano-
wanych modernizacji lotniska;

informacje ekonomiczno-finansowe dotyczace w szczegdlnosci obecnej i planowanej struktury wlasnosciowej, prze-
widywanych zrédet finansowania inwestycji, obecnej i przewidywanej rentownosci i ptynnosci podmiotu, planowanej
wysokosci oplat lotniskowych i przychodow z ich tytutu, z odniesieniem do catosci planowanych przychodéw podmiotu;

inne sprawy wybrane przez podmiot, o ktorym mowa w ust. 5.
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7. Plan generalny w zakresie, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 1 i 4, podmiot, o ktérym mowa w ust. 5, konsultuje z gmi-
nami, ktérych tereny zostaty objete planem generalnym. Wiasciwe organy gminy wyrazaja swoje stanowisko i zglaszaja
uwagi do planu generalnego w terminie 30 dni od dnia otrzymania planu od podmiotu, o ktérym mowa w ust. 5. Nieprzed-
stawienie stanowiska ani uwag przez wiasciwe organy gminy w terminie 30 dni, traktuje si¢ jako brak zastrzezen do planu
generalnego przedstawionego przez podmiot, o ktorym mowa w ust. 5. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 5, ustosunkowuje si¢
na pisSmie do uwag gminy i przedktada do zaopiniowania Prezesowi Urzedu skonsultowany w powyzszym trybie z gminami
plan obejmujacy uwagi gminy i stanowisko podmiotu, o ktorym mowa w ust. 5, w odniesieniu do uwag gminy.

8. Plan generalny po zaopiniowaniu przez Prezesa Urzedu w zakresie, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 1-6, oraz po uzgod-
nieniu z:

1)  (uchylony)

2)  Ministrem Obrony Narodowej — w zakresie terenow zamknietych w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 17 maja 1989 r. —
Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2024 r. poz. 1151 i 1824 oraz z 2025 r. poz. 1019, 1542 1 1792),

3) ministrem wlasciwym do spraw rozwoju regionalnego — w zakresie zgodnosci z programami rzagdowymi dotyczacymi
rozwoju kraju, w tym jego poszczegdlnych regiondw

— podlega zatwierdzeniu przez ministra wtasciwego do spraw transportu w zakresie zgodno$ci z polityka transportowa kraju.

9. (uchylony)

.....

techniczno-eksploatacyjne lotniska lub warunki ekonomiczne, operacyjne, sSrodowiskowe oraz finansowe wymagaja wpro-
wadzenia istotnych zmian w tym planie.

11. Do zmiany planu generalnego przepisy ust. 6—8 stosuje si¢ odpowiednio.
12. Prezes Urzgdu uwzglednia zapisy zatwierdzonego planu generalnego w szczegdlnosci przy:
1) wydawaniu zezwolen, o ktérych mowa w art. 61 ust. 1;

2) uzgadnianiu projektow plandéw, projektow decyzji oraz wydawaniu opinii, o ktorych mowa w art. 86 ust. 7 i 11 oraz
art. 8711,

Art. 55a. 1. Do zezwolenia na zalozenie lotniska, poprzedzonego decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
stosuje si¢ przepisy art. 72 ust. 6 i 6a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

2. Do postepowania w sprawie wydania zezwolenia na zatozenie lotniska, poprzedzonego decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach, stosuje si¢ przepisy art. 86f ust. 6, art. 86g oraz art. 86h ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnia-
niu informacji o $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko.

Art. 56. 1. Prezes Urzgdu odmawia wydania zezwolenia na zatozenie lotniska, jezeli z przedstawionych dokumentoéw
wynika, ze projektowane lotnisko nie odpowiada wymaganiom okre$lonym we wtasciwych przepisach, a takze jezeli:

1)  wystapi kolizja pomiedzy ruchem lotniczym prowadzonym z projektowanego lotniska a ruchem prowadzonym z istnie-
jacych sasiednich lotnisk;

2) wydanie zezwolenia na zatozenie lotniska bytoby sprzeczne z programami, o ktorych mowa w art. 16 ust. 3.
3) (uchylony)

2. Zezwolenie na zatozenie lotniska moze zawiera¢ warunek spetnienia przez wnioskodawce dodatkowych wymagan
okreslonych w tym zezwoleniu, wigzacych si¢ z eksploatacja lotniska.

3. Zezwolenie na zalozenie lotniska juz wydane moze by¢ cofnigte ze wzgledow okreslonych w ust. 2, jezeli zmienit si¢
stan faktyczny lub prawny stanowigcy podstawe do wydania zezwolenia lub zaistnialy okolicznos$ci, o ktorych mowa w ust. 1.

4. Prezes Urzedu moze stwierdzi¢ wygasnigcie zezwolenia na zatozenie lotniska, jezeli w okresie 3 lat od daty okres-
lonej w tym zezwoleniu nie wptynat wniosek o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk.

5. Prezes Urzedu udziela zezwolenia na zalozenie lotniska, odmawia jego udzielenia oraz cofa je w drodze decyzji
administracyjnej.
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Art. 57. 1. Kto zamierza zalozy¢ lotnisko, moze ubiegac si¢ o promes¢ zezwolenia.

la. Do wniosku o wydanie promesy zezwolenia wnioskodawca dotagcza dokumenty okreslone w art. 55 ust. 3 pkt 1-4
oraz 7-9.

1b. Wymagania okreslone w ust. 1a dotyczace art. 55 ust. 3 pkt 2 i 7 nie dotycza inwestycji, o ktorych mowa w prze-
pisach ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk
uzytku publicznego (Dz. U. z 2024 1. poz. 1464) oraz ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym.

2. Promes¢ wydaje i odmawia jej wydania Prezes Urzgdu w drodze decyzji administracyjne;.

3. W promesie ustala si¢ warunki niezbedne dla uzyskania zezwolenia na zatozenie lotniska oraz okres jej waznosci,
z uwzglednieniem typu projektowanego lotniska, z tym ze nie moze on by¢ krétszy niz 12 miesiecy.

4. W okresie waznos$ci promesy nie mozna odmoéwi¢ wydania zezwolenia, chyba ze ulegt zmianie stan faktyczny lub
prawny podany we wniosku o wydanie promesy, wnioskodawca nie spetnit wszystkich warunkow okreslonych w promesie
lub wymagan okreslonych w art. 55 ust. 2—3 lub ujawnity si¢ okolicznosci, o ktérych mowa w art. 56 ust. 1.

Art. 58. 1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr lotnisk cywilnych, zwany dalej ,,rejestrem lotnisk”.

2. Rejestr lotnisk jest jawny. Dokumenty stanowiagce podstawe do dokonania wpisu w rejestrze podlegaja ochronie
zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

3. Wypisy z rejestru wydaje si¢ na wniosek zainteresowanych podmiotow.
Art. 59. 1. Eksploatacje¢ lotniska mozna rozpoczaé po wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk.

2. Wpisanie lotniska do rejestru lotnisk nastepuje na wniosek zakladajacego lotnisko po sprawdzeniu przez Prezesa
Urzedu lub przez osoby przez niego upowaznione, czy lotnisko odpowiada wymaganiom technicznym i eksploatacyjnym
okreslonym na podstawie ustawy, warunkom okreslonym w zezwoleniu na zatozenie lotniska oraz czy spetnione sa wyma-
gania okreslone w art. 55.

3. Do wniosku o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk wnioskodawca jest obowigzany dotaczyé dokumenty, o ktoérych
mowa w art. 55 ust. 3, albo o§wiadczenie, ze dokumenty przedtozone w postegpowaniu o zezwolenie na zatozenie lotniska
sg aktualne.

4. Nie mozna odméwic¢ wpisania do rejestru lotniska, na ktorego zalozenie zostato wydane zezwolenie, jezeli lotnisko
to spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 2.

5. O wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk, o odmowie wpisania, zmianie danych rejestrowych niewymagajacych ze-
zwolenia, o ktérym mowa w art. 61 ust. 1, rozstrzyga Prezes Urzedu w drodze decyzji administracyjnej. Do wniosku o zmiang
danych rejestrowych dotacza si¢ dokumenty potwierdzajace wnioskowang zmiang.

6. Do rejestru lotnisk wpisuje si¢ jako zarzadzajacego lotniskiem:
1) zaktadajgcego lotnisko,
2) inny podmiot — na wniosek zaktadajacego lotnisko,
3) podmiot, ktoremu przekazano zarzadzanie lotniskiem, zgodnie z art. 70

— jezeli lotnisko spetnia warunki okre$lone w art. 59a i art. 80a, a w przypadku lotniska, o ktorym mowa w art. 59a ust. 1
pkt 112 —réwniez w art. 174 ust. 21 3, a w przypadku lotniska, o ktérym mowa w art. 54 ust. 7 i art. 59a ust. 1 pkt 3 — rowniez
w art. 55 ust. 2.

7. Jezeli dane podlegajace wpisowi opierajg si¢ na dokumentach, dokumenty te powinny by¢ dotaczone do zgloszenia
w oryginatach albo po$§wiadczonych notarialnie Iub urzgdowo odpisach, kopiach.

Art. 59a. 1. Potwierdzenie spetnienia wymagan zwiagzanych z eksploatacja i zarzadzaniem lotniskiem uzytku publicz-
nego, z wytaczeniem lotnisk, o ktorych mowa w art. 54 ust. 7, nastgpuje poprzez wydanie certyfikatu zgodnie z wymaga-
niami okre§lonymi w:

1) rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajagcym wymagania oraz procedury admi-
nistracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz.
UE L 44 z 14.02.2014, str. 1), a w przypadku wydania na podstawie art. 3 ust. 4 pkt 4 przepisow dotyczacych lotnisk
takze w tych przepisach — w przypadku lotnisk dla samolotéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. € rozporzadzenia
nr 2018/1139/UE, ubiegajacych si¢ o certyfikat, o ktorym mowa w art. 34 ust. 1 tego rozporzadzenia;
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2) przepisach wydanych na podstawie ust. 5, art. 83 ust. 1, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1 i 2 — w przypadku lotnisk, ktorym
przyznano zwolnienie, o ktérym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, oraz lotnisk dla $miglowcow,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporzadzenia nr 2018/1139/UE;

3) przepisach wydanych na podstawie ust. 6, art. 83 ust. 1, art. 851 art. 92 ust. 2 pkt 1 1 2 — w przypadku lotnisk, dla ktorych
Prezes Urzedu wydat decyzje o ograniczonej certyfikacji.

la. Na wniosek zaktadajacego lotnisko, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, albo za-
rzadzajacego takim lotniskiem Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, przyznaje zwolnienie, o ktdrym mowa
w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, jezeli wnioskodawca spetnia warunki, o ktorych mowa w tym przepisie.

1b. We wniosku, o ktorym mowa w ust. 1a, wskazuje si¢ lotnisko, ktéorego ma dotyczy¢ zwolnienie, oraz dotgcza si¢
dokumenty potwierdzajace spetnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

2. Decyzje o ograniczonej certyfikacji lotniska uzytku publicznego Prezes Urzedu wydaje na wniosek zaktadajacego
lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem, wskazujac w decyzji:

1) rodzaje lotow, jakie moga by¢ wykonywane na tym lotnisku;
2) czas, w jakim mogg by¢ obstugiwane loty na tym lotnisku;
3) charakterystyke techniczng statkow powietrznych, jakie moga ladowac i startowac z tego lotniska.

3. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ zgodnie z przepisami art. 160—163a, z tym ze dla lotnisk o ograni-
czonej certyfikacji warunkiem rozpoczecia procesu certyfikacji jest uzyskanie decyzji, o ktoérej mowa w ust. 2.

4. Potwierdzenie spelnienia wymagan zwigzanych z eksploatacja i zarzadzaniem lotniskiem uzytku wytacznego naste-
puje poprzez ztozenie o§wiadczenia przez zaktadajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem o zgodnosci charakterystyk
technicznych i infrastruktury lotniska oraz eksploatacji i zarzadzania lotniskiem z wymaganiami okreslonymi w przepisach
wydanych na podstawie ust. 7, po przeprowadzeniu przez Prezesa Urzgdu z wynikiem pozytywnym kontroli sprawdzajacej
na lotnisku, zakonczonej wydaniem decyzji administracyjne;.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne
w rozumieniu Zatgcznika 14 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, dla lotnisk, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, majac
na uwadze bezpieczng eksploatacj¢ lotnisk.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne
w stosunku do lotnisk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, majac na uwadze bezpieczna eksploatacje lotnisk oraz potrzebg zroz-
nicowania tych wymagan w zaleznosci od typu i charakterystyk technicznych lotniska, jak i rodzaju ruchu lotniczego.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne
w stosunku do lotnisk, o ktorych mowa w ust. 4, oraz sposob i tryb przeprowadzania kontroli sprawdzajacej, majac na uwadze
konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lotnisk oraz potrzebg zréznicowania tych wymagan w zaleznosci od typu
i charakterystyk technicznych lotniska, jak i rodzaju ruchu lotniczego, a takze zapewnienie sprawnos$ci kontroli sprawdzajace;.

Art. 59b. 1. Prezes Urzegdu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, akceptuje albo zmienia w odniesieniu do lotniska
uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1, alternatywne sposoby spetnienia wymagan, o ktérych mowa
w ADR.AR.A.015 lit. d zatgcznika II do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, na zasadach okreslonych w ADR.AR.A.015 lit. d
zatacznika 11 do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, o ile te alternatywne sposoby spetnienia wymagan nie zostaly zaakcepto-
wane w procesie certyfikacji lub nie sa uwzglednione w zatwierdzonej instrukcji operacyjnej lotniska, o ktorej mowa
w ADR.OR.E.005 zatacznika III do rozporzadzenia nr 139/2014/UE.

2. Alternatywne sposoby spetnienia wymagan Prezes Urzedu akceptuje, zmienia albo cofa w drodze decyzji admini-
stracyjnej. Prezes Urzgdu z urzedu albo na wniosek zarzadzajacego lotniskiem cofa alternatywne sposoby spelnienia wymagan.

3. Prezes Urzedu cofa alternatywne sposoby spelnienia wymagan, jezeli zarzadzajacy lotniskiem w terminie wskaza-
nym w protokole kontroli, o ktorym mowa w art. 28 ust. 5, nie usunat stwierdzonych w tym protokole nieprawidtowosci
dotyczacych alternatywnych sposobdw spetnienia wymagan.

Art. 60. 1.2 Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk i ladowisk wojskowych, a minister wiasciwy do spraw
wewngetrznych prowadzi rejestr lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

1.>9 Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk i ladowisk wojskowych.

2% W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnoéniku 30.
30) W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 5 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 3.
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1a.3Y Rejestry lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego prowadza:
1) w odniesieniu do Policji — Komendant Gléwny Policji;
2) w odniesieniu do Strazy Granicznej — Komendant Gléwny Strazy Granicznej.

2.32 Ministrowie, o ktérych mowa w ust. 1, okre$la, w drodze zarzadzen, sposéb prowadzenia rejestrow, tryb wpisu lot-
nisk i ladowisk do rejestrow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wzory tych rejestrow.

2.39 Minister Obrony Narodowej okre$li, w drodze zarzadzenia, sposéb prowadzenia rejestru, tryb wpisu lot-
nisk i Iagdowisk do rejestru, o ktorym mowa w ust. 1, oraz wzér tego rejestru.

2a. Y W rejestrach, o ktérych mowa w ust. 1a, wpisuje si¢ w szczegdélno$ci nazwe lotniska (ladowiska), polozenie
lotniska (Iadowiska), rozmiary lotniska (Iadowiska), a takze dane wlasciciela lotniska (Iadowiska), gldownego uzyt-
kownika lotniska (lIadowiska) oraz zarzadzajacego lotniskiem (ladowiskiem).

2b.>¥ Komendant Gléwny Policji i Komendant Gléwny Strazy Granicznej okresla, w drodze zarzadzenia, kazdy
w zaKkresie swojej wlasciwoSci, sposob prowadzenia rejestrow, tryb wpisu lotnisk i 1adowisk do rejestrow, o ktérych
mowa w ust. 1a, wzory tych rejestrow, wzory wnioskéw o wpisanie i zmian¢ danych w rejestrze lotnisk i ladowisk,
wzory wnioskow o wykreslenie z rejestru lotnisk i ladowisk oraz wzory Swiadectw rejestracji, majac na uwadze bez-
pieczna eksploatacje lotnisk i ladowisk Policji i Strazy Granicznej.

2¢.>¥ Projekt zarzadzenia, o ktorym mowa w ust. 2b, podlega uzgodnieniu z ministrem wlasciwym do spraw
wewnetrznych.

3.39 Jezeli lotnisko, o ktérym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne, wowczas lotni-
sko to wpisuje si¢ rowniez do rejestru lotnisk. Jako zarzadzajacego tym lotniskiem wpisuje si¢ podmiot uzgodniony przez zainte-
resowanych ministrow. Obowigzek zlozenia wniosku w tej sprawie spoczywa na tym podmiocie.

3.39 Jezeli lotnisko, o ktorym mowa w ust. 1 lub 1a, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne,
wowczas lotnisko to wpisuje si¢ rowniez do rejestru lotnisk. Jako zarzadzajacego tym lotniskiem wpisuje si¢ podmiot
uzgodniony przez zainteresowanych ministrow. Obowiazek zlozenia wniosku w tej sprawie spoczywa na tym pod-
miocie.

3a. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ do lotnisk wojskowych wykorzystywanych do startow i ladowan cywilnych statkow
powietrznych wykonujacych loty, o ktéorych mowa w art. 66a ust. 1.

439 Jezeli ladowisko, o ktérym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne, wowczas lado-
wisko to wpisuje si¢ do ewidencji ladowisk.

4.39 Jezeli ladowisko, o ktorym mowa w ust. 1 lub 1a, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne,

wowczas lgdowisko to wpisuje si¢ do ewidencji ladowisk.

Art. 61. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze dokona¢ istotnych zmian eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska
po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzedu.

2. Zmiana eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska podlega wpisowi do rejestru lotnisk.
3. Zgloszenie do rejestru lotnisk zmian powinno by¢ dokonane w ciggu 14 dni od ich zaistnienia.

Art. 61a. 1. Zmiany cechy dostgpnosci lotniska, o ktorej mowa w art. 54 ust. 7, w rejestrze lotnisk dokonuje si¢ na
wniosek zarzadzajacego lotniskiem. Do wniosku dotacza si¢ projekt zmian do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Infor-
macji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3, oraz wniosek o zatwierdzenie instrukcji operacyjnej lotniska zgodnie
z art. 69 ust. 4.

2. W odniesieniu do lotniska, o ktorym mowa w art. 54 ust. 7, w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych publi-
kuje si¢ informacjg, ze jest ono lotniskiem uzytku publicznego niepodlegajacym certyfikacji.

3. Zmiang w rejestrze wpisuje si¢ po zatwierdzeniu instrukcji operacyjnej lotniska zgodnie z art. 69 ust. 4 oraz po potwier-
dzeniu spetnienia warunkéw zwigzanych z zapewnieniem ochrony, o ktérych mowa w dziale IX.

31)
32)
33)
34)
35)
36)

Dodany przez art. 3 pkt 5 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.

W tym brzmieniu obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odno$niku 33.
W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 5 lit. ¢ ustawy, o ktérej mowa w odno$niku 3.
Dodany przez art. 3 pkt 5 lit. d ustawy, o ktérej mowa w odno$niku 3.

W tym brzmieniu obowiazuje do wej$cia w zycie zmiany, o ktérej mowa w odnosniku 36.
Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 5 lit. e ustawy, o ktdrej mowa w odnosniku 3.
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Art. 62. Jezeli zarzadzajacy lotniskiem nie dokonat zgloszenia, o ktorym mowa w art. 61 ust. 3, Prezes Urzgdu po
jednorazowym bezskutecznym wezwaniu moze dokona¢ stosownego wpisu z urzedu, zaznaczajac t¢ okolicznos¢ w rejestrze
lotnisk lub zamkna¢ lotnisko dla ruchu ze wzglgdu na mozliwo$¢ wystapienia zagrozenia ruchu lotniczego.

Art. 63. Minister wlasciwy do spraw transportu, z uwzglednieniem przepiséw miedzynarodowych, okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdtowe zasady klasyfikacji lotnisk;
2)  wzor rejestru lotnisk;

3) szczegOtowe warunki itryb prowadzenia rejestru lotnisk, z uwzglednieniem wymagan dotyczacych dokumentacji
rejestrowej;

4) zmiany cech lotniska, uwzgledniajac podziat na zmiany:
a) wymagajace uzyskania zezwolenia Prezesa Urzedu,
b) podlegajace tylko wpisowi do rejestru lotnisk;

5) szczegblowe wymagania, jakie muszg spetni¢ zaktadajacy lotniska i zarzadzajacy lotniskami, w zaleznosci od klasyfikacji
lotnisk.

6) (uchylony)

Art. 64. 1. Kto zamierza naby¢ lub obja¢ akcje lub udziaty w spotce zaktadajacej lotnisko uzytku publicznego albo
spotce bedacej zalozycielem lub wihascicielem istniejacego lotniska uzytku publicznego w ilosci zapewniajacej mu osiggnie-
cie lub przekroczenie odpowiednio 25 %, 33 % lub 49 % ogolne;j liczby gloséw na zgromadzeniu wspdlnikow lub walnym
zgromadzeniu lub podejmuje inne dzialania, w wyniku czego stanie si¢ podmiotem dominujagcym w rozumieniu ustawy
z dnia 29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i warunkach wprowadzania instrumentéw finansowych do zorganizowanego
systemu obrotu oraz o spoétkach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 592 oraz z 2026 r. poz. 176, 644, 1034, 1074 i 1206)
w podmiocie zaktadajagcym lotnisko albo bedacym zatozycielem lub wlascicielem lotniska uzytku publicznego, zawiadamia
o tym ministra wlasciwego do spraw transportu — pod rygorem niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy dziatania, o ktéorych mowa w ust. 1, stanowia
koncentracj¢ o wymiarze wspolnotowym w rozumieniu rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r.
w sprawie kontroli koncentracji przedsigbiorstw (rozporzadzenie WE w sprawie kontroli taczenia przedsi¢biorstw) (Dz. Urz.
WE L 24 7z 29.01.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 8, t. 3, str. 40). W takim przypadku do dziatan
tych stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

3. Zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed zamierzonym podjeciem dziatan, o ktérych mowa
w ust. 1. Dzialania te mogg by¢ podjete, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister wlasciwy do spraw trans-
portu nie wyda zakazu, o ktdrym mowa w ust. 4.

4. Minister wiasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakazaé — pod rygorem niewaznos$ci —
nabycia akcji lub udziatdéw w iloéci zapewniajacej osiggniecie lub przekroczenie progdéw, o ktorych mowa w ust. 1, lub pod-
jecia innych dziatan, o ktorych mowa w ust. 1, ze wzgledu na zagrozenie porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego.

Art. 64a. 1. Kto zamierza naby¢ lub objaé akcje lub udziatly w spotce zarzadzajacej lotniskiem uzytku publicznego
w ilosci zapewniajacej mu osiagnigcie lub przekroczenie, bezposrednio lub posrednio, przez inne podmioty, wigkszosci
glosow na zgromadzeniu wspolnikéw lub walnym zgromadzeniu, takze na podstawie porozumien z innymi osobami, lub
podejmuje inne dziatania, w wyniku czego stanie si¢ podmiotem dominujagcym w rozumieniu ustawy z dnia 29 lipca 2005 r.
o ofercie publicznej i warunkach wprowadzania instrumentéw finansowych do zorganizowanego systemu obrotu oraz
o spotkach publicznych w podmiocie zarzadzajacym lotniskiem uzytku publicznego, zawiadamia o tym ministra wilasci-
wego do spraw transportu — pod rygorem niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy dzialania, o ktéorych mowa w ust. 1, stanowia
koncentracj¢ o wymiarze wspolnotowym w rozumieniu rozporzadzenia nr 139/2004/WE. W takim przypadku do dziatan
tych stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

3. Zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed zamierzonym podje¢ciem dziatan, o ktérych mowa
w ust. 1. Dziatania te moga by¢ podjete, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister wlasciwy do spraw trans-
portu nie wyda zakazu, o ktorym mowa w ust. 4.
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4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakaza¢ — pod rygorem niewaznosci —
nabycia lub obj¢cia akeji lub udzialow w ilosci, o ktorej mowa w ust. 1, lub podjecia dziatan, o ktérych mowa w ust. 1,
ze wzgledu na zagrozenie porzadku publicznego i1 bezpieczenstwa publicznego, a takze w przypadku gdy nabycie lub objecie
akcji lub udziatow nastapitoby przez podmiot inny niz:

1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spotka kapitatowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Art. 64b. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasi¢gnigciu opinii Prezesa Urzgdu, moze, w drodze decyzji
administracyjnej, wyrazi¢ sprzeciw wobec uchwaty zarzadu spoltki bedacej zatozycielem lub wiascicielem ponadlokalnego
lotniska uzytku publicznego, lub nim zarzadzajacej, wymienionej w rozporzadzeniu wydanym na podstawie ust. 13, lub
wobec innej dokonanej przez zarzad tej spotki czynno$ci prawnej, ktorej przedmiotem jest rozporzadzenie sktadnikiem mienia
spotki podstawowym dla funkcjonowania lotniska.

2. Sprzeciw, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje rowniez uchwaly walnego zgromadzenia albo zgromadzenia wsp6lni-
kéw dotyczace:

1) rozwigzania spoiki;
2) przeniesienia jej siedziby poza granice Rzeczypospolitej Polskiej;
3) zmiany przedmiotu przedsigbiorstwa spoiki;

4) zbycia albo wydzierzawienia przedsigbiorstwa lub jego zorganizowanej czesci oraz ustanowienia na nich ograniczo-
nego prawa rzeczowego.

3. Zarzad spotki niezwlocznie powiadamia ministra wlasciwego do spraw transportu o dokonaniu czynnosci prawnej,
o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, niepdzniej jednak niz w terminie 3 dni roboczych od dokonania tej czynnosci.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu wyraza sprzeciw w terminie 14 dni roboczych od dnia otrzymania powiado-
mienia, o ktorym mowa w ust. 3, jednak niepdzniej niz w terminie 21 dni roboczych od dokonania czynnosci prawnej, o ktorej
mowa w ust. 1 lub 2, jezeli czynnos$¢ ta narusza porzadek publiczny lub bezpieczenstwo publiczne, w tym zagraza bezpiecz-
nej i cigglej komunikacji lotniczej.

5. Skutki czynno$ci prawnej, o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, ulegaja zawieszeniu:
1) na czas przystugujacy ministrowi wlasciwemu do spraw transportu na wyrazenie sprzeciwu;

2) wrazie zlozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy lub zaskarzenia ostatecznej decyzji ministra wlasciwego do
spraw transportu na drodze sagdowej — do chwili zmiany decyzji, jej uchylenia albo stwierdzenia niewaznosci.

6. W przypadku zlozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy termin do zatatwienia sprawy wynosi 14 dni robo-
czych od dnia otrzymania wniosku, za§ w przypadku zaskarzenia ostatecznej decyzji ministra wtasciwego do spraw trans-
portu sad wyznacza rozprawe w terminie 14 dni od dnia wniesienia skargi przez strong.

7. Ostateczna decyzja ministra wlasciwego do spraw transportu, w stosunku do ktérej nie ztozono wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy, ktorej nie zaskarzono lub ktoérej nie uchylono, skutkuje niewaznos$cia czynnosci prawnej od chwili jej
dokonania. Dokonana czynno$¢ prawna, o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, o ktorej zarzad spotki nie powiadomit w terminie
okreslonym w ust. 3, jest niewazna.

8. W przypadku rzeczywistej zmiany przez spotke wykonywanego przedmiotu jej dziatalnosci, a takze wydania uchwaty
0 zmianie przeznaczenia lub zaniechania eksploatacji sktadnika mienia spotki podstawowego dla funkcjonowania lotniska,
jezeli zagraza to porzadkowi publicznemu lub bezpieczenstwu publicznemu, przepisy ust. 1-7 stosuje si¢ odpowiednio.
Minister wtasciwy do spraw transportu, wyrazajac sprzeciw, okresla ponadto w decyzji zakres obowigzku kontynuacji
dotychczasowej dziatalnosci przez spotke, a w razie potrzeby — takze odpowiedni termin przywrocenia dotychczasowej
dziatalnosci przez spotke.

9. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8, sprzeciw moze by¢ wyrazony przed zawiadomieniem przez zarzad spotki
o tych zdarzeniach.

10. Do egzekucji obowigzkow okreslonych w decyzji, o ktorej mowa w ust. 8, stosuje sie przepisy dziatu III ustawy
z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.
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11. Do roszczen o odszkodowanie z tytutu strat majatkowych poniesionych przez spotki wskutek wydania przez ministra
wiasciwego do spraw transportu zgodnych z prawem decyzji, o ktérych mowa w ust. 1 i 8, stosuje si¢ odpowiednio przepisy
ustawy z dnia 22 listopada 2002 r. o wyréwnywaniu strat majatkowych wynikajacych z ograniczenia w czasie stanu nad-
zwyczajnego wolnosci 1 praw czlowieka i obywatela (Dz. U. poz. 1955).

12. Przepisy ust. 1-11 stosuje si¢ odpowiednio do innych podmiotéw okreslonych w art. 55 ust. 2 i art. 174 ust. 2.

13. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz spotek, o ktérych mowa w ust. 1, kierujac si¢ koniecz-
nos$cig zapewnienia porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego na ponadlokalnych lotniskach uzytku publicznego,
w tym zapewnienia bezpiecznego, ciaglego i efektywnego ruchu pasazerskiego i towarowego na tych lotniskach.

Art. 65. 1. Nieruchomosci gruntowe, ktore w dniu wejscia w zycie ustawy sg zajete pod czes$¢ lotnicza lotnisk miedzy-
narodowych, o ktérych mowa w art. 73 i na ktdrych funkcjonuja stale przejscia graniczne, moga by¢ wylacznie wlasnoscia:

1) Skarbu Panstwa;
2) jednostek samorzadu terytorialnego;
3) innych panstwowych jednostek organizacyjnych, w tym przedsigbiorstw panstwowych;

4) spoélek prawa handlowego, w ktorych udzial Skarbu Panstwa i jednostek, o ktéorych mowa w pkt 2 i 3, wynosi co naj-
mniej 51 % akcji albo udziatow.

2. Do umoéw ustanawiajacych uzytkowanie wieczyste lub decyzji uwtaszczeniowych potwierdzajacych nabycie uzyt-
kowania wieczystego z mocy prawa, dotyczacych nieruchomosci gruntowych zajetych pod czgs¢ lotnicza lotnisk, o ktorych
mowa w ust. 1, wpisanych do rejestru lotnisk, dopisuje si¢ postanowienia okreslajace cel uzytkowania wieczystego lotniska.
Celem tym jest przeznaczenie nieruchomosci na zatozenie, modernizacje i eksploatacje lotniska oraz lotniczych urzadzen
naziemnych.

Art. 65a. 1. Ze srodkoéw publicznych moga by¢ finansowane lub wspotfinansowane, zgodnie z przepisami odrebnymi
i prawem Unii Europejskie;j:

1) zadania okreSlone w art. 22b, 1831 197;

2) inwestycje zakladajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem w zakresie budowy, rozbudowy, przebudowy, utrzyma-
nia i wyposazenia lotnisk uzytku publicznego lub lotnisk uzytku wytacznego realizujacych ustugi w ogdlnym interesie
gospodarczym, o ktérych mowa w art. 54 ust. 6.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, kierujac si¢ potrzebg zapewnienia rozwoju infrastruktury transportowe;j,
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegélowe przeznaczenie, warunki i tryb udzielania wsparcia finansowego, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 2, ze wskazaniem zadan inwestycyjnych podmiotéw objetych wsparciem.

Rozdziat 2
Eksploatacja lotnisk

Art. 66. 1. Statki powietrzne, z zastrzezeniem art. 93 i art. 93a, moga startowac z lotnisk i lgdowac na lotniskach wpi-
sanych do rejestru lotnisk, ktorych dane techniczne i eksploatacyjne sg opublikowane w Zintegrowanym Pakiecie Informacji
Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3. Aktualne dane techniczne i eksploatacyjne lotnisk sg przekazywane do publi-
kacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych przez zarzadzajacego lotniskiem.

la. Cywilne statki powietrzne wykonujace loty, o ktérych mowa w art. 66a ust. 1, mogg startowac¢ z lotnisk wojsko-
wych i ladowaé na lotniskach wojskowych, ktérych dane techniczne i eksploatacyjne sa opublikowane w Zintegrowanym
Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktérym mowa w art. 121 ust. 3.

1b. Aktualne dane techniczne i eksploatacyjne lotnisk, o ktérych mowa w ust. 1a, sa przekazywane do publikacji
w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych przez Ministra Obrony Narodowe;.

1c. W przypadku wykonywania lotow w celu realizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
w zakresie przewozu zohierzy, funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego i Stuzby
Ochrony Panstwa oraz pracownikéw wojska, Minister Obrony Narodowej oprocz danych, o ktérych mowa w ust. 1a, przeka-
zuje do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych takze potwierdzenie spetnienia przez lotniska woj-
skowe wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 59a ust. 6.

1d. Do danych technicznych i eksploatacyjnych, o ktérych mowa w ust. 1a, stosuje si¢ przepisy wydane na podstawie
art. 59a ust. 6 oraz przepisy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajgcego wymagania
dotyczace jakosci danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23
727.01.2010, str. 6).
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2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odmoéwié przyjecia statku powietrznego wylacznie ze wzgledu
na wazne okolicznosci zwigzane z funkcjonowaniem lotniska, uniemozliwiajace bezpieczne jego ladowanie.

3. Zarzadzajacy lotniskiem nie moze odmowié zezwolenia na ladowanie przymusowe statku powietrznego znajduja-
cego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku powietrznego wykonujacego lot w celu ochrony Zycia lub zdrowia ludzi, poszuki-
wania lub ratownictwa, w celu zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia, a takze lot w ramach dzialan
bezposrednio zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i z obronnoscia panstwa.

Art. 66a. 1. Cywilne statki powietrzne moga startowac z lotnisk wojskowych i ladowaé na lotniskach wojskowych
w przypadku wykonywania lotow:

1) krajowych wylacznie przez:

a) samoloty z napedem $miglowym o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 5700 kg wiacznie lub o liczbie
miejsc pasazerskich ponizej 10,

b) S$miglowce,
c) statki powietrzne bez napedu,
d) aecrostaty;
2)  wcelu realizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu tadunkow;

3) w celu realizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu zohierzy, funkcjona-
riuszy Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego i Stuzby Ochrony Panstwa oraz pracownikow
wojska, gdy lotniska te spetniajg wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 59a ust. 6.

2. Potwierdzenia spetnienia przez lotniska wojskowe wymagan okre§lonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 59a ust. 6 dokonuje Minister Obrony Narodowej na wniosek jednostki organizacyjnej lub zwigzku organizacyjnego Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano lotnisko wojskowe do uzytkowania.

3. Lotniska wojskowe, z ktorych startujg i na ktorych laduja wojskowe statki powietrzne lub cywilne statki powietrzne,
w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, s3 lotniskami wykorzystywanymi jedynie do celow wojskowych.

4. Jednostka organizacyjna lub zwiazek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano
lotnisko wojskowe do uzytkowania, informuja zarzadzajacego lotniskiem cywilnym, na ktorym ma lagdowac cywilny statek
powietrzny wykonujacy lot z lotniska uzytkowanego przez t¢ jednostke lub ten zwigzek, iz lotnisko wojskowe jest wyko-
rzystywane jedynie do celow wojskowych i nie jest portem lotniczym lub czg¢$cig portu lotniczego, o ktorym mowa w art. 2
ust. 1 lit. a rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002, zwanego dalej
»rozporzadzeniem nr 300/2008/WE”. Informacja dotyczaca wykorzystywania lotniska wojskowego jedynie do celow woj-
skowych jest potwierdzona odpowiednig uwagg w planie lotu.

5. Jednostka organizacyjna lub zwigzek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktérym przekazano
lotnisko wojskowe do uzytkowania, zapewniaja we wlasnym zakresie ochrong przed aktami bezprawnej ingerencji zagraza-
jacymi bezpieczenstwu lotéw, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 66b. 1. W przypadku wykorzystywania lotnisk wojskowych do startéw i ladowan cywilnych statkow powietrz-
nych wykonujacych loty, o ktéorych mowa w art. 66a ust. 1:

1) stuzby zeglugi powietrznej sg zapewniane na podstawie art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskie;j
Przestrzeni Powietrznej, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 550/2004/WE”;

2) stosuje si¢ przepisy art. 27 i art. 155 w zakresie kontroli przewoznikéw lotniczych lub innych uzytkownikow cywil-
nych statkow powietrznych oraz osob posiadajacych licencj¢ personelu lotniczego i podmiotow posiadajacych certyfi-
kat agenta obstugi naziemne;.

2. Wojskowe stuzby zeglugi powietrznej zapewnione na podstawie art. 7 ust. 5 rozporzadzenia nr 550/2004/WE, spetniaja
wspodlne wymogi dotyczace zapewniania shuzb zeglugi powietrznej okreslone na podstawie art. 6 rozporzadzenia nr 550/2004/WE.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, §rodki, ktore nalezy podja¢ w celu
zapewnienia zgodno$ci dziatan wojskowych stuzb zeglugi powietrznej ze wsp6lnymi wymogami dotyczacymi zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej okreslonymi na podstawie art. 6 rozporzadzenia nr 550/2004/WE, z uwzglednieniem zasad wspot-
pracy instytucji zapewniajgcych stuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi shuzbami i organami wojskowymi oraz innymi
organami panstwowymi.
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Art. 66¢.>” Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o traktowaniu portu lotniczego nieobjetego
zakresem art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405 jako unijnego portu lotniczego w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia
nr 2023/2405 zgodnie z art. 2 ust. 2 akapit pierwszy tego rozporzadzenia.

Art. 66d.>” Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajgcego lotniskiem bedgcym portem lotniczym nieobjetym zakresem
art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o traktowaniu tego portu lotniczego
jako unijnego portu lotniczego w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405, jezeli zostaly spelnione wymagania,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 tego rozporzadzenia.

Art. 66e.>” 1. Prezes Urzedu, na wniosek operatora statku powietrznego, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga
o tymczasowym zwolnieniu z obowiazku, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/2405, albo o przedtuzeniu
zwolnienia z tego obowiazku, jezeli zostaly spelnione wymagania, o ktorych mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia nr 2023/2405,
uwzgledniajgc wytyczne, o ktorych mowa w art. 5 ust. 11 tego rozporzadzenia.

2. Domniemywa si¢, ze wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zostal ztozony zgodnie z zasadami reprezentacji lub przez
osobe nalezycie umocowana.

3. Operator statku powietrznego moze zlozy¢ wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, rowniez za pomocg systemu tele-
informatycznego EASA dotyczacego zrownowazonego rozwoju, co jest rownoznaczne ze ztozeniem tego wniosku do Prezesa
Urzedu.

4. Decyzj¢ administracyjng w przedmiocie tymczasowego zwolnienia albo przedtuzenia tego zwolnienia, o ktorych
mowa w ust. 1, a takze pisma w postgpowaniu administracyjnym w tych sprawach dorgcza si¢ na adres poczty elektronicznej —
w przypadku gdy wnioskodawca wskaze taki adres do dorgczen, albo w formie pisemnej lub za pomocg telefaksu.

5. W sprawach dotyczacych tymczasowego zwolnienia albo przedtuzenia tego zwolnienia, o ktorych mowa w ust. 1,
nie stosuje si¢ przepisu art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2025 r. poz. 1480,
1795 1 1826 oraz z 2026 r. poz. 507).

6. Prezes Urzgdu cofa tymczasowe zwolnienie albo przedhuzenie tego zwolnienia, o ktérych mowa w ust. 1, w przy-
padku i na zasadach okreslonych w art. 5 ust. 9 rozporzadzenia nr 2023/2405.

Art. 66£.°7 1. Prezes Urzedu, w ramach nadzoru nad realizacjg obowigzku, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1 rozporzg-
dzenia nr 2023/2405, moze zada¢ od operatora statku powietrznego przedstawienia dokumentow lub informacji stuzacych
weryfikacji realizacji tego obowiazku.

2. Dokumenty lub informacje, o ktorych mowa w ust. 1, mogg by¢ przekazywane w jezyku polskim lub angielskim.
Na wniosek Prezesa Urzedu dokumenty i informacje przekazywane w innym jezyku powinny zosta¢ przetlumaczone przez
operatora statku powietrznego na jezyk polski albo angielski.

3. W celu wykazania realizacji obowiazku, o ktbrym mowa w art. 5 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/2405, operator
statku powietrznego jest obowigzany przechowywac dokumenty lub informacje, o ktérych mowa w ust. 1, przez okres 5 lat
od ostatniego dnia roku, w ktérym lot zostat wykonany.

Art. 66g.37 Informacje, o ktorych mowa w art. 6 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/2405, sg przekazywane Prezesowi Urzedu
w terminie 21 dni od dnia dore¢czenia wniosku, o ktérym mowa w tym przepisie.

Art. 66h.’7 Informacje, o ktérych mowa w art. 6 ust. 4 rozporzadzenia nr 2023/2405, sg przekazywane zarzadzajg-
cemu lotniskiem bedacym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405 albo trakto-
wanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu przez podmiot zajmujacy si¢ obstuga paliwa w rozumieniu
art. 3 pkt 20 rozporzadzenia nr 2023/2405 lub przez operatora statku powietrznego na wniosek tego zarzadzajacego lotni-
skiem, w terminie 14 dni od dnia dorgczenia tego wniosku.

Art. 66137 1. Podmiot zajmujacy si¢ obstuga paliwa w rozumieniu art. 3 pkt 20 rozporzadzenia nr 2023/2405 lub
zarzadzajacy lotniskiem bedacym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405 albo
traktowanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu dostarczajg operatorowi statku powietrznego, na jego
zadanie, dokumenty lub informacje niezbedne do przygotowania przez niego zgodnie z art. 5 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2023/2405 nalezytego uzasadnienia nieosiagnigcia progu okreslonego w art. 5 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/2405, w ter-
minie wskazanym przez operatora statku powietrznego, niekrétszym niz 21 dni.

2. Wykaz dokumentéw i informacji, o ktérych mowa w ust. 1, okreslajg wytyczne Komisji Europejskiej, o ktorych
mowa w art. 5 ust. 11 rozporzadzenia nr 2023/2405.

37 Dodany przez art. 1 pkt 3 ustawy, o ktérej mowa w odnoéniku 17.
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Art. 67. 1. Statki powietrzne i ich uzytkownicy maja prawo korzysta¢ z lotnisk uzytku publicznego na réwnych zasadach.

2. Warunki korzystania z lotnisk uzytku publicznego, w tym oplaty za to korzystanie, mogg by¢ zré6znicowane wylacznie
w sposob niepowodujacy dyskryminacji uzytkownikéw i zapewniajacy zachowanie zasad uczciwej konkurencji, w szczego6l-
nosci ze wzgledu na rodzaje i charakterystyki statkow powietrznych oraz charakter wykonywanych operacji lotniczych.

3. W celu zapewnienia konsultacji i wlasciwej reprezentacji interesoéw stron w portach lotniczych w sprawach z za-
kresu koordynacji rozktadow lotow, obstugi naziemnej, oplat lotniskowych, a takze optat zwigzanych z obshuga pasazerow
niepelnosprawnych i pasazer6w o ograniczonej sprawnosci ruchowej tworzy sig:

1) komitet koordynacyjny;
2) komitet przewoznikdéw lotniczych.

3a. Komitet koordynacyjny tworzy si¢ w portach lotniczych, w ktérych wprowadzono koordynacj¢ rozktadow lotow.
W takim porcie lotniczym moze by¢ utworzony jeden komitet koordynacyjny.

3b. Komitet koordynacyjny nie moze prowadzi¢ dziatalnosci gospodarcze;j.

3c¢. Komitet przewoznikoéw lotniczych tworzy si¢ w portach lotniczych, w ktorych roczna wielkos¢ ruchu, ustalona na
podstawie danych Eurostat dla ostatniego roku kalendarzowego, wynosi co najmniej 2 000 000 pasazeréw lub 50 000 ton
towarow. Prezes Urzgdu publikuje corocznie w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego i na stronie interneto-
wej Urzgdu wykaz portow lotniczych, o ktdérych mowa w zdaniu pierwszym.

3d. Komitet przewoznikow lotniczych moze by¢ utworzony w portach lotniczych innych niz wymienione w ust. 3c.
Do komitetu przewoznikéw lotniczych stosuje si¢ przepisy ust. 3a zdanie drugie i ust. 3b.

4. Wprowadzenie oraz zniesienie w porcie lotniczym koordynacji lub organizacji rozkladow lotow, o ktorej mowa
w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty, nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

4a. Uzytkownik statku powietrznego wykonuje operacje lotnicza w przydzielonym czasie na start lub ladowanie, o ktorym
mowa w rozporzadzeniu nr 95/93/WE, oraz w sposob wskazany w chwili przydzielenia.

5. (uchylony)

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad przejrzystosci,
obiektywizmu i niedyskryminacji oraz przepisow Unii Europejskiej w zakresie koordynacji rozktadéw lotow, obstugi na-
ziemnej oraz oplat zwigzanych z obslugg pasazeréw niepetnosprawnych i pasazeréw o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j,
szczegdlowy sposob i tryb tworzenia i dzialania komitetow, o ktérych mowa w ust. 3.

7. (uchylony)
Art. 67a. (uchylony)

Art. 67b. 1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono koordynacj¢ rozktadow lotow, Prezes Urzgdu powotuje i od-
wotuje koordynatora zgodnie z rozporzadzeniem nr 95/93/WE.

2. Koordynator musi spetnia¢ nastgpujace warunki:
1) posiada¢ wyksztatcenie wyzsze i wiedze lub doswiadczenie w zakresie planowania rozktadow lotow lub siatki potaczen;
2) posiada¢ biegla znajomosc¢ jezyka polskiego i angielskiego;

3) nie by¢ skazany prawomocnym wyrokiem sadu za przestepstwa umyslne: karne skarbowe, przeciwko bezpieczenstwu
w komunikacji, bezpieczenstwu powszechnemu, mieniu, obrotowi gospodarczemu, obrotowi pieni¢gdzmi i papierami
warto§ciowymi, prawom osob wykonujacych prace zarobkowa oraz wiarygodnosci dokumentow (wymog dobrej reputacji);

4)  by¢ niezalezny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 95/93/WE;
5) swoja dotychczasowa dziatalno$ciag dawac rgkojmie nalezytego sprawowania funkcji.

3. Koordynator, powolany w przypadku, o ktorym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, nie musi posia-
da¢ znajomosci jezyka polskiego.

4. Jezeli koordynatorem jest osoba prawna, warunki, o ktérych mowa w ust. 2, stosuje si¢ do 0sob dziatajacych w jej
imieniu w zakresie koordynacji rozktadow lotow oraz osob faktycznie petniacych dziatalno$¢ koordynacyjna.
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5. Nadzor nad dziatalnos$cia koordynatora sprawuje Prezes Urzgdu. Prezes Urzedu ocenia dziatalno$é koordynatora
w szczegblnosci pod wzgledem:

1) spelniania przez koordynatora oraz osoby, o ktorych mowa w ust. 4, warunkoéw, o ktorych mowa w ust. 2;
2) zgodnosci dziatan z prawem,;
3) niedyskryminacji, niezalezno$ci, neutralnosci i przejrzystosci dzialania;
4)  zgodnos$ci wydatkowania $rodkow z celami wynikajacymi z budzetu koordynatora.
6. W zakresie nadzoru Prezes Urzedu jest uprawniony do:
1) Zadania udzielenia przez koordynatora wszelkich wyjasnien i informacji dotyczacych jego dziatalnosci;

2) dostepu do wszelkich pomieszczen, materiatdéw, dokumentéw oraz innych danych zwiagzanych z dziatalnoscia koordy-
natora, a takze zadania kopii tych materiatéw i dokumentow.

7. Prezes Urzedu odwotuje koordynatora, w przypadku gdy:
1) zostata zniesiona koordynacja rozktadow lotow albo
2)  koordynator:
a) przestal spetnia¢ warunki, o ktorych mowa w ust. 2,
b) nie pelni swoich obowigzkow w sposob okreslony w art. 67¢ ust. 2a,
¢) wydatkuje srodki niezgodnie z celami wynikajacymi z budzetu koordynatora,
d) utracit trwatg zdolnos¢ do wykonywania czynno$ci w zakresie koordynacji lub
e) zrezygnowal z petnienia swoich obowigzkow, lub
3) osoby, o ktorych mowa w ust. 4, przestaty spetnia¢ warunki, o ktéorych mowa w ust. 2.

8. Prezes Urzedu odwotuje koordynatora w przypadku trzykrotnej odmowy zatwierdzenia budzetu koordynatora na ten
sam okres.

9. W przypadku odwotania koordynatora lub braku mozliwosci petnienia przez dotychczasowego koordynatora obo-
wiazkow, Prezes Urzgdu wyznacza koordynatora zastepujacego, pelnigcego obowiazki do czasu powolania koordynatora
zgodnie z ust. 1 i przepisami wydanymi na podstawie art. 67g albo do czasu ustania przeszkod uniemozliwiajacych wyko-
nywanie czynnosci przez dotychczasowego koordynatora. Koordynator zastepujacy dziata na podstawie budzetu dotychcza-
sowego koordynatora.

10. Koordynatorem zastgpujacym moze by¢ koordynator lub organizator rozktadow lotéw powotany dla innego portu
lotniczego.

11. Do koordynatora zastgpujacego nie stosuje si¢ przepisow dotyczacych wyboru i powotywania koordynatora oraz
opracowywania, zatwierdzania i odmowy zatwierdzania budzetu koordynatora.

Art. 67c. 1. Zadania koordynatora okres$la rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspol-
nych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspdlnoty.

2.39 Koordynator dziata na wlasny rachunek i nie jest przedsigbiorca w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 marca
2018 r. — Prawo przedsigbiorcow.

2a. Koordynator dziala w sposdb niezalezny, neutralny, niedyskryminacyjny i przejrzysty.

3. Do koordynatora stosuje si¢ przepisy dotyczace osoby prowadzacej pozarolnicza dziatalnos¢ gospodarcza w rozu-
mieniu przepisow ustaw: z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0s6b fizycznych (Dz. U. z 2026 r. poz. 592,
779, 846, 1079, 1098 i 1123), z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych (Dz. U. z 2026 r. poz. 199,
252,426,473, 507 1 734), z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U.
72025 1. poz. 1749 oraz z 2026 r. poz. 26 i 425) oraz z dnia 27 sierpnia 2004 r. o $wiadczeniach opieki zdrowotnej finanso-
wanych ze $rodkéw publicznych (Dz. U. z 2025 1. poz. 1461, z pézn. zm.>?).

3a. Koordynator ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode spowodowana wylacznie z winy umyslnej lub wskutek razacego
niedbalstwa.

38) Ze zmiang wprowadzong przez art. 1 pkt 4 ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 17.
39 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 1537 i 1739 oraz z 2026 r. poz. 26, 203,
791, 972,986 1 1007.
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4. Koszty koordynacji w porcie lotniczym, w szczegolnosci koszty: biezacej dziatalnosci koordynatora, zapewnienia
niezbgdnych urzadzen i pomieszczen, utrzymywania uprawnien, wynagrodzen koordynatora oraz osob zatrudnionych w jego
biurze, pokrywane sg z budzetu koordynatora.

Art. 67d. 1. Koszty koordynacji rozkladow lotéw w porcie lotniczym sa pokrywane z optat za koordynacje rozktadow
lotow wnoszonych do budzetu koordynatora. Budzet nowo powotanego koordynatora rozktadéw lotow nie moze prze-
kracza¢ kwoty przewidzianej w planie gospodarczym zalaczonym do zgloszenia kandydata ubiegajacego si¢ o powotanie
na koordynatora rozkladéw lotow. W kosztach koordynacji rozkladéw lotéw stanowiacych podstawe ustalenia oplat za
koordynacj¢ rozktadow lotow nie moga by¢ uwzgledniane kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ustawie.

2. Optlaty za koordynacj¢ rozkladéw lotow sa wnoszone przez:

1) przewoznikéw lotniczych — za kazda wykonang operacje lotnicza, dla ktdérej zgodnie z przepisami rozporzadzenia
nr 95/93/WE przyznane zostaly czasy na start lub ladowanie — w wysokosci obliczonej zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 67g;

2) zarzadzajacego lotniskiem, w porcie lotniczym, w ktérym wprowadzono koordynacje rozktadéw lotoéw i powotano
koordynatora — w tacznej wysokosci 50 % budzetu koordynatora.

3. W przypadku, o ktorym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, optate za koordynacj¢ rozktadow lotow
w wysokosci budzetu koordynatora ponosi zarzadzajacy lotniskiem w porcie lotniczym, w ktérym wprowadzono koordyna-
cj¢ rozktadow lotdw i powotano koordynatora na czas okreslony.

4. W przypadku, o ktorym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, zarzadzajacy lotniskiem ma prawo do
rekompensaty za okres, na ktéory wprowadzono koordynacje rozktadow lotéw, od podmiotow, ktorym przyznane zostaly
czasy na start lub ladowanie w rozumieniu rozporzadzenia nr 95/93/WE, w tacznej wysokosci 50 % budzetu koordynatora.

5. Koordynator przedstawia Prezesowi Urzgdu do zatwierdzenia projekt budzetu, opracowany po zasiggni¢ciu opinii
podmiotéw, o ktorych mowa w ust. 2. W przypadku budzetu nowo powotlanego koordynatora, koordynator przedstawia do
zatwierdzenia projekt budzetu, opracowany po zasi¢gnigciu opinii przewoznikéw lotniczych regularnie korzystajacych
z portu lotniczego, ich reprezentatywnych organizacji oraz zarzadzajacego lotniskiem, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 roz-
porzadzenia nr 95/93/WE. W przypadku prowadzenia koordynacji rozktadéw lotow przez koordynatora w wigcej niz jednym
porcie lotniczym koordynator przedstawia do zatwierdzenia projekt budzetu dla kazdego z portéw lotniczych oddzielnie.

6. Prezes Urzgdu odmawia zatwierdzenia projektu budzetu, jezeli zostat on ustalony niezgodnie z przepisami wyda-
nymi na podstawie art. 67g dotyczacymi budzetu koordynatora oraz gdy:

1) budzet przewiduje nadmierne obcigzenie podmiotdéw, o ktorych mowa w ust. 2;
2) budzet nie daje gwarancji zachowania ciaglosci wykonywania dziatalnosci przez koordynatora;
3) nie zasiggnigto opinii, o ktérych mowa w ust. 5.
7. Zatwierdzenie projektu budzetu przez Prezesa Urzegdu nastgpuje w drodze decyzji administracyjne;.

8. W przypadku, o ktorym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, projekt budzetu przedstawia kazdy
z podmiotow ubiegajacych si¢ o powotanie na koordynatora, a Prezes Urzedu zatwierdza budzet koordynatora wraz z jego
powotaniem, po zasiggnigciu opinii przewoznikow lotniczych i zarzadzajacego lotniskiem w sposob okreslony w przepisach
wydanych na podstawie art. 67g. Przepisu ust. 5 nie stosuje si¢.

9. W przypadku istotnej, uzasadnionej i niemozliwej do przewidzenia na etapie przedstawienia Prezesowi Urzedu budzetu
do zatwierdzenia zmiany kosztow koordynacji w okresie, na ktory zatwierdzono budzet, koordynator przedstawia do za-
twierdzenia projekt nowego budzetu. Do momentu zatwierdzenia projektu nowego budzetu koordynator dziata na podstawie
budzetu zatwierdzonego.

10. Zarzadzajacy lotniskiem dokonuje wplaty zaliczki do budzetu koordynatora w tacznej wysokosci 30 % budzetu
koordynatora na podstawie otrzymanej faktury lub innego rownowaznego dokumentu.

Art. 67e. 1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono organizacj¢ rozktadow lotow, Prezes Urzedu, zgodnie z roz-
porzadzeniem 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnotowych zasad przydzielania czasu na start i lgdowanie
w portach lotniczych Wspdlnoty, powotuje i odwotuje organizatora rozktadow lotow.

2. Zadania organizatora rozkladow lotow okresla rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnotowych zasad przydzielania czasu na start i ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty.
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3. Do organizatora rozktadow lotow stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 67b ust. 21411, art. 67c oraz art. 67d ust. 1,
2, 5-7, 91 10, z zastrzezeniem ze w zakresie art. 67d ust. 2 pkt 1 oplaty sa wnoszone przez przewoznikéw lotniczych za
kazda operacj¢ wykonang w czasie obowiazywania organizacji rozktadéw lotow.

Art. 67f. 1. W razie zniesienia w porcie lotniczym organizacji rozktadow lotow i jednoczesnego wprowadzenia koor-
dynacji rozktadow lotéw, dotychczasowy organizator rozkladéw lotow staje si¢ koordynatorem.

2. W razie zniesienia w porcie lotniczym koordynacji rozkladow lotow i jednoczesnego wprowadzenia organizacji roz-
ktadow lotow, dotychczasowy koordynator staje si¢ organizatorem rozktadow lotow.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, dziatalno§¢ odpowiednio koordynatora oraz organizatora rozktadéw
lotow finansowana jest z budzetu dotychczasowego.

Art. 67fa. 1. Na wniosek koordynatora lub zarzadzajacego lotniskiem, w ktorym wprowadzono koordynacj¢ rozktadow
lotow, podmiot zarzadzajacy przeptywem ruchu lotniczego, o ktérym mowa w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajacego wspdlne zasady zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (Dz. Urz.
UE L 80 z26.03.2010, str. 10, z p6zn. zm.), przedstawia wnioskodawcy przyjety plan lotu, ktory dotyczy tego lotniska, bez
zbednej zwloki, jednak niep6zniej niz zostanie wykonany lot.

2. Koordynator lub zarzadzajacy lotniskiem, w ktérym wprowadzono koordynacj¢ rozktadéw lotdw, zapewnia dostep
do posiadanego planu lotu Prezesowi Urzg¢du, podmiotom, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, wiasciwym organom kontroli
ruchu lotniczego oraz uzytkownikom statkéw powietrznych.

Art. 67fb. Zarzadzajacy lotniskiem w porozumieniu z koordynatorem lub organizatorem rozktadéw lotow przed kazdym
sezonem rozkltadowym wyznacza parametry koordynacyjne, z uwzglednieniem przepiséw rozporzadzenia nr 95/93/WE,
i przekazuje je koordynatorowi lub organizatorowi rozktadéw lotow.

Art. 67fc. Prezes Urzedu moze zarezerwowac czasy na start lub ladowanie w przypadkach, o ktérych mowa w art. 9
rozporzadzenia nr 95/93/WE.

Art. 67fd. 1. Dotychczasowy koordynator albo organizator rozktadéw lotdow jest obowigzany, w ciggu 30 dni od dnia
powotania nowego koordynatora albo organizatora rozktadéw lotow, przekaza¢ nieodptatnie odpowiednio koordynatorowi
albo organizatorowi rozkladow lotow posiadane przez siebie dane, w tym co najmniej odpowiednio:

1)  koordynator rozktadow lotow — dane dotyczace monitoringu zgodnosci operacji z czasami na start lub ladowanie przy-
dzielonymi dla tych operacji, a w przypadku toczacego si¢ procesu koordynacji rozktadéw lotow na kolejne sezony —
takze dane dotyczace otrzymanych zapytan o czasy na start lub ladowanie, przedstawionych przez koordynatora ofert
oraz przyznanych czasow na start lub ladowanie,

2) organizator rozkladéw lotéw — dane dotyczace monitoringu zgodnosci operacji z zaleconymi rozktadami lotéw oraz
dane wspomagajace ustalenie przydzielonych i wykorzystanych czasow na start lub ladowanie w przesztosci, pozwa-
lajace na sprawdzenie spetnienia warunkow, o ktérych mowa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia nr 95/93/WE

— oraz dokumenty niezb¢dne nowemu koordynatorowi albo organizatorowi rozktadéw lotow w celu skutecznej koordynacji
albo organizacji rozktadow lotéw. Forma przekazania i format danych oraz dokumentow powinny uwzglednia¢ mozliwosé
przetwarzania i dalszego udostgpniania tych danych oraz dokumentoéw przez nowego koordynatora albo organizatora roz-
ktadow lotow.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio w przypadkach, o ktorych mowa w art. 67f ust. 11 2.
Art. 67g. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob:

1) wprowadzenia oraz znoszenia koordynacji i organizacji rozkltadéw lotéw — majac na uwadze przepisy Unii Europe;j-
skiej w zakresie przyznawania czasow na start lub ladowanie w portach lotniczych, konieczno$¢ przeprowadzenia kon-
sultacji z zainteresowanymi stronami oraz przejrzysto$¢ postepowania;

2)  wyboru, powolywania oraz odwotywania koordynatora i organizatora rozktadow lotéw oraz dokumenty i informacje,
jakie powinny zosta¢ zlozone przez kandydata ubiegajacego si¢ o powolanie na koordynatora lub organizatora rozkta-
dow lotow — majac na uwadze przejrzystos¢ procesu wyboru koordynatora i organizatora rozkladow lotow;

3) opracowywaniai opiniowania projektu budzetu koordynatora i organizatora rozktadow lotow, termin ztozenia projektu
budzetu koordynatora i organizatora rozktadow lotow do zatwierdzenia oraz dokumenty i informacje, jakie powinny
by¢ ztozone do tych projektow — majac na uwadze przejrzysto§¢ procesu sporzadzania budzetu;

4)  obliczania wysokosci optat za koordynacje 1 organizacje rozktadow lotéw wnoszonych przez przewoznikow lotniczych —
majac na uwadze zasad¢ niedyskryminacji oraz dostgpnos¢ informacji umozliwiajacych ustalenie wysokosci optat;
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5) postgpowania Prezesa Urzedu w przypadku zniesienia organizacji i koordynacji rozktadéw lotow — majac na uwadze
przepisy Unii Europejskiej w zakresie przyznawania czasoéw na start lub ladowanie w portach lotniczych, konieczno$é
przeprowadzenia konsultacji z zainteresowanymi stronami oraz przejrzystos¢ postgpowania;

6) wyznaczania parametrow koordynacyjnych — majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie przyznawania
czasow na start lub ladowanie w portach lotniczych oraz przejrzysto$¢ procesu wyznaczania tych parametrow;

7) obliczania rekompensaty, o ktorej mowa w art. 67d ust. 4 — majac na uwadze zasad¢ niedyskryminacji oraz dostgpnosé
informacji umozliwiajacych ustalenie wysokosci rekompensaty.

Art. 68. 1. (uchylony)
2. Zarzadzajacy lotniskiem obowigzany jest w szczego6lnosci:
1) wykorzystywac¢ lotnisko zgodnie z jego przeznaczeniem;

2) prowadzi¢ eksploatacj¢ lotniska w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo lotow oraz sprawnos¢ obstugi uzytkownikow
lotniska;

3) utrzymywac lotnisko i jego elementy w stanie odpowiadajagcym warunkom technicznym okreslonym przez wiasciwy
organ oraz zgodnie z danymi wpisanymi do rejestru lotnisk;

4)  (uchylony)
5) zapewnia¢ udzielenie niezbednej pomocy medycznej na lotnisku;
6) udostepni¢ uzytkownikom lotniska informacje zawarte w instrukcji operacyjnej lotniska;

7) zapewnia¢ organom administracji lotniczej wykonujacym czynnosci stuzbowe na lotnisku warunki niezbgdne do
wykonywania tych czynnosci;

8) udostepniac¢ Prezesowi Urzedu, niezaleznie od innych obowiazkéw informacje niezbedne do prowadzenia ewidencji
danych dotyczacych ruchu statkow powietrznych, wielko$ci ruchu pasazerskiego i przewozu tadunkow, zgodnie z sys-
tematyka okreslong w rozporzadzeniu nr 437/2003/WE z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerow, towardow i poczty, odpowiednich przepisach krajowych i migdzynaro-
dowych (Dz. Urz. WE L 066 z 11.03.2003);

9) niezwlocznie zawiadamiac¢ Prezesa Urzedu oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej o wydaniu zarza-
dzenia o zamknigciu lotniska dla ruchu lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczen w jego eksploatacji,
ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania;

10) zorganizowac system ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej lotniska;

11) koordynowa¢ prace lokalnego zespotu do spraw bezpieczenstwa lotniskowego;

12) zapewni¢ dostarczanie informacji meteorologicznej dla potrzeb uzytkownikow lotnisk;

13) posiada¢ prawo uzywania nieruchomosci w okresie eksploatacji lotniska, z zastrzezeniem art. 65;

14) monitorowaé teren w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody pod wzgledem obecnos$ci przeszkod lotni-
czych i innych zagrozen dla statkdw powietrznych.

2a. Zarzadzajacy lotniskiem, w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, uniemozliwia wykonywanie czynno$ci maja-
cych wptyw na bezpieczenstwo lotdow, jezeli dalsze ich wykonywanie zagrazatoby temu bezpieczenstwu.

2b. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany, na uzasadniony wniosek komendanta placéwki Strazy Granicznej stwier-
dzajacy istnienie zagrozenia bezpieczenstwa lotow, potwierdzony na pismie, niep6zniej niz w ciggu 24 godzin od jego zgto-
szenia, do bezzwlocznego uniemozliwienia wykonywania pracy lub innych czynnosci osobie realizujacej zadania zwigzane
z kontrola bezpieczenstwa w portach lotniczych.

2c¢. Zarzadzajacy lotniskiem nieposiadajacym lotniczego przejscia granicznego moze udostepni¢ lotnisko do wykony-
wania migdzynarodowych lotéw niehandlowych, na zasadach okreslonych w art. 73 ust. 5, po uzyskaniu zgody Komendanta
Gtownego Strazy Granicznej i wlasciwych organéw celnych. Zgoda ta jest udzielana na czas oznaczony.

2d. Wymogu uzyskania zgody, o ktérej mowa w ust. 2c, nie stosuje si¢ do wykonywania miedzynarodowych lotow
niehandlowych w granicach obszaru Schengen, jezeli nie zostata tymczasowo przywrdcona kontrola graniczna zgodnie
z art. 25 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2016/399 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie unijnego
kodeksu zasad regulujacych przeplyw oséb przez granice (kodeks graniczny Schengen) (Dz. Urz. UE L 77 z23.03.2016,
str. 1, z pdzn. zm.).
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2e. W przypadku wykonywania lotu migdzynarodowego przez cywilny statek powietrzny w celu realizacji zadan na
potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu tadunkow lub osob, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1
pkt 3, jednostka organizacyjna lub zwiazek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano lot-
nisko wojskowe do uzytkowania:

1) zawiadamiaja z co najmniej 24-godzinnym wyprzedzeniem najblizszego komendanta placowki Strazy Granicznej, naczel-
nika urzedu celno-skarbowego oraz kierownika placéwki granicznej kontroli sanitarnej, weterynaryjne;j i fitosanitarnej
o planowanym przekroczeniu granicy panstwowej przez statek powietrzny przewozacy tadunek lub osoby nienalezace
do zatogi w celu kontroli tego statku, fadunku Iub o0séb;

2) zapewniaja funkcjonariuszom i pracownikom placowki Strazy Granicznej, urzgdu celno-skarbowego oraz placowki
granicznej kontroli sanitarnej, weterynaryjnej i fitosanitarnej dojazd do miejsca dokonywania kontroli i powr6t z tego
miejsca.

2f. Przepisu ust. 2e nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania miedzynarodowych lotow w granicach obszaru Schengen.
3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obowigzany jest ponadto:
1) prowadzi¢ eksploatacje lotniska w sposoéb zapewniajacy ciagto$¢ ruchu lotniczego;

la) niezwlocznie zawiadamia¢ Prezesa Urzgdu oraz instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w art. 8 rozporzadzenia nr 255/2010/UE, o wszystkich zdarzeniach mogacych mie¢ wpltyw na pojemnosc
kontroli ruchu lotniczego lub zapotrzebowanie ruchu lotniczego, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania;

2) niezwlocznie zawiadamiac zainteresowanych o wydaniu zarzadzenia o zamknigciu lotniska dla ruchu lotniczego lub
wprowadzeniu odpowiednich ograniczen w jego eksploatacji, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania;

3) posiadac system zarzadzania bezpieczenstwem na lotniskach — w zakresie wymaganym przez przepisy miedzynaro-
dowe oraz przepisy wydane na podstawie art. 59a ust. 6;

4) koordynowa¢ prace zespotu ochrony lotniska;

5) posiada¢ zaktualizowany plan generalny;

6) okresli¢ granice czesci lotniczej lotniska podlegajaca zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu;
7) posiada¢ zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1;

8) przeprowadzi¢ analize przepustowosci, o ktorej mowa w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia nr 95/93/WE, w przypadkach
i terminie okre§lonych w tym przepisie albo na pisemne zadanie Prezesa Urzedu w terminie okre§lonym w tym zada-
niu, niekrotszym niz 3 miesiace od dnia otrzymania zadania.

3a. Prezes Urzedu zada, zgodnie z ust. 3 pkt 8, przeprowadzenia analizy przepustowosci w przypadku:
1) przypuszczenia, ze dostgpna przepustowosc¢ jest niewystarczajagca dla obecnych lub planowanych operacji;

2) uznania, Ze istniejg potencjalne, w szczegdlnosci srodowiskowe, ograniczenia dla wykonywania operacji lotniczych,
ktoérych istnienie moze wymagac zmiany statusu portu lotniczego na port koordynowany albo z organizacja rozktadow
lotow;

3) przypuszczenia, ze przepustowos¢ portu lotniczego lub inne czynniki, ktore byty podstawa do wyznaczenia portu jako
koordynowanego albo z organizacjg rozktadow lotow, nie uzasadniajg dalszej koordynacji albo organizacji rozktadow
lotow.

3b. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem nie wykona obowigzku, o ktdrym mowa w ust. 3 pkt 8, egzekucja tego
obowiazku odbywa si¢ zgodnie z przepisami ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji,
w formie wykonania zastgpczego. Prezes Urzedu rekomenduje podmioty mogace zrealizowac ten obowigzek.

4. Zarzadzajacy lotniskiem, na ktérym funkcjonuje lotnicze przejscie graniczne, po uprzednim uzgodnieniu z wlasciwym
miejscowo komendantem placowki Strazy Granicznej, jest obowigzany do zapewnienia fizycznego oddzielenia pasazerow
lotow wewngtrznych, okreslonych w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia 2016/399/UE, od pasazerow innych lotow podlegajacych
odprawie granicznej, zgodnie z zasadami okre§lonymi w zalaczniku nr VI pkt 2 do tego rozporzadzenia.

5. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy lub agent obstugi naziemnej wykonujacy czynnosci obslugi pasaze-
row 1 transportu miedzy statkiem powietrznym a obiektami portu lotniczego jest obowigzany skierowac pasazerow do wy-
znaczonych czgsci portu lotniczego, z uwzglednieniem wymogu oddzielenia pasazerow lotow wewngtrznych okreslonych
w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia 2016/399/UE, niepodlegajacych odprawie granicznej, od pasazerow innych lotéw podlegaja-
cych odprawie granicznej wedtug zasad okreslonych w zataczniku nr VI pkt 2 do tego rozporzadzenia.
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Art. 69. 1. Starty i ladowania na lotnisku moga odbywac¢ si¢ wytacznie w sposob zgodny z przepisami instrukcji opera-
cyjnej danego lotniska.

2. Zarzadzajacy lotniskiem moze zezwoli¢ tylko na taka eksploatacje lotniska lub jego czesci dla celow nielotniczych,
ktora nie narusza przepisoOw bezpieczenstwa ruchu lotniczego i nie ogranicza jego mozliwosci eksploatacyjnych okreslonych
w instrukcji operacyjne;.

3. Instrukcja operacyjna lotniska okresla w szczegdlnosci:

1) dane techniczno-operacyjne lotniska, w tym charakterystyke pola wzlotow, plaszczyzn wznoszenia (podejscia) oraz
przeszkod lotniczych w rejonie lotniska;

2) procedury podejscia do ladowania i procedury odlotu, uwzglgdniajace lokalne ograniczenia wynikajace z przepisow
0 ochronie $rodowiska;

3) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotéw;
4) organizacj¢ naziemnego ruchu statkow powietrznych, srodkéw transportowych i 0séb pieszych na terenie lotniska;
5) dane o wzrokowych i radiowych pomocach nawigacyjnych;

6) zasady i$rodki udzielania pomocy statkom powietrznym, ktére znalazly si¢ w niebezpieczenstwie na lotnisku Iub
W jego poblizu.

4. Instrukcja operacyjna lotniska podlega zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu po uzgodnieniu z instytucjami zapew-
niajacymi stuzby ruchu lotniczego.

Art. 69a. Do lotnisk, o ktoérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1, nie stosuje si¢ art. 69 ust. 1, 3 i 4 oraz wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 63 pkt4 i 5 oraz art. 83 ust. 1, z wyjatkiem przepiséw dotyczacych udzielania
niezbgdnej pomocy medycznej na lotnisku.

Art. 70. 1. Zarzadzajacy lotniskiem albo podmiot, ktory posiada prawo wlasnosci do nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢
lotnisko, moze przekaza¢ zarzadzanie tym lotniskiem innemu podmiotowi spetniajgcemu wymagania okreslone w art. 55
ust. 2, po dostarczeniu przez ten podmiot dokumentow, o ktorych mowa w art. 55 ust. 3 pkt 1, 3-5, 8 19, za zgoda Prezesa
Urzedu wydana w drodze decyzji administracyjne;j.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, w sytuacji gdy nieruchomosci, na ktdrych znajduje si¢ lotnisko, maja wiecej
niz jednego wlasciciela, przekazanie zarzadzania wymaga zgody wszystkich wiascicieli.

3. W przypadku gdy nieruchomosci, na ktérych znajduje si¢ lotnisko, zostaty oddane w uzytkowanie wieczyste, prze-
kazanie zarzadu, o ktorym mowa w ust. 1, nastgpuje na wniosek zarzadzajacego lotniskiem albo uzytkownika wieczystego.

4. W przypadku przekazania zarzadzania lotniskiem uzytku wylacznego nie stosuje si¢ przepisu art. 59a ust. 4 w za-
kresie dotyczacym kontroli sprawdzajacej na lotnisku wykonywanej przed wydaniem decyzji administracyjnej.

Art. 71. 1. Prezes Urzgdu moze, w drodze decyzji administracyjnej, ograniczy¢ ruch na lotnisku lub zamkna¢ dla ruchu
lotniczego na czas oznaczony lotnisko niespetniajgce wymagan technicznych lub eksploatacyjnych okreslonych na podsta-
wie niniejszej ustawy.

2. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, wykresli¢ lotnisko z rejestru, jezeli pomimo uplywu ter-

minu wyznaczonego w decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadal nie spetnia ono okre§lonych na podstawie niniejszej ustawy
wymagan technicznych i eksploatacyjnych.

Art. 71a. 1. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem lub na wniosek wojewody wlasciwego miejscowo
dla portu lotniczego, o ktdrym mowa w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 598/2014
z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen operacyjnych
odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Unii w ramach zrownowazonego podejécia oraz uchylajacego
dyrektywe 2002/30/WE (Dz. Urz. UE L 173 z 12.06.2014, str. 65), moze, w drodze decyzji administracyjnej, wprowadzi¢
w porcie lotniczym ograniczenia operacyjne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 6 tego rozporzadzenia.

2. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera co najmniej:
1) okreslenie portu lotniczego;
2) propozycj¢ ograniczenia operacyjnego, ktore ma by¢ wprowadzone w porcie lotniczym;

3) uzasadnienie okreslajace cel sSrodowiskowy, jaki ma zosta¢ osiggnigty poprzez wprowadzenie ograniczenia operacyj-
nego wraz z przewidywanymi skutkami ekonomiczno-spotecznymi dla regionu;

4) informacje o realizacji art. 6 ust. 2 lit. a—c rozporzadzenia nr 598/2014/UE — w przypadku wniosku zarzadzajacego
portem lotniczym.



Dziennik Ustaw - 56 — Poz. 1407

3. Jezeli w trakcie postgpowania prowadzonego na podstawie ust. 1 zostanie ztozony wniosek o wprowadzenie ograni-
czen operacyjnych dotyczacy tego samego portu lotniczego, Prezes Urzedu zawiesza postgpowanie wszczgte na podstawie tego
wniosku do czasu zakonczenia wczesniejszego postgpowania, o czym informuje wnioskodawce. W przypadku wnioskow
ztozonych w tym samym dniu, jako pierwszy rozpatrywany jest wniosek, ktory wczesniej wptynat do Prezesa Urzedu.

Art. 71b. 1. Decyzje, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, wydaje si¢ w uzgodnieniu z wojewoda wlasciwym miejscowo
ze wzgledu na potozenie portu lotniczego oraz po przeprowadzeniu przez zarzadzajacego tym portem lotniczym konsultacji,
o ktoérych mowa w art. 6 ust. 2 lit. d rozporzadzenia nr 598/2014/UE.

2. Zarzadzajacy portem lotniczym przeprowadza konsultacje zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 71e,
po otrzymaniu od Prezesa Urzgdu informacji o toczacym si¢ na podstawie art. 71a postgpowaniu.

3. Zarzadzajacy portem lotniczym przedktada w ramach konsultacji informacje, o ktérych mowa w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 71e, oraz propozycje ograniczen operacyjnych, ktére maja by¢ wprowadzone w porcie lotniczym.

4. Organy i jednostki wlasciwe ze wzgledu na rodzaj informacji, o ktéorych mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 71e, sa obowiazane do dostarczenia stosownych informacji zarzadzajagcemu portem lotniczym, na jego wniosek.

5. Decyzje, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, Prezes Urzedu wydaje w oparciu o przedstawiony przez zarzadzajacego
portem lotniczym wynik konsultacji.

6. Od decyzji, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, zarzadzajacemu portem lotniczym, ktoérego dotycza ograniczenia, stuzy
odwotanie do ministra wtasciwego do spraw transportu.

Art. 71c. 1. Ograniczenia operacyjne wprowadzone decyzja, o ktoérej mowa w art. 71a ust. 1, Prezes Urzedu zamiesz-
cza w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu niep6zniej niz w terminie 6 miesiecy przed wprowadzeniem ograniczen ope-
racyjnych i niepdzniej niz na 2 miesigce przed okresleniem parametrow koordynacyjnych przydzialow czasu na start i lado-
wanie, o ktorych mowa w art. 2 lit. m rozporzadzenia nr 95/93/WE, dla danego portu lotniczego w odpowiednim sezonie roz-
ktadowym.

2. W przypadku wprowadzenia ograniczen operacyjnych w porcie lotniczym i na czas ich obowiazywania, zarzadza-
jacy lotniskiem jest obowigzany do zamieszczenia na swojej stronie internetowe;j:

1) danych zebranych przez system pomiaru hatasu;
2) zasad zarzadzania ruchem lotniczym w porcie lotniczym w zakresie jego wptywu na poziom hatasu.

Art. 71d. 1. Prezes Urzedu na wniosek zainteresowanego podmiotu wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, zwol-
nienia, o ktorych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wyjatkowy charakter zwolnien, o ktorych mowa w ust. 1,
oraz zasade niedyskryminacji, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  wykaz panstw, z ktorych przewoznicy lotniczy mogg ubiega¢ si¢ o uzyskanie zwolnienia, o ktorym mowa w art. 9 roz-
porzadzenia nr 598/2014/UE;

2) szczegdlowe warunki uzyskania zwolnien, o ktorych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE;
3) dokumenty dotaczane do wnioskow o wydanie zwolnien, o ktorych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE,;
4)  wz6r wnioskow o wydanie zwolnien, o ktérych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE.

Art. 71e. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na wzgledzie potrzebe ograniczenia lub zmniejszenia ucigzli-
wosci hatasu w porcie lotniczym, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) zakres informacji wymaganych do przeprowadzenia konsultacji w celu wprowadzenia ograniczen operacyjnych, o ktorych
mowa w art. 2 ust. 6 rozporzadzenia nr 598/2014/UE;

2) tryb i sposob prowadzenia konsultacji, o ktérych mowa w art. 71b ust. 1;
3) katalog podmiotéw uprawnionych do uczestnictwa w konsultacjach;

4)  szczegdltowy sposob oraz terminy, w jakich podmioty, o ktérych mowa w art. 71b ust. 4, przekazujg zarzadzajacemu
portem lotniczym informacje okre$lone zgodnie z pkt 1.

Art. 72. 1. Lotnisko moze zosta¢ wykreslone z rejestru lotnisk decyzja Prezesa Urzedu:
1) na wniosek podmiotu zaktadajacego lotnisko lub dziatajacego z jego upowaznienia zarzadzajacego lotniskiem;

2) jezeli trwale zaprzestano jego eksploatacji.
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2. W przypadku gdy zarzadzajacy razaco naruszyt przepisy niniejszej ustawy, Prezes Urzedu, w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, wzywa go do usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci w okreslonym terminie. Po bezskutecznym uplywie
tego terminu Prezes Urzedu cofa zarzadzajacemu zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego lub wykresla
lotnisko z rejestru lotnisk.

Art. 73. 1. Statki powietrzne wykonujace loty miedzynarodowe startujg i laduja na lotniskach wyznaczonych do star-
tow 1 ladowan statkow powietrznych w ruchu migdzynarodowym, zwanych dalej ,,lotniskami migedzynarodowymi”.

2. W przypadku wyznaczenia lotniska jako lotniska miedzynarodowego dokonuje si¢ odpowiedniego wpisu do rejestru
lotnisk.

3. Lotnisko, o ktorym mowa w ust. 4, jest obiektem transportu publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 21 sierpnia
1997 r. 0 gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2026 r. poz. 399, 8751 912).

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, lotniska miedzynarodowe, z uwzglednieniem potrzeb danego regionu
oraz przepisow okreslajacych lotnicze przejscia graniczne.

5. W przypadku miedzynarodowych lotéw niehandlowych, w szczegdlnosci wykonywanych w ramach imprez masowych,
starty i ladowania statkdw powietrznych na lotniskach innych niz okre$lone w ust. 1 mogg by¢ wykonywane z uwzglednie-
niem art. 145 i art. 146 oraz po powiadomieniu instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.

6. Koszty zwigzane z kontrolg ruchu granicznego i kontrola celng w przypadkach startéw i ladowan, o ktorych mowa
w ust. 5, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.

Art. 74. 1. Shuzby publiczne i organy administracji publicznej korzystaja z obiektow i urzadzen lotniska w zakresie
niezb¢dnym do wykonywania ich zadan.

2. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany udostepni¢ stuzbom publicznym i organom administracji publicznej nie-
zbedne obiekty i urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 1, za$ stuzby publiczne i organy administracji publicznej s3 obowigzane
pokry¢ koszty eksploatacji tych obiektow i urzadzen w wysokosci kosztow faktycznie poniesionych z tego tytutu przez za-
rzadzajacego lotniskiem.

3. Obowiazek pokrywania przez Straz Graniczng kosztow eksploatacji obiektow i urzadzen lotniska, o ktorych mowa
w ust. 2, w zakresie wynikajacym ze wspoldziatania Strazy Granicznej z Prezesem Urzedu sprawujacym nadzor nad wyko-
nywang przez zarzadzajacego lotniskiem kontrola bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym obejmuje wytacznie koszty:

1) zuzycia energii elektrycznej i cieplnej, wody i gazu;
2) ustug telekomunikacyjnych.

4. Szczegolowe warunki udostepnienia obiektow i urzadzen, o ktorych mowa w ust. 1-3, okreslaja umowy zawierane
migdzy zarzadzajacym lotniskiem a stuzbami publicznymi i organami administracji publiczne;j.

5. Przepisy ust. 1-4 nie naruszajg przepisow ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej
(Dz. U. 22026 r. poz. 919) oraz innych ustaw okreslajacych zadania stuzb i organow, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 75. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze pobieraé optaty za korzystanie z obiektow, urzadzen lub ustug udostepnia-
nych wylacznie przez tego zarzadzajacego lotniskiem, zwigzanych ze startem, ladowaniem, o$wietleniem, parkowaniem
statkdw powietrznych lub obstuga tadunkow (towardw i poczty) lub pasazeréw (oplaty lotniskowe), z zastrzezeniem ust. 3.
Oplaty lotniskowe sa pobierane od podmiotu na rzecz ktérego udostepniane sg te obiekty, urzadzenia lub ustugi, od uzyt-
kownika statku powietrznego lub innego eksploatujacego statek powietrzny w momencie wykonywania operacji lotnicze;j.
Optaty lotniskowe obejmuja rowniez optaty i doptaty, o ktérych mowa w ust. 4.

2. Optlaty lotniskowe nie obejmuja ushug, o ktérych mowa w art. 176, a takze korzystania z urzadzen i przestrzeni lot-
niska oraz scentralizowanej infrastruktury, o ktérych mowa w art. 180 ust. 2 1 3.

3. Optaty lotniskowe nie obejmuja ustug zwiazanych z obstuga pasazeréw niepelnosprawnych oraz pasazeréow o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw 0sob niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrozujacych
droga lotnicza (Dz. Urz. UE L 204 z 26.07.20006, str. 1). Na zadanie Prezesa Urzgdu kazdy dostawca ustug zwigzanych z obstuga
pasazerdéw niepetlnosprawnych jest zobowigzany do przedstawienia szczegdtowej informacji dotyczacej kosztow zapewnie-
nia tych ustug i kalkulacji stawek optat za nie. Na podstawie uzyskanych informacji Prezes Urz¢du moze nakaza¢, w drodze
decyzji, zmiang wysokos$ci optat, jezeli stwierdzi naruszenie zasad zawartych w rozporzadzeniu 1107/2006/WE.
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4. Na lotniskach uzytku publicznego, na ktorych wystepuja problemy zwiazane z ochrong srodowiska przed nadmier-
nym hatasem, zarzadzajacy lotniskiem moze ustali¢ doptaty do optat lotniskowych, o ktéorych mowa w ust. 1, albo wyod-
rebni¢ oplate hatasowa. W takim przypadku zarzadzajacy lotniskiem ma obowigzek utworzenia funduszu celowego w wy-
soko$ci pobieranych doplat albo optat zwigzanych z ochrong $rodowiska przed nadmiernym hatasem, ktorego srodki sa
przeznaczane wylacznie na pokrycie kosztow ochrony srodowiska zwigzanych z pomiarem emisji czynnikéw szkodliwych,
prowadzeniem dziatalnosci zapobiegawczych oraz usuwaniem skutkéw spowodowanych oddziatywaniem hatasu na srodowisko.

4a. Na lotniskach uzytku publicznego, na ktoérych wystepuja problemy dotyczace ochrony srodowiska zwigzane z ochrong:
1) powierzchni ograniczajacych przeszkody przed naruszeniem ich przez drzewa lub krzewy,
2)  wzrokowych pomocy nawigacyjnych przed zakloceniami ich funkcjonowania przez drzewa lub krzewy

— zarzadzajacy lotniskiem moze ustali¢ doptaty do optat lotniskowych, o ktorych mowa w ust. 1, albo wyodrgbnié optate
srodowiskowa. W takim przypadku zarzadzajacy lotniskiem ma obowigzek utworzenia funduszu celowego w wysokos$ci
pobieranych doptat albo optat zwigzanych z ochrong srodowiska, ktorego $rodki sa przeznaczane wylacznie na pokrycie
kosztow ochrony §rodowiska zwigzanych z prowadzeniem dziatan zapobiegawczych, kosztow usuwania drzew lub krzewow
oraz kosztow opinii bieglych, ustug prawnych i zasagdzonych odszkodowan z tym zwigzanych.

5. Srodki funduszy, o ktorych mowa w ust. 4 i 4a, s3 przechowywane na wyodrebnionych oprocentowanych rachun-
kach bankowych. Uzyskane odsetki bankowe powigkszaja srodki tych funduszy.

6. W kosztach stanowiagcych podstawe ustalania przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego optat lotnisko-
wych nie moga by¢ uwzgledniane kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ustawie i w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o trans-
porcie materiatdéw niebezpiecznych droga powietrzng.

Art. 76. 1. Nie pobiera si¢ optat lotniskowych na lotniskach uzytku publicznego od podmiotu realizujacego w interesie
publicznym zadania zwigzane z wykonaniem lotu:

1)  w celu zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia oraz ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego, chyba ze
lot ten jest wykonywany w ramach prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej — potwierdzonego:

a) statusem lotu:

— HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy medycznej zgltoszony przez odpowiednie
stuzby medyczne), lub

— SAR (lot statku powietrznego wykonujacego akcj¢ poszukiwawczo-ratownicza), lub
— HUM (lot statku powietrznego bioracego udziat w akcji humanitarnej), lub
b) odpowiednig uwagg w planie lotu;
2) w przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczenstwa panstwa lub porzadku publicznego — potwierdzonego:
a) statusem lotu:

— STATE (lot panstwowego i cywilnego statku powietrznego w misjach wojskowych, policyjnych, celnych lub
Strazy Granicznej), lub

— GARDA (hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwigzane z bezpieczenstwem powszechnym,
porzadkiem publicznym i ochrong granicy), lub

b) odpowiednig uwaga w planie lotu;

3) wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujacego monarchy i jego najblizszej rodziny, glowy panstwa, prze-
wodniczacego parlamentu lub jego izby, szefa rzadu lub osoby zajmujacej stanowisko rdwnorzedne — potwierdzonego:

a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa), lub
b) odpowiednig uwagg w planie lotu.

2.49 Podmiot, o ktéorym mowa w ust. 1, przekazuje zarzadzajagcemu lotniskiem uzytku publicznego, niep6zniej niz
w ciggu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia bedacego podstawa do pobierania optat lotniskowych, w sposob okre§lony przez
zarzadzajacego lotniskiem w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3, kopig¢ planu
lotu potwierdzajacego prawo do skorzystania ze zwolnienia.

40 W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnoéniku 41.
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2.4D Podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, przekazuje zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego, niep6zniej
niz w ciagu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia bedacego podstawa do pobierania oplat lotniskowych, w sposob okreslony
przez zarzadzajacego lotniskiem w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3,
kopie¢ planu lotu potwierdzajacego prawo do skorzystania ze zwolnienia lub podstawowe informacje o wykonanym
locie potwierdzajace prawo do skorzystania ze zwolnienia, jezeli plan lotu nie byl wymagany.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego zawiera w taryfie optat lotniskowych informacj¢ odnosnie do lotow
zwolnionych z optat lotniskowych na podstawie ust. 1.

4. W przypadku lotéw wojskowych statkdw powietrznych oraz wojskowych statkow powietrznych panstw obcych
wykonywanych na lotniskach, o ktorych mowa w art. 60 ust. 3, optaty lotniskowe okresla si¢ w umowie operacyjnej, o ktorej
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 83 ust. 2, zawartej przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego
oraz jednostke¢ organizacyjng wskazang przez Ministra Obrony Narodowej, z uwzglednieniem udzialu obu stron umowy
w zatozeniu lotniska uzytku publicznego oraz w ponoszeniu kosztéw utrzymywania i eksploatacji tego lotniska.

Art. 77. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przed wprowadzeniem lub zmiang optat lotniskowych opraco-
wuje projekt taryfy oplat lotniskowych z wyszczegodlnieniem wysokosci optat standardowych, dodatkowych i znizek od tych
optat wraz z zasadami ich naliczania i udzielania oraz przeprowadza konsultacje projektu taryfy optat lotniskowych z przewoz-
nikami lotniczymi stale korzystajacymi z danego lotniska lub podmiotami ich reprezentujacymi, w szczegdlnos$ci dziataja-
cym na danym lotnisku komitetem przewoznikow lotniczych lub stowarzyszeniami przewoznikow lotniczych. Zarzadzajacy
lotniskiem moze przeprowadzi¢ konsultacje takze z innymi podmiotami korzystajacymi z obiektow, urzadzen Iub ustug,
o ktérych mowa w art. 75 ust. 1. Konsultacje dotycza wysokosci, struktury, zasad naliczania optat lotniskowych oraz udzie-
lania znizek od tych optat.

2. Przewoznikiem lotniczym stale korzystajacym z lotniska, o ktorym mowa w ust. 1, jest przewoznik lotniczy, ktory
spetnia jeden z nastgpujacych warunkow:

1)  w sezonie rozktadowym, w ktérym prowadzone sg konsultacje, wykonuje regularny przewdz lotniczy do lub z danego
lotniska, lub wykonywat taki przew6z w sezonie rozktadowym poprzedzajacym sezon, w ktorym prowadzone sg kon-
sultacje i zgtosit zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego zamiar wykonywania regularnego przewozu lotni-
czego w rownowaznym sezonie rozktadowym, w stosunku do ktorego wykonywat taki przewoz;

2) w sezonie rozkltadowym poprzedzajacym sezon, w ktérym prowadzone sa konsultacje lub w sezonie rozktadowym,
w ktorym prowadzone sg konsultacje, wykonat 10 lub wigcej lotow nieregularnych i nadal wykonuje przew6z lotniczy
z tego lotniska w czasie prowadzenia konsultacji.

3. Celem konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1, jest przekazanie informacji dotyczacych proponowanych optat lotnisko-
wych i uzyskanie opinii podmiotéw, o ktorych mowa w ust. 1, oraz osiggnigcie przez strony porozumienia w sprawie taryfy
optat lotniskowych w mozliwie najszerszym zakresie.

4. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 1, przedstawiaja opinie wraz z uzasadnieniem, w szczegolnosci dotyczacym wptywu
proponowanych zmian na ich sytuacje ekonomiczno-operacyjng. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przed podjeciem
decyzji w sprawie taryfy oplat lotniskowych rozpatruje przedstawione z uzasadnieniem opinie, a w przypadku ich nieuwzgled-
nienia sporzadza uzasadnienie, ktore przekazuje niezwlocznie podmiotom, o ktoérych mowa w ust. 1.

5. Prezes Urzedu moze zazadac¢ od zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego przedstawienia dokumentacji po-
twierdzajacej wlasciwe przeprowadzenie konsultacji, o ktérych mowa w ust. 1, w tym opinii podmiotow, o ktorych mowa
w ust. 1, oraz uzasadnienia ich nieuwzglednienia.

6. Informacje przekazywane podczas konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1 i art. 77¢ ust. 1 1 3, stanowig tajemnice przed-
sigbiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U.
7 2026 r. poz. 85).

Art. 77a. 1. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego minister wlasciwy do spraw transportu, po za-
siggnigciu opinii Prezesa Urzedu, moze w drodze decyzji administracyjne;j:

1) ustanowi¢ sie¢ portdw lotniczych stanowiacg grupe lotnisk uzytku publicznego zarzadzanych przez tego samego za-
rzadzajacego, w ramach ktorej wprowadza si¢ wspolny system optat lotniskowych, albo

2) wyrazi¢ zgode na zastosowanie przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego wspolnego systemu optat lotnis-
kowych na lotniskach uzytku publicznego obstugujacych to samo miasto lub konurbacje

—majac na uwadze koniecznos¢ realizacji zasad niedyskryminacji oraz uwzgledniajac istniejgce programy, strategie i decyzje
w zakresie polityki transportowej dotyczacej lotnictwa cywilnego.

4) W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 6 ustawy, o ktérej mowa w odnoéniku 3.
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2. Przed ztozeniem wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przeprowadza kon-
sultacje z przewoznikami lotniczymi stale korzystajacymi z tych lotnisk, planowanych do objecia siecia portow lotniczych
albo wspodlnym systemem optat lotniskowych Iub podmiotami ich reprezentujacymi, w szczego6lnosci dzialajagcymi na tych
lotniskach komitetami przewoznikow lotniczych lub stowarzyszeniami przewoznikoéw lotniczych, dotyczace propozycji
ustanowienia odpowiednio sieci portow lotniczych albo wspolnego systemu optat lotniskowych.

3. Przez przewoznika lotniczego stale korzystajacego z lotniska, o ktorym mowa w ust. 2, rozumie si¢ przewoznika
lotniczego, o ktorym mowa w art. 77 ust. 2.

4. W przypadku gdy co najmniej jedno z lotnisk planowanych do objecia wspolnym systemem optat lotniskowych dla
lotnisk obstugujacych to samo miasto lub konurbacje:

1) obshiguje w ciagu roku wiecej niz 5 000 000 pasazerow, albo

2) obshizyto najwickszg liczbg pasazeréw sposrod lotnisk uzytku publicznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
w roku kalendarzowym poprzedzajacym ztozenie wniosku o wyrazenie zgody na zastosowanie przez zarzadzajacego
lotniskiem uzytku publicznego wspdlnego systemu optat lotniskowych, jezeli zadne lotnisko w Rzeczypospolitej Polskiej
nie spetia kryterium okreslonego w pkt 1

— minister wlasciwy do spraw transportu, niepdzniej niz na miesigc przed dniem wyrazenia zgody na zastosowanie wspol-
nego systemu oplat lotniskowych, przesyta do Komisji Europejskiej informacjg¢ o planowanym wyrazeniu tej zgody.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4, zarzadzajacy lotniskiem przeprowadza w stosunku do kazdego z lotnisk
planowanych do objecia wspolnym systemem optat konsultacje zgodnie z art. 77c.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb ustanawiania sieci portow
lotniczych 1 wspolnego systemu optat lotniskowych, o ktérych mowa w ust. 1, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
przejrzystosci systemu oplat lotniskowych.

Art. 77b. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciggu roku niewigeej niz 5 000 000 pasaze-
réow przekazuje Prezesowi Urzedu oraz podmiotom, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, do wiadomosci, niep6ézniej niz na
40 dni przed planowanym terminem wej$cia w zycie taryfy optat lotniskowych, ustalong przez niego, po przeprowadzeniu
konsultacji, o ktorych mowa w art. 77, taryfe optat lotniskowych.

2. Prezes Urzgdu, w terminie 14 dni od dnia otrzymania taryfy optat lotniskowych, o ktorej mowa w ust. 1, w drodze
decyzji administracyjnej, nakazuje zmiang taryfy optat lotniskowych w przypadku, gdy jest ona niezgodna z zasadami do-
tyczacymi ustalania optat lotniskowych ustalonymi w Konwencji, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym lub
w przepisach migdzynarodowych, w tym gdy zarzadzajacy lotniskiem nie dopetnit obowigzku przeprowadzenia konsultacji
zgodnie z art. 77. W decyzji Prezes Urzgdu okresla, czy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowigzany do
ponownego przeprowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, biorac pod uwage zakres nakazanej zmiany oraz
jej wplyw na przewoznikéw lotniczych.

3. Prezes Urzedu moze, w celu weryfikacji zgodnosci taryfy optat lotniskowych z zasadami, o ktorych mowa w ust. 2,
zazada¢ od zarzadzajacego lotniskiem przedstawienia informacji potwierdzajacych zgodnos¢ taryfy optat lotniskowych
z tymi zasadami. W takim przypadku termin 14 dni, o ktébrym mowa w ust. 2, biegnie od dnia otrzymania zadanych infor-
macji. W okresie tym przekazana do wiadomosci Prezesa Urzgdu taryfa optat lotniskowych nie wchodzi w zycie.

4. Z zastrzezeniem ust. 3, taryfa optat lotniskowych, o ktoérej mowa w ust. 1, wchodzi w zycie, jezeli Prezes Urzedu nie
nakazat jej zmiany w terminie, o ktorym mowa w ust. 2 lub 7.

5. Przewoznik lotniczy stale korzystajacy z danego lotniska, o ktorym mowa w art. 77 ust. 2, lub podmiot reprezentu-
jacy takich przewoznikow, w szczegdlnosci dziatajacy na danym lotnisku komitet przewoznikow lotniczych lub stowarzy-
szeniami przewoznikow lotniczych, w terminie 14 dni od dnia otrzymania taryfy optat lotniskowych, o ktérej mowa w ust. 1,
moze w przypadku uznania, iz ustalona przez zarzadzajacego lotniskiem, o ktébrym mowa w ust. 1, taryfa optat lotniskowych
narusza zasady ustalania optat lotniskowych okreslone w Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym lub
przepisach migdzynarodowych, zwrdci¢ si¢ do Prezesa Urzedu z wnioskiem o nakazanie zmiany taryfy optat lotniskowych,
o ktérej mowa w ust. 1, na tym lotnisku.

6. Wraz z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 5, przedstawia si¢ uzasadnienie obejmujace:
1)  wskazanie postanowien taryfy optat lotniskowych naruszajacych zasady, o ktorych mowa w ust. 5;

2) wskazanie przepisow Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, prawa lotniczego lub prawa migdzynarodowego, ktore
zostaty naruszone;

3) argumenty potwierdzajace naruszenia, o ktérych mowa w pkt 1.
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7. Po rozpatrzeniu wniosku, o ktéorym mowa w ust. 5, w przypadku stwierdzenia, ze taryfa optat lotniskowych, o ktérej
mowa w ust. 1, narusza zasady ustalania tych oplat okreslone w Konwencji, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym
lub przepisach miedzynarodowych Prezes Urzedu, w terminie 14 dni od dnia otrzymania wniosku, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, nakazuje jej zmiang. Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

8. Przepisy ust. 1-7 stosuje si¢ odpowiednio do zmiany poszczegoélnych postanowien taryfy optat lotniskowych.

9. W przypadku nowo zaktadanych lotnisk uzytku publicznego przepisy ust. 1-7 stosuje si¢, przy czym konsultacje,
o ktérych mowa w art. 77 ust. 1, prowadzone sg z przewoznikami lotniczymi, ktoérzy planuja wykonywanie operacji do lub
z danego lotniska uzytku publicznego w sezonie rozkladowym, w ktorym planowane jest wejscie w zycie taryfy oplat lotni-
skowych Iub w pierwszym sezonie rozktadowym nastepujacym po sezonie, w ktorym planowane jest wejscie w zycie optat,
i poinformowali o takich planach zarzadzajacego lotniskiem, lub z przedstawicielami tych przewoznikéw. Konsultacje,
o ktérych mowa w zdaniu poprzednim moga zosta¢ rozpoczgte juz po zlozeniu przez zarzadzajacego lotniskiem wniosku
o wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 3 pkt 3, z zastrzezeniem, iz tak konsultowane optaty lotniskowe wejda
W Zycie niewczesniej, niz po uzyskaniu przez tego zarzadzajacego wymaganych przepisami ustawy certyfikatow i zezwolen.

10. Przepisoéw ust. 1-9 nie stosuje si¢ do zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciagu roku
niewigcej niz 5 000 000 pasazerow, ktore jest lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym najwigksza liczbg pasazerow na
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 77¢c. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciagu roku wiecej niz 5 000 000 pasazerow
albo — jezeli zadne lotnisko uzytku publicznego w Rzeczypospolitej Polskiej nie spetnia tego kryterium — lotniskiem uzytku
publicznego, ktore w roku kalendarzowym poprzedzajacym rozpoczecie konsultacji obstuzyto najwieksza liczbe pasazerow
sposréd lotnisk na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, oprocz realizacji obowigzku prowadzenia konsultacji, o ktorych
mowa w art. 77 ust. 1, jest obowigzany do corocznego prowadzenia konsultacji z podmiotami, o ktérych mowa w art. 77
ust. 1, dotyczacych funkcjonowania systemu optat lotniskowych, wysokos$ci tych optat oraz jakosci ustug swiadczonych
w zamian za optaty lotniskowe. W ramach prowadzonych konsultacji zarzadzajacy lotniskiem przekazuje podmiotom, o ktérych
mowa w art. 77 ust. 1, informacje dotyczace w szczegdlnosci metody ustalania optat oraz zwigzanych z optatami kosztow
i przychodow, w tym pochodzacych ze srodkéw publicznych, jak réwniez ushug i elementow infrastruktury udostgpnianych
W zamian za pobierane optaty, w tym stopnia wykorzystania tej infrastruktury oraz prognoz dotyczacych ruchu lotniczego
i optat, a takze planéw rozwoju infrastruktury i ich wptywu na przepustowos¢ portu lotniczego.

2. Przepisu ust. 1 zdanie pierwsze nie stosuje si¢, jezeli w trakcie ostatnich przeprowadzonych konsultacji, o ktorych
mowa w ust. 1 albo w art. 77 ust. 1, zawarte zostato porozumienie miedzy zarzadzajacym lotniskiem a podmiotami, o ktérych
mowa w art. 77 ust. 1, w ktorym zostat okreslony inny termin prowadzenia konsultacji. W takim przypadku konsultacje pro-
wadzone sa w terminie okre§lonym w tym porozumieniu.

3. Prezes Urzedu moze z urzedu albo na uzasadniony wniosek przewoznika lotniczego, o ktorym mowa w art. 77 ust. 2,
lub podmiotu reprezentujacego takich przewoznikow nakaza¢ zarzadzajacemu tym lotniskiem przeprowadzenie dodatko-
wych konsultacji, wskazujac jednoczes$nie na uzasadnienie dla takiego zadania. Zakres konsultacji jest tozsamy z zakresem
okreslonym w ust. 1.

4. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w ust. 1, przed przeprowadzeniem konsultacji, o ktorych
mowa w ust. 1, 3 lub w art. 77 ust. 1, przewoznicy lotniczy sa obowiazani przedstawi¢ zarzadzajacemu lotniskiem informa-
cje dotyczace w szczegdlnosci prognoz ruchu, rodzaju i liczby eksploatowanych statkow powietrznych oraz ich dziatalnosci
na tym lotnisku.

5. Przewoznik lotniczy, ktory mimo wniosku zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego nie przedstawit informacji,
o0 ktorych mowa w ust. 4, traci prawo do udziatu w najblizszych konsultacjach, o ktéorych mowa w ust. 1, 3 lub w art. 77 ust. 1.

Art. 77d. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77c ust. 1, po przeprowadzeniu kon-
sultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu, z co najmniej kwartalnym
wyprzedzeniem przed planowanym dniem wejscia w zycie, taryfe oplat lotniskowych wraz z jej uzasadnieniem.

2. W przypadkach uzasadnionych wyjatkowymi, niemozliwymi do przewidzenia wczes$niej okoliczno$ciami, na wnio-
sek zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego zawierajacy uzasadnienie opisujace te okolicznosci, Prezes Urzgdu moze
wyrazi¢ zgodg na skrocenie terminu, o ktorym mowa w ust. 1. Termin przedstawienia taryfy optat lotniskowych do zatwier-
dzenia Prezesowi Urzgdu nie moze by¢ jednak krotszy niz 2 miesigce przed planowanym dniem wejScia tej taryfy w zycie.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio do zmiany poszczegolnych postanowien taryfy optat lotniskowych.
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4. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ do usunigcia oczywistej omylki pisarskiej w taryfie optat lotniskowych oraz do zmian
wynikajacych bezposrednio ze zmiany przepiséw prawa w zakresie innym niz przepisy ustawy dotyczace optat lotnisko-
wych, pod warunkiem ze zmiany te nie maja wpltywu na wysokos$¢ oplat lotniskowych lub znizek. W takiej sytuacji zarza-
dzajacy lotniskiem dokonuje samodzielnie zmiany postanowien taryfy i przekazuje zmieniong taryfe do wiadomosci Prezesa
Urzegdu. Zmiana wchodzi w zycie, pod warunkiem ze w terminie 7 dni od dnia jej otrzymania Prezes Urzgdu nie wyrazi
sprzeciwu.

5. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, odmawia zatwierdzenia taryfy optat lotniskowych albo jej czesci
lub nakazuje jej zmiang, w przypadku gdy jest ona niezgodna z zasadami dotyczacymi ustalania optat lotniskowych ustalo-
nymi w Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym, przepisach prawa Unii Europejskiej lub w przepisach
migdzynarodowych, w tym gdy zarzadzajacy lotniskiem nie dopetnil obowiazku przeprowadzenia konsultacji zgodnie
z art. 77 lub art. 77c. W decyzji Prezes Urzedu okresla, czy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowigzany do
ponownego przeprowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, biorac pod uwagg zakres nakazanej zmiany oraz
jej wplyw na przewoznikoéw lotniczych.

6. Prezes Urzgdu moze, w drodze decyzji administracyjnej, odmowic¢ zatwierdzenia taryfy optat lotniskowych albo jej
czesci lub nakazaé jej zmiang, w przypadku gdy w sposob istotny i nieuzasadniony odbiega ona od informacji przedstawio-
nych w zatwierdzonym planie generalnym lub gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego nie dopetnit obowiazku,
o ktorym mowa w art. 77¢ ust. 1.

Art. 77e. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77¢ ust. 1, jest obowigzany do roz-
poczgcia negocjacji z przewoznikami lotniczymi, o ktorych mowa w art. 77 ust. 2, lub z podmiotami ich reprezentujacymi
celem zawarcia porozumienia w sprawie jakosci $wiadczonych przez niego ustug. Negocjacje w sprawie jakosci ustug moga
by¢ prowadzone w ramach konsultacji, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1 lub w art. 77c.

2. W porozumieniu okreéla si¢ co najmniej poziom ustug §wiadczonych przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku pub-
licznego, uwzgledniajac system lub wysokos¢ optat lotniskowych oraz poziom ushug, do ktoérego uprawnieni sg przewoznicy
lotniczy w zamian za optaty lotniskowe.

3. Zawarte porozumienie zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przekazuje do wiadomosci Prezesowi Urzedu
wraz z taryfa oplat lotniskowych w przypadku przekazania jej do zatwierdzenia, lub niezwlocznie po jego zawarciu, gdy
zostato ono zawarte w innym terminie niz okres prowadzenia konsultacji projektu taryfy optat lotniskowych.

Art. 77f. 1. Przed podjeciem decyzji o inwestycji o duzej skali zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym
mowa w art. 77¢ ust. 1, jest obowigzany do przeprowadzenia konsultacji z podmiotami, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1,
dotyczacych planowanych inwestycji. Konsultacje te moga odbywacé si¢ w ramach konsultacji optat lotniskowych, o ktoérych
mowa w art. 77 ust. 1 lub art. 77c, albo w ramach negocjacji w sprawie jakosci $wiadczonych ushug, o ktérych mowa
w art. 77e ust. 1.

2. Za inwestycje o duzej skali, o ktorej mowa w ust. 1, uznaje si¢ kazda inwestycje polegajaca na rozbudowie lub prze-
budowie istniejacej lub budowie nowej infrastruktury, wptywajaca w sposob znaczacy na przepustowos¢ poszczegodlnych
elementow infrastruktury lotniska, w szczegolnosci pasa startowego i terminalu pasazerskiego.

3. Prezes Urzedu moze zazada¢ od zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w ust. 1, przedstawienia informacji
o przebiegu i wynikach konsultacji, o ktéorych mowa w ust. 1.

Art. 77g. 1. Liczbe obstuzonych pasazerow, o ktdrej mowa w art. 77a ust. 4, art. 77b ust. 1 1 10 oraz art. 77c ust. 1,
ustala si¢ na podstawie danych Eurostat dla ostatniego roku kalendarzowego poprzedzajacego wyrazenie zgody, o ktdrej
mowa w art. 77a ust. 1, lub rozpoczecie konsultacji, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1, art. 77¢ lub art. 77f, dla ktérego dane
te sg dostepne.

2. Prezes Urzedu publikuje corocznie w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego i na stronie internetowe;j
Urzedu wykaz lotnisk, o ktérych mowa w art. 77c ust. 1.

Art. 77h. 1. Taryfa optat lotniskowych dla lotniska uzytku publicznego lub zmiana jej postanowien zatwierdzona przez
Prezesa Urzgdu oraz taryfa optat lotniskowych lub zmiana jej postanowien przekazana do wiadomosci Prezesowi Urzedu,
w odniesieniu do ktorej Prezes Urzgdu nie nakazal zmiany, podlegaja ogloszeniu w Dzienniku Urzgdowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

2. Taryfa optat lotniskowych jest zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktérym mowa
wart. 121 ust. 3.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego podaje do publicznej wiadomosci aktualna taryfe optat lotniskowych,
w szczeg6lnosci przez jej zamieszczenie na swojej stronie internetowej, o ile taka posiada.
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Art. 77i. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze zréznicowa¢ wysokos¢ optat lotniskowych ze wzgledu na:

1) jakosc¢, zakres lub koszty dotyczace korzystania z obiektow, urzadzen lub poszczegdlnych ustug swiadczonych przez
zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego na lotnisku, w tym w terminalach lub ich czeSciach, w celu zapewnienia
podmiotom, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1, ustug dostosowanych do ich indywidualnych potrzeb lub udostepnienia
tym podmiotom przeznaczonego do danego celu terminalu lub jego czgsci, lub

2) jakiekolwiek inne obiektywne i przejrzyste przestanki
— pod warunkiem zachowania zasad niedyskryminacji i rownego traktowania.

2. Dostep do obiektow, urzadzen lub poszczegolnych ustug dostosowanych do indywidualnych potrzeb, o ktorych
mowa w ust. 1, jest otwarty dla podmiotow, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3. W przypadku gdy o dostep do obiektow, urzadzen lub poszczegdlnych ustug dostosowanych do indywidualnych
potrzeb, o ktérych mowa w ust. 1, ubiega si¢ wicksza liczba podmiotéw niz moze uzyskac ten dostep ze wzgledu na ogra-
niczenia przepustowosci lotniska, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego zapewnia do nich dostgp na podstawie poda-
nych do publicznej wiadomos$ci w sposodb zwyczajowo przyjety kryteriow okreslonych przez tego zarzadzajacego.

4. Kryteria, o ktorych mowa w ust. 3, powinny by¢ adekwatne, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.

5. W przypadku uznania, iz okre§lone przez zarzadzajacego lotniskiem kryteria, o ktorych mowa w ust. 3, nie spetniajg
wymagan okre§lonych w ust. 4, podmiot, o ktébrym mowa w art. 75 ust. 1, lub podmiot reprezentujacy takie podmioty, moze
zwrocic si¢ do Prezesa Urzgdu z wnioskiem o zbadanie ich zgodnosci w tym zakresie i nakazanie ich zmiany.

6. Prezes Urzedu, z urzedu lub na wniosek, o ktorym mowa w ust. 5, w drodze decyzji administracyjnej, nakazuje za-
rzadzajacemu lotniskiem zmiang kryteriow, o ktorych mowa w ust. 3, w przypadku uznania, iz nie spetniaja one wymagan
okreslonych w ust. 4.

Art. 77j. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe warunki, sposéb i tryb prowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 i art. 77¢, w tym zakres
przedstawianych informacji,

2) szczegolowe wymagania dotyczace ustalania taryfy optat lotniskowych,
3) tryb zatwierdzania taryfy optat lotniskowych i tryb jej publikacji
— kierujac si¢ zasadami niedyskryminacji, przejrzystosci, powiazania optat z kosztami udostepniania obiektow i urzadzen
oraz ushug, a takze majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia efektywnego nadzoru nad optatami lotniskowymi.
Art. 77k. 1. Prezes Urzegdu sporzadza roczne sprawozdanie z realizacji zadan z zakresu nadzoru nad optatami lotniskowymi.
2. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1, jest publikowane na stronie internetowej Urzedu.

Art. 78. 1. Zarzadzajacy lotniskiem ma prawo zatrzymac statek powietrzny tymczasowo w celu zabezpieczenia rosz-
czenia z tytutu optat lotniskowych naleznych od uzytkownika statku powietrznego i szkdd wyrzadzonych przez niego na
lotnisku, z zastrzezeniem art. 156.

2. Tymczasowe zatrzymanie statku powietrznego traci moc w razie ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie
dokonania zajgcia na podstawie postanowienia sgdowego.

3. Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za szkody wynikte wskutek nieuzasadnionego zatrzymania statku powietrznego.

Art. 78a. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odméwi¢ podmiotowi, o ktérym mowa w art. 75 ust. 1,
korzystania z obiektow, urzadzen lub $wiadczenia ustug, jezeli podmiot ten dopuscit si¢ zwtoki, w rozumieniu przepisow
Kodeksu cywilnego, w regulowaniu optat lotniskowych naleznych temu zarzgdzajacemu, pod warunkiem Ze nie spowoduje
to zagrozenia bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych, pasazeréw lub tadunkéw (towarow i poczty).

2. Przed zastosowaniem odmowy, o ktorej mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowia-
zany do wyznaczenia podmiotowi, ktéry dopuscit si¢ zwtoki, dodatkowego terminu do wykonania zobowigzania, niekrotszego
niz 5 dni roboczych oraz wskazania, iz w razie bezskutecznego uptywu wyznaczonego terminu zarzadzajacy lotniskiem
moze zastosowac t¢ odmowe.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego niezwlocznie informuje podmiot, ktéry pomimo uptywu wyznaczonego
terminu nie uregulowat zalegtych optat lotniskowych, o podjeciu decyzji w sprawie odmowy, o ktérej mowa w ust. 1.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego niezwlocznie informuje Prezesa Urzedu o podjeciu decyzji w sprawie
odmowy, o ktorej mowa w ust. 1. Prezes Urzedu nie ponosi odpowiedzialno$ci za skutki spowodowane odmowa, o ktorej
mowa w ust. 1.
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5. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przyznaje podmiotowi, o ktérym mowa w ust. 1, prawo do korzystania
z obiektow i urzadzen oraz ustug objetych odmowa niezwlocznie po uregulowaniu przez ten podmiot zalegtych optat lotnisko-
wych stanowigcych podstawe do odmowy.

6. Odmowa, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze spowodowaé podjecia dziatan okreslonych w art. 156.
Art. 79. 1. Prezes Urzedu nadzoruje lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji.

2. W przypadku lotnisk lotnictwa panstwowego wykorzystywanych przez lotnictwo cywilne Prezes Urzedu nadzoruje
te lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji przez lotnictwo cywilne.

3. Prezes Urzgdu wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, wytyczne w zakresie bezpieczenstwa, o ktorych mowa
w ADR.AR.A.040 zatacznika I do rozporzadzenia nr 139/2014/UE.

Art. 80. Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za bezpieczng eksploatacj¢ lotniska, w tym za natozone na niego zadania
zwigzane z ochrong lotniska.

Art. 80a. Zarzadzajacy lotniskiem opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu, w drodze decyzji
administracyjnej, program ochrony lotniska.

Art. 81. 1. Przebywanie w cze¢$ci lotniczej lotniska, a takze na innym terenie wydzielonym i odpowiednio oznakowa-
nym, a w szczeg6lnosci ruch kotowy i pieszy oraz korzystanie z urzadzen lotniska, jest dozwolone tylko za zezwoleniem
zarzadzajacego lotniskiem.

2. Zarzadzajacy lotniskiem wydaje zezwolenie na przebywanie na terenie, o ktérym mowa w ust. 1, uwzgledniajac
potrzeby organéw sthuzb ruchu lotniczego oraz shuzb panstwowych wykonujacych zadania ustawowe.

Art. 82. 1. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lotniska zarzadzajacy lotniskiem:
1) opracowuje instrukcje operacyjng lotniska;
2)  (uchylony)

3) wydaje zarzadzenia, nakazy lub zakazy oraz polecenia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony lotow oraz
porzadku na lotnisku, obowigzujace w stosunku do wszystkich 0sob znajdujacych si¢ na terenie lotniska;

4) wzywa wlasciwe stuzby publiczne do podj¢cia dziatan w stosunku do 0s6b niepodporzadkowujacych si¢ nakazom i za-
kazom lub zagrazajacych w inny sposdb bezpieczenstwu lotow lub porzadkowi na lotnisku;

5) decyduje o podjeciu dziatan przez shuzbg ochrony lotniska w stosunku do osoby podejrzanej o popetnienie przestep-
stwa na statku powietrznym lub lotnisku i przekazaniu jej wtasciwym organom;

6) wnioskuje o dokonanie redukcyjnego odstrzatu zwierzyny, stosownie do przepiséw prawa towieckiego, w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa operacji lotniczych przez zwierzyne, gdy inne metody ochrony okazaty si¢ nieskuteczne;

7) wnioskuje o wydanie decyzji:

a) w sprawie usunigcia drzewa lub krzewu stanowigcego przeszkode lotniczg do starosty wlasciwego dla nierucho-
mosci, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza,

b) w sprawie usunigcia przeszkody lotniczej, ktora nie jest obiektem budowlanym, drzewem lub krzewem, a stanowi
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, do:

— Prezesa Urzedu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,

— Ministra Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk woj-
skowych,

—*2) ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk lotnictwa shuzb porzadku publicznego,

-%) Komendanta Gléwnego Policji albo Komendanta Glownego Strazy Granicznej, w zakresie ich wlasci-
wosci —w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i lagdowisk lotnictwa stuzb porzadku
publicznego;

4) W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnoéniku 43.
4 Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 7 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odnos$niku 3.
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8) zawiadamia niezwlocznie:

a) w przypadku stwierdzenia, ze na terenie znajdujacym si¢ w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody sa
wznoszone lub znajduja si¢ obiekty mogace stanowi¢ przeszkody lotnicze albo ze istniejace przeszkody lotnicze
nie s oznakowane zgodnie z wymogami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2:

— Prezesa Urzedu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,

— Ministra Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk woj-
skowych,

—*2) ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk lotnictwa shuzb porzadku publicznego,

—-%) Komendanta Gléwnego Policji albo Komendanta Glownego Strazy Granicznej, w zakresie ich wlasci-
wosci — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku
publicznego,

b) wlasciwy organ nadzoru budowlanego — w przypadku, o ktorym mowa w lit. a, w zakresie obiektow budowlanych
oraz urzadzen zwigzanych z prowadzong budowa.

la. Zadania, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 6-8, w odniesieniu do lotnisk wpisanych wylacznie do rejestru lotnisk i lado-
wisk wojskowych albo wpisanych wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego wykonuje
jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisa-
nym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

1b. Zadanie starosty okreslone w ust. 1 pkt 7 lit. a jest zadaniem z zakresu administracji rzadowe;j.

2. Do zlozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 7, jest uprawniony réwniez zaktadajacy lotnisko, o ktorym mowa
w art. 55 ust. 2 pkt 1-3, i Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;.

3. Do usuwania drzewa lub krzewu znajdujgcego si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja, o ktorej mowa w ust. 1
pkt 7 lit. a, z wyjatkiem drzewa lub krzewu usuwanego z nieruchomos$ci wpisanych do rejestru zabytkéw, nie stosuje si¢
przepiséw art. 33 i rozdziatu 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2026 r. poz. 13, 426, 737
1912).

4. Do gruntéw rolnych i lesnych objetych decyzja, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 7 lit. a, nie stosuje si¢ przepisow ustawy
z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesSnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 82 oraz z 2026 r. poz. 781, 875 i 1155)
oraz art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2026 r. poz. 663).

5. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 7 lit. a, wnioskodawca jest obowigzany dolaczy¢:

1) dokumentacj¢ geodezyjna okreslajaca wysokos$¢ nad poziomem morza i wspotrzedne drzewa lub krzewu, ktore ma
zosta¢ usunicte, oraz map¢ pogladowa obejmujaca obszar objety wnioskiem;

2) wypisy i wyrysy z operatu ewidencji gruntéw i budynkow lub odpisy z ksiggi wieczystej dla nieruchomosci, na ktorej
znajduje si¢ drzewo lub krzew objete wnioskiem;

3) dowody potwierdzajace, ze drzewo lub krzew objete wnioskiem stanowi przeszkode lotnicza.
6. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 7 lit. b, wnioskodawca jest obowigzany dotaczy¢:

1) dokumentacj¢ geodezyjng okreslajaca wysokos¢ nad poziomem morza i wspotrzedne przeszkody lotniczej, ktéra ma
zosta¢ usunieta, oraz map¢ pogladowa obejmujaca obszar objety wnioskiem;

2)  wypisy i wyrysy z operatu ewidencji gruntow i budynkéw lub odpisy z ksiggi wieczystej dla nieruchomosci, na ktorej
znajduje si¢ przeszkoda lotnicza.

7. Posiadacz nieruchomosci zapewnia geodecie posiadajgcemu uprawnienia zawodowe do wykonywania samodziel-
nych funkcji w dziedzinie geodezji i kartografii, dziatajacemu na rzecz zakladajacego lotnisko, o ktorym mowa w art. 55
ust. 2 pkt 1-3, zarzadzajacego lotniskiem, jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru
lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego
albo Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, dostep do nieruchomosci umozliwiajacy dokonanie pomiaréw drzew, krzewow
lub obiektéw mogacych stanowi¢ przeszkody lotnicze.
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8. W sprawie usunigcia przeszkody lotniczej, ktora nie jest obiektem budowlanym, drzewem lub krzewem, a stanowi
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, rozstrzyga, w drodze decyzji administracyjnej:

1) Prezes Urzedu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych;
2)  Minister Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych;

3)*) minister wiasciwy do spraw wewngtrznych — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i lagdowisk
lotnictwa shuzb porzadku publicznego;

3)* Komendant Gléwny Policji albo Komendant Gléwny Strazy Granicznej, kazdy w zakresie swojej wlasciwosci —
w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa sthuzb porzadku publicznego.

Art. 83. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki eksploatacji lotnisk,
majac na wzgledzie klasyfikacje lotnisk i obowiazki zarzadzajacego lotniskiem, o ktorych mowa w art. 68.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, w celu zapewnienia wspolnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania lotnisk woj-
skowych przez lotnictwo cywilne oraz obowiazki zarzadzajacych tymi lotniskami.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych okresli,
w drodze rozporzadzenia, w celu zapewnienia wspdlnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania
lotnisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego przez lotnictwo cywilne oraz obowiazki zarzadzajgcych tymi lotniskami.

4. Jezeli lotniska, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, eksploatowane sg wspoélnie przez lotnictwo wojskowe i lotnictwo stuzb
porzadku publicznego, wowczas Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrz-
nych okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i zasady wspolnej bezpiecznej eksploatacji tych lotnisk.

Art. 83a. 1. Wszystkie osoby znajdujace si¢ na terenie lotniska sg obowigzane do przestrzegania i stosowania si¢ do
nakazow i zakazow zawartych w przepisach porzadkowych ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem, wydanymi na
podstawie ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych i ministrem
wlasciwym do spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, podstawowe przepisy porzadkowe zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony lotdw oraz porzadku na lotnisku, obowigzujace w stosunku do wszystkich oséb
znajdujacych si¢ na terenie lotniska, uwzgledniajac warunki i wymagania funkcjonowania transportu lotniczego.

Art. 83b. 1. Warunkiem wykazania biegtosci jezykowej, o ktorej mowa w ADR.OPS.B.029 zatacznika IV do rozpo-
rzadzenia nr 139/2014/UE, jest pozytywny wynik egzaminu jezykowego zlozonego przed komisja egzaminacyjna powolang
przez Prezesa Urzedu albo zarzadzajacego lotniskiem.

2. Jezykiem, o ktorym mowa w ADR.OPS.B.029 lit. a pkt 2 zalacznika IV do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, jest jezyk
polski.

3. Do egzaminu, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 99, w tym przepisy wydane na podsta-
wie ust. 6 tego artykutu.

4. Pozytywny wynik egzaminu, o ktéorym mowa w ust. 1, potwierdza si¢ przez wydanie za§wiadczenia, ktore stanowi
certyfikat w rozumieniu ADR.OPS.B.029 lit. ¢ zatgcznika IV do rozporzadzenia nr 139/2014/UE.

Art. 83c. 1. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, w drodze decyzji administracyjnej, udziela odstep-
stwa, o ktorym mowa w ADR.OPS.B.029 lit. g zalacznika IV do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, jezeli z oceny bezpieczen-
stwa, o ktorej mowa w ADR.OPS.B.029 lit. g zalacznika IV do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, wynika, Ze zastosowanie
tego odstgpstwa nie obnizy poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem dotgcza:

1) analizg bezpieczenstwa w zakresie zapobiegania wtargnigciom na drogg startowa przeprowadzong w ramach systemu,
o ktorym mowa w ADR.OR.D.005 lit. b pkt 4 zatacznika III do rozporzadzenia nr 139/2014/UE;

2) opini¢ lokalnego zespotu do spraw bezpieczenstwa na drodze startowe;.

4) W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktdrej mowa w odnoéniku 45.
49 Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 7 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odnoséniku 3.
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3. Ocena bezpieczenstwa, o ktéorej mowa w ADR.OPS.B.029 lit. g zatagcznika IV do rozporzadzenia nr 139/2014/UE,
uwzglednia:

1) wyniki analizy bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 1;

2) opinig, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 2;

3) opinig¢ instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, funkcjonujacej na danym lotnisku;
4)  wyniki kontroli przeprowadzonej na danym lotnisku przez Prezesa Urzedu;

5) uklad lotniska i lokalne uwarunkowania eksploatacyjne i techniczne oraz liczbe czgstotliwosci wykorzystywanych na
danym lotnisku;

6) strukturg ruchu lotniczego (krajowy, migdzynarodowy) danego lotniska, w tym sezonowe szczyty ruchu;

7)  wszelkie zgloszenia zdarzen lotniczych, mogacych mie¢ wptyw na wyniki oceny bezpieczenstwa.

Rozdziat 3
Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa lotnisk

Art. 84. 1. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany zapewni¢ ochrong przeciwpozarowa lotniska, w tym znajdujacych si¢
na jego terenie obiecktow budowlanych.

2. Zarzadzajacy lotniskiem obowigzany jest w szczego6lnosci:

1) opracowaé, z uwzglednieniem przepisdéw mig¢dzynarodowych, plan dzialania w sytuacji zagrozenia uzgodniony z:
a) wilasciwym terenowo komendantem wojewodzkim Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku portow lotniczych,
b) komendantem powiatowym albo miejskim Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku pozostatych lotnisk;

2)  (uchylony)

3) zorganizowa¢ i zapewni¢ funkcjonowanie shuzby ratowniczo-gasniczej wyposazonej w sprzet specjalistyczny — w przy-
padku lotniska uzytku publicznego;

4) utrzymywac niezbedne $rodki ratownicze i przeciwpozarowe.

3. Lotniskowa shuzba ratowniczo-gasnicza jest jednostka ochrony przeciwpozarowej w rozumieniu ustawy z dnia
24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2025 r. poz. 188 oraz z 2026 r. poz. 815).

4. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej shuzbie ratowniczo-gasniczej powinni spetniaé wymagania w zakresie kwali-
fikacji zawodowych oraz warunkow fizycznych i psychicznych okreslone w odrebnych przepisach.

5. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej stuzbie ratowniczo-gasniczej podlegaja specjalistycznemu szkoleniu przepro-
wadzanemu na koszt zarzadzajacego lotniskiem.

6. Jednostki systemu ochrony zdrowia, organy administracji publicznej, jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej i inne
stuzby publiczne wspodtdziatajg w przygotowywaniu i realizacji plandw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1, i podlegaja w tym
zakresie koordynacji zarzadzajacego lotniskiem.

7. Plan, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1, w szczegdlnosci okresla zasady koordynacji dziatan stuzb, o ktéorych mowa w ust. 6.

Art. 85. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepiséw migdzynarodowych:

1) wymagania dotyczace przygotowania lotniska do sytuacji zagrozenia oraz planu dzialania w sytuacji zagrozenia,
uwzgledniajac klasyfikacje lotnisk przyjeta dla celow ratowniczo-gasniczych;

2) zakres obowigzkow podmiotow, o ktorych mowa w art. 84 ust. 6, z uwzglednieniem zadan tych jednostek okreslonych
odrgbnymi przepisami oraz zadan zarzadzajacego lotniskiem w zakresie koordynacji;

3)  warunki i program szkolenia stuzb ratowniczo-gasniczych, o ktérych mowa w art. 84 ust. 2 pkt 3, uwzgledniajac klasyfikacje
lotnisk przyjeta dla celow ratowniczo-gasniczych.
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Rozdziat 4
Otoczenie lotniska i lotnicze urzadzenia naziemne

Art. 86. 1. Do lotniczych urzadzen naziemnych naleza obiekty i urzadzenia do kierowania, kontroli, nadzoru i zabez-
pieczania obstugi ruchu lotniczego.

2. Zaktadajacemu lotnisko, zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego oraz instytucjom zapewniajacym stuzby
zeglugi powietrznej przystuguje prawo zaktadania lotniczych urzadzen naziemnych na nieruchomosciach sasiadujacych
z lotniskiem oraz prawo dostgpu do nich.

2a. W celu ochrony lotniczych urzadzen naziemnych przed zakléceniami ich dziatania wyznacza si¢ powierzchnie
ograniczajace zabudowe zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 1, dla urzadzen:

1) wpisanych do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych, o ktérym mowa w art. 88 ust. 1;
2) wskazanych w planie generalnym lotniska;

3) okreslonych w decyzji o wprowadzeniu zmian w systemie funkcjonalnym,;

4) dla ktérych wydano decyzje o pozwoleniu na budowe.

2b. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 2, przekazuje Prezesowi Urzedu dane wektorowe dotyczace granic poziomych
i pionowych wraz z warto$ciami atrybutowymi, przedstawiajace powierzchnie ograniczajace zabudowe, w wersji elektro-
nicznej, odniesione przestrzennie w uktadzie wspotrzednych Swiatowego Systemu Geograficznego 1984 (WGS-84), w celu
uwzglednienia tych powierzchni w uzgodnieniach, o ktérych mowa w ust. 7, oraz opiniach, o ktorych mowa w ust. 11.

3. Zaktadanie oraz utrzymywanie lotniczych urzadzen naziemnych jest celem publicznym w rozumieniu ustawy o gospo-
darce nieruchomosciami.

4. Do odszkodowania za ograniczenia wtasnosci wynikajace z wykorzystania uprawnien okreslonych w ust. 2 oraz do
okolicznosci 1 trybu wywlaszczenia nieruchomosci stosuje si¢ przepisy ustawy o gospodarce nieruchomogciami.

5. Przepisy ust. 2—4 maja odpowiednie zastosowanie do lotniczych urzadzen naziemnych zaktadanych przez instytucje
zapewniajace shuzby ruchu lotniczego, takze na nieruchomosciach znajdujacych si¢ poza sasiedztwem lotnisk.

6. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego oraz instytucje zapewniajgce shuzby ruchu lotniczego obowigzani sg
utrzymywac lotnicze urzadzenia naziemne w petnej sprawnosci technicznej oraz uzywac ich zgodnie z przeznaczeniem.

7.4 Prezes Urzedu uzgadnia projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego i projekty decyzji o wa-
runkach zabudowy i zagospodarowania terenu oraz opiniuje projekty planéw ogdlnych gmin i projekty planéw zagospoda-
rowania przestrzennego wojewodztwa, dla terendw, na ktorych jest planowane lub znajduje si¢ lotnicze urzadzenie naziemne
oraz wyznaczono powierzchnie ograniczajace zabudowe, pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu lotniczego i prawidlowego
funkcjonowania lotniczych urzadzen naziemnych.

8. W terminie 14 dni od dnia zatwierdzenia planu generalnego lotniska, zatwierdzenia zmiany planu generalnego lot-
niska, otrzymania decyzji o wpisie lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych, decyzji
o0 pozwoleniu na budowe lotniczego urzadzenia naziemnego, decyzji o wprowadzeniu zmian w systemie funkcjonalnym lub
kazdej innej decyzji o zmianie powierzchni ograniczajgcych zabudowe, podmiot, o ktorym mowa w ust. 2, przekazuje
do organu samorzadu terytorialnego wlasciwego w sprawach planowania i zagospodarowania przestrzennego na terenie,
na ktorym wyznaczono powierzchnie ograniczajace zabudowe, oraz do wojewody wlasciwego miejscowo dla terenu,
na ktéorym wyznaczono powierzchnie ograniczajace zabudowe, mape w skali 1:25 000 z tymi powierzchniami, w celu uwzgled-
nienia wskazanych ograniczen wysokos$ci zabudowy przy planowaniu przestrzennym.

9. Przepis6éw ust. 7 1 8, w zakresie powierzchni ograniczajacych zabudowe, nie stosuje si¢ do nieruchomych obiektow:

1) o wysokosci do 15 m nad poziomem otaczajacego terenu lub wody, potozonych w odlegltosci wigkszej niz 600 m od
urzadzenia;

2) o konstrukcjach kratowych, potozonych w odlegtosci wigkszej niz 600 m od urzadzenia;

3)  ktorych rzut poziomy glownej konstrukcji zawiera si¢ w okrggu o promieniu 5 m (w tym maszt z odciggami), potozo-
nych w odlegtosci wigkszej niz 600 m od urzadzenia.

10. Powierzchnie ograniczajace zabudow¢ wyznacza si¢ z uwzglgdnieniem istniejacych obiektow budowlanych o wy-
sokos$ci powyzej 15 m nad poziomem otaczajacego terenu lub wody oraz uksztaltowania terenu.

46) "W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 2 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 15.
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11. Prezes Urzgdu wydaje opinie o mozliwosci lokalizacji inwestycji ze wzgledu na wysoko$¢ zabudowy na obszarze
obowiagzywania powierzchni ograniczajacych zabudowe.

12. Informacje o zewngtrznych granicach zasiggu poziomego powierzchni ograniczajacych zabudowg sa udostepniane
na stronie internetowej Urzgdu.

13. Prezes Urzedu udziela zgody na odstapienie od wymogdw dotyczacych powierzchni ograniczajacych zabudowe po
zasiggnigciu opinii wlasciciela lotniczego urzadzenia naziemnego, jezeli Prezes Urzgdu uzna, ze obiekt nie bedzie zaktocat
dziatania lotniczego urzadzenia naziemnego.

Art. 87. 1. Obiekty naturalne i sztuczne, w tym obiekty budowlane, potozone w granicach powierzchni ograniczajacych
przeszkody wskazanych w decyzjach, o ktorych mowa w art. 87® ust. 1, w zatwierdzonym planie generalnym, promesie
zezwolenia na zatozenie lotniska dla inwestycji, o ktdrej mowa w ustawie z dnia 12 lutego 2009 r. o szczego6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego, nie moga by¢ wyzsze niz wysokosci okreslone
przez te powierzchnie, wyznaczone zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2, z wyjatkiem przypadku,
o ktérym mowa w ust. 3 i 4. Powierzchnie ograniczajace przeszkody wyznaczaja granice, w ramach ktorych obiekty moga
wystawaé w przestrzeni powietrznej.

2. Przy obliczaniu wysoko$ci obiektu, o ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia si¢ takze umieszczone na nim kominy,
reklamy, anteny oraz inne urzadzenia, a w przypadku drég lub linii kolejowych réwniez ich skrajnie.

3. Zgody na powstanie obiektu stalego o charakterze trwatym, ktoérego wysokos¢ przekracza wysokos¢ wyznaczong
przez powierzchnie ograniczajace przeszkody, udziela, w drodze decyzji administracyjne;:

1) Prezes Urzedu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,
2)  Minister Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych,

3)*) minister wiasciwy do spraw wewnetrznych — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk
lotnictwa shuzb porzadku publicznego

3)*® Komendant Gléwny Policji albo Komendant Glowny Strazy Granicznej, kazdy w zakresie swojej wlasciwosci —
w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego

—jezeli uzna — po zasiggni¢ciu opinii odpowiednio zarzadzajacego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej
lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego i instytucji zapewniajacej stuzbg ruchu lotniczego, o ile taka stuzba funk-
cjonuje na lotnisku — Ze obiekt ten nie stanowi niedopuszczalnego zagrozenia dla ruchu statkéw powietrznych oraz zostang
spetnione warunki okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.

4. Dopuszcza si¢ powstanie obiektu statego o charakterze czasowym lub obiektu ruchomego przekraczajacego wyso-
ko$¢ wyznaczong przez powierzchnie ograniczajace przeszkody, jezeli zostang spelnione warunki okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 92 ust. 2 oraz lokalizacja obiektu zostanie uzgodniona odpowiednio z zarzadzajacym lotniskiem
albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo
wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i1 lgdowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego oraz z instytucjg zapewniajaca
stuzbe ruchu lotniczego — o ile taka stuzba funkcjonuje na lotnisku.

Art. 871", 1. Przeszkodami lotniczymi sg obiekty:
1) wyzsze niz wysokos$ci okreslone przez wyznaczone powierzchnie ograniczajgce przeszkody;

2) o wysokosci od 100 m powyzej poziomu otaczajacego terenu lub wody, zlokalizowane na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej oraz na obszarze wylacznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej;

3) wystepujace w pasie drogi startowej bez wzgledu na ich wysoko$¢;

4)* inne niz obiekty, o ktorych mowa w pkt 1-3, ktore zostaty uznane przez Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowe;j
albo ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych za przeszkode lotniczg ze wzgledu na potencjalne zagrozenie dla
ruchu statkow powietrznych.

4)’Y inne niz obiekty, o ktorych mowa w pkt 1-3, ktore zostaly uznane przez Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Naro-
dowej, Komendanta Gléwnego Policji albo Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej, w zakresie ich whasciwoSci,
za przeszkode lotnicza ze wzgledu na potencjalne zagrozenie dla ruchu statkow powietrznych.

47)
48)
49)
50)

W tym brzmieniu obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odno$niku 48.
Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 8 ustawy, o ktoérej mowa w odnosniku 3.

W tym brzmieniu obowiazuje do wej$cia w zycie zmiany, o ktoérej mowa w odnosniku 50.
Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 9 lit. a ustawy, o ktdrej mowa w odnosniku 3.
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2. Uznanie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, nastepuje w drodze decyzji administracyjnej. Postgpowanie moze by¢
wszczete z urzedu albo na wniosek zarzadzajacego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym
wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb
porzadku publicznego lub instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego. Decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu.

3.5V Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej oraz minister wiasciwy do spraw wewnetrznych prowadza w zakresie
swojej wlasciwos$ci ewidencje przeszkod lotniczych.

3.52 Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej, Komendant Glowny Policji oraz Komendant Glowny Strazy
Granicznej prowadza w zakresie swojej wlasciwosci ewidencje przeszkéd lotniczych.

4. Ewidencja przeszkod lotniczych jest jawna w zakresie informacji podlegajacych udostgpnieniu zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2.

5. Wpisu do ewidencji przeszkod lotniczych dokonuje si¢ na podstawie zgloszenia zawierajacego informacje okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.

6. Zgloszenia przeszkody lotniczej do Prezesa Urze¢du, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wtasciwego do spraw

wewnetrznych dokonuje:*?

Zgloszenia przeszkody lotniczej do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowej, Komendanta Gléwnego Policji
oraz Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej dokonuje:>"

1) wilasciciel nieruchomosci, uzytkownik wieczysty albo osoba, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do nie-
ruchomosci, w zaleznos$ci od tego, kto faktycznie wtada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza;

2) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego,
w ktorego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda lotnicza — w przypadku braku
osoby, o ktorej mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tej osoby nie jest znane i nie jest mozliwe do ustalenia na
podstawie katastru nieruchomo$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i karto-
graficzne; zarzadzajacy lotniskiem ma prawo dostgpu do nieruchomoscei, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza
w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody, celem pomiaru i weryfikacji danych o tej przeszkodzie;

3) podmiot, ktory doprowadzit do powstania obiektu, o ktorym mowa w art. 87 ust. 4;

4) podmiot, ktory uzyskat pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen
w polskich obszarach morskich, wydane na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 1125, z 2025 r. poz. 409, 15351 1668 oraz z 2026 .
poz. 252) — w przypadku przedsigwzig¢ zlokalizowanych na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskie;j.

7.59 W przypadku zmiany w zakresie informacji podlegajacych zgloszeniu podmiot obowigzany do zgloszenia prze-
szkody lotniczej przekazuje uaktualnione informacje do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wiasci-
wego do spraw wewnetrznych.

7.9 W przypadku zmiany w zakresie informacji podlegajacych zgloszeniu podmiot obowiazany do zgloszenia
przeszkody lotniczej przekazuje uaktualnione informacje do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowej, Komen-
danta Gléwnego Policji oraz Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej.

8. Nie wymagaja zgloszenia przeszkody lotnicze okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.

9. Prezes Urzedu przekazuje informacje o przeszkodach lotniczych do opublikowania w Zintegrowanym Pakiecie Infor-
macji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3.

10.>> Obowigzkowi zgloszenia do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wasciwego do spraw wewnetrz-
nych podlegaja takze urzadzenia, ktore ze wzglgdu na emisj¢ silnych powietrznych fal uderzeniowych lub wyrzut duzych
ilosci gazu ziemnego do atmosfery moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla ruchu lotniczego, okre§lone w przepisach
wydanych na podstawie art. 92 ust. 2, zwane dalej ,,urzadzeniami o charakterze niebezpiecznym”. Przepisy ust. 4-9 stosuje si¢
odpowiednio.

s1)
52)
53)
54)
55)
56)

W tym brzmieniu obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odno$niku 52.

Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 9 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.

Wprowadzenie do wyliczenia w tym brzmieniu obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odnosniku 54.
Wprowadzenie do wyliczenia ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 9 lit. ¢ ustawy, o ktoérej mowa w odnosniku 3.
W tym brzmieniu obowiazuje do wej$cia w zycie zmiany, o ktoérej mowa w odnosniku 56.

Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 9 lit. ¢ ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.
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10.°® Obowiazkowi zgloszenia do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowej, Komendanta Gléwnego Policji
oraz Komendanta Glownego Strazy Granicznej podlegaja takze urzadzenia, ktére ze wzgledu na emisje¢ silnych
powietrznych fal uderzeniowych lub wyrzut duzych iloSci gazu ziemnego do atmosfery moga stanowi¢ potencjalne
zagrozenie dla ruchu lotniczego, okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2, zwane dalej ,,urza-
dzeniami o charakterze niebezpiecznym”. Przepisy ust. 4-9 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 871131, 1. Obiekty budowlane, w tym tymczasowe obiekty budowlane, o wysokosci rownej 50 m albo wigkszej, ale
mniejszej niz 100 m powyzej poziomu otaczajacego terenu lub wody, zlokalizowane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oraz na obszarze wylacznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej, podlegaja zgloszeniu do Ministra Obrony
Narodowej, o ile nie zostaly wpisane do ewidencji przeszkdd lotniczych.

2. Zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ niepdzniej niz 2 miesigce przed dniem osiggnigcia przez obiekt
budowlany wysokosci 50 m powyzej poziomu otaczajacego terenu lub wody.

3. Zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 1, w formie dokumentow elektronicznych opatrzonych kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym, a w przypadku braku mozliwosci ztozenia kwalifikowanego
podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo podpisu osobistego — w formie dokumentéw elektronicznych oraz wy-
druku z wlasnorecznym czytelnym podpisem, dokonuje podmiot:

1) bedacy wiascicielem nieruchomosci, uzytkownikiem wieczystym, osoba, ktorej przyshuguja ograniczone prawa rze-
czowe do nieruchomosci, albo innym podmiotem wiadajacym lub gospodarujacym nieruchomoscia, na ktorej znajduje
si¢ obiekt budowlany, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wtada lub gospodaruje tg nieruchomoscia;

2)  ktory uzyskat pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich
obszarach morskich, wydane na podstawie przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej — w przypadku przedsiewzig¢ zlokalizowanych na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskie;j.

4. Zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:
1) dane kontaktowe podmiotu, o ktorym mowa w ust. 3:
a) imi¢ i nazwisko,
b) firmg albo nazwe,
¢) adres korespondencyjny,
d) adres poczty elektronicznej,
e) numer telefonu, jezeli podmiot wyraza na to zgodg;
2)  skrdécony opis techniczny z podaniem nazwy, rodzaju i charakterystyki obiektu budowlanego oraz jego konstrukcji;

3)  dane okreslajace lokalizacje obiektu budowlanego oraz jego najwyzszego punktu, w uktadzie wspétrzednych Swiato-
wego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS84), z rozdzielczoscia zapisu 1/100 sekundy, a takze identyfikator lub numer
dzialki ewidencyjnej, na ktorej znajduje si¢ obiekt, wraz z podaniem nazwy i numeru obrebu ewidencyjnego i nazwy
miejscowosci;

4) dane okres$lajace wysokos$¢ powyzej poziomu otaczajacego terenu lub wody najwyzszego punktu obiektu budowlanego,
w uktadzie wysokos$ciowym PL-EVRF2007-NH z rozdzielczo$cig zapisu 1/10 m oraz rzg¢dng terenu dla projektowa-
nego obiektu z rozdzielczo$cia zapisu 1/10 m;

5) przewidywany termin zakonczenia budowy obiektu budowlanego;
6) przewidywany termin osiggni¢cia przez obiekt budowlany wysokosci S0 m powyzej poziomu otaczajacego terenu lub wody.

5. Minister Obrony Narodowej prowadzi, w formie elektronicznej przy uzyciu systemu teleinformatycznego, ewiden-
cj¢ zgloszonych obiektow budowlanych, o ktéorych mowa w ust. 1. W ewidencji zamieszcza si¢ dane i informacje, o ktorych
mowa w ust. 4. Ewidencja jest jawna w zakresie danych i informacji, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 2—6.

6. W przypadku:
1) zmiany w zakresie danych, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 1,
2) zmiany wysokosci obiektu budowlanego, o ktorym mowa w ust. 1, skutkujacej wygasnieciem obowigzku jego zgtoszenia,
3) likwidacji obiektu budowlanego, o ktorym mowa w ust. 1

— podmiot, o ktérym mowa w ust. 3, niezwlocznie, jednak niepdzniej niz w terminie 14 dni odpowiednio od dnia zaistnienia
zmiany albo od dnia likwidacji obiektu budowlanego, zawiadamia o tym Ministra Obrony Narodowej, w celu aktualizacji
ewidencji, o ktérej mowa w ust. 5.
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7. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 6 pkt 1, zawiadomienie zawiera uaktualnione dane.

8. Na podstawie zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 6, Minister Obrony Narodowej aktualizuje ewidencje, o ktorej
mowa w ust. 5.

9. W przypadku gdy nie ma podmiotu, o ktorym mowa w ust. 3, albo gdy miejsce jego pobytu nie jest znane lub nie
jest mozliwe do ustalenia na podstawie katastru nieruchomos$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. —
Prawo geodezyjne i kartograficzne, przedstawiciel Ministra Obrony Narodowej ma prawo dostepu do nieruchomosci, na ktorej
znajduje si¢ obiekt budowlany, o ktérym mowa w ust. 1, w celu pomiaru i weryfikacji danych i informacji, o ktérych mowa
w ust. 4 pkt 24, o tym obiekcie, a w przypadku stwierdzenia rozbieznosci migdzy stanem faktycznym a danymi i informa-
cjami zawartymi w ewidencji, o ktorej mowa w ust. 5, dokonuje si¢ z urzedu jej aktualizacji.

10. Minister Obrony Narodowej moze upowazni¢ kierownika podleglej mu lub przez niego nadzorowanej jednostki
organizacyjnej do zalatwiania spraw zwigzanych z obstuga zgloszen i zawiadomien dotyczacych obiektow budowlanych,
o ktérych mowa w ust. 1, oraz do prowadzenia ewidencji, o ktérej mowa w ust. 5.

Art. 87!, 1. Przeszkody lotnicze oznakowuje si¢, z uwzglednieniem przepiséw wydanych na podstawie art. 92 ust. 2,
chyba Ze nie podlegaja oznakowaniu na podstawie tych przepiséw albo zostaly zwolnione z obowigzku oznakowania przez:

1) Ministra Obrony Narodowej — w przypadku:

a) przeszkod lotniczych, o ktérych mowa w art. 871 ust. 1 pkt 1 i 3 — w zakresie lotnisk wpisanych wylacznie do
rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych,

b) obiektéw uznanych za przeszkody lotnicze przez Ministra Obrony Narodowej zgodnie z art. 87! ust. 1 pkt 4;
2) ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych — w przypadku:>”

Komendanta Gléwnego Policji albo Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej, w zakresie ich wlasciwosci —

w przypadku:>®

a) przeszkod lotniczych, o ktérych mowa w art. 871 ust. 1 pkt 1 i 3 — w zakresie lotnisk wpisanych wylacznie do
rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego,

b)*? obiektéw uznanych za przeszkody lotnicze przez ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych zgodnie z art. 8711
ust. 1 pkt 4;

b)®? obiektéw uznanych za przeszkody lotnicze przez Komendanta Gléwnego Policji albo Komendanta Gléwnego
Strazy Granicznej zgodnie z art. 87! ust. 1 pkt 4;

3)°D Prezesa Urzedu — w przypadkach innych niz okre$lone w pkt 1 i 2, z tym Ze zwolnienie z obowigzku oznakowania
przeszkéd lotniczych, o ktérych mowa w art. 8711 ust. 1 pkt 2, nastepuje po uzgodnieniu z Ministrem Obrony Narodo-
wej 1 ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych.

3)%2 Prezesa Urzedu — w przypadkach innych niz okreslone w pkt 1 i 2, z tym Ze zwolnienie z obowigzku oznakowa-
nia przeszkdd lotniczych, o ktérych mowa w art. 87" ust. 1 pkt 2, nastepuje po uzgodnieniu z Ministrem Obrony
Narodowej, Komendantem Glownym Policji oraz Komendantem Gléwnym Strazy Granicznej.

2. Do oznakowania przeszkody lotniczej jest obowigzany:

1) wilasciciel nieruchomosci, uzytkownik wieczysty albo osoba, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do nie-
ruchomosci, w zaleznos$ci od tego, kto faktycznie wtada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza;

2) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego,
w ktorego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda lotnicza — w przypadku braku
osoby, o ktorej mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tej osoby nie jest znane i nie jest mozliwe do ustalenia na
podstawie katastru nieruchomos$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i karto-
graficzne;

57)
58)

Wprowadzenie do wyliczenia w tym brzmieniu obowiazuje do wejscia w zycie zmiany, o ktérej mowa w odno$niku 58.
Wprowadzenie do wyliczenia ze zmiana wprowadzong przez art. 3 pkt 10 lit. a tiret pierwsze podwdjne tiret pierwsze ustawy, o ktorej
mowa w odno$niku 3.

W tym brzmieniu obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odno$niku 60.

Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 10 lit. a tiret pierwsze podwojne tiret drugie ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.

W tym brzmieniu obowiazuje do wej$cia w zycie zmiany, o ktoérej mowa w odnosniku 62.

Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 10 lit. a tiret drugie ustawy, o ktoérej mowa w odnosniku 3.

59)
60)
61)
62)
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3) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylgcznie do rejestru lotnisk
i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego,
w ktorego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda lotnicza, jezeli obiekt wczesniej
niebedacy przeszkoda lotnicza stal si¢ nia w wyniku budowy, rozbudowy lub zmiany cech lotniska;

4)  wnioskodawca w sprawach, o ktorych mowa w art. 871" ust. 1 pkt 4, a w przypadku gdy postepowanie zostato wszczete
z urzedu — posiadacz nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza;

5) podmiot, ktéry uzyskal pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen
w polskich obszarach morskich, wydane na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej — w przypadku przedsiewzig¢ zlokalizowanych na obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskie;j.

3.53) Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw wewngtrznych, w drodze decyzji
administracyjnej, zwalnia z obowiazku oznakowania przeszkody lotniczej albo zezwala na zmiang sposobu lub rodzaju jej
oznakowania, w przypadkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2, jezeli nie spowoduje to
obnizenia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej lub wynika to ze wzgledow technicznych przeszkody lotnicze;.

3.%9 Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej, Komendant Gléwny Policji oraz Komendant Gléwny Strazy
Granicznej, w drodze decyzji administracyjnej, zwalnia z obowiazku oznakowania przeszkody lotniczej albo zezwala
na zmiane sposobu lub rodzaju jej oznakowania, w przypadkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 92 ust. 2, jezeli nie spowoduje to obniZenia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej lub wynika to ze wzgledow
technicznych przeszkody lotniczej.

4. Zarzadzajacemu lotniskiem, jednostce organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wytgcznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego
oraz instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, w przypadku gdy jest ona wnioskodawcg w sprawach, o ktérych
mowa w art. 8701 ust. 1 pkt 4, przystuguje prawo dostepu do nieruchomosci, na ktérej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza,
w celu jej oznakowania, po poinformowaniu o tym fakcie, z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2, wiasci-
ciela nieruchomosci, uzytkownika wieczystego albo osoby, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci,
w zaleznosci od tego, kto faktycznie wtada nieruchomoscia.

5.5 W przypadku nieudostepnienia nieruchomosci Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej albo minister wiasciwy
do spraw wewnetrznych, w drodze decyzji administracyjnej, zobowigzuje wiasciciela nieruchomosci, uzytkownika wieczystego
albo osobe, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci, w zaleznos$ci od tego, kto faktycznie wiada
nieruchomoscia, do udostepnienia nieruchomosci w celu oznakowania przeszkody lotniczej. Przepisy art. 124b ustawy z dnia
21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami stosuje si¢ odpowiednio.

5.9 W przypadku nieudostepnienia nieruchomos$ci Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej, Komendant
Glowny Policji albo Komendant Gléwny Strazy Granicznej, w drodze decyzji administracyjnej, zobowiazuje wlasciciela
nieruchomosci, uzytkownika wieczystego albo osobe, ktérej przystugujq ograniczone prawa rzeczowe do nierucho-
mosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wlada nieruchomoscia, do udostepnienia nieruchomosci w celu oznakowania
przeszkody lotniczej. Przepisy art. 124b ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami stosuje si¢
odpowiednio.

Art. 871, 1. Prezes Urzedu sprawuje nadzor nad zglaszaniem i oznakowaniem przeszkod lotniczych, w tym prowadzi
kontrole, o ktorych mowa w dziale II rozdziale 3, ktérym podlegaja takze podmioty obowigzane do zglaszania i oznakowania
przeszkdd lotniczych oraz zglaszania urzadzen o charakterze niebezpiecznym.

2. Jezeli w ramach nadzoru Prezes Urzedu ustali, ze informacje podane w zgloszeniu, o ktérym mowa w art. 870! ust. 5,
nie odpowiadaja stanowi faktycznemu, w szczegdlnosSci w zakresie polozenia, wysokosci lub oznakowania przeszkody
lotniczej, przekazuje do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3,
zastrzezenie o przeszkodzie lotniczej uwzgledniajagce wynik ustalen.

Art. 871, 1. Zabrania si¢ na terenie znajdujgcym si¢ w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody sadzenia,
uprawy lub dopuszczania do wzrostu drzewa lub krzewu stanowigcego przeszkode lotniczg oraz drzewa lub krzewu zasta-
niajacego $wietlne systemy podejscia, o ktorych mowa w Zataczniku 14 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

63)
64)
65)
66)

W tym brzmieniu obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odnosniku 64.
Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 10 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.
W tym brzmieniu obowiazuje do wej$cia w zycie zmiany, o ktoérej mowa w odnosniku 66.
Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 10 lit. ¢ ustawy, o ktoérej mowa w odnosniku 3.
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2. Obowiazek i koszt usunigcia albo odpowiedniego przyci¢cia drzewa lub krzewu, o ktérym mowa w ust. 1, obcigza:

1) wilasciciela nieruchomosci, uzytkownika wieczystego albo osobe, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do
nieruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wlada nieruchomoscia, na ktérej znajduje si¢ taka przeszkoda;

2) zarzadzajacego lotniskiem albo jednostke organizacyjng zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa shuzb porzadku publicz-
nego, w ktorego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda, albo podmiot, o ktérym
mowa w art. 82 ust. 2 — w przypadku braku osoby, o ktorej mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tej osoby nie jest
znane i nie jest mozliwe do ustalenia na podstawie katastru nieruchomos$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia
17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1, dla nieruchomosci b¢dacych w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa
Lesnego Lasy Panstwowe, zwanego dalej ,,Lasami Panstwowymi”, na podstawie ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach,
Lasy Panstwowe sg obowiazane do dokonania nieodptatnie usunigcia i uprzatnigcia drzewa lub krzewu w terminie ustalonym
w odrebnym porozumieniu albo umowie z zarzadzajacym lotniskiem uzytku publicznego albo podmiotem, o ktérym mowa
w art. 82 ust. 2. Koszty usunigcia drzewa lub krzewu w wieku do 20 lat oraz ich uprzatnigcia z nieruchomosci bedacych
w zarzadzie Lasow Panstwowych ponosi zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego albo podmiot, o ktérym mowa w art. 82
ust. 2.

4. Na wniosek podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2, starosta wtasciwy dla nieruchomosci, na ktérej znajduje si¢
drzewo lub krzew, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje decyzj¢ zezwalajaca na usuni¢cie albo odpowiednie przycigcie drzewa
lub krzewu. Przepisy art. 82 ust. 3 i 4 stosuje si¢.

5. W przypadku niewystgpienia z wnioskiem, o ktérym mowa w ust. 4, przez podmioty, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1,
starosta wlasciwy dla nieruchomosci, na ktérej znajduje si¢ drzewo lub krzew, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje, na wniosek
zarzadzajacego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk wojskowych albo wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego, za-
ktadajacego lotnisko, o ktorym mowa w art. 55 ust. 2 pkt 1-3, albo Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, decyzje administra-
cyjna zezwalajaca na usunigcie albo odpowiednie przycigcie drzewa lub krzewu. Obowiazek i koszt usunigcia tego drzewa
lub krzewu obcigza:

1) wilasciciela nieruchomosci, uzytkownika wieczystego albo osobe, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do
nieruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wiada nieruchomoscia, na ktérej znajduje si¢ taka przeszkoda;

2) wnioskujacego o wydanie decyzji — w przypadku braku osoéb, o ktorych mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tych
0sOb nie jest znane inie jest mozliwe do ustalenia na podstawie katastru nieruchomos$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8
ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne.

Art. 87, 1. Jezeli w wyniku budowy, rozbudowy lub zmiany cech lotniska obiekt naturalny w postaci drzewa lub
krzewu stat si¢ przeszkoda lotnicza, jego usunigcia lub odpowiedniego przycigcia po uzyskaniu decyzji starosty, o ktorej
mowa w art. 82 ust. 1 pkt 7 lit. a, dokonuje na whasny koszt:

1) zaktadajacy lotnisko — w przypadku budowy lotniska;

2) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego —
w przypadku rozbudowy lub zmiany cech lotniska.

Decyzja starosty staje si¢ wykonalna niewcze$niej niz w dniu, w ktérym mozna przystapi¢ do uzytkowania obiektu lotnisko-
wego zgodnie z art. 54 albo art. 55 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2026 r. poz. 524, 605, 6461 1161).

2. Posiadacz nieruchomosci zapewnia dostep do nieruchomosci w celu wykonania czynno$ci zwigzanych z usunigciem
albo odpowiednim przycigciem drzewa lub krzewu. W przypadku nieudostgpnienia nieruchomos$ci przepisy art. 124b
ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami stosuje si¢ odpowiednio.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, usuni¢cie drzewa lub krzewu albo jego odpowiednie przycigcie nastepuje
za odszkodowaniem zakladajacego lotnisko w przypadku budowy lotniska albo zarzadzajacego lotniskiem, Ministra Obrony
Narodowej albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wyltacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lot-
nictwa stuzb porzadku publicznego w przypadku rozbudowy lub zmiany cech lotniska na rzecz wiasciciela, uzytkownika
wieczystego albo osoby, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycz-
nie wtada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ drzewo lub krzew, albo w przypadku ich braku — posiadacza nieruchomosci.
Wysoko$¢ odszkodowania ustala si¢ w drodze umowy stron.
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4. W przypadku braku umowy stron zawartej w terminie 3 miesi¢cy od dnia usunigcia albo odpowiedniego przycigcia
drzewa lub krzewu wysokos$¢ odszkodowania, o ktorym mowa w ust. 3, ustala, z zastosowaniem zasad przewidzianych przy
wywlaszczaniu nieruchomosci, okreslonych w ustawie z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami, starosta
wlasciwy ze wzglgdu na miejsce, w ktorym znajdowato si¢ drzewo lub krzew.

5. W przypadku laséw stanowigcych wiasnos¢ Skarbu Panstwa odszkodowania, o ktorych mowa w ust. 3, stanowig
srodki funduszu le$nego, o ktérym mowa w ustawie z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach.

Art. 87, Zabrania sie:

1)  wstosunku do lotnisk uzytku publicznego, o ktorych mowa w art. 59aust. 1 pkt 11 2, oraz lotnisk wpisanych wytacznie
do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych:

a) budowy lub rozbudowy obiektow budowlanych sprzyjajacych wystgpowaniu zwierzat stwarzajacych zagrozenie
dla ruchu statkow powietrznych w odlegtosci do 7 km od punktu odniesienia lotniska ujawnionego w rejestrze
lotnisk,

b) hodowania lub wypuszczania ptakow stwarzajacych zagrozenie dla ruchu statkow powietrznych w odlegtosci do
3 km od progu i konca drogi startowej lotniska i 1,5 km od osi drogi startowej lotniska, po obu stronach tej drogi;

2)  w stosunku do lotnisk innych niz lotniska, o ktérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 11 2:

a) budowy lub rozbudowy obiektow budowlanych sprzyjajacych wystgpowaniu zwierzat stwarzajacych zagrozenie
dla ruchu statkéw powietrznych w odleglosci do 4 km od punktu odniesienia lotniska ujawnionego w rejestrze
lotnisk,

b) hodowania lub wypuszczania ptakow stwarzajacych zagrozenie dla ruchu statkéw powietrznych w odlegltosci do
3 km od progu i konca drogi startowej lotniska i 1,5 km od osi drogi startowej lotniska, po obu stronach tej drogi.

Art. 87", 1. W celu ochrony lotnisk przed dziataniami i zdarzeniami, ktére moga powodowaé niedopuszczalne zagro-
zenia dla ruchu statkow powietrznych korzystajacych z lotniska, projekty miejscowych planéow zagospodarowania przestrzen-
nego i projekty decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu uzgadniaja odpowiednio:®”

1) Prezes Urzedu — w przypadku lotniska cywilnego — dla terenéw, na ktorych:
a) znajduje si¢ lub jest planowane lotnisko zgodnie z zatwierdzonym planem generalnym,
b) wydano promes¢ zezwolenia, o ktorej mowa w art. 57 ust. 1,
¢) wydano zezwolenie, o ktorym mowa w art. 55 ust. 2,
d) wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody zgodnie z art. 87 ust. 1;

2) terenowe organy wykonawcze Ministra Obrony Narodowej w sprawach rekrutacji, operacyjno-obronnych i administracji
niezespolonej, o ktorych mowa w art. 31 ust. 1 ustawy z dnia 11 marca 2022 r. o obronie Ojczyzny (Dz. U. z 2025 r.
poz. 825, z pdzn. zm.*®) — w przypadku lotniska wpisanego wylgcznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych;

3)%) minister wiasciwy do spraw wewnetrznych — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk
shuzb porzadku publicznego.

3)’Y Komendant Gléwny Policji albo Komendant Gléwny Strazy Granicznej, kazdy w zakresie swojej wlasciwosci —
w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i Iadowisk sluzb porzadku publicznego.

2. Organy, o ktorych mowa w ust. 1, zgodnie z wlasciwoscia okre§lona w ust. 1, opiniuja plany zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa dla terenow, na ktérych wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody zgodnie z art. 87
ust. 1.

2a.Y Organy, o ktorych mowa w ust. 1, zgodnie z wlasciwos$cig okreslong w ust. 1, opiniujg projekty planéw ogo6lnych
gminy.

3. Zgodnie z wlasciwoscia okreslong w ust. 1 organy wydaja odpowiednio opinie inne niz opinie, o ktérych mowa w ust. 2,
dotyczace mozliwosci lokalizacji inwestycji ze wzglgdu na wysokos¢ zabudowy.

67)
68)

Wprowadzenie do wyliczenia ze zmiang wprowadzona przez art. 3 pkt 3 lit. a ustawy, o ktoérej mowa w odno$niku 15.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 1014 i 1080 oraz z 2026 r. poz. 26, 426,
635, 8151 1123.

W tym brzmieniu obowiazuje do wej$cia w zycie zmiany, o ktoérej mowa w odnosniku 70.

Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 11 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.

Dodany przez art. 3 pkt 3 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 15.

69)
70)
71)
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4.7 Uzgodnienie, o ktéorym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i d, obejmuje zgodno$¢ projektéw miejscowych planéw zago-
spodarowania przestrzennego i projektow decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu z postanowieniami
planu generalnego w zakresie okreslonym w art. 55 ust. 6.

5.7 Opiniowanie projektow planéw ogélnych gminy w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i d, obejmuje
zgodnos¢ projektow planow ogdlnych gminy z postanowieniami planu generalnego w zakresie okreslonym w art. 55 ust. 6.

Art. 8781, 1. W terminie nieprzekraczajacym 14 dni od dnia zatwierdzenia planu generalnego lotniska, zatwierdzenia
zmiany planu generalnego lotniska, otrzymania decyzji o wpisie lotniska do rejestru lotnisk, rejestru lotnisk i ladowisk woj-
skowych, rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego, zezwolenia na zatozenie lotniska lub kazdej
decyzji o zmianie cech lotniska wptywajacej na zmiang powierzchni ograniczajacych przeszkody zaktadajacy lotnisko, za-
rzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i 1ado-
wisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego przekazuje
mapy w skali 1:25 000 z naniesionymi powierzchniami ograniczajacymi przeszkody, punktem odniesienia lotniska, progiem
i koncem drogi startowej oraz osig drogi startowej do:

1) organu samorzadu terytorialnego wlasciwego w sprawach planowania i zagospodarowania przestrzennego na terenie,
na ktérym wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody, oraz do wojewody wlasciwego miejscowo dla terenu,
na ktérym wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody, w celu uwzglednienia przy planowaniu przestrzennym;

2) starosty wlasciwego miejscowo dla terenu, na ktdrym wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody, w celu
uwzglednienia przy wydawaniu decyzji, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 7 lit. a.

2. Mapy, o ktorych mowa w ust. 1, sa publicznie dostepne w siedzibie organéw samorzadu terytorialnego. Zarzadza-
jacy lotniskiem oraz jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk
wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i lgdowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego udostepnia te
mapy w swojej siedzibie lub na stronie internetowe;.

Art. 87a. 1. Zabrania si¢ emitowania lub powodowania emisji, w strefach przestrzeni powietrznej wykorzystywane;j
do zeglugi powietrznej wiazki lasera lub §wiatta z innych zrédet w kierunku statku powietrznego w sposéb mogacy spowo-
dowac¢ ol$nienie, oslepienie lub wystgpienie poswiaty i mogacy stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa statku powietrznego
albo zycia lub zdrowia zatogi lub pasazeréw na jego poktadzie.

2. Na uzycie lasera lub §wiatta z innych zrodet w strefach, o ktorych mowa w ust. 1, moze zosta¢ wydana zgoda przez
Ministra Obrony Narodowej albo instytucj¢ zapewniajacg stuzbe ruchu lotniczego, zgodnie z wlasciwoscia okreslong
w przepisach wydanych na podstawie ust. 4 — jezeli uzycie to nie bedzie zagrazato bezpieczenstwu statku powietrznego oraz
zyciu i zdrowiu zatogi i pasazeréw na jego poktadzie. Strefy, o ktorych mowa w ust. 1, sa nanoszone na mape, ktora jest
zamieszczana na stronie internetowej Urzedu, a takze publikowana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczej, o ktorym
mowa w art. 121 ust. 3.

3. Zgodg, o ktérej mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek ztozony w terminie 14 dni przed planowanym uzyciem lasera
lub $wiatla z innych zrodet.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu oraz Minister Obrony Narodowej okresla, w drodze rozporzadzenia, z uwzgled-
nieniem przepiséw mig¢dzynarodowych:

1) sposdb wyznaczania stref przestrzeni powietrznej wykorzystywanych do zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w ust. 1;
2) szczegdlowe warunki uzycia lasera lub §wiatta z innych zrodet w tych strefach;
3) tryb wydawania zgody na uzycie lasera lub §wiatta z innych zrodel;

4)  wlasciwo$¢ podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2, w zakresie wydawania zgody na uzycie lasera lub $wiatta z innych
zrodet w strefach, o ktorych mowa w ust. 1;

5) sposob naniesienia stref, o ktorych mowa w ust. 1, na mape.

Art. 88. 1. Prezes Urzgdu prowadzi rejestr lotniczych urzadzen naziemnych, o ktéorych mowa w art. 86 ust. 1, wyko-
rzystywanych do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej, zwany dalej ,,rejestrem urzadzen naziemnych”.

2. Rejestr lotniczych urzadzen naziemnych jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe do dokonania wpisu w rejestrze
podlegaja ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

72) Ze zmiang wprowadzong przez art. 3 pkt 3 lit. ¢ ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 15.
73 Dodany przez art. 3 pkt 3 lit. d ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 15.
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3. Wpisowi do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych podlegaja nastgpujace lotnicze urzadzenia naziemne, wyko-
rzystywane do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrzne;j:

1) urzadzenia lacznosci,

2) urzadzenia radiolokacyjne;

3) urzadzenia radionawigacyjne;

4)  (uchylony)

5) automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych;
6) urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych.

4. Wpisanie urzadzenia naziemnego do rejestru urzagdzen naziemnych nast¢puje na wniosek zaktadajacego urzadzenie
naziemne.

5. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 4, wnioskodawca jest obowigzany dolaczy¢ lub przedstawic:
1) informacje o rodzaju urzadzenia i celu, w jakim ma by¢ stosowane;
2) wspotrzedne geograficzne anteny promieniujacej urzadzenia, jezeli dotyczy danego urzadzenia;
3) charakterystyke techniczng urzadzenia;
4) zaswiadczenie albo o§wiadczenie o posiadaniu pozwolenia radiowego, jezeli takie pozwolenie jest wymagane;

5) dokument potwierdzajacy wybudowanie i oddanie do uzytku lotniczego urzadzenia naziemnego zgodnie z przepisami
prawa budowlanego i przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 1 pkt 3;

6) dokument potwierdzajacy prawo wnioskodawcy do korzystania z nieruchomosci, na ktérej ma by¢ wykorzystywane
urzadzenie naziemne;

7) dane wektorowe dotyczace granic poziomych i pionowych wraz z warto$ciami atrybutowymi, przedstawiajace po-
wierzchnie ograniczajace zabudowe wokot urzadzenia, w wersji elektronicznej, odniesione przestrzennie w uktadzie
wspotrzednych Swiatowego Systemu Geograficznego 1984 (WGS-84).

Sa. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 4, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie fat-
szywych zeznan. Skladajacy o§wiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci: ,,Jestem $wiadomy
odpowiedzialno$ci karnej za ztozenie falszywego oswiadczenia.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzial-
nosci karnej za sktadanie fatszywych zeznan.

6. Wymogo6w, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 2, 5 1 6, nie stosuje si¢ do przeno$nych lotniczych urzadzen naziemnych.

6a. Uzytkownik lotniczych urzadzen naziemnych jest obowiazany zglasza¢ do rejestru lotniczych urzadzen naziem-
nych wszelkie zmiany dotyczace tych urzadzen.

7. Prezes Urzedu odmawia wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych,
jezeli zataczone do wniosku dokumenty sa niezgodne ze stanem faktycznym Iub prawnym albo lotnicze urzadzenie naziemne
nie odpowiada warunkom technicznym okreslonym w tych dokumentach lub warunkom technicznym ustalonym w przepisach
wydanych na podstawie art. 92 ust. 1 pkt 3.

8. O wpisie oraz odmowie wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych,
0 jego wykresleniu z tego rejestru, oraz o zmianie danych zawartych w tym rejestrze rozstrzyga Prezes Urzgdu w drodze
decyzji administracyjne;.

9. Lotnicze urzadzenie naziemne moze by¢ wykorzystywane do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej,
jezeli jest wpisane do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych.

Art. 89. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych lotniczych urzadzen naziemnych.

2. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, sposoéb prowadzenia rejestru wojskowych lotniczych
urzadzen naziemnych, tryb dokonywania wpisu i wykreslen tych urzadzen z rejestru oraz wzor tego rejestru.

Art. 90. 1. Zarzadzajacy lotniczym urzadzeniem naziemnym moze dokona¢ zmian istotnych cech urzadzenia naziem-
nego po uzyskaniu zgody Prezesa Urzgdu. Kazda zmiana istotnych cech urzadzenia naziemnego podlega wpisowi do rejestru
urzadzen naziemnych.

2. Do zmian cech urzadzenia naziemnego, o ktérych mowa w ust. 1, przepisy art. 61 ust. 2 i 3 oraz art. 62 stosuje si¢
odpowiednio.
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Art. 91. Prezes Urzgdu moze w drodze decyzji administracyjnej wykresli¢ lotnicze urzadzenie naziemne z rejestru
urzadzen naziemnych:

1) na wniosek zarzadzajacego lotniczym urzadzeniem naziemnym;
2) jezeli urzadzenie nie spetnia wymagan technicznych lub eksploatacyjnych, okreslonych na podstawie art. 92 ust. 1 pkt 3;

3) jezeli trwale zaprzestano eksploatacji lotniczego urzadzenia naziemnego.

Art. 92. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrem wtasci-
wym do spraw wewngtrznych oraz ministrem wiasciwym do spraw informatyzacji okresli, w drodze rozporzadzenia,
z uwzglednieniem zasad bezpiecznej eksploatacji lotniczych urzadzen naziemnych, funkcji lotniczych urzadzen naziemnych
oraz bezpieczenstwa operacji lotniczych:

1) klasyfikacj¢ lotniczych urzadzen naziemnych;
2) zadania zarzadzajacego lotniczym urzadzeniem naziemnym;
3) warunki techniczne, jakie powinny spetiac lotnicze urzadzenia naziemne, oraz warunki ich eksploatacji;

4) szczegotowy zakres danych ujety we wniosku o wpis lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru w zaleznosci od
rodzaju lotniczego urzadzenia naziemnego;

5) szczegélowe informacje dotyczace charakterystyki technicznej lotniczego urzadzenia naziemnego;

6) szczegdlowy sposob prowadzenia rejestru lotniczych urzadzen naziemnych z uwzglgdnieniem wymagan dotyczacych
dokumentacji rejestrowej;

7) sposob okreslania i wyznaczania granic przestrzennych powierzchni ograniczajacych zabudowe oraz nanoszenia ich
na mapy;

8)  warunki, jakie powinny spetnia¢ obiekty na obszarze powierzchni ograniczajacych zabudowe.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem wlasciwym
do spraw wewngtrznych, majac na uwadze bezpieczenstwo ruchu statkow powietrznych, z uwzglednieniem potrzeb bez-
piecznej eksploatacji lotnisk i1 bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz majac na uwadze wymagania dla jakosci danych
lotniczych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob wyznaczania powierzchni ograniczajacych przeszkody;
2) sposob i rodzaj oznakowania przeszkod lotniczych;

3) sposob i warunki udzielania zwolnien z obowiazku oznakowania przeszkod lotniczych i zezwolen na zmiang sposobu
lub rodzaju ich oznakowania;

4) rodzaje przeszkod lotniczych niepodlegajacych zgloszeniu lub oznakowaniu;

5)  sposo6b i warunki uznawania za przeszkody lotnicze obiektow, o ktorych mowa w art. 87" ust. 1 pkt 4, oraz zakres
informacji i dokumentéw dotaczanych do wniosku, o ktérym mowa w art. 8711 ust. 2;

6) sposob i warunki udzielania zgody, o ktorej mowa w art. 87 ust. 3, oraz dokumenty dotgczane do wniosku o udzielenie
takiej zgody;
7) warunki powstawania obiektow, o ktorych mowa w art. 87 ust. 4;

8) sposob iterminy zglaszania przeszkod lotniczych oraz urzadzen o charakterze niebezpiecznym, zakres informacji
podlegajacych zgloszeniu oraz sposob przekazywania informacji do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji
Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3;

9) sposob prowadzenia ewidencji przeszkod lotniczych;
10) informacje ujete w ewidencji przeszkod lotniczych podlegajgce udostgpnieniu;

11) urzadzenia o charakterze niebezpiecznym, o ktérych mowa w art. 87! ust. 10.

Rozdziat 5

Ladowiska i inne miejsca startéw i ladowan

Art. 93. 1. Statki powietrzne, ktorych parametry techniczne i eksploatacyjne pozwalaja na bezpieczne wykorzystywa-
nie ladowisk, mogg wykonywac¢ starty z tych ladowisk i ladowania na tych ladowiskach w nastepujacych celach:

1) przewozow czarterowych i lotoéw lokalnych wykonywanych wytgcznie samolotami z napedem $migtowym o maksy-
malnej masie startowej (MTOM) do 5700 kg wiacznie lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 10, $miglowcami,
statkami powietrznymi bez napg¢du oraz aerostatami;

2) lotéw innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1, niebedacych lotami handlowymi.
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2. Ladowiska podlegaja wpisowi do ewidencji ladowisk, prowadzonej przez Prezesa Urzgdu, na wniosek zglaszajacego
ladowisko posiadajacego zgode posiadacza nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢ ladowisko, po uzyskaniu pozytywnej opinii
instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego i wlasciwej miejscowo gminy (wojta, burmistrza, prezydenta miasta).

3. Prezes Urzedu moze wykresli¢ ladowisko z ewidencji ladowisk na wniosek:
1) instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego;
2) zglaszajacego ladowisko;
3) posiadacza nieruchomosci, na terenie ktorej znajduje si¢ ladowisko.

4. Starty i ladowania statkdw powietrznych moga by¢ wykonywane na ladowiskach tylko za zgoda zgtaszajacego lado-
wisko i zgodnie z instrukcja operacyjna ladowiska.

5. Za bezpieczna eksploatacj¢ ladowiska odpowiada zgtaszajacy ladowisko.

6. Przepisy ust. 2-5 nie dotycza ladowisk wykorzystywanych nieczesciej niz 14 dni w ciggu kolejnych 12 miesiecy.
Start i ladowanie na takim ladowisku moga zosta¢ wykonane za zgoda posiadacza nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢
ladowisko.

7. Odpowiedzialno$¢ za wybor ladowiska jako miejsca startu i ladowania statku powietrznego ponosi dowodca statku
powietrznego.

8. Do ladowisk zlokalizowanych na §rédladowych powierzchniowych wodach publicznych, morskich wodach wewnetrz-
nych wraz z morskimi wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskiej i wodach morza terytorialnego nie stosuje si¢ ust. 2—6.

9. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb zglaszania do ewidencji ladowisk,
w tym zakres opinii niezbednych dla zgloszenia 1ladowiska, tryb wykreslania z ewidencji ladowisk oraz wzér ewidencji lado-
wisk, uwzgledniajac koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych przez zgtaszajacych ladowiska oraz zakres
danych niezbgdnych do dokonania wpisu lub wykreslenia z ewidencji ladowisk.

Art. 93a. 1. Dopuszcza si¢ wykorzystanie do startu i ladowania statku powietrznego terenu innego niz lotnisko wpisane
do rejestru lotnisk 1 ladowisko w nastepujacych przypadkach:

1) koniecznosci wykonania ladowania zapobiegajacego znalezieniu si¢ statku powietrznego w sytuacji stanowigcej po-
tencjalne zagrozenie jego bezpieczenstwa, gdyby kontynuowat lot;

2) transportu medycznego stuzacego ratowaniu zycia lub zdrowia ludzi;

3) ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania i ratownictwa, zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich usunigcia,
a takze w nagtlych stanach zagrozenia bezpieczenstwa i porzadku publicznego;

4) jezeli pozwalaja na to przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2;

5) wykonywania przez cywilny statek powietrzny lotow, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1 pkt 21 3;
6) prowadzenia szkolen z zakresu operacji $miglowcowej stuzby ratownictwa medycznego;

7) wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.

2. Przepis art. 93 ust. 6 stosuje si¢ odpowiednio.

DZIAL V

Personel lotniczy

Rozdziat 1
Kwalifikacje personelu

Art. 94. 1. Do wykonywania lotéw i innych czynnos$ci lotniczych sg uprawnieni wytacznie cztonkowie personelu
lotniczego, cztonkowie personelu poktadowego, o ktorych mowa w art. 2 pkt 11 rozporzadzenia nr 1178/2011/UE, osoby
uczestniczace w szkoleniu lotniczym prowadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 4 lit. e
iust. la pkt 4 lit. e oraz osoby uczestniczace w zajeciach rekreacyjnych na lotniach i paralotniach prowadzonych zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2.
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2. Cztonkiem personelu lotniczego jest osoba, ktora posiada:

1) wazng licencj¢ lub §wiadectwo kwalifikacji i jest wpisana do panstwowego rejestru personelu lotniczego lub innego
odpowiedniego rejestru prowadzonego zgodnie z odrgbnymi przepisami lub

2) wazny dokument potwierdzajacy posiadanie kwalifikacji i uprawniajacy do wykonywania operacji z uzyciem sys-
temu bezzalogowego statku powietrznego i jest wpisana do rejestru operatoréw systemow bezzatogowych statkow po-
wietrznych.

3. Licencja jest $wiadectwem stwierdzajacym posiadanie okreslonych kwalifikacji oraz dowodem upowaznienia do
wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych. Przepisy niniejszego dziatu w odniesieniu do licencji stosuje si¢ odpo-
wiednio do $wiadectw kwalifikacji, z zastrzezeniem art. 95.

4. Licencje wydaje si¢ odrebnie dla kazdego rodzaju specjalnosci cztonkdéw personelu lotniczego.

5. Licencja, o ktorej mowa w ust. 2, jest licencja wydana przez Prezesa Urzedu lub licencja wydana przez wlasciwy
organ obcego panstwa i uznana przez Prezesa Urzedu, chyba Ze jej uznanie nie jest wymagane.

6. Licencje s3 wymagane dla nast¢gpujacych specjalnosci personelu lotniczego:
1) personel wchodzacy w sklad zatog statkow powietrznych:
a) pilot samolotowy rekreacyjny,
b) pilot samolotowy turystyczny,
¢) pilot samolotowy zawodowy,
d) pilot samolotowy liniowy,
e) pilot samolotowy w zatodze wieloosobowe;j,
f) pilot $miglowcowy rekreacyjny,
g) pilot $miglowcowy turystyczny,
h) pilot $miglowcowy zawodowy,
i) pilot $Smiglowcowy liniowy,
j)  pilot wiatrakowcowy turystyczny,
k) pilot wiatrakowcowy zawodowy,
1) pilot sterowcowy turystyczny,
m) pilot sterowcowy zawodowy,
n) pilot balonowy rekreacyjny,
0) pilot balonowy,
p) pilot szybowcowy rekreacyjny,
q) pilot szybowcowy,
r) nawigator lotniczy,
s) mechanik poktadowy;
2)  (uchylony)
3) mechanik lotniczy obstugi technicznej;
4)  kontroler ruchu lotniczego;
4a) praktykant — kontroler ruchu lotniczego;
5) dyspozytor lotniczy.
6) (uchylony)
7)  (uchylony)
6a. (uchylony)

7. Z wyjatkiem licencji dyspozytora lotniczego, w licencji wpisuje si¢ stanowigce jej cz¢$S¢ i zwiagzane z nig uprawnienia.
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8. W odniesieniu do niewymienionych w ust. 6 specjalnosci personelu lotniczego wykonujacego czynnosci w sktadzie
zatog statkow powietrznych lub inne czynnosci lotnicze minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporza-
dzenia, o ktorym mowa w art. 104, wprowadzi¢ wymog posiadania licencji lub $wiadectwa kwalifikacji, z uwzglednieniem
wlasciwych przepisow migdzynarodowych, o ile jest to uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa lotnictwa.

9. W odniesieniu do personelu lotniczego wykonujacego czynnos$ci lotnicze, w zwigzku z uzywaniem statkow po-
wietrznych objetych przepisami art. 33 ust. 2, minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia, o ktorym
mowa w art. 104, wprowadzi¢ zamiast wymogu licencji wymog posiadania §wiadectwa kwalifikacji.

Art. 95. 1. Swiadectwem kwalifikacji jest dokument stwierdzajacy posiadanie okreslonych kwalifikacji i upowazniajacy
do wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych.

2. Swiadectwa kwalifikacji wydawane sa dla nastgpujacych specjalnosci personelu lotniczego:
1) pilot lotni;
2) pilot paralotni;
3) pilot motolotni;
4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg;
5)  (uchylony)
5a) (uchylony)
6) skoczek spadochronowys;

7) mechanik poswiadczenia obstugi spadochronu, lotni, paralotni, motolotni lub statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej (MTOM) do 495 kg;

8) informator stuzby informacji powietrznej;
9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrzne;j.

3. W celu uzyskania §wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o nie musi spetnié
nastgpujace wymagania w zakresie wieku lub wyksztatcenia:

1) pilot lotni — ukonczone 15 lat;

2) pilot motolotni — ukonczone 15 lat;

3) pilot paralotni — ukonczone 15 lat;

4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg — ukonczone 16 lat;

5) skoczek spadochronowy — ukonczone 16 lat;

6) (uchylony)

7) mechanik poswiadczenia obstugi statkoéw powietrznych, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 7 — ukonczone 18 lat;

8) informator stuzby informacji powietrznej — ukonczone 18 lat, posiadanie co najmniej wyksztatcenia sredniego lub $red-
niego branzowego;

9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej — ukonczone 18 lat, posiadanie co najmniej wyksztatcenia $red-
niego lub $redniego branzowego.

3a. W przypadku gdy osoba ubiegajgca si¢ o swiadectwo kwalifikacji cztonka personelu lotniczego, o ktérym mowa
w ust. 2 pkt 1-4 i 6, jest matoletnia, warunkiem uzyskania takiego Swiadectwa jest zgoda opiekundéw prawnych.

4. Swiadectwa kwalifikacji wydawane sa przez Prezesa Urzedu.

4a. Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje, wydane dla specjalnosci,
o ktorych mowa w ust. 2, przez wlaciwy organ panstwa obcego, wymagaja uznania przez Prezesa Urzegdu, z zastrzezeniem
ust. 4b.

4b. Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje, wydane dla specjalnosci,
o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-3, 6 1 7, przez wlasciwy organ lub uprawniony podmiot panstwa cztonkowskiego Unii Euro-
pejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) —
strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym nie wymagajg uznania przez Prezesa Urzedu.
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5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia okresli, w drodze
rozporzadzenia, dla poszczegoélnych rodzajow swiadectw kwalifikacji, wymagania w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej
0s6Ob ubiegajacych si¢ o swiadectwo kwalifikacji lub posiadajacych swiadectwo kwalifikacji, majac na uwadze wymagania
wynikajace z przepisow mi¢dzynarodowych i specyfiki uprawnien zwigzanych z danym $wiadectwem kwalifikacji.

Art. 95a. 1. Wykonywanie dziatalno$ci szkoleniowej w zakresie prowadzenia szkolenia personelu lotniczego w celu
uzyskania §wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niego uprawnien, z wyjatkiem pro-
wadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji informatora shuzby informacji powietrznej oraz
informatora lotniskowej stuzby informacji powietrznej, jest dzialalnoscia regulowang w rozumieniu przepisow ustawy z dnia
6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcéw i podlega wpisowi do rejestru podmiotdéw szkolacych na podstawie pisemnego wniosku.

2. Dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie objetym obowiazkiem wpisu do rejestru podmiotow szkolagcych moze wykony-
wac przedsigbiorca, w tym przedsigbiorca z innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktory wykonuje dziatalnosé¢
gospodarcza zgodnie z obowigzujacymi w tym panstwie przepisami, a na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej czasowo
oferuje lub §wiadczy ustuge, ktory o§wiadcza, ze wykonywanie dziatalno$ci objgtej wpisem do rejestru podmiotéw szkolacych
nie zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym oraz bezpieczenstwu i porzadkowi publicznemu.

3. Wniosek o wpis do rejestru zawiera w szczegdlnosci nastepujace dane:
1) firme przedsigbiorcy, jego siedzibg i adres albo miejsce zamieszkania;

2) oznaczenie formy prawnej i numer w rejestrze przedsicbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym albo w innym wtas-
ciwym rejestrze, o ile przedsigbiorca taki numer posiada;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP);

4) date planowanego rozpoczecia dziatalno$ci szkoleniowej;

5) imie, nazwisko, adres, numer telefonu instruktora pilotazu oraz jego kwalifikacje;
6) nazwg i adres lotniska lub ladowiska, na ktérym bedzie prowadzone szkolenie;

7)  spis statkoéw powietrznych uzywanych do szkolenia, jezeli podlegaja wpisowi do ewidencji, o ktorej mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 33 ust. 2;

8) informacj¢ o rodzajach szkolen, jakie beda prowadzone przez przedsigbiorce;

9) oswiadczenie, ze wnioskodawca zawrze umowe ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate
w zwiazku z dziatalnoscig w zakresie prowadzonego szkolenia od jej rozpoczgcia;

10) o$wiadczenie, ze dane zawarte we wniosku sg kompletne i zgodne z prawda.
3a. Organem prowadzacym rejestr podmiotow szkolgcych jest Prezes Urzedu.
3b. Prezes Urzedu wydaje z urzedu zaswiadczenie o dokonaniu wpisu do rejestru podmiotéw szkolacych.

3c¢. Prezes Urzgdu prostuje z urzgdu wpis do rejestru podmiotdw szkolgcych zawierajacy oczywiste btedy lub niezgod-
nosci ze stanem faktycznym.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, biorac pod uwage bezpieczenstwo w ruchu lotniczym, okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdlowe wymagania niezbedne dla prowadzenia dziatalnosci szkoleniowej, o ktorej mowa w ust. 1;
2)  wzor wniosku o wpis do rejestru podmiotdéw szkolacych;

3) szczeg6towe warunki i sposob prowadzenia rejestru podmiotow szkolacych, tryb sktadania wnioskéw o wpis do reje-
stru podmiotéw szkolacych oraz zglaszania zmiany danych rejestrowych.

Art. 95aa. 1. Prezes Urzedu jest obowigzany dokona¢ wpisu przedsigbiorcy do rejestru podmiotow szkolacych w ter-
minie 7 dni od dnia wptywu do tego organu wniosku o wpis wraz z o$wiadczeniem o spetnieniu warunkéw wymaganych
prawem do wykonywania dziatalno$ci gospodarczej, dla ktorej rejestr jest prowadzony.

2. Jezeli Prezes Urzedu nie dokona wpisu w terminie, o ktorym mowa w ust. 1, a od dnia wptywu wniosku do tego organu
uplyneto 14 dni, przedsigbiorca moze rozpoczaé dziatalno$¢. Nie dotyczy to przypadku, gdy organ wezwat przedsigbiorce
do uzupekienia wniosku o wpis niepdzniej niz przed uptywem 7 dni od dnia jego otrzymania. W takiej sytuacji termin,
o ktorym mowa w zdaniu pierwszym, biegnie odpowiednio od dnia wplywu uzupetienia wniosku o wpis.
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Art. 95b. Prezes Urzedu odmawia wpisania podmiotu do rejestru podmiotéw szkolacych, jezeli nie zostaty spetnione
wymagania okre§lone w art. 95a ust. 2 i 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 95a ust. 4.

Art. 95ba. 1. Prezes Urzedu wydaje decyzje administracyjng o zakazie wykonywania przez przedsigbiorcg dziatalnosci
objetej wpisem, w przypadku gdy:

1) przedsigbiorca ztozyt os$wiadczenie, o ktorym mowa w art. 95a ust. 3 pkt 10, niezgodne ze stanem faktycznym;

2) przedsigbiorca nie usunat naruszen warunkow wymaganych prawem do wykonywania dziatalnosci regulowanej w wy-
znaczonym przez organ terminie;

3) stwierdzi razace naruszenie warunkdéw wymaganych prawem do wykonywania dziatalno$ci regulowanej przez przedsig-
biorce.

2. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, podlega natychmiastowemu wykonaniu.

3. W przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, Prezes Urzedu z urzedu wykresla przedsigbiorce z rejestru
podmiotéw szkolacych.

Art. 95bb. 1. Przedsi¢biorca, ktérego wykreslono z rejestru podmiotéw szkolacych, moze uzyska¢ ponowny wpis do
tego rejestru niewczesniej niz po uptywie 3 lat od dnia wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 95ba ust. 1.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do przedsi¢biorcy, ktory wykonywat dziatalno$é gospodarcza bez wpisu do
rejestru podmiotéw szkolacych. Nie dotyczy to sytuacji okreslonej w art. 95aa ust. 2.

Art. 95bc. Prezes Urzedu wykresla przedsigbiorce z rejestru podmiotéw szkolacych na jego wniosek, a takze po uzys-
kaniu informacji z Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej albo Krajowego Rejestru Sadowego o wy-
kresleniu przedsigbiorcy.

Art. 95c. Przedsigbiorca jest obowigzany przechowywac, przez okres wykonywanej dziatalnosci szkoleniowej, wszystkie
dokumenty niezbedne do wykazania, Ze spetnia warunki do wykonywania dziatalno$ci objgtej obowiagzkiem wpisu do reje-
stru podmiotow szkolacych.

Art. 95d. Uprawnienia podmiotu szkolacego wynikajace z dokonanego wpisu do rejestru nie przechodza na podmioty
powstate w wyniku jego podziatu albo taczenia si¢ z innymi podmiotami.

Art. 95e. 1. Prezes Urzgdu wzywa podmiot szkolacy do przywrdcenia stanu zgodnego z przepisami prawa, w terminie
okreslonym przez Prezesa Urzedu zaleznym od stopnia stwierdzonych naruszen bezpieczenstwa prowadzonej dziatalnosci
szkoleniowej, w przypadku gdy stwierdzi, ze podmiot ten zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym, bezpieczenstwu i po-
rzadkowi publicznemu lub przestat spetnia¢ wymagania niezb¢dne dla prowadzenia dziatalno$ci szkoleniowej.

2. Po bezskutecznym uptywie terminu, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjne;j,
wykresla podmiot szkolacy z rejestru podmiotow szkolacych.

Art. 95f. 1. Czynnosci tankowania statkow powietrznych o masie powyzej 10 000 kg maksymalnej masy startowe;j
(MTOM) moze wykonywac osoba, ktora posiada swiadectwo operatora tankowania statkéw powietrznych.

2. Swiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych jest wydawane kandydatowi na operatora tankowania stat-
kéw powietrznych przez pracodawce po przeszkoleniu.

Art. 95g. 1. Czynnosci cztonkow personelu poktadowego na statku powietrznym wykonuja osoby posiadajace wazne
$wiadectwo dopuszczenia do pracy, o ktorym mowa w zatgczniku V do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE, wazne kwalifikacje
na typ oraz wersj¢ statku powietrznego, a takze wazne badania lotniczo-lekarskie.

2. Swiadectwo, o ktorym mowa w ust. 1, jest wydawane przez certyfikowanego przewoznika lotniczego upowaznio-
nego w tym zakresie.

3. Szkolenia kandydatow na cztonkoéw personelu poktadowego prowadzi certyfikowany przewoznik lotniczy upowaz-
niony w tym zakresie albo organizacja szkoleniowa zatwierdzona przez Prezesa Urz¢du w drodze decyzji administracyjne;j.

4. Przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w ust. 2 i 3, przekazuje Prezesowi Urzedu do konca kazdego roku kalendarzo-
wego wykaz wydanych §wiadectw, o ktorych mowa w ust. 2, oraz przeprowadzonych szkolen, o ktorych mowa w ust. 3.

5. Organizacja szkoleniowa, o ktorej mowa w ust. 3, przekazuje Prezesowi Urzedu do konca kazdego roku kalendarzo-
wego wykaz przeprowadzonych szkolen, o ktorych mowa w ust. 3.

6. Prezes Urzedu moze zawiesi¢ albo cofna¢ $wiadectwo dopuszczenia do pracy w przypadku, o ktérym mowa
w CC.CCA.110 lit. a zalgcznika V do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE.



Dziennik Ustaw — 84— Poz. 1407

7. Zawieszenie albo cofnigcie $wiadectwa dopuszczenia do pracy sporzadza si¢ na pismie i dorgcza si¢ na adres poczty
elektronicznej — w przypadku gdy cztonek personelu poktadowego wskaze taki adres do dorgezen, albo w formie pisemnej
lub za pomoca telefaksu.

Art. 96. 1. Licencja moze by¢ wydana osobie, ktdra tacznie spetnia nastepujace warunki:
1) korzysta w petni z praw publicznych;
2) ma pelng zdolno$¢ do czynnosci prawnych albo uzyskata zgodg opiekundéw prawnych — w przypadku osoby matoletniej;
3)  (uchylony)
4) spetnia wymogi w zakresie wieku i wyksztalcenia;

5) odpowiada wymaganiom w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej, okreslonym na podstawie art. 104 ust. 2, potwier-
dzonym orzeczeniem o zdolnosci lub niezdolnosci do wykonywania lotow i innych czynnosci lotniczych, o ktéorym
mowa w art. 110;

6) spelnia wymagania i warunki, okre§lone w przepisach wydanych na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 3 i ust. 3, dotyczace
ukonczenia szkolenia lotniczego, praktyki lotniczej oraz posiadanej wiedzy i umiejetnosci;

7) uzyskata pozytywny wynik z egzaminu panstwowego, o ktorym mowa w art. 99 ust. 1.

la. Licencja nie moze by¢ wydana osobie, w stosunku do ktorej prokurator postanowil zastosowac §rodek zapobiegaw-
czy polegajacy na obowigzku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw mechanicznych lub od pro-
wadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow w ruchu powietrznym albo w stosunku do ktorej prawomocnym wyrokiem sadu
orzeczono zakaz prowadzenia pojazdow mechanicznych, w okresie obowigzywania tego $rodka lub zakazu.

2. W celu uzyskania licencji cztonka personelu lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o nig musi spetni¢ nastepujace wyma-
gania dla poszczegodlnych specjalnosci w zakresie wieku:

1) pilot szybowcowy —ukonczone 16 lat, a jezeli z licencji wynika uprawnienie do wykonywania zawodowego czynnosci
pilota — ukonczone 18 lat;

2) pilot rekreacyjny samolotowy i $migtowcowy — ukonczone 17 lat;

3) pilot rekreacyjny szybowcowy i balonowy — ukonczone 16 lat;

4) pilot turystyczny, bez wzglgdu na kategori¢ statku powietrznego, ktoérego dotyczy licencja — ukonczone 17 lat;
5) pilot zawodowy, bez wzgledu na kategorig¢ statku powietrznego, ktorego dotyczy licencja — ukonczone 18 lat;
6) pilot liniowy, bez wzgledu na kategori¢ statku powietrznego, ktorego dotyczy licencja — ukonczone 21 lat;

7) pilot balonowy — ukonczone 16 lat, a jezeli z licencji wynika uprawnienie do wykonywania zawodowego czynnosci
pilota — ukonczone 18 lat;

8) mechanik lotniczy obstugi technicznej — ukonczone 18 lat;

9) kontroler ruchu lotniczego — okreslone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustana-
wiajacym wymagania techniczne i procedury administracyjne dotyczace licencji i certyfikatow kontroleréw ruchu lot-
niczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajagcym rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajacym rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 (Dz. Urz. UE L 63
2 06.03.2015, str. 1);

10) praktykant — kontroler ruchu lotniczego — okreslone w rozporzadzeniu nr 2015/340/UE;
11) dyspozytor lotniczy — ukonczone 21 lat;
12) cztonek personelu lotniczego, o ktorym mowa w art. 94 ust. 9 — ukoniczone 16 lat;
13) pozostate specjalnosci cztonkéw personelu lotniczego — ukoficzone 18 lat.
3. Prezes Urzedu:
1) wydaje, zmienia, zawiesza, przywraca, cofa lub wznawia wazno$¢,
2) uznaje, zawiesza uznanie, przywraca uznanie albo cofa uznanie
— licencji, $wiadectw kwalifikacji lub uprawnien do nich wpisywanych w drodze decyzji administracyjne;.

3a. Przedluzenia waznosci licencji, §wiadectw kwalifikacji i uprawnien do nich wpisywanych dokonuje si¢ w okresie
ich waznosci.
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3b. Sposob oraz warunki przedtuzenia waznosci licencji, $wiadectw kwalifikacji i uprawnien do nich wpisywanych
okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 104 ust. 1 i la.

4. Prezes Urzedu moze upowazni¢ pracownikow Urzedu do wydawania w jego imieniu decyzji administracyjnych
w sprawach, o ktéorych mowa w ust. 3.

5. Licencja wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa obcego wymaga uznania przez Prezesa Urzedu,
z zastrzezeniem ust. 5b.

Sa. Licencja wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym w zakresie nicobjetym przepisami rozporzadzenia nr 1178/2001/UE dla specjalnosci
personelu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 3 i 5, jest uznawana w Rzeczypospolitej Polskiej za wazna
na réwni z licencja wydang przez Prezesa Urzedu, chyba ze wymagania stawiane przy jej wydaniu byly tagodniejsze od sta-
wianych w Rzeczypospolitej Polskie;j.

5b. Nie wymaga uznania przez Prezesa Urzgdu licencja:

1) wydana lub potwierdzona przez wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcar-
skiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym, zgodnie z przepisami Zalacznika 1 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, na
podstawie ktorej beda wykonywane niezarobkowe czynnoéci lotnicze, w lotach VFR w dzien w zatodze jednoosobowej;

2) wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa obcego, zgodnie z wymaganiami mi¢gdzynarodowymi usta-
nowionymi przez Zrzeszenie Wtadz Lotniczych (JAA) albo Uni¢ Europejska, z wyjatkiem licencji kontrolera ruchu
lotniczego i praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, ktére uznaje si¢ na zasadach okreslonych w przepisach prawa
Unii Europejskiej dotyczacych kwalifikacji personelu lotniczego.

6. Zawieszenie licencji i wynikajacych z niej uprawnien lub niektorych wynikajacych z niej uprawnien ma charakter
okresowy.

Art. 97. 1. Zabrania sig:

1) wykonywania czynnos$ci lotniczych przez osobg¢ nieposiadajaca licencji lub swiadectwa kwalifikacji, o ile posiadanie
licencji lub $wiadectwa kwalifikacji do wykonywania czynnosci lotniczych jest wymagane, albo niespetniajaca wyma-
gan, o ktorych mowa w art. 95g ust. 1;

2) wykonywania przez czlonka personelu lotniczego:
a) czynnosci lotniczych nieobjgtych jego licencja lub swiadectwem kwalifikacji,
b) czynnosci lotniczych niezgodnie z warunkami okreslonymi w licencji lub w §wiadectwach kwalifikacji.

2. Zakazy okreSlone w ust. 1 nie dotycza szkolenia lotniczego oraz czgsci praktycznej egzaminu panstwowego.
Art. 98. 1. Licencj¢ wydaje si¢ po sprawdzeniu, czy kandydat spetnia okre§lone prawem wymagania.

2. Waznos¢ licencji jest uzalezniona od wyniku okresowego sprawdzenia sprawnosci psychicznej i fizycznej cztonka
personelu lotniczego, stwierdzonej w badaniach lotniczo-lekarskich, i utrzymania w okresie waznosci licencji wiadomosci
1 umiejetnosci niemniejszych niz wymagane do uzyskania licencji lub uprawnien do niej wpisywanych, o ile sa wymagane
lub o ile przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczace kwalifikacji personelu lotniczego nie stanowia inacze;j.

3. Waznos¢ uprawnien wpisanych do licencji, o ktéorych mowa w art. 94 ust. 7, jest uzalezniona od wyniku okresowego
sprawdzenia posiadanych wiadomosci i umiejetnosei, ktore nie powinny by¢é mniejsze niz wymagane do uzyskania wpisu
uprawnienia do licencji, o ile przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczace kwalifikacji personelu lotniczego nie stanowig
inaczej.

Art. 99. 1. Warunkiem uzyskania licencji jest pozytywny wynik egzaminu panstwowego sktadajgcego si¢ z czgsci teo-
retycznej lub praktycznej, ztozonego przed komisjg egzaminacyjng, chyba ze przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczace
kwalifikacji personelu lotniczego stanowig inacze;j.

2. Prezes Urzedu powoluje cztonkoéw komisji egzaminacyjnej sposrod osob wyrdzniajacych si¢ odpowiednimi kwali-
fikacjami, wiedza i doswiadczeniem w zakresie lotnictwa, z uwzglgdnieniem przepisow prawa Unii Europejskiej dotycza-
cych egzaminowania personelu lotniczego.

2a. Za uczestnictwo w komisji egzaminacyjnej, cztonkowie komisji egzaminacyjnej otrzymujg wynagrodzenie.
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3. Czlonkowie komisji sag powolywani na okres 3 lat.
4. Prezes Urzedu moze odwola¢ cztonka komisji, o ktorej mowa w ust. 2, przed uptywem 3 lat w przypadku:
1) utraty wymaganych kwalifikacji;
2) razacego naruszenia obowigzkow;
3) skazania prawomocnym wyrokiem za popetnienie przestgpstwa;
4)  wniosku cztonka komisji.

4a. Prezes Urzedu odwotuje cztonka komisji, o ktérej mowa w ust. 2, przed uptywem 3 lat, w przypadku gdy cztonkowi
komisji zawieszono, ograniczono lub cofni¢to posiadang licencje lub wynikajace z niej uprawnienia, jezeli zawieszona,
ograniczona lub cofnigta licencja lub wynikajace z niej uprawnienia sg niezb¢dne do petnienia funkcji cztonka tej komisji.

5. Egzamin podlega optacie lotnicze;j.

6. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepiséw migdzy-
narodowych:

1) szczegdlowe wymagania w zakresie kwalifikacji, wiedzy i doswiadczenia cztonkéw komisji egzaminacyjnej;
2) tryb i sposob przeprowadzania egzamindw;
3) szczegblowe zasady wynagradzania cztonkoéw komisji egzaminacyjne;.

Art. 100. 1. Licencje lub wynikajace z niej uprawnienia mozna cofngé albo zawiesi¢ w przypadku stwierdzenia, ze
cztonek personelu lotniczego:

1) uzyskat licencj¢ lub uprawnienia w oparciu o sfalszowane dokumenty;
2) sfalszowatl zapisy w licencji lub poswiadczyt nieprawde w dokumentach obstugi technicznej;
3) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych;
4) wykonujac czynnosci lotnicze, do ktdrych uprawnia go licencja, zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego;
5) wykonywat czynnosci lotnicze pod wpltywem alkoholu lub §rodkéw odurzajacych.
2. Licencj¢ zawiesza si¢ albo cofa rowniez na pisemny wniosek posiadacza licencji.

3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia zaistnienia okolicznos$ci, o ktorych mowa w ust. 1, Prezes Urzedu moze
zawiesic licencj¢ i zatrzymac jg na czas trwania postgpowania administracyjnego w przedmiocie zawieszenia albo cofnigcia
licencji. Przepis ten stosuje si¢ odpowiednio do zawieszenia uprawnien wpisywanych do licencji.

4. W przypadku postepowania prowadzonego przez uprawnione organy panstwowe w celu stwierdzenia, czy zaistnialy
okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1, na czas prowadzenia tego postgpowania Prezes Urzedu moze zawiesi¢ licencje i za-
trzymac ja, jezeli istnieje uzasadniona obawa, ze dalsze wykonywanie czynnos$ci lotniczych moze zagrazaé bezpieczenstwu
lotoéw, a organ prowadzacy postgpowanie nie zatrzymat tego dokumentu. Przepis ten stosuje si¢ odpowiednio do zawieszenia
uprawnien wpisywanych do licencji.

5. W przypadku zastosowania w stosunku do cztonka personelu lotniczego $rodka zapobiegawczego polegajacego na
obowiazku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw mechanicznych lub od prowadzenia wszel-
kiego rodzaju pojazdéw w ruchu powietrznym albo wydania prawomocnego wyroku sadu, w ktérym orzeczono zakaz pro-
wadzenia pojazdow mechanicznych, licencja podlega zawieszeniu na czas trwania tego $rodka lub zakazu.

6. Cztonek personelu lotniczego, na ktérym spoczywa obowigzek powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju
pojazdéw mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw w ruchu powietrznym albo co do ktdrego prawo-
mocnie orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, jest obowigzany do zwrotu licencji w celu dokonania
W niej wpisu o zawieszeniu, jezeli licencja ta nie zostata w inny sposob zabezpieczona przez wlasciwe organy.

Art. 101. (uchylony)

Art. 102. Prezes Urzgdu prowadzi rejestr personelu lotniczego. Do rejestru nie wpisuje si¢ 0sob, o ktorych mowa
w art. 94 ust. 2 pkt 2.
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Art. 102a. 1. Czas pracy czlonkow zatog statkow powietrznych nie moze przekracza¢ 1900 godzin w ciagu okresu
rozliczeniowego wynoszacego rok kalendarzowy.

2. Cztonkom zatdg statkéw powietrznych niezaleznie od urlopu wypoczynkowego przystuguje tyle dni wolnych od
wszelkich zajg¢, ile w przyjetym okresie rozliczeniowym przypada dni wolnych od pracy, w tym co najmnie;j:

1) 7 dniw porcie macierzystym w kazdym miesigcu kalendarzowym, z ktérych jeden dzien przypada w niedziele lub swigto,
2) 96 dni w porcie macierzystym w kazdym roku kalendarzowym
— z zastrzezeniem art. 103b ust. 1.

Art. 102b. 1. Czas pracy cztonkow zaldg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu, z wy-
Iaczeniem cztonkow zalog, o ktorych mowa w art. 103ca ust. 1, okreslajg przepisy podczesci FTL zatacznika III do rozpo-
rzadzenia nr 965/2012/UE w zakresie okresu stuzby, w tym w zakresie okresu petnienia czynnosci lotniczych.

2. Dyzur cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu, z wylaczeniem cztonkow
zatog, o ktorych mowa w art. 103ca ust. 2, okresla podczes¢ FTL zalacznika 111 do rozporzadzenia nr 965/2012/UE w zakresie
gotowosci.

3. Okresy wypoczynku, okre§lone w podczesci FTL zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, cztonkow zatog
statkdw powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu, z wylaczeniem cztonkdéw zaldg, o ktorych mowa
w art. 103ca ust. 1, moga by¢ udzielane w dniach wolnych od pracy.

Art. 103. 1. Czas pracy czlonkoéw zatdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu nie moze
przekraczaé 8 godzin na dobg i przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekraczajacym
3 miesigcy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W stosunku do czlonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu moga by¢ sto-
sowane rozktady czasu pracy, w ktorych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru czasu pracy do 18 godzin na dob¢ w locie
dhlugodystansowym. W tych rozktadach czas pracy nie moze przekroczy¢ przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym
okresie rozliczeniowym nieprzekraczajacym 3 miesigcy.

3. Praca w granicach przedtuzonego dobowego wymiaru czasu pracy i przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym
okresie rozliczeniowym nie stanowi pracy w godzinach nadliczbowych.

3a. W zakresie czasu pracy w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu obowigzuje typ wczesny grafiku zaktocaja-
cego, o ktorym mowa w ORO.FTL.105 pkt 8 lit. a zatgcznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

3b. Maksymalny okres pelnienia czynnosci lotniczych przez cztonka zatogi w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
na symulatorze lotu lub w przypadku lotow szkoleniowych nie moze przekroczy¢ jednorazowo 10 godzin w ciagu kolejnych
24 godzin i jest wliczany do okresu pelnienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu.

4. (uchylony)
Art. 103a. 1. (uchylony)

2. Czas pracy cztonkow zatdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz w $migtow-
cowej stuzbie ratownictwa medycznego rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pracodawca wymaga od czlonka zalogi podjecia
pracy, i konczy si¢ w chwili, gdy cztonek zatogi jest wolny od wszelkich obowigzkow.

3. Do czasu pracy cztonkow zatdg statkdw powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu Smigtowca oraz w $mig-
lowcowej stuzbie ratownictwa medycznego wlicza si¢ okres pelnienia czynnosci lotniczych.

4. Do czasu pracy czlonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca oraz w $mig-
lowcowej shuzbie ratownictwa medycznego wlicza si¢, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 103c¢, okresy gotowosci oraz przerw w pelieniu czynnosci lotniczych.

5. Czas pracy cztonkow zalog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca nie moze przekroczy¢:
1) 160 godzin w ciggu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych mozliwie réwnomiernie w tym okresie;
2) 40 godzin w ciagu kazdych kolejnych 7 dni.
6. Czas pracy cztonka zalogi w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczyc:
1) 190 godzin w ciggu kazdych kolejnych 28 dni, rozlozonych mozliwie rownomiernie w caltym tym okresie;
2) 60 godzin w ciggu kazdych kolejnych 7 dni;
3) 15 godzin 30 minut w ciggu kolejnych 24 godzin.
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7. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu jego zatrzymania, cztonkow zatog statkow
powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca nie moze przekroczy¢:

1) 800 godzin w ciggu roku kalendarzowego;
2) 90 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

8. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu jego zatrzymania, cztonka zatogi w $miglow-
cowej stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczyc¢:

1) 800 godzin w ciggu roku kalendarzowego;
2) 80 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

Art. 103b. 1. Czlonkom zatdg statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 103a, niezaleznie od urlopu wypoczyn-
kowego, przystuguje:

1) conajmniej 7 dni wolnych od pracy w kazdym miesigcu kalendarzowym,;
2) conajmniej 104 dni wolnych od pracy w kazdym roku kalendarzowym.

2. Do okreséw, o ktorych mowa w ust. 1, wlicza si¢ dni ustawowo wolne od pracy albo, w przypadku okreslonym
w art. 1510'11 Kodeksu pracy, inne dni wolne od pracy zapewnione przez pracodawce oraz okresy wypoczynku okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 103c liczone w wymiarze godzinowym.

3. Pracodawca ustala rozktad czasu pracy cztonkdéw zatog statkow powietrznych. Rozktad czasu pracy uwzgledniajacy
okresy wypoczynku, o ktorych mowa w ust. 1, jest przygotowywany na okres miesigca kalendarzowego oraz ogtaszany
w sposob przyjety u danego pracodawcy najpdzniej do 25. dnia miesigca poprzedniego.

4. Cztonkom zaldg statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 103a, przystuguja w kazdym tygodniu co najmnie;j
24 godziny nieprzerwanego wypoczynku.

Art. 103c. Minister wlasciwy do spraw transportu, w celu zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji
lotniczych oraz zapobiezenia skutkom skumulowanego zmeczenia cztonkow zatdg, okresli, w drodze rozporzadzenia, w od-
niesieniu do cztonkéw zaldg statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 103a:

1) maksymalny okres pelnienia czynnosci lotniczych;

2) przerwy w pelieniu czynnosci lotniczych;

3) okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z pelnieniem czynnosci lotniczych;
4) ograniczenia czasu lotu;

5) formy pelnienia gotowo$ci oraz warunki ich wliczania do czasu pracy.

Art. 103ca. 1. Czas pracy cztonkow zatdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykony-
wanym taksowka powietrzng, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego okreslajg przepisy czesci Q
zalgcznika III do rozporzadzenia nr 3922/917% w zakresie okresu stuzby, w tym w zakresie okresu petnienia czynnoéci lot-
niczych.

2. Dyzur cztonkéw zaltdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym taksowka
powietrzng, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego okreslaja przepisy czegsci Q zalacznika II1
do rozporzadzenia nr 3922/91 w zakresie gotowosci oraz przepisy wydane na podstawie ust. 10.

3. Okresy wypoczynku, okreslone w czesci Q zatacznika I1I do rozporzadzenia nr 3922/91, cztonkdéw zalog statkow
powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym takséwka powietrzng, w zatodze jednoosobowej
oraz w shuzbie ratownictwa medycznego moga by¢ udzielane w dniach wolnych od pracy.

4. Stuzba ratownictwa medycznego jest misja sktadajaca si¢ z dolotu, transportu i powrotu do portu macierzystego,
wykonywana przy uzyciu samolotu zgodnie z certyfikatem przewoznika lotniczego, ktorej celem jest udzielenie pomocy
medycznej w stanie naglego zagrozenia zdrowia, kiedy zasadnicze znaczenie ma bezzwloczny i szybki transport:

1) chorych lub rannych oraz innych o0sob, ktérych to bezposrednio dotyczy, lub
2) personelu medycznego, lub

3) materiatéw biologicznych i materiatow lub urzadzen wykorzystywanych do udzielenia §wiadczen zdrowotnych.

) W brzmieniu nadanym rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. zmieniajacym rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 w odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych zastosowanie do komer-
cyjnego transportu lotniczego (Dz. Urz. UE L 254 z 20.09.2008, str. 1) w zwiazku z trescig art. 8 ust. 2 rozporzadzenia nr 965/2012/UE.
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5. Maksymalny okres pelienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
w zatodze jednoosobowej nie moze przekraczaé¢ 10 godzin w ciggu kolejnych 24 godzin.

6. Maksymalny okres pelnienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
w stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekracza¢ 12 godzin w ciggu kolejnych 24 godzin.

7. Okres petnienia czynnosci lotniczych czlonkow zalog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu
samolotu wykonywanym taksowka powietrzna, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego moze
zosta¢ wydtuzony zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 10.

8. Okres wypoczynku cztonkow zatdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykony-
wanym taksowka powietrzna, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego, nalezny w zwigzku z pet-
nieniem czynnosci lotniczych, moze zosta¢ skrocony albo wydtuzony, z zachowaniem wymagan okre§lonych w art. 102a
ust. 2 oraz w sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie ust. 10.

9. Niezaleznie od okresu wypoczynku, o ktérym mowa w ust. 8, cztonkom zalog statkow powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym takséwka powietrzna, w zatodze jednoosobowej oraz w shuzbie ratownic-
twa medycznego przystuguje wypoczynek dodatkowy jako kompensata wplywu roznic stref czasowych na cztonkoéw zatogi
statku powietrznego, zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 10.

10. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze konieczno$¢ zachowania odpowiedniego poziomu bezpie-
czenstwa operacji lotniczych oraz zapobiezenia skutkom skumulowanego zmeczenia, a takze uwzglgdniajac przepisy czgsci Q
zatacznika II1 do rozporzadzenia nr 3922/91 oraz podczesci FTL zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, okresli,
w drodze rozporzadzenia, dla cztonkow zatdg w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu:

1) wykonywanym taksowka powietrzna, w zalodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego:

a) warunki i okresy wypoczynku nalezne w zwiazku z petnieniem czynnosci lotniczych oraz sposob skracania i wy-
dtuzania okresu wypoczynku,

b) warunki i okresy wypoczynku dodatkowego stanowiacego kompensatg wptywu roznic stref czasowych na czton-
kéw zalogi statku powietrznego,

¢) formy i warunki pelnienia gotowosci, jej limity oraz sposoéb wliczania gotowosci do okresu stuzby i okresu pet-
nienia czynnosci lotniczych;
2) wykonywanym taksowka powietrzng oraz w stuzbie ratownictwa medycznego wydtuzony okres pelnienia czynno$ci
lotniczych ze wzgledu na zwigkszenie sktadu personelu lotniczego w zatodze wieloosobowej;

3) w zalodze jednoosobowej oraz w shuzbie ratownictwa medycznego sposob wliczania czasu przemieszczania cztonka
zatogi w celu zajecia stanowiska do okresu stuzby i okresu petnienia czynnosci lotniczych;

4) wykonywanym taksowka powietrzng przerwy w pelnieniu czynnosci lotniczych oraz wydtuzony okres petnienia czyn-
nosci lotniczych ze wzgledu na zastosowang przerwe;

5) w zalodze jednoosobowej szczegdtowy sposob okreslania okresu petnienia czynnosci lotniczych w zaleznosci od czasu
zgloszenia si¢ do lotu oraz liczby odcinkow;

6) w stuzbie ratownictwa medycznego wydtuzony okres petnienia czynno$ci lotniczych ze wzglgdu na udzial w akcji
ratowniczej lub wystapienie nieprzewidzianych okolicznosci podczas operacji lotniczej.

Art. 103d. W sprawach dotyczacych czasu pracy cztonkow zatdg statkow powietrznych, nieuregulowanych w przepisach
art. 102a—103ca, stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy.

Art. 104. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych
i Ministrem Obrony Narodowej, uwzglgdniajac przepisy migdzynarodowe i przepisy prawa Unii Europejskiej oraz majgc na
uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotow, okresli dla specjalnosci, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 3 i 5 oraz art. 95
ust. 2 pkt 1-7, w drodze rozporzadzenia:
1)  wzory licencji i §wiadectw kwalifikacji;
2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji lub swiadectw kwalifikacji;

3) szczegdtowe wymagania dla poszczegolnych rodzajow licencji i $wiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotni-
czych w zakresie wiedzy, umiejetnos$ci i praktyki;
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4) szczegodtowe warunki i sposob:

a) wydawania, przedtuzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji i §wia-
dectw kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) wuznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych licencji 1 $wiadectw kwalifikacji
oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wtasciwy organ obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
e) prowadzenia szkolenia lotniczego;
5) szczegodtowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji i $wiadectw kwalifikacji;

6) zakres wiedzy i umieje¢tnosci wymaganych do otrzymania $wiadectwa operatora tankowania statkow powietrznych
oraz wzor i tryb uzyskiwania takiego swiadectwa, uwzgledniajac rownorzednos$¢ ukonczonych kursow i szkolen.

la. Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac przepisy migdzynarodowe i przepisy prawa Unii Europejskiej,
okresli dla specjalnosci, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8 1 9, w drodze rozporzadzenia:

1) wzory licencji i §wiadectw kwalifikacji;
2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji i §wiadectw kwalifikacji;

3) szczegdlowe wymagania dla poszczegoélnych rodzajow licencji i swiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotni-
czych w zakresie wiedzy, umiejetnoscei i praktyki;

4)  szczegdtowe warunki i sposob:

a) wydawania, przedtuzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji
i $wiadectw kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania i przywracania uznania obcych licencji i $wiadectw kwalifikacji
oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wtasciwy organ obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
e) prowadzenia szkolenia lotniczego;
5) szczegdtowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji i swiadectw kwalifikacji.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw zdrowia okresli, w drodze
rozporzadzenia, wymagania w zakresie sprawnos$ci psychicznej i fizycznej kandydatow na cztonkéw personelu lotniczego
oraz czlonkéw personelu lotniczego i kandydatow na cztonkow personelu poktadowego oraz cztonkéw personelu poktado-
wego, majac na uwadze wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych oraz przepiséw prawa Unii Europejskiej
i specyfiki wykonywanych czynnosci lotniczych.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw zdrowia okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowe warunki, na jakich cudzoziemcy moga by¢ dopuszczani do szkolenia lotniczego i uzyskiwac
licencje w Rzeczypospolitej Polskiej, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotdow w lotnictwie cywilnym oraz
zgodnos¢ z przepisami migdzynarodowymi.

4. W celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji i §wiadectw kwalifikacji dla poszczegolnych specjalnos$ci lotni-
czych Prezes Urzedu moze uzna¢ kwalifikacje i uprawnienia nabyte w lotnictwie panstwowym.

5. Postepowanie w sprawach, o ktorych mowa w ust. 4, prowadzi si¢ na wniosek osoby posiadajacej kwalifikacje lub
uprawnienia nabyte w lotnictwie panstwowym.

6. Uznanie kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania, wznowienia, utrzymania
licencji i $wiadectw kwalifikacji dokonywane jest na podstawie dokumentéw potwierdzajacych uzyskanie kwalifikacji lub
uprawnien w lotnictwie panstwowym wydanych przez wlasciwe w danym zakresie jednostki organizacyjne lotnictwa panstwo-
wego lub w przypadku ich braku poprzez poddanie osoby ubiegajacej si¢ o uznanie sprawdzianowi z wiedzy lub umiejetnosci
wymaganych dla odpowiedniego uprawnienia, licencji lub $wiadectwa kwalifikacji.

7. Jezeli dla uznania kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania, wznowienia,
utrzymania licencji albo §wiadectwa kwalifikacji wymagana jest udokumentowana praktyka lotnicza, zalicza si¢ t¢ praktyke
na podstawie dokumentéw potwierdzajacych wykonywanie w lotnictwie panstwowym odpowiednich czynnosci lotniczych,
wydanych przez wtasciwe w danym zakresie jednostki organizacyjne lotnictwa panstwowego.
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8. W przypadku, gdy dla uznania kwalifikacji lub uprawnienia nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania
odpowiedniego uprawnienia lotniczego wynikajacego z licencji albo Swiadectwa kwalifikacji, a takze uprawnienia dodat-
kowego wpisywanego do licencji albo $wiadectwa kwalifikacji wymagane jest ztozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu
praktycznego lub teoretycznego, egzamin ten przeprowadza komisja egzaminacyjna, o ktorej mowa w art. 99.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych 1 Ministrem
Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegbélowe warunki uznawania kwalifikacji i uprawnien, o ktoérych
mowa w ust. 4, uwzgledniajac rownorzgdnosé ukonczonych kurséw i szkolen.

Rozdziat 2

Badania lotniczo-lekarskie

Art. 105. 1. Sprawnos¢ psychiczng i fizyczng cztonka oraz kandydata na cztonka personelu lotniczego i cztonka oraz
kandydata na cztonka personelu poktadowego sprawdza si¢ w trakcie badan lotniczo-lekarskich.

la. Badaniom, o ktérych mowa w ust. 1, nie podlegaja osoby, o ktorych mowa w art. 94 ust. 2 pkt 2, a takze cztonkowie
personelu lotniczego oraz kandydaci na cztonkow personelu lotniczego specjalnosci:

1) (uchylony)

2) pilot lotni;

3) pilot paralotni;

4) pilot motolotni;

5) skoczek spadochronowy;

6) mechanik poswiadczenia obstugi statkoéw powietrznych;
7) mechanik lotniczy obstugi techniczne;j.

1b. Przepis ust. 1a nie dotyczy osdb posiadajacych specjalnosei, o ktorych mowa w ust. la pkt 2-5, wykonujacych
czynnosci lotnicze na podstawie posiadanego uprawnienia instruktorskiego, uprawnienia do lotéw lub skokdéw z pasazerem
oraz uczestniczacych we wspotzawodnictwie sportowym organizowanym przez polski zwigzek sportowy.

2. Cztonek personelu lotniczego oraz personelu poktadowego nie moze wykonywac lotow lub innych czynnosci lotni-
czych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizyczne;.

3. Cztonek personelu lotniczego i personelu poktadowego, ktory jest $wiadomy utraty sprawnos$ci psychicznej lub
fizycznej wymaganej do wykonywania swojej funkcji, jest obowigzany do natychmiastowego poddania si¢ badaniom lotniczo-
-lekarskim.

4. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzane sg odptatnie. Koszty tych badan ponosi pracodawca.

5. Sprawnos¢ fizyczng i psychiczng czlonka personelu lotniczego, o ktorym mowa w ust. la, stwierdza si¢ na podsta-
wie ztozonego przez t¢ osobe¢ pisemnego o$wiadczenia, ze stan zdrowia tej osoby pozwala na bezpieczne wykonywanie
czynnosci lotniczych lub waznego prawa jazdy dowolnej kategorii.

Art. 106. 1. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzaja i wydajg orzeczenia o zdolnos$ci lub niezdolnosci do wykony-
wania lotow i innych czynnosci lotniczych, zwane dalej ,,orzeczeniami lotniczo-lekarskimi”:

1) centra medycyny lotniczej;
2) lekarze orzecznicy medycyny lotniczej.
2. (uchylony)

3. Od orzeczenia lotniczo-lekarskiego wydanego przez centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny
lotniczej osobie zainteresowanej przystuguje odwotanie do Naczelnego Lekarza w terminie 14 dni od dnia otrzymania orze-
czenia. Do postgpowania w sprawie odwolania stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego.

4. W przypadkach szczegbélnych prawo zlozenia odwotania od orzeczenia, o ktorym mowa w ust. 3, przystuguje takze
Prezesowi Urzedu.

5. Naczelny Lekarz w celu zbadania zasadno$ci odwotania, o ktérym mowa w ust. 3, moze zleci¢ przeprowadzenie
dodatkowych badan przez lekarza posiadajgcego tytut specjalisty lub specjalizacje w dziedzinie medycyny zwigzanej z prze-
prowadzanymi badaniami lotniczo-lekarskimi, ktory nie brat udziatu w badaniach, na podstawie ktérych wydano zaskarzone
orzeczenie lotniczo-lekarskie. Naczelny Lekarz nie jest zwigzany wynikiem badan dodatkowych.
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6. (uchylony)
7. (uchylony)
Art. 107. 1. Do zadan Naczelnego Lekarza nalezy:

1) pehienie funkcji odwolawczych od orzeczen lotniczo-lekarskich wydawanych przez centra medycyny lotniczej oraz
lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej;

2) sprawowanie nadzoru nad dziatalnos$cig centrow medycyny lotniczej oraz lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej;
3) wnioskowanie do Prezesa Urzgdu o wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej;

4)  wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wydanie lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej certyfikatu zgodnie z prze-
pisami prawa Unii Europejskiej w zakresie medycyny lotniczej;

5) wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wydanie, cofnigcie albo zawieszenie lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej
upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich do:

a) sSwiadectw kwalifikacji,

b) licencji wydawanych dla specjalno$ci personelu lotniczego, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j,k, ri s oraz
pkt 5;

6) dokonywanie kontroli dziatalnosci podmiotow, o ktérych mowa w art. 106 ust. 1;
7) zatwierdzanie i wdrazanie programu szkolenia dla kandydatow na lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej;

8) organizowanie szkolen dla kandydatow na lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej lub lekarzy orzecznikéw medy-
cyny lotnicze;.

2. Naczelny Lekarz ma prawo przetwarza¢ dane medyczne cztonkéw i kandydatow na cztonkéw personelu lotniczego
oraz cztonkéw i kandydatéw na cztonkow personelu poktadowego wytacznie na potrzeby wykonywanych badan oraz pro-
wadzonych postepowan.

3. Regulamin dziatania Naczelnego Lekarza ustala Prezes Urzedu.

Art. 108. 1. Lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej moze zostaé lekarz, ktory uzyskat:
1) certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej albo
2) upowaznienie do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich.

2. Warunki wydawania certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej okresla Podczesé D Sekcja 1 zatacznika IV
oraz ARA.MED.200 zatagcznika VI do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE.

3. Certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej jest wydawany na okres 3 lat.
4. Upowaznienie do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich uzyskuje lekarz, ktory:
1) posiada prawo wykonywania zawodu lekarza;

2) posiada tytut specjalisty lub specjalizacj¢ w dziedzinie medycyny zwigzanej z przeprowadzanymi badaniami lotniczo-
-lekarskimi;

3) odbyl szkolenie dla kandydatéw na lekarzy orzecznikoéw medycyny lotniczej i ztozyt egzamin;
4) zlozyl wniosek do Naczelnego Lekarza o wydanie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich.
5. Upowaznienie do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich jest wydawane na okres 3 lat.

6. Wydanie, ograniczenie, zawieszenie albo cofnigcie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej oraz wydanie,
ograniczenie, zawieszenie albo cofnigcie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich nastgpuje w drodze
decyzji administracyjnej Prezesa Urzgdu, wydanej na wniosek zainteresowanego lekarza lub na wniosek Naczelnego Lekarza.

7. Po wydaniu certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-
-lekarskich Prezes Urzedu dokonuje wpisu lekarza na list¢ lekarzy orzecznikéw medycyny lotnicze;j.

8. Ograniczenie, zawieszenie albo cofnigcie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej nastepuje w przypad-
kach, o ktérych mowa w ARA.MED.250 w zalaczniku VI do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE.
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9. Naczelny Lekarz wystepuje z wnioskiem o:

1) zawieszenie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich w przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci
stwierdzonych podczas kontroli, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 112 ust. 1, potwierdzone;j
ponownga kontrola, dokonang niewczesniej niz po uptywie 6 miesigcy;

2) cofnigcie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich w przypadku:
a) utraty albo zawieszenia prawa wykonywania zawodu lekarza,

b) ograniczenia w wykonywaniu przez lekarza orzecznika medycyny lotniczej czynno$ci medycznych zwiazanych
z orzekaniem,

¢) nieusuni¢cia nieprawidlowosci stwierdzonych podczas ponownej kontroli, o ktorej mowa w pkt 1, w terminie
6 miesiccy od dnia zawieszenia upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich.

10. Lekarz orzecznik medycyny lotniczej jest obowiazany poinformowaé Prezesa Urzgdu, za posrednictwem Naczelnego
Lekarza, o zaistnieniu sytuacji, o ktorych mowa w ust. 9 pkt 2 lit. a i b, oraz o wszelkich zmianach w danych wpisywanych
na liste lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej, w terminie 14 dni od dnia ich zaistnienia.

11. Do obowigzkéw lekarza orzecznika medycyny lotniczej nalezy:
1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i wydawanie orzeczen lotniczo-lekarskich;
2) udostgpnianie wynikow badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu, na ich zadanie;
3) udostepnianie dokumentacji medycznej na zadanie Naczelnego Lekarza;

4) przedstawianie Naczelnemu Lekarzowi corocznego sprawozdania z prowadzonej dziatalnosci niepozniej niz do dnia
31 stycznia roku nastgpujacego po roku, ktérego sprawozdanie dotyczy.

12. Lekarz orzecznik medycyny lotniczej ma prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatow na cztonkéw personelu
lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego i kandydatéw na cztonkdéw personelu poktadowego oraz cztonkow personelu
poktadowego wylacznie na potrzeby wykonywanych badan oraz prowadzonych postgpowan.

13. Prezes Urzedu prowadzi liste lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej. Lista lekarzy orzecznikéw medycyny lot-
niczej jest jawna i zawiera imi¢, nazwisko, numer wpisu na list¢ oraz miejsce wykonywania badan lotniczo-lekarskich przez
lekarza orzecznika medycyny lotniczej. Dokumenty stanowiace podstawe do dokonania wpisu na liste podlegaja ochronie
zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

14. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw zdrowia, w celu efek-
tywnego prowadzenia nadzoru nad lekarzami orzecznikami medycyny lotniczej, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wzdr upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich;

2) sposob prowadzenia listy lekarzy orzecznikéw medycyny lotnicze;j.

Art. 109. 1. Centrum medycyny lotniczej moze zosta¢ podmiot, ktory uzyskat certyfikat centrum medycyny lotniczej
po spehieniu wymagan okreslonych w przepisach podczesci AeMC zatacznika VII do rozporzadzenia 1178/2011/UE,
a w przypadku przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich do $wiadectw kwalifikacji oraz licencji wydawanych dla specjal-
nosci personelu lotniczego, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r i s oraz pkt 5, takze jezeli:

1) jest wpisany do rejestru podmiotéw wykonujacych dziatalno$¢ lecznicza;

2) zatrudnia lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej oraz lekarzy posiadajacych tytul specjalisty lub specjalizacje
w dziedzinie medycyny zwigzanej z przeprowadzanymi badaniami lotniczo-lekarskimi;

3) zajmuje si¢ w szczegolnosci problemami klinicznej medycyny lotniczej i dziedzinami pokrewnymi.
2. Certyfikat centrum medycyny lotniczej w zakresie:
1) $wiadectw kwalifikacji,

2) licencji wydawanych dla specjalnosci personelu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r i s oraz
pkt 5

— jest wydawany na czas nieokre$lony.

3. Wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej nastepuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu
wydanej na wniosek Naczelnego Lekarza lub zainteresowanego podmiotu.

4. Prezes Urzedu prowadzi liste centrow medycyny lotniczej, ktora zawiera karty ewidencyjne centrow medycyny lot-
nicze;j.



Dziennik Ustaw - 94 — Poz. 1407

5. Prezes Urzgdu wpisuje centrum medycyny lotniczej na list¢ centrow medycyny lotniczej po uzyskaniu przez nie
certyfikatu centrum medycyny lotniczej.

6. Do obowigzkow centrum medycyny lotniczej nalezy:
1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i wydawanie orzeczen lotniczo-lekarskich;
2) udostepnianie wynikow badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu, na ich zadanie;
3) udostepnianie dokumentacji medycznej Naczelnemu Lekarzowi, na jego zadanie;

4) przedstawianie Naczelnemu Lekarzowi corocznego sprawozdania z prowadzonej dziatalnosci niep6zniej niz do dnia
31 stycznia roku nastgpujacego po roku, ktérego sprawozdanie dotyczy.

7. Centrum medycyny lotniczej ma prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatow na cztonkow personelu lotniczego
oraz czlonkdéw personelu lotniczego i kandydatow na cztonkéw personelu poktadowego oraz cztonkow personelu poktado-
wego wylacznie na potrzeby wykonywanych badan lotniczo-lekarskich oraz prowadzonych postgpowan.

8. Naczelny Lekarz wnioskuje do Prezesa Urzgdu o skre$lenie centrum medycyny lotniczej z listy centréw medycyny
lotniczej w przypadku:

1) ujemnej corocznej oceny dziatalnosci potwierdzonej ponowng oceng, ktora nie moze by¢ dokonana wczesniej niz po
uptywie 6 miesi¢cy od dnia ostatniej oceny;

2) niespelnienia wymogoéw, o ktorych mowa w ust. 1;
3) ztozenia wniosku przez zainteresowany podmiot.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw zdrowia, w celu zapew-
nienia wyczerpujacej informacji w zakresie podmiotéw wykonujacych badania lotniczo-lekarskie, okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, wzor karty ewidencyjnej centrum medycyny lotniczej wpisywanego na list¢ centréw medycyny lotniczej oraz
wzor certyfikatu centrow medycyny lotniczej, o ktorym mowa w ust. 2.

Art. 110. Posiadanie orzeczenia o zdolnosci do wykonywania lotow i innych czynnosci lotniczych jest niezbednym
warunkiem wydania decyzji o przedtuzeniu waznosci licencji cztonka personelu lotniczego.

Art. 111. Naczelny Lekarz przedstawia corocznie sprawozdanie ze swej dziatalnosci Prezesowi Urzedu, ktdry nastepnie
przedstawia to sprawozdanie ministrowi wlasciwemu do spraw transportu oraz ministrowi wlasciwemu do spraw zdrowia.

Art. 112. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia oraz
Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  sposob przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich kandydatow na cztonkow personelu lotniczego i cztonkow perso-
nelu lotniczego oraz kandydatéw na cztonkdéw personelu poktadowego i cztonkoéw personelu poktadowego;

2) warunki i tryb:

a) wydawania i przechowywania orzeczen lotniczo-lekarskich,

b) kontroli przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich i orzekania, a takze sposobu dokumentowania tych kontroli;
3) czestotliwo$¢ przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich;

4)  sposob postepowania z dokumentacja medyczng badan lotniczo-lekarskich oraz wzory stosowanych dokumentow.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia si¢ w szczegoInosci koniecznos¢ zapewnienia prawidto-
wego i kompleksowego przebiegu badan lotniczo-lekarskich, a takze konieczno$¢ posiadania przez cztonkdéw personelu lotniczego
oraz cztonkow personelu poktadowego odpowiedniego stanu zdrowia niezbednego do wykonywania czynnosci lotniczych.

Rozdziat 3

Dowédca i zaloga statku powietrznego

Art. 113. 1. Zatogg statku powietrznego stanowia osoby wyznaczone przez uzytkownika statku powietrznego do wy-
konania okreslonych czynno$ci na statku powietrznym w czasie lotu.

2. Na statku powietrznym wykonujacym lot z zatoga musi by¢ wyznaczony dowddca statku powietrznego, zwany dalej
,»dowddca”.

3. Jezeli zatoge statku powietrznego stanowi jedna osoba, peti ona funkcj¢ dowodcey.
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Art. 114. 1. Dowddca jest obowiazany wykonywac loty zgodnie z przepisami, w szczegdlnosci zas zapewnic bezpie-
czenstwo statku powietrznego oraz znajdujacych si¢ na jego poktadzie osob i rzeczy.

2. Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowodca jest obowigzany zastosowaé wszelkie niezbedne
srodki w celu ratowania pasazerow i zatogi.

3. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowddca wykonuje w imieniu wiasciciela
i uzytkownika statku oraz w imieniu wlascicieli przewozonych rzeczy wszelkie czynnosci, jakie uzna za konieczne do
zabezpieczenia ich interesow.

Art. 115. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i porzadku na pokladzie statku powietrz-
nego dowodca jest upowazniony do:

1) zobowigzania, w razie koniecznosci, innych cztonkéw zalogi do wykonywania czynnosci nienalezacych do ich nor-
malnego zakresu obowiazkow;

2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie statku powietrznego.
2. Wszystkie osoby obecne na poktadzie statku powietrznego sa obowigzane wypetnia¢ polecenia dowddcy.
3. Dowo6dca ma prawo decydowac, z zastrzezeniem ust. 4a, o:

1) zastosowaniu niezbednych srodkéw, tacznie ze srodkami przymusu w stosunku do 0séb niewykonujacych jego polecen
albo zagrazajacych w inny sposéb bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego;

2) zatrzymaniu osoby podejrzanej o popetnienie przestepstwa na statku powietrznym albo osoby zagrazajacej w inny
sposob bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego, do czasu przekazania jej wlasciwym
organom.

4. Cztonkowie zatogi statku powietrznego moga stosowaé wytacznie §rodki przymusu odpowiadajace potrzebom wy-
nikajacym z istniejagcej sytuacji i niezbedne do osiggnigcia podporzadkowania wymaganiom bezpieczenstwa i porzadku na
poktadzie statku oraz poleceniom i decyzjom dowddcy.

4a. W przypadku gdy nie jest mozliwe podjecie decyzji przez dowoddce, funkcjonariusz Strazy Granicznej wchodzacy
w sktad warty ochronnej na poktadzie statku powietrznego odbywajacego lot wysokiego ryzyka, w razie bezposredniego
zagrozenia bezpieczenstwa lotu, zdrowia lub zycia pasazeréw lub cztonkdéw zatogi, w celu unieszkodliwienia osoby niebez-
piecznej stosuje niezbe¢dne srodki, tacznie z uzyciem $rodkdow przymusu bezposredniego i broni palne;j.

5. Organy Policji i Strazy Granicznej s3 obowigzane do przejecia osoby, o ktorej mowa w ust. 3 pkt 2.

Art. 116. 1. Zabrania si¢ czlonkom zatogi oraz innym osobom wnoszenia i uzywania broni palnej, broni gazowej oraz
materiatdw wybuchowych na poktad statku powietrznego, z zastrzezeniem ust. 3.

2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen, srodkow i substancji mogacych stanowi¢ za-
grozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazerow.

3. Zakazdw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, nie stosuje si¢ do:

1) zohierzy i funkcjonariuszy Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Shuzby Wywiadu Wojskowego, zotnierzy Zandarmerii
Wojskowej oraz funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Anty-
korupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celno-Skarbowej i Stuzby Ochrony Panstwa, ktorzy, bez zamiaru
odbycia lotu, wykonujg obowigzki stuzbowe na poktadzie statku powietrznego pozostajacego na lotnisku albo ladowisku;

2) funkcjonariuszy Strazy Granicznej petnigcych warte ochronna, o ktoérej mowa w art. 186a ust. 1;

3) zolierzy i funkcjonariuszy stuzb, o ktérych mowa w pkt 1, ktérzy podczas wykonywania przez nich obowiazkéw shuz-
bowych odbywaja lot i odbyli szkolenie w zakresie zasad bezpieczenstwa na pokladzie statku powietrznego w przy-
padku uzycia broni palnej lub srodkdéw przymusu bezposredniego.

4. Zoknierze i funkcjonariusze stuzb, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1, ktorzy podczas wykonywania przez nich obowigz-
kéw stuzbowych odbywaja lot, majg prawo do uzycia na poktadzie statku powietrznego broni palnej lub srodkéw przymusu
bezposredniego, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1-4, 7, 11 1 13 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu
bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2026 r. poz. 244, 737 i 815), na zasadach i w sposob okreslony w tej ustawie.

5. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe warunki wnoszenia broni palnej lub srodkéw przymusu bezposredniego na poktad statku powietrznego,
uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa na poktadzie tego statku;

2) organizacje i zakres szkolenia, o ktdrym mowa w ust. 3 pkt 3, majac na wzgledzie zapewnienie odpowiedniego poziomu
wyszkolenia zotnierzy i funkcjonariuszy, jednolito§¢ programu i formy szkolenia, zakres wiedzy teoretycznej i prak-
tyki niezbednej do wykonywania obowiazkow stuzbowych na poktadzie statku powietrznego.
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6. (uchylony)
7. (uchylony)
8. (uchylony)

Art. 117. 1. Dowddca statku powietrznego, ktéry otrzymal sygnal o niebezpieczenstwie grozacym innemu statkowi
powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegl statek powietrzny lub morski, ktory ulegt wypadkowi lub znalazt si¢
w niebezpieczenstwie, albo zauwazyt inng katastrofe lub klgske zywiotowa badz zauwazyt osobe znajdujaca si¢ na morzu
W niebezpieczenstwie utraty zycia, obowigzany jest udzieli¢ poszkodowanym lub znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie
pomocy w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku powietrznego,
pasazerow, zalogi lub innych oséb.

2. Obowigzek pomocy ustaje, gdy dowddca wie, ze kto inny udziela pomocy w podobnych lub lepszych warunkach,
niz on sam moglby jej udzielic.

Art. 118. Jezeli w celu opanowania sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego, osobom lub mieniu
znajdujacym si¢ na tym statku, cztonek zatogi statku powietrznego podjat czynnosci naruszajace przepisy lotnicze, dowddca
statku powietrznego obowiazany jest niezwtocznie zawiadomic¢ o tym zdarzeniu wta$ciwy organ panstwa, ktdrego przepisy
ulegty naruszeniu. Jezeli przepisy danego panstwa tego wymagaja, dowodca statku powietrznego powinien rowniez nie-
zwlocznie, niepdzniej jednak niz w ciggu 10 dni od wyladowania statku powietrznego, ztozy¢ organowi, ktoéry otrzymat
zawiadomienie, pisemne sprawozdanie o zdarzeniu.

DZIAL VI
Zegluga powietrzna
Rozdziat 1

Zasady korzystania z przestrzeni powietrznej i organizacji ruchu lotniczego

Art. 118a. Zegluga powietrzna w polskiej przestrzeni powietrznej oraz w przestrzeni powietrznej, ktéra, w oparciu
o art. 5 ust. 2, znalazta si¢ w obszarze odpowiedzialno$ci Rzeczypospolitej Polskiej jest realizowana zgodnie z:

1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczacymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w szczegolnosci:
a) rozporzadzeniem nr 549/2004/WE,
b) rozporzadzeniem nr 550/2004/WE,
¢) rozporzadzeniem nr 551/2004/WE,
d) rozporzadzeniem nr 552/2004/WE;
2) umowami migdzynarodowymi i przepisami mi¢dzynarodowymi;
3) niniejszg ustawg i innymi ustawami.

Art. 119. 1. Polska przestrzen powietrzna jest dostgpna na rownych prawach dla wszystkich jej uzytkownikéw, a swoboda
lotdow w niej cywilnych statkow powietrznych moze by¢ ograniczona wytacznie na podstawie wyraznego upowaznienia
Prawa lotniczego, przy zachowaniu przepisé6w innych ustaw i wigzacych Rzeczpospolitg Polska umoéw miedzynarodowych,
w tym uchwat organizacji migdzynarodowych.

la. W przypadku systemow bezzatogowych statkdw powietrznych dostepnosc¢ przestrzeni powietrznej moze by¢ ogra-
niczona przez wyznaczenie strefy geograficznej dla systemoéw bezzatogowych statkdw powietrznych, o ktérej mowa w art. 15
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zwanej dalej ,,strefa geograficzng”.

2. Rada Ministréw moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ zakazy i ograniczenia w ruchu lotniczym niezbedne
ze wzgledu na:

1) wazny interes polityki zagranicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) wzgledy obronnosci i bezpieczenstwa Rzeczypospolitej Polskiej;
3) wazny interes gospodarczy Rzeczypospolitej Polskiej;

4) zobowiazania Rzeczypospolitej Polskiej wynikajace z uméw migdzynarodowych, w tym zwlaszcza z wiazacych uchwat
Rady Bezpieczenstwa ONZ, przyjetych na podstawie rozdziatu VII Karty Narodow Zjednoczonych.

3. Dostepnos¢ przestrzeni powietrznej moze by¢ czasowo ograniczona ze wzgledu na obronnos¢ panstwa, bezpieczen-
stwo publiczne, ochrone przyrody oraz bezpieczenstwo ruchu lotniczego, zgodnie z ust. 4.
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4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrami wtasciwymi do
spraw klimatu, wewnetrznych oraz srodowiska, w drodze rozporzadzen, z zachowaniem postanowien umoéw migdzynaro-
dowych:

1) moze wprowadzi¢ zakazy lub ograniczenia lotdéw nad obszarem calego panstwa albo jego czesci na czas dluzszy niz
3 miesigce;

2) okresli zasady wprowadzania przez instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego ograniczen lotow w czgsci prze-
strzeni powietrznej, ktorych czas trwania nie bedzie dluzszy niz 3 miesigce, oraz sposob publikacji tych ograniczen.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw klimatu oraz ministrem
wiasciwym do spraw srodowiska moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ ograniczenia lub zakazy lotow dla statkow
powietrznych niespetniajacych wymogéw ochrony $rodowiska w zakresie ochrony przed hatasem oraz warunki i sposoby
wprowadzania wylaczen od tych zakazoéw, majac na wzgledzie przeciwdzialanie oddzialywaniu lotnictwa cywilnego na
srodowisko oraz wymagania wynikajace z przepiséw miedzynarodowych.

Art. 119a. 1. Instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego w przypadku niespetnienia przez uzytkownika statku
powietrznego wymagania lub warunku okreslonego w:

1) art. 144, art. 145a ust. 1, art. 193 ust. 1, art. 209 ust. 1, 2,3 1 4,

2) art. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgcego wymagania techniczne
i procedury administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008/WE (Dz. Urz. UE L 133 2 06.05.2014, str. 12)

— nie zezwala na wlot statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, o ile odmowa wlotu nie spowoduje bez-
posredniego zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz bezpieczenstwa lotow.

2. W celu ustalenia okolicznosci, czy wymagania lub warunki okreslone w przepisach wskazanych w ust. 1 zostaly
spetnione, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego ma prawo zadaé¢ od podmiotu sktadajacego plan lotu:
1) dodatkowych informacji nieujetych w planie lotu, dotyczacych w szczegolnosci:

a) charakteru lotu, w tym wskazania, czy jest to lot handlowy lub czy lot ten stanowi wykonanie przewozu lotniczego

w celu realizacji zadan panstwowych,

b) liczby miejsc pasazerskich,

¢) maksymalnej masy startowej (MTOM) statku powietrznego,

d) rodzaju i specyfikacji tadunku;

2) kopii dokumentu ubezpieczenia, o ktorym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow lot-
niczych i operatoréw statkéw powietrznych (Dz. Urz. UE L 138 z 30.04.2004, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 160, z pdzn. zm.);

3)  kopii zezwolenia, o ktorym mowa w art. 3 rozporzadzenia nr 452/2014/UE;
4)  kopii zezwolenia lub zgody Prezesa Urzedu na wykonanie planowanego lotu.

Art. 120. 1. Polska przestrzen powietrzna dostepna dla zeglugi powietrznej jest klasyfikowana zgodnie z przepisami prawa
Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami i przepisami mi¢dzynarodowymi.

2. W polskiej przestrzeni powietrznej dziatajg instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, a w wydzielonych
czesciach tej przestrzeni cywilne lub wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego Iub wlasciwe organy wojskowe.

3. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego tworza cywilne lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego dziata-
jace w przestrzeni kontrolowane;.

4. Zarzadzajacy lotniskiem niekontrolowanym w zaleznos$ci od potrzeb moze zapewni¢ lotniskowa stuzbe informacji
powietrznej oraz dostgpnos¢ informacji meteorologicznej w przestrzeni niekontrolowanej przydzielonej danemu lotnisku
w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1 lub kierujacego lotami, ktoéry odpowiada za udzielanie informacji uzytecznych w trakcie wyko-
nywania lotow w ruchu lotniskowym, oraz za udzielanie informacji przylatujacym i odlatujagcym statkom powietrznym.

4a. W procesie certyfikacji lotniskowej stuzby informacji powietrznej potwierdzenie spetnienia przez nig wymagan
ustalonych dla tej shuzby nastepuje przez ztozenie oswiadczenia o posiadaniu zdolno$ci i srodkéw umozliwiajacych wywia-
zanie si¢ z obowiazkoéw zwiazanych z zapewniang stuzba, o ktérych mowa w przepisach prawa Unii Europejskiej z zakresu
wspolnych wymogow dotyczacych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;.
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4aa. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 4a, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych
o$wiadczen. Sktadajacy oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem swiadomy
odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzial-
nosci karnej za skladanie fatszywych o$wiadczen.

4b. Prezes Urzedu, w ramach kontroli, o ktorej mowa w art. 162 ust. 1, moze przeprowadzi¢ kontrol¢ informacji wska-
zanych w o$wiadczeniu, o ktorym mowa w ust. 4a.

4c. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze przepisy mi¢dzynarodowe oraz konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, okresli w drodze rozporzadzenia:

1) okoliczno$ci i sposdb wyznaczania kierujacego lotami;
2) wymagania, ktére musi spetnia¢ kierujacy lotami, oraz jego uprawnienia i obowiazki;
3) zakres dokumentacji i $rodki techniczne niezbedne do zapewniania kierowania lotami.

5. Minister Obrony Narodowej tworzy wojskowe lotniskowe organy shuzb ruchu lotniczego dziatajace w przestrzeni
przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1.

6. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, organizacje i szczegdtowe zasady funkcjonowania wojsko-
wych lotniskowych organow stuzby ruchu lotniczego.

Art. 121. 1. Zarzadzanie ruchem lotniczym w polskiej przestrzeni powietrznej jest realizowane przez:
1) zapewnianie odpowiednich do charakteru, natezenia i warunkéw ruchu lotniczego stuzb zeglugi powietrznej;
2) zarzadzanie przestrzenig powietrzna;
3) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego.

2. Statkom powietrznym wykonujacym loty w przestrzeni powietrznej zapewnia si¢ ponadto stuzbe poszukiwania
i ratownictwa.

3. Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych publikuje instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.

4. Minister witasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem wlasciwym
do spraw wewngtrznych powota, w drodze rozporzadzenia, wspolny cywilno-wojskowy organ doradczy odpowiedzialny za
ksztattowanie zasad zarzadzania i wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich uzytkownikéw oraz ustali zakres
dziatania tego organu, z uwzglgednieniem prawa UE dotyczacego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej oraz prze-
pisdw miedzynarodowych.

5. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, uwzgledniajac zasady wy-
nikajace z uméw i przepisow miedzynarodowych, dla zapewnienia bezpiecznego, elastycznego i efektywnego wykorzysta-
nia przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikéw, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) strukture polskiej przestrzeni powietrznej dostepnej dla zeglugi powietrznej z podzialem na:

a) przestrzen kontrolowana,

b) przestrzen niekontrolowana;
2) szczegotowe warunki i sposob korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikow.
3) (uchylony)

Sa. (uchylony)

6. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem wlasciwym
do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem umow i przepisow migdzynarodowych:

1) przepisy ruchu lotniczego — w rozumieniu Zalacznika 2 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, biorac takze pod
uwage bezpieczenstwo ruchu lotniczego oraz zakres informacji zawartych we wniosku, o ktérym mowa w art. 4 roz-
porzadzenia nr 923/2012/UE, i dokumentéw dotaczanych do tego wniosku;

2) warunki i sposob dzialania stuzb ruchu lotniczego — w rozumieniu Zatacznika 11 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym.

7. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw transportu okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, sposdb wspotdzialania instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego z Sitami Powietrznymi Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej tak, aby zapewniona byta szczegdlna rola systemu obrony powietrznej w zakresie przeciwdzia-
lania zagrozeniom bezpieczenstwa panstwa z powietrza w czasie pokoju.
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Art. 122. 1. Uzytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest obowiazany do niezwlocznego wykonywania polecen
instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego oraz cywilnych i wojskowych lotniskowych organow stuzb ruchu lot-
niczego, a takze organow dowodzenia obrong powietrzna, jak rowniez polecen przekazanych mu przez wojskowe statki
powietrzne.

2. Organy, o ktorych mowa w ust. 1, w przypadku gdy cywilny statek powietrzny wykonuje lot wbrew zakazom lub
ograniczeniom, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 2, 4 lub 5, zakazowi, o ktorym mowa
w art. 119a, lub gdy istnieja uzasadnione obawy, ze cywilny statek powietrzny jest uzywany do dziatan sprzecznych z prawem,
moga wezwac statek do:

1) odpowiedniej zmiany kierunku lub wysokosci lotu;

2) ladowania na wskazanym przez ten organ lotnisku;

3) wykonania innych polecen, majacych na celu przywrdcenie stanu zgodnego z prawem.
3. Wykonywanie przepisoéw ust. 1 i 2 nie moze narusza¢ bezpieczenstwa osob bedacych na pokladzie statku powietrznego.
Art. 122a. (utracit moc)

Art. 122b. 1. Statek powietrzny, ktéry wykonuje lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej w sposob
odbiegajacy od ustalonej organizacji lotu i mogacy stanowié¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa wielu 0s6b, moze by¢ wezwany
przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym do:

1) odpowiedniej zmiany kierunku lub wysokosci lotu;
2) ladowania na wskazanym przez ten organ lotnisku;
3) wykonania innych polecen majacych na celu przywrocenie wlasciwego kierunku Iub wysokosci lotu.

2. Do przypadku niezastosowania si¢ do ktoregokolwick z wezwan lub polecen, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje sig¢
przepisy art. 18b ust. 2—-5 i art. 18bb—18bj ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowe;j.

Art. 123. 1. Zabrania si¢ wykonywania przez statki powietrzne lotow probnych, akrobacyjnych oraz organizowania
pokazow lotniczych nad osiedlami i innymi skupiskami ludnosci.

la. Przez pokaz lotniczy nalezy rozumie¢ loty statkéw powietrznych organizowane dla publicznosci w celu zademon-
strowania sprzgtu lotniczego lub umiejetnosci pilotéw, ktore nie sa:

1) wykonywane wylacznie w ramach szkolenia lub treningu;
2) organizowane wytacznie w celach handlowych lub zawodowych.

1b. Na wniosek organizatora pokazow lotniczych, ztozony co najmniej na 30 dni przed planowanym terminem pokazu,
zawierajacy ich program, Prezes Urzedu wyraza zgodg na ich przeprowadzenie, jezeli spelnione sag wymogi bezpieczenstwa
okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 1f.

lc. Zgodg, o ktorej mowa w ust. 1b, Prezes Urzgdu wydaje w drodze decyzji administracyjne;j.

1d. Nie wymagaja zgody Prezesa Urzedu pokazy lotnicze organizowane dla publiczno$ci na terenie, na ktorym liczba
udostgpnionych przez organizatora miejsc dla 0s6b wynosi mniej niz 1000. O zamiarze zorganizowania takich pokazow
nalezy jednak powiadomi¢ Prezesa Urzgdu na co najmniej 14 dni przed planowanym terminem pokazu wraz z podaniem
programu.

le. Pokazy lotnicze odbywaja si¢ z zachowaniem przepiséw ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o bezpieczenstwie imprez
masowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 616 oraz z 2026 r. poz. 875).

1f. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem wlasciwym
do spraw wewngetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  wyjatki od zakazéw, o ktorych mowa w ust. 1,
2) szczegblowe wymogi bezpieczenstwa podczas organizacji i prowadzenia pokazow,
3) szczegdtowe warunki organizacji i prowadzenia pokazow oraz lotow probnych i akrobacyjnych

— zuwzglednieniem bezpieczenstwa lotow, os6b zamieszkatych lub przebywajacych w osiedlach i skupiskach ludnosci,
a takze bezpieczenstwa mienia i 0sob przebywajacych na pokazach lotniczych, w zalezno$ci od rodzaju pokazu i liczby
miejsc udostgpnionych przez organizatora pokazow.
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2. Zabrania si¢ dokonywania w czasie lotow zrzutow ze statku powietrznego, z wyjatkiem zrzutéw dokonywanych na
potrzeby:

1) ochrony ludnosci;

2) ochrony przeciwpozarowej;

3) shuzby zdrowia;

4) poszukiwania i ratownictwa;

5) sportu i obstugi imprez masowych;
6) reklamy;

7)  gospodarki rolnej i lesnej;

8) doswiadczalne i szkoleniowe.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, w drodze rozporzadzenia,
okresli szczegdtowe warunki dokonywania zrzutéw, o ktorych mowa w ust. 2, z uwzglednieniem bezpieczenstwa osob i mienia.

4. (uchylony)

Art. 124. 1. Zabrania si¢ wykonywania lotow statkami powietrznymi z nap¢gdem nad obszarami parkéw narodowych
i rezerwatow przyrody ponizej wysokosci wzglednych podanych przez instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego
w trybie art. 122.

2. Zakazdw, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do lotoéw patrolowych i interwencyjnych, wykonywanych na zle-
cenie zarzadzajacych parkami narodowymi i rezerwatami przyrody, administracji morskiej oraz zwigzanych z zapewnieniem
bezpieczenstwa publicznego, z bezpieczenstwem i obronno$cia panstwa, ochrona granicy panstwowej lub poszukiwaniem
i ratownictwem.

Art. 125. 1. Zabrania si¢ uzywania obowigzujacych w ruchu lotniczym znakoéw i sygnatow do celdw niezwigzanych
z tym ruchem, jak rowniez uzywania ich w sposéb mogacy wprowadzi¢ w blad instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotni-
czego, cywilne i wojskowe lotniskowe organy stuzby ruchu lotniczego lub zatogi statkéw powietrznych.

2. Zabrania si¢ uzywania przez osoby nieuprawnione nadawczych urzadzen radiowych dziatajacych w pasmach czestot-
liwosci przeznaczonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 62 ust. 3 ustawy z dnia 12 lipca 2024 r. — Prawo
komunikacji elektronicznej (Dz. U. poz. 1221, z 2025 r. poz. 637 i 820 oraz z 2026 r. poz. 252 i 815) dla tacznosci lotniczej
oraz radiolokacji i radionawigacji lotnicze;j.

Art. 126. (uchylony)

Art. 126a. (uchylony)

Rozdziat 2
Instytucje zapewniajgce stuzby zZeglugi powietrznej

Art. 127. 1. Wyznaczenie oraz certyfikacja instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w polskiej prze-
strzeni powietrznej s dokonywane zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w tym zakresie, a w szczegdlnosci zgod-
nie z rozporzadzeniem nr 550/2004/WE oraz wspolnymi wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu wydanym na podstawie
art. 6 rozporzadzenia nr 550/2004/WE.

2. Wyznaczenia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, minister wlasciwy do spraw
transportu po zasiggnieciu opinii Ministra Obrony Narodowej i Prezesa Urzgdu.

3. Wniosek o wyznaczenie zainteresowana instytucja sklada do Prezesa Urzedu, ktéry po dokonaniu sprawdzenia
wniosku pod wzgledem merytorycznym i formalno-prawnym kieruje go nastgpnie wraz z opinig do ministra wtasciwego do
spraw transportu.

3a. Jezeli w stosunku do instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej Prezes Urzedu wydatl decyzjeg, o ktorej
mowa w art. 161 ust. 6, minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze decyzji administracyjnej, cofa wyznaczenie w za-
kresie odpowiednim do cofnigtego, ograniczonego albo zawieszonego certyfikatu.

3b. Prezes Urzedu informuje niezwlocznie ministra wlasciwego do spraw transportu o zaistnieniu okolicznosci,
o ktérej mowa w ust. 3a.
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3c. Jezeli instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej nie spetnia celu skutecznos$ci dziatania okreslonego
w planie skuteczno$ci dziatania, o ktorym mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 390/2013/UE, minister wlasciwy do spraw
transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, biorac pod uwage koniecznos¢ zapewnienia ciagtosci ruchu lotniczego,
cofna¢ wyznaczenie, jezeli podjete przez t¢ instytucje dziatania naprawcze, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1 rozporzadzenia
nr 390/2013/UE, nie spowodowatly osiggniecia celu skutecznosci dziatania.

4. Certyfikacji instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej dokonuje Prezes Urzedu jako organ realizujacy za-
dania panstwowej wladzy nadzorujacej w rozumieniu art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;.

5. Przepisy ust. 1-4 nie naruszaja przepisow ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

6. Zadania panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia nr 550/2004/WE wykonuje minister
wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Prezesem Urzgdu i po zasiggnigciu opinii Ministra Obrony Narodowe;j.

7. Zadania panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 11 rozporzadzenia nr 549/2004/WE oraz art. 13 i art. 14 ust. 4
rozporzadzenia nr 390/2013/UE wykonuje minister wtasciwy do spraw transportu.

8. (uchylony)

Art. 127a. Prezes Urzedu opracowuje zachety dla obszaru przepustowosci oraz ochrony srodowiska, o ktoérych mowa
w art. 12 ust. 3 1 4 rozporzadzenia nr 390/2013/UE.

Art. 128. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, dla realizacji prze-
pisow prawa Unii Europejskiej, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposdb wyznaczania instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, majac na uwadze w szczegdlnosci zapewnienie bezpieczenstwa i cigglosci ruchu lotniczego.

Art. 128a. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, certyfikowana zgodnie z art. 127 ust. 4, przekazuje
Prezesowi Urzedu zatwierdzone zgodnie z obowigzujacymi t¢ instytucj¢ przepisami lub jej procedurami wewngtrznymi
sprawozdanie roczne, o ktorym mowa w pkt 9 zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 1035/2011
z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajgcego wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz
zmieniajgcego rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010 (Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz. Urz. UE L 271
z 18.10.2011, str. 23, z p6zn. zm.).

2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, jest oglaszane w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Ogloszeniu nie podlegaja wyniki finansowe, jesli sg publikowane osobno zgodnie z przepisami ustawy z dnia 29 wrze$nia
1994 r. o rachunkowosci (Dz. U. z 2026 r. poz. 522, 640, 644 i 1206).

3. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej podaje do publicznej wiadomosci tre$¢ sprawozdania, o ktérym
mowa w ust. 1, poprzez zamieszczenie go na stronie internetowej instytucji.

Art. 128b. 1. Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej przekazuje Prezesowi Urzgdu informacje na temat
planowanych zmian w swoich systemach funkcjonalnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1034/2011
z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i stuzbach zeglugi
powietrznej oraz zmieniajagcym rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz. Urz. UE L 271 z 18.10.2011, str. 15), w terminie co
najmniej 3 miesiecy przed ich planowanym wprowadzeniem.

la. W przypadku konieczno$ci wprowadzenia nieplanowanych zmian w systemach funkcjonalnych, o ktorych mowa
w rozporzadzeniu nr 1034/2011/UE, niezbgdnych ze wzgledow operacyjnych lub bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, moga
by¢ one wprowadzone z pominigciem terminu, o ktorym mowa w ust. 1. Informacje na temat tych zmian sg przekazywane
Prezesowi Urzedu niezwlocznie po stwierdzeniu koniecznos$ci ich wprowadzenia.

2. Prezes Urzedu dokonuje zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE, zatwier-
dzenia planowanych zmian, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE, oraz zatwierdzenia, o ktérym
mowa w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE.

3. Zatwierdzenia, o ktorych mowa w ust. 2, nastgpuja w drodze decyzji administracyjne;j.
4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegblowe warunki i tryb przekazywania informacji, o ktérych mowa w ust. 1,

2)  warunki zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE, oraz zatwierdzenia planowa-
nych zmian, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 tego rozporzadzenia,

3) warunki zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE

—majac na wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego oraz przepisy migdzynarodowe.
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Art. 128c¢. Prezes Urzedu wydaje wytyczne w zakresie bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 13 rozporzadzenia
nr 1034/2011/UE, w drodze decyzji administracyjnej.

Art. 129. (uchylony)
Art. 129a. (uchylony)
Art. 130. 1. Stuzby zeglugi powietrznej sg zapewniane odptatnie (oplaty nawigacyjne).

la. Oplaty nawigacyjne obejmuja oplaty trasowe oraz oplaty terminalowe, a stawki tych optat sa ustalane dla stref
pobierania tych optat.

1b. Konsultacje w zakresie optat nawigacyjnych i ich stawek z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej
sa prowadzone przez Prezesa Urzgdu przy wspotpracy wyznaczonych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,
zgodnie z przepisami rozporzadzenia nr 391/2013/UE, a w odniesieniu do oplat trasowych takze przepisami miedzynarodo-
wymi.

lc. W celu przeprowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1b, instytucja zapewniajaca shuzby Zeglugi powietrzne;j
przekazuje Prezesowi Urzedu informacje, o ktérych mowa w art. 9 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, w zakresie dotyczacym
dziatalnosci tej instytucji. Prezes Urzgdu moze zazada¢ od instytucji przedstawienia dodatkowych informacji dotyczacych
opftat trasowych, w szczegdlnosci wynikajacych z ustalen wezesniej prowadzonych konsultacji z przedstawicielami uzyt-
kownikow przestrzeni powietrzne;.

2. (uchylony)
3. (uchylony)
4. (uchylony)

5. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej maja prawo odmowié §wiadczenia ustug uzytkownikowi prze-
strzeni powietrznej, ktory narusza terminy i warunki ptatnosci okreslone przez EUROCONTROL lub przez te instytucje.

6. Nie pobiera si¢ oplat nawigacyjnych za loty:
1) wykonywane zgodnie z przepisami dla lotow z widocznos$cia (VFR — Visual Flight Rules);

2) mieszane — w ktorych czgé¢ lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscig (VFR), a pozostata
czg$¢ lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan przyrzadow (IFR — Instrument Flight
Rules) — za cz¢$¢ lotu wykonywang w polskiej przestrzeni powietrznej wytacznie zgodnie z przepisami VFR;

3) wykonywane przez statki powietrzne o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2 ton;

4) wykonywane wytacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujgcego monarchy i jego najblizszej rodziny, glow
panstw, szefow rzadu oraz ministrow; we wszystkich tych przypadkach cel lotu musi by¢ potwierdzony odpowiednim
oznaczeniem statusu lotu lub uwaga w planie lotu;

5) poszukiwawczo-ratownicze, autoryzowane przez wlasciwy organ koordynacji systemu poszukiwania i ratownictwa;

6) wojskowe wykonywane przez polskie wojskowe statki powietrzne oraz wojskowe statki powietrzne panstw, w ktorych
loty polskich wojskowych statkow powietrznych nie sg obcigzane optatami nawigacyjnymi;

7) wykonywane w celach wojskowych i zwolnione z optat na mocy uméw migdzynarodowych ratyfikowanych przez
Rzeczpospolita Polska w drodze ustawowej, inne niz okreslone w pkt 1-6;

7a) wojskowe wykonywane przez wojskowe statki powietrzne w ramach programow wielonarodowych Organizacji Trak-
tatu Potnocnoatlantyckiego (NATO), w ktorych Rzeczpospolita Polska jest strong, inne niz okreslone w pkt 1-7;

8) kontrolno-pomiarowe wykonywane przez instytucje zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego.

7. Udziela si¢ dotacji celowej z budzetu panstwa na sfinansowanie instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi po-
wietrznej kosztow zwigzanych z zapewnieniem shuzb w przypadku lotdéw, o ktorych mowa w ust. 6 pkt 1-7a. Koszty te sa
finansowane z cz¢sci budzetu panstwa, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy do spraw transportu.

7a. Dotacji, o ktorej mowa w ust. 7, udziela si¢ na wniosek instytucji zapewniajacej shuzby zeglugi powietrznej ztozony
do ministra wtasciwego do spraw transportu, w terminie do konca miesigca nastepujacego po zakonczeniu kwartatu, ktérego
wniosek dotyczy, pod rygorem utraty prawa do uzyskania dotacji za ten kwartat.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw finanséw publicznych,
majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie optat nawigacyjnych, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
i tryb rozliczania i dokumentowania kosztéw, o ktérych mowa w ust. 7.
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9. (uchylony)

10. Wysokos¢ stawek oplat nawigacyjnych jest oglaszana w Dzienniku Urzgdowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego oraz
zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3.

11. (uchylony)

12. W kosztach zwigzanych z zapewnieniem shuzb zeglugi powietrznej stanowigcych podstawe ustalania optat nawi-
gacyjnych nie mogg by¢ uwzgledniane kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ustawie.

Art. 130a. (uchylony)

Art. 130b. 1. Stawki optat trasowych sa ustalane i zatwierdzane zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej z za-
kresu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami migdzynarodowymi oraz przepisami mi¢dzy narodo-
wymi.

2. Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej wykorzystujaca cze$¢ przychodéw pochodzacych z optat traso-
wych na sfinansowanie projektow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 3 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, jest obowigzana ewiden-
cjonowac przychody oraz koszty zwigzane z finansowaniem tych projektow.

3. Ogtoszeniu w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego podlega zatwierdzona zgodnie z przepisami
migdzynarodowymi wysoko$¢ odsetek za niezaptacone w terminie naleznosci z tytulu optat trasowych.

Art. 130c. 1. Strefa pobierania oplat terminalowych objetych przepisami prawa Unii Europejskiej z zakresu Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej jest ustalana z uwzglednieniem warunkow i kryteriow okreslonych w tych przepisach
oraz kryteriow okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 130g.

2. Strefa, o ktorej mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu, na wniosek instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego,
ktorej koszty maja najwyzszy udzial w kosztach stanowiacych podstawe do obliczania stawki oplaty terminalowej dla tej
strefy.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasi¢gnig¢ciu opinii Prezesa Urzedu, zatwierdza, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, strefe, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jest ona ustalona zgodnie z przepisami prawa i instytucja zapewniajgca
shuzby ruchu lotniczego, o ktoérej mowa w ust. 2, zostata wyznaczona w odniesieniu do przestrzeni powietrznej lotnisk ob-
jetych dang strefg pobierania optat terminalowych.

4. Przed ztozeniem wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego przeprowadza
konsultacje w sprawie strefy, o ktorej mowa w ust. 1, z przedstawicielami uzytkownikdw przestrzeni powietrznej w rozu-
mieniu przepisow, o ktorych mowa w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE.

5. Z konsultacji, o ktérych mowa w ust. 4, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 2,
sporzadza sprawozdanie uwzglgdniajace w szczegdlnosci opinie i uwagi przedstawicieli uzytkownikoéw przestrzeni powietrz-
nej, w rozumieniu art. 2 pkt 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, oraz stanowisko do tych uwag.

6. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dotacza uzasadnienie potwier-
dzajace spelnianie przez proponowang strefe warunkéw i kryteriow, o ktoérych mowa w ust. 1, informacj¢ na temat konsul-
tacji, o ktorych mowa w ust. 4, w tym sprawozdanie, o ktdrym mowa w ust. 5.

7. Strefa, o ktorej mowa w ust. 1, jest zatwierdzana na okres, ktory pokrywa si¢ z okresem odniesienia, o ktorym mowa
w art. 8 rozporzadzenia nr 390/2013/UE.

8. W przypadku gdy w ramach proponowane;j strefy pobierania optat terminalowych stuzby ruchu lotniczego sg za-
pewniane przez wigcej niz jedng instytucje, koszty zapewniania sthuzb przez wszystkie instytucje sag uwzgledniane w podsta-
wie kosztowej oplaty terminalowej dla tej strefy. Stronami postepowania w sprawie zatwierdzenia strefy sg wyznaczone
instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego w tej strefie. Instytucje te realizujg wspdlnie obowiazki, o ktérych mowa
wust. 415.

9. Zmiana strefy, o ktéorej mowa w ust. 1, w trakcie okresu odniesienia, o ktérym mowa w art. 8 rozporzadzenia
nr 390/2013/UE, w tym w trakcie roku kalendarzowego, moze zosta¢ dokonana w przypadku znaczacej zmiany nat¢zenia
ruchu lotniczego lub koniecznosci zapewnienia stuzb ruchu lotniczego na nowo powstajacych lotniskach, z uwzglednieniem
przepisow art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 391/2013/UE. Przepisy ust. 1-8 stosuje sig.

10. Minister wiasciwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzedu kopi¢ decyzji w sprawie strefy pobierania
optat terminalowych.
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Art. 130d. 1. Stawki optat terminalowych objetych przepisami prawa Unii Europejskiej z zakresu Jednolitej Europej-
skiej Przestrzeni Powietrznej sg ustalane zgodnie z tymi przepisami.

2. Stawki, o ktérych mowa w ust. 1, podlegaja zatwierdzeniu na wniosek instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotni-
czego, ktorej koszty maja najwyzszy udzial w kosztach stanowigcych podstawe do obliczania tych stawek, przez Prezesa
Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, po zasi¢gnig¢ciu opinii ministra wtasciwego do spraw transportu.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dotacza informacje, o ktorych
mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, sporzadzone zgodnie z tabelami sprawozdawczymi i przepisami szczegol-
nymi okreslonymi w zatacznikach II, VI i VII do rozporzadzenia nr 391/2013/UE.

4. Jezeli zgodnie z art. 3 rozporzadzenia nr 391/2013/UE oraz art. 130h ustalono, ze terminalowe stuzby zeglugi
powietrznej funkcjonuja w warunkach rynkowych, do wniosku, o ktéorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca stuzby
ruchu lotniczego dotacza informacje, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, sporzadzone zgodnie
z tabelami sprawozdawczymi i przepisami okreslonymi w zataczniku III do rozporzadzenia nr 391/2013/UE.

5. Prezes Urzedu moze zadaé od instytucji, ktorych koszty sa uwzgledniane przy obliczaniu stawek, o ktorych mowa
w ust. 1, przedtozenia dodatkowych informacji w celu weryfikacji zgodnosci tych stawek z przepisami prawa dotyczacymi
oplat nawigacyjnych.

6. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza stawki, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli zostaty one
ustalone zgodnie z przepisami prawa, o ktorych mowa w ust. 1, lub przepisami ustawy.

7. W przypadku braku zatwierdzenia stawek, o ktérych mowa w ust. 1, do dnia 27 grudnia roku poprzedzajacego okres
ich obowiazywania, Prezes Urzedu ustala stawki w drodze decyzji administracyjnej. Tak ustalone stawki obowigzuja od
dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia danego roku.

8. Przepis art. 130b ust. 2 stosuje si¢ do stawek optat terminalowych, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 130e. 1. Strefa pobierania optat terminalowych nieobjetych zakresem przepisow, o ktorych mowa w art. 130c
ust. 1, jest ustalana z uwzglednieniem rodzaju i zakresu zapewnianych shuzb zeglugi powietrznej, rodzaju instytucji zapew-
niajacych te stuzby, kryteriow okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 130g oraz roli lotnisk objetych dang
strefag w krajowych programach i strategiach dotyczacych lotnictwa cywilnego.

2. Strefa, o ktorej mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu na wniosek instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego,
ktorej koszty maja najwyzszy udziat w kosztach stanowiacych podstawe do obliczania stawki optat terminalowych dla tej
strefy.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasiegnig¢ciu opinii Prezesa Urzedu, zatwierdza w drodze decyzji admini-
stracyjnej, strefe, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jest ona ustalona zgodnie z przepisami prawa i instytucja zapewniajgca
stuzby ruchu lotniczego, o ktoérej mowa w ust. 2, zostata wyznaczona w odniesieniu do przestrzeni powietrznej lotnisk ob-
jetych dang strefg pobierania optat terminalowych.

4. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 2, przeprowadza konsultacje w sprawie strefy,
o ktérej mowa w ust. 1, z uzytkownikami przestrzeni powietrznej korzystajacymi z lotnisk objetych dang strefa lub podmio-
tami reprezentujacymi tych uzytkownikow co najmniej na miesigc przed ztozeniem wniosku, o ktéorym mowa w ust. 2.

5. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktdrej mowa w ust. 2, moze zaprosi¢ do udziatu w konsultacjach,
o ktorych mowa w ust. 4, inne podmioty, w tym zarzadzajacych lotniskami, ktore maja by¢ objete dang strefa. Jezeli zarza-
dzajacy lotniskiem, ktore ma by¢ objete dang strefa, wnosi o udziat w konsultacjach, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego zaprasza go do udziatu w tych konsultacjach.

6. Uzytkownikami przestrzeni powietrznej korzystajacymi z lotnisk, o ktorych mowa w ust. 4, sa przewoznicy lotniczy
stale korzystajacy z lotniska, o ktérych mowa w art. 77 ust. 2.

7. Z konsultacji, o ktorych mowa w ust. 4, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 2,
sporzadza sprawozdanie uwzgledniajace w szczegolnosci opinie i uwagi podmiotow, o ktérych mowa w ust. 4 1 5, oraz jej
stanowisko do tych uwag.

8. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego dotacza uzasadnienie po-
twierdzajace spetnianie przez proponowang strefe¢ warunkow i kryteriow, o ktérych mowa w ust. 1, informacj¢ na temat
konsultacji, o ktorych mowa w ust. 4, w tym sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 7.

9. Strefa, o ktérej mowa w ust. 1, jest zatwierdzana na okres roku kalendarzowego albo kilku kolejnych lat kalenda-
rzowych.
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10. Zmiana zatwierdzonej strefy, o ktorej mowa w ust. 1, moze zosta¢ dokonana w trakcie trwania okresu, o ktorym
mowa w ust. 9, w uzasadnionych przypadkach, w szczegdlnosci w przypadku znaczacej zmiany natezenia ruchu lotniczego
lub konieczno$ci zapewnienia shuzb ruchu lotniczego na nowo powstajacych lotniskach. Przepisy ust. 1-8 stosuje si¢.

11. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzedu kopie decyzji w sprawie strefy pobierania
optat terminalowych.

Art. 130f. 1. Stawki oplat terminalowych nieobjetych zakresem przepisow, o ktorych mowa w art. 130c ust. 1, sg usta-
lane dla zatwierdzonej strefy pobierania optat terminalowych na podstawie kosztow ponoszonych przez instytucje zapew-
niajace stuzby zeglugi powietrznej zwigzanych z zapewnianiem terminalowych shuzb zeglugi powietrznej, z uwzglednieniem
kosztow realizowania przez Prezesa Urzedu zadan panstwowej wladzy nadzorujacej zwigzanych z zapewnianiem tych shuzb.

2. Stawki, o ktérych mowa w ust. 1, dla danej strefy pobierania optat terminalowych sa ustalane na podstawie kosztow
zapewniania terminalowych shuzb zeglugi powietrznej na lotniskach objetych dang strefa.

3. Stawki, o ktérych mowa w ust. 1, podlegaja zatwierdzeniu, na wniosek instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotni-
czego, ktorej koszty majg najwyzszy udzial w kosztach, o ktorych mowa w ust. 1, przez Prezesa Urzedu, w drodze decyz;ji
administracyjnej, po zasi¢gnigciu opinii ministra wlasciwego do spraw transportu.

4. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza stawki, o ktorych mowa w ust. 1, jezeli zostaly one
ustalone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz 5-8.

5. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 3,
dotacza uzasadnienie wraz z dokumentami niezb¢dnymi do weryfikacji poprawnosci skalkulowanych stawek, o ktorych
mowa w ust. 1, obejmujacymi w szczegdlnosci informacje dotyczace:

1) wysokosci planowanych kosztow w rozbiciu wedlug rodzajow kosztow planowanych do poniesienia;
2)  wysokosci planowanych kosztow w rozbiciu wedhug stuzb planowanych do zapewniania;

3) liczby operacji lotniczych wykonanych na lotniskach objetych strefa pobierania optat terminalowych, o ktérej mowa
w art. 130e ust. 1, w okresie:

a) co najmniej ostatnich 3 lat albo

b) zapewniania terminalowych stuzb zeglugi powietrznej — w przypadku gdy okres zapewniania tych stuzb byt krotszy
niz 3 lata

— jezeli instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zapewniata terminalowe shuzby zeglugi powietrznej na tych
lotniskach;

4) liczby operacji lotniczych planowanych w okresie, ktorego dotycza proponowane stawki oplat terminalowych;

5) zrealizowanych kosztéw zapewniania terminalowych shuzb zeglugi powietrznej na lotniskach objetych strefa pobiera-
nia optat terminalowych, o ktérej mowa w art. 130e ust. 1, w okresie:

a) co najmniej ostatnich 3 lat albo

b) zapewniania terminalowych shuzb zeglugi powietrznej — w przypadku gdy okres zapewniania tych stuzb byt krot-
szy niz 3 lata

—jezeli instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zapewniata terminalowe shuzby zeglugi powietrznej na tych
lotniskach;

6) konfiguracji stref pobierania optat terminalowych w okresie, ktorego dotycza proponowane stawki optat terminalowych;

7) przeprowadzonych konsultacji w sprawie stawek.

6. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktoérej mowa w ust. 3, przeprowadza z uzytkownikami prze-
strzeni powietrznej korzystajacymi z lotnisk, o ktorych mowa w art. 130e ust. 6, objetych strefa, o ktérej mowa w art. 130e
ust. 1, lub podmiotami reprezentujacymi tych uzytkownikow konsultacje, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 7, co najmniej na
miesiac przed ztozeniem wniosku, o ktérym mowa w ust. 3.

7. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktérej mowa w ust. 3, moze zaprosi¢ do udziatu w konsultacjach,
o ktérych mowa w ust. 5 pkt 7, inne podmioty, w tym zarzadzajacych lotniskami, ktore sa albo maja by¢ objete strefa, o ktorej
mowa w art. 130e ust. 1. Jezeli zarzadzajacy lotniskiem, ktore jest albo ma by¢ objete dang strefa, wnosi o udzial w konsul-
tacjach, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zaprasza go do udzialu w tych konsultacjach.
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8. Konsultacje, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 7, moga by¢ przeprowadzane jednoczes$nie z konsultacjami, o ktorych
mowa w art. 130e ust. 4. Przepisy art. 130e ust. 6 1 7 stosuje si¢, z zastrzezeniem ze celem konsultacji jest przekazanie przez
instytucje, o ktorej mowa w ust. 3, podmiotom bioragcym udziat w konsultacjach informacji dotyczacych proponowanych
stawek, o ktorych mowa w ust. 1, 1 pozyskanie od tych podmiotdow opinii na temat stawek.

9. Przed rozpoczeciem konsultacji, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 7, instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego,
o ktorej mowa w ust. 3, moze zwroci¢ si¢ do podmiotow, ktorych koszty zwiazane z zapewnieniem shuzb zeglugi powietrz-
nej beda uwzgledniane w podstawie kosztowej stawek, o ktérych mowa w ust. 1, a ktore nie sg zwigzane z zapewnianiem
stuzb przez t¢ instytucje, o przedtozenie informacji niezbednych do rzetelnego i przejrzystego przedstawienia catkowitych
kosztéw zwiazanych z zapewnieniem stuzb zeglugi powietrznej w danej strefie pobierania optat terminalowych.

10. Prezes Urzedu moze zadac od instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego, ktorej koszty sa uwzgledniane przy
obliczaniu stawek, o ktorych mowa w ust. 1, przedtozenia dodatkowych informacji lub wyjasnien w celu weryfikacji zgod-
nosci stawek, o ktorych mowa w ust. 1, z przepisami prawa dotyczacymi optat nawigacyjnych.

11. W przypadku braku zatwierdzenia stawek, o ktorych mowa w ust. 1, do dnia 27 grudnia roku poprzedzajacego
okres ich obowigzywania, Prezes Urz¢du ustala je w drodze decyzji administracyjnej. W tym celu Prezes Urzgdu moze zadaé
od instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, ktorej koszty sa uwzgledniane przy obliczaniu stawek, o ktérych mowa
w ust. 1, dodatkowych wyjasnien i dokumentdéw. Tak ustalone stawki obowigzuja do czasu ustalenia stawek optat termina-
lowych zgodnie z ust. 3.

12. W przypadku braku zatwierdzenia strefy, o ktorej mowa w art. 130c ust. 1, do dnia 31 pazdziernika roku poprze-
dzajacego okres obowigzywania stawek, o ktorych mowa w ust. 1, sg one ustalane przy zalozeniu, ze kazde lotnisko stanowi
odrebna strefe pobierania optat terminalowych. Tak ustalone stawki obowigzuja do czasu ustalenia stawek optat terminalo-
wych zgodnie z ust. 1-11.

Art. 130g. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) strefy pobierania optat trasowych, majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrzne;j;

2) kryteria ustalania stref pobierania optat terminalowych, bioragc pod uwagg tres¢ programow i strategii rzadowych
dotyczacych lotnictwa cywilnego oraz majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskie;j
Przestrzeni Powietrzne;j;

3) sposob konsultacji stref pobierania optat terminalowych, biorac pod uwage koniecznos¢ zapewnienia przejrzystosci
ustalania tych stref oraz majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej;

4)  sposob konsultacji stawek optat terminalowych oraz szczegdtowy zakres informacji dotgczanych do wniosku o zatwier-
dzenie stawek optat terminalowych, biorac pod uwage konieczno$¢ zapewnienia przejrzystosci ustalania stawek oraz
majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;

5) procedure przekazywania i zakres informacji niezb¢dnych do zatwierdzenia stawek optat nawigacyjnych, biorac pod
uwage konieczno$¢ zapewnienia przejrzystosci kalkulacji kosztow i optat oraz powigzanie wysokosci naleznosci z tytutu
opfat z liczbg operacji lotniczych oraz majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrzne;j;

6) sposob ustalania stawek optat terminalowych nieobjetych zakresem stosowania przepisow, o ktéorych mowa w art. 130c
ust. 1, w tym kosztow stanowigcych podstawe ich ustalenia, biorgc pod uwage zasad¢ niedyskryminacji.

Art. 130h. 1. Zadania panstwa cztonkowskiego polegajace na przyznaniu odstgpstw okreslonych w:
1) art. 1 ust. 3 rozporzadzenia nr 390/2013/UE,
2) art. 1 ust. 5 rozporzadzenia nr 391/2013/UE,
3) art. 3 rozporzadzenia nr 391/2013/UE
— wykonuje minister wlasciwy do spraw transportu.

2. Odstepstwa, o ktorych mowa w ust. 1, moze wprowadzi¢ minister wtasciwy do spraw transportu, w drodze rozpo-
rzadzenia, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu, przedstawicieli uzytkownikow przestrzeni powietrznej, o ktérych mowa
w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, oraz instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej, majac na uwadze
uwarunkowania operacyjne i kosztowe prowadzenia dzialalnosci przez podmioty, ktérych koszty uwzgledniane sa w pod-
stawach kosztowych stawek optat nawigacyjnych.
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3. Odstepstwa, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 i1 2, odnoszg si¢ do tych samych portow lotniczych.

4. W przypadku wprowadzenia odstepstwa, o ktorym mowa w ust. 1, do ustalania optat terminalowych stosuje si¢ prze-
pisy art. 130e i art. 130f oraz przepisy wydane na podstawie art. 130g.

Art. 131. (uchylony)

Art. 132. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow miedzy-
narodowych:

1)  sposob i warunki zapewniania stuzby informacji lotniczej;
2) wymagania, ktérym powinny odpowiada¢ mapy lotnicze i inne wydawnictwa tej stuzby;

3) sposob i warunki udostepniania przez organy stuzby informacji lotniczej wydawnictw, o ktérych mowa w pkt 2, oraz
rozpowszechniania przez nig innych informacji;

4) zasady wspoldziatania stuzby informacji lotniczej z zarzadzajacymi lotniskami;
5) szczegélowe zasady dziatania telekomunikacji lotnicze;.

Art. 133. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki wod-
nej oraz Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki i sposob zapewniania ostony
meteorologicznej lotnictwa cywilnego, majac na wzgledzie umowy i przepisy migdzynarodowe oraz bezpieczenstwo ruchu
lotniczego.

Rozdziat 3
Zarzadzanie bezpieczenstwem lotow oraz badanie wypadkoéw i incydentow lotniczych

Art. 134. 1. W celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym komisje, o ktorych mowa w art. 17 oraz art. 140,
prowadza badania okolicznosci i przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentéw lotniczych. Komisje nie orzekaja co do
winy i odpowiedzialnosci.

la. Udostepnianie wynikoéw badan okolicznosci i przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentéw lotniczych, zebranych
podczas prowadzenia badania zdarzenia lotniczego w celach innych niz cel, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ dokonane
wylacznie na potrzeby postepowania przygotowawczego, sagdowego lub sadowo-administracyjnego za zgoda sadu. Wiasciwy
do rozpoznania sprawy jest dla Komisji, o ktorej mowa w art. 17, Sad Okr¢gowy w Warszawie, a dla Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, o ktorej mowa w art. 140, Wojskowy Sad Okrggowy w Poznaniu.

1b. Sad, orzekajac o udostepnieniu wynikéw badan, o ktérych mowa w ust. 1a, bierze pod uwagg, czy takie udostep-
nienie jest wazniejsze niz negatywne skutki, ktore moga wynikna¢ z takiego dziatania bezposrednio dla kraju oraz w skali
mig¢dzynarodowej, jak rowniez dla danego badania lub przysztych badan zdarzen lotniczych.

1c. Udostgpnianie wynikdéw badan, o ktdrym mowa w ust. 1a, obejmuje:
1) ekspertyzy uzyskane w trakcie badania;
2) os$wiadczenia uzyskane od 0sob w trakcie badania;
3) korespondencje migdzy osobami majgcymi zwigzek z operacja statku powietrznego;
4) medyczne lub prywatne informacje dotyczace 0sob uczestniczacych w wypadku lub incydencie lotniczym;
5) zapisy pokladowych rejestratorow mowy, zapisy nagran instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego i ich kopie;
6) opinie wyrazane w trakcie analizy informacji, wlacznie z zapisami rejestratorow poktadowych.

1d. Wyniki badan wymienione w ust. 1¢ mogg by¢ witaczone do raportu koncowego lub jego uzupehienia tylko wowczas,
gdy majg bezposredni zwigzek z badanym zdarzeniem lotniczym.

le. Badania, o ktérych mowa w ust. 1, sa prowadzone przez komisje, o ktorych mowa w art. 17 oraz art. 140, niezalez-
nie od postgpowania przygotowawczego, sgdowego, sadowo-administracyjnego, administracyjnego lub czynnosci zwigza-
nych z likwidacja szkody.

1f. W toku postgpowan, o ktorych mowa w ust. 1a i le, czlonkow komisji, o ktérych mowa w art. 17 oraz art. 140,
nie wolno przestuchiwac¢ jako swiadkéw co do faktow mogacych ujawni¢ wyniki badan, o ktérych mowa w ust. 1c.



Dziennik Ustaw — 108 — Poz. 1407

1g. W zwiazku z badaniem okolicznosci i przyczyn zdarzen lotniczych Komisja oraz Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, o ktérej mowa w art. 140, sa uprawnione do przetwarzania danych osobowych doty-
czacych zdrowia, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 2016/679.

1h. Komisja oraz Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, o ktérej mowa w art. 140,
wykonuja obowigzek, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 1 2 rozporzadzenia 2016/679, przy pierwszej czynnosci skierowanej
do osoby, ktorej dane dotycza, chyba ze informacje, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 2016/679, sa w po-
siadaniu tej osoby, a zakres tych informacji lub ich tre$¢ nie ulegly zmianie.

2. Przez wypadek lotniczy rozumie si¢ zdarzenie zwigzane z eksploatacja statku powietrznego, ktore zaistniato od
chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na jego poktad z zamiarem wykonania lotu, do momentu, gdy wszystkie osoby znaj-
dujace si¢ na poktadzie opuscily ten statek powietrzny, i podczas ktérego:

1) jakakolwicek osoba doznata obrazen ze skutkiem $miertelnym Iub powaznego obrazenia ciata w rezultacie:
a) znajdowania si¢ na pokladzie danego statku powietrznego lub

b) bezposredniego zetknigcia si¢ z jakakolwiek czgscig statku powietrznego, w tym czes$cia, ktora oddzielita si¢ od
danego statku powietrznego, lub

c) Dbezposredniego oddziatywania strumienia gazow albo powietrza, wywotanego przez statek powietrzny

—z wylagczeniem tych przypadkow, kiedy obrazenia ciata powstaly z przyczyn naturalnych badz w wyniku obrazen
zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo kiedy obrazen ciata doznaly osoby odbywajace lot bez pozwolenia
albo ukrywajace si¢ w miejscach, do ktérych zwykle zamknigty jest dostgp dla pasazerow i cztonkow zatogi;

2) statek powietrzny zostal uszkodzony lub nastapito zniszczenie jego konstrukeji, w rezultacie czego:

a) naruszona zostala trwalo$¢ konstrukcji, pogorszeniu ulegly techniczne lub lotne charakterystyki statku powietrz-
nego oraz

b) wymagane jest przeprowadzenie powaznego remontu lub wymiana uszkodzonego elementu

— z wylaczeniem przypadkéw przerwy w pracy silnika statku powietrznego albo jego uszkodzenia, jesli uszkodzeniu ulegt
tylko silnik, jego ostony albo agregaty wspomagajace albo gdy uszkodzone zostaly topaty $migla, koncowki skrzydta,
anteny, ogumienie kot, urzadzenia hamowania, owiewki albo gdy na pokryciu sg niewielkie wgniecenia albo przebicia;

3) statek powietrzny zagingt lub znajduje si¢ w miejscu, do ktdrego dostep jest niemozliwy.

3. Dla celoéw statystycznych obrazenia ciata, w rezultacie ktorych w ciggu 30 dni od chwili zaistnienia wypadku nasta-
pita $mier¢, uznaje si¢ za obrazenia ciala ze skutkiem $miertelnym.

4. Statek powietrzny uznaje si¢ za zaginiony wowczas, gdy nie zostalo ustalone miejsce znajdowania si¢ jego szczat-
kéw 1 odwotano oficjalne poszukiwania.

5. Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niz wypadek lotniczy, zwigzane z eksploatacja statku powietrznego, ktore
ma wptyw lub mogtoby mie¢ wptyw na jej bezpieczenstwo.

6. Powaznym incydentem lotniczym jest zdarzenie, ktorego okolicznosci zaistnienia wskazuja, ze nieomal doszto do
wypadku lotniczego.

Art. 135. 1. Przewodniczacy Komisji po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu lotniczym kwalifikuje je jako: wypadek
lotniczy, powazny incydent lotniczy, incydent lotniczy albo inne zdarzenie, o ktdrym mowa w art. 135a.

2. Kazdy wypadek lub powazny incydent lotniczy statku powietrznego objetego obowigzkiem wpisu do panstwowego
rejestru cywilnych statkoéw powietrznych jest przedmiotem badania przez Komisj¢. Inne incydenty lotnicze tych statkow
powietrznych sg badane odpowiednio przez uzytkownika statku powietrznego lub instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej lub zarzadzajacego lotniskiem, pod nadzorem Komisji, chyba ze Przewodniczacy Komisji zdecydowat o pod-
jeciu takiego badania przez Komisje.

2a. Przewodniczacy Komisji moze przekazaé badanie wypadku lub powaznego incydentu lotniczego statku powietrz-
nego, ktorego maksymalna masa startowa (MTOM) nie przekracza 2250 kg, innemu podmiotowi za jego zgoda. W takim
przypadku badanie jest prowadzone pod nadzorem Komisji.
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3. Komisja bada wypadki i powazne incydenty lotnicze:
1) cywilnych statkow powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej;

2) cywilnych statkow powietrznych polskich lub obeych, eksploatowanych przez uzytkownikéw polskich poza granicami
kraju, jezeli przewiduja to umowy lub przepisy migdzynarodowe albo wlasciwy organ obcego panstwa przekazat Komisji
uprawnienie do przeprowadzenia badania, albo sam nie podjat badania wypadku;

3) polskich lub obcych cywilnych statkow powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni
powietrznej, wykonujacych loty, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1.

4. Komisja moze podja¢ badanie wypadku lub incydentu lotniczego statku powietrznego nieobjetego obowigzkiem
wpisu do rejestru statkow, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych dokonanie takiego badania. W przypadku
niepodjecia badania przez Komisj¢ raport koncowy z badania zdarzenia przygotowuje pod nadzorem Komisji uzytkownik
statku powietrznego.

5. Komisja, przystepujac do badania wypadku lub incydentu lotniczego, w ktérym brat udziat polski statek powietrzny
lub ktory wydarzyt si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powiadamia:

1) Prezesa Urzedu;

2) uzytkownika statku powietrznego;

3) wiladze lotnicze panstwa: rejestracji, producenta, certyfikacji, konstruktora i wiasciciela statku powietrznego.
6. W przypadku stwierdzenia, ze:

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byl uzywany przez osobg¢ nieuprawniona,

2) osoba uzywajaca statku powietrznego byta pod wptywem alkoholu lub $§rodkéw odurzajacych,

3) statek powietrzny zostal zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z obowiazujacymi przepisami,

4) statek powietrzny byt uzywany w wyniku przestgpstwa, w szczegolnosci uprowadzenia

— Komisja moze odstgpi¢ od badania wypadku lub incydentu lotniczego, powiadamiajac jednoczesnie wlasciwe organy
o podejrzeniu naruszenia przepisow karnych.

7. Komisja, w terminie 30 dni od dnia otrzymania informacji o zaistnieniu wypadku lotniczego, przesyta Prezesowi
Urzedu raport wstepny. Raport wstepny z badania powaznego incydentu lotniczego przekazuje si¢ w przypadku, gdy uza-
sadnione jest to wzgledami bezpieczenstwa wykonywania lotow.

8. W przypadkach szczeg6lnych Komisja moze korzystac z ekspertyz i opinii przygotowywanych na jej zlecenie przez
wyspecjalizowane podmioty lub ekspertow.

9. Po zakonczeniu badania incydentu lotniczego uzytkownik statku powietrznego, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej lub zarzadzajacy lotniskiem przesyla Komisji, wraz z zebrang dokumentacja, raport koncowy, okreslajacy
w szczegblnosci przyczyny i okolicznosci badanego incydentu lotniczego oraz dziatania, jakie zostaty podjete lub powinny
zosta¢ podjete w celu zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przysztosci. Komisja po analizie przedstawionych dokumen-
tow podejmuje stosowng uchwale w tej sprawie.

10. Koszty, jakie powstaly w zwigzku z dostepem, zabezpieczeniem, transportem i przechowywaniem statku powietrznego,
ktoéry ulegt wypadkowi lotniczemu, do celow badan prowadzonych przez Komisjg, pokrywane sg ze srodkow, o ktorych
mowa w art. 18 ust. 1.

Art. 135a. 1. Komisja przyjmuje zgtoszenia w ramach systemu obowigzkowego zglaszania zdarzen, o ktorym mowa
w art. 4 ust. 3 rozporzadzenia nr 376/2014/UE, w zakresie statkow powietrznych objetych przepisami tego rozporzadzenia.

2. Nastepujace podmioty, w zakresie statkow powietrznych nieobjetych przepisami rozporzadzenia nr 376/2014/UE,
w ramach systemu obowigzkowego zglaszania zdarzen, sa obowigzane zgtasza¢ Komisji zaistnienie zdarzenia polegajacego
na przerwie w dziataniu, wadzie, uszkodzeniu statku powietrznego lub jego elementu albo innej okolicznosci, ktora miata
lub mogta mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotu:

1) uzytkownik lub dowddca statku powietrznego, w szczegdlnosci posiadajacego silnik turbinowy albo uzywanego do
transportu publicznego;

2) przedsiebiorca zajmujacy si¢ projektowaniem, produkcja, obstugg lub modyfikacjg statkow powietrznych, w szczegol-
nosci posiadajacych silnik turbinowy albo uzywanych do transportu publicznego, a takze przeznaczonych dla nich
urzadzen lub czesci;
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3) osoba podpisujaca $wiadectwa zdatnosci do lotow oraz dokumenty zwigzane z przegladami statkow powietrznych,
w szczeg6lnosci o napedzie turbinowym albo przeznaczonych do transportu publicznego, a takze przeznaczonych
do nich urzadzen lub czesci;

4) instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej;
5) zarzadzajacy lotniskiem;
6) podmiot wykonujacy obstuge naziemna statkow powietrznych;

7) osobapehiaca funkcj¢ zwiazana z instalowaniem, modyfikacja, konserwacja, naprawami, naprawami gtownymi, kontrola
w locie lub inspekcja lotniczych instalacji nawigacyjnych, za ktorych bezpieczenstwo odpowiada nadzor lotniczy;

8) jednostka organizacyjna lub zwigzek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano lot-
nisko wojskowe do uzytkowania, przyjmujace polski albo obcy cywilny statek powietrzny, wykonujacy lot, o ktérym
mowa w art. 66a ust. 1.

3. Zgloszenia zdarzenia lotniczego dokonuje si¢ przy uzyciu kazdego dostepnego srodka tacznosci niezwlocznie po
zaistnieniu zdarzenia, jednak niepdzniej niz 72 godziny od jego zaistnienia.

4. O zaistniatych zdarzeniach lotniczych Komisja powiadamia niezwlocznie Prezesa Urzgdu. Powiadomienie obejmuje
dane o osobach biorgcych udzial w zdarzeniu umozliwiajace zidentyfikowanie tych oséb w celu podjecia dziatan pozwala-
jacych na realizacje ustawowych zadan Prezesa Urzedu.

5. Dane osobowe przetwarzane w zwiazku z przyj¢ciem zgloszenia w ramach systemu obowiazkowego zglaszania
zdarzen sa przechowywane niedtuzej niz do dnia zakonczenia badania zdarzenia. W przypadku odstgpienia od badania
wypadku lub incydentu lotniczego, o ktorym mowa w art. 135 ust. 6, dane osobowe przechowywane sa przez 14 dni od dnia
powiadomienia wlasciwego organu o podejrzeniu naruszenia przepiséw karnych.

6. Zgloszeniu, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, podlegaja zdarzenia dotyczace statku powietrznego eksploatowanego przez
podmioty majace siedzibg¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, chocby zaistniaty poza tym terytorium.

7. Pracodawca nie moze w zaden sposob dyskryminowaé pracownika, ktory dokonal zgloszenia, o ktérym mowa
w ust. 1 albo 2.

8. Z zachowaniem przepisOw prawa karnego, nie wszczyna si¢ postepowania w odniesieniu do naruszen prawa popet-
nionych z winy nieumyslnej, z wyjatkiem przypadkow razacego niedbalstwa, o ktorym dowiedziano si¢ tylko na podstawie
zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1 albo 2.

Art. 135b. 1. Informacje o zdarzeniach lotniczych przekazywane w ramach systemu obowigzkowego zglaszania gro-
madzone sg przez Prezesa Urzedu w bazie danych. W bazie danych nie rejestruje si¢ nazwisk ani adreséw o0sob.

2. Z bazy danych korzystaja niezaleznie, w zakresie ich kompetencji, Prezes Urzgdu oraz Komisja. Z bazy danych
mogg korzysta¢ takze wlasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i Komisja Europejska, jako podmioty
uczestniczace w systemie wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotow.

3. Dane osobowe przetwarzane w zwigzku z uzyskanym od Komisji powiadomieniem, o ktorym mowa w art. 135a
ust. 4, sa przechowywane przez 14 dni od dnia powiadomienia.

4. Dla zapewnienia wlasciwej poufnosci rozpowszechniania informacji, o ktorych mowa w ust. 1, udostepnianie zain-
teresowanym podmiotom tych informacji odbywa si¢ zgodnie z warunkami oraz procedurami ustalonymi przez Komisje
Europejska.

5. Prezes Urzgdu publikuje corocznie, z zapewnieniem ochrony danych osobowych, informacje o stanie bezpieczenstwa
lotow w lotnictwie cywilnym, zawierajace dane o zdarzeniach zebrane w systemie obowigzkowego zglaszania.

Art. 135c¢. 1. Prezes Urzegdu przyjmuje zgloszenia w ramach systemu dobrowolnego zgtaszania zdarzen, o ktorym mowa
w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia nr 376/2014/UE.

2. Prezes Urzedu, w zakresie statkow powietrznych nieobjetych przepisami rozporzadzenia nr 376/2014/UE, przyjmuje
zgloszenia w ramach dobrowolnego i poufnego systemu umozliwiajacego zgtaszanie, zbieranie i analizowanie informacji
o zaobserwowanych w lotnictwie cywilnym nieprawidtowosciach, ktore nie wymagaja zgtaszania obowiazkowego, ale ktore
zglaszajacy odczuwa jako biezace lub potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa lotow.

3. Podmioty wykonujace dzialalnos¢ okreslona w art. 160 ust. 3 eksploatujace statki powietrzne, o ktorych mowa
w ust. 2, prowadza autonomiczne systemy dobrowolnego zglaszania zdarzen lotniczych w ramach dzialania swoich organi-
zacji i wewngtrznego systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

4. Dane osobowe przetwarzane w zwiazku z przyjeciem zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1 12, sg przechowywane
przez 14 dni od dnia zgtoszenia zdarzenia.
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5. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa lotow, z usunigtymi danymi osobowymi, jest przechowywana i udostepniana
zainteresowanym podmiotom w celu poprawy bezpieczenstwa lotow.

6. Prezes Urzedu oglasza w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w drodze obwieszczenia, informa-
cje dotyczace funkcjonowania systemow, o ktorych mowa w ust. 11 2.

7. Z zachowaniem przepisOw prawa karnego, nie wszczyna si¢ postepowania w odniesieniu do naruszen prawa popet-
nionych z winy nieumyslnej, z wyjatkiem przypadkow razacego niedbalstwa, o ktorych dowiedziano si¢ tylko na podstawie
zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1 albo 2.

Art. 135d. Uzytkownicy statkéw powietrznych, ktore podlegaja wpisowi do rejestru statkow, sktadaja Prezesowi
Urzedu, w terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku, w postaci papierowej lub elektronicznej, sprawozdania, za rok ubiegty,
z wykonywania operacji lotniczych, z uwzglgdnieniem zaistniatych zdarzen lotniczych, przyjetych zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa i podjetych dziatan zapobiegawczych lub naprawczych.

Art. 135e. 1. Zgloszenie przez pracownika informacji w ramach obowigzkowego lub dobrowolnego systemu zglasza-
nia zdarzen nie moze stanowi¢ podstawy do pociagniecia go przez pracodawce do odpowiedzialnosci z tytutu naruszenia,
niewykonania lub nienalezytego wykonania obowigzkow pracowniczych, o ktorej mowa w przepisach Kodeksu pracy.

2. Zgloszenie informacji w ramach obowiazkowego lub dobrowolnego systemu zgtaszania zdarzen przez osobe wyko-
nujacag czynnosci na podstawie umowy cywilnoprawnej nie moze stanowi¢ podstawy do pociagni¢cia jej przez podmiot
prowadzacy dzialalno§¢ w zakresie lotnictwa cywilnego, dla ktoérego osoba ta spetnia §wiadczenie, do odpowiedzialnos$ci
z tytutu niewykonania albo nienalezytego wykonania zobowigzania z tytulu umowy wzajemne;j.

3. Odpowiedzialnosci, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, nie podlegaja rowniez pracownicy i osoby wykonujace czynnos$ci
na podstawie umowy cywilnoprawnej, ktorzy zostali wymienieni w zgloszeniach informacji w ramach obowigzkowego
lub dobrowolnego systemu zglaszania zdarzen.

4. Przepisow ust. 1-3 nie stosuje si¢ w przypadkach okreslonych w art. 16 ust. 10 rozporzadzenia nr 376/2014/UE.
Art. 136. 1. Czlonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, s3 upowaznieni do:

1) dostepu do miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkéw i zawartosci;

2) badania miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkow i zawartosci;

3) sporzadzania spisOw oraz czasowego przejmowania czgsci statkow i innych rzeczy wymagajacych zbadania;

4) dostepu do rejestratorow poktadowych i ich odczytow, a takze innych zapiséw;

5) zapoznania si¢ z wynikami badan przeprowadzanych przez inne organy oraz stuzby publiczne;

6) uzyskania informacji i dostgpu do dokumentacji uzytkownika statku powietrznego, producenta i innych oséb lub jedno-
stek organizacyjnych uczestniczacych w nadzorowaniu lotnictwa lub uczestniczacych w dziatalnosci lotniczej;

7) przestuchiwania §wiadkow;

8) udzialu w przestuchiwaniu swiadkow.
2. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obejmuje takze prawo wstepu do wszystkich cz¢sci lotniska.
3. Osoby dzialajace z upowaznienia Komisji korzystajg z uprawnien, o ktérych mowa w ust. 11 2.

3a. Upowaznieni przedstawiciele uzytkownika statku powietrznego, instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego
i zarzadzajacego lotniskiem w celu przeprowadzenia badan zdarzen lotniczych korzystajg z uprawnien, o ktorych mowa w ust. 1.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji i upo-
waznienia dla osob, o ktérych mowa w ust. 3, majac na uwadze, w szczegdlnosci, dane niezbedne do identyfikacji tych osob.

Art. 137. 1. Organy administracji publicznej i inne panstwowe i samorzadowe jednostki organizacyjne oraz przedsig-
biorcy sa obowigzani do wspotdziatania z Komisjg i udzielania jej niezbednej pomocy.

2. Kazdy dysponent $rodkow tacznosci powinien udostgpnic je niezwlocznie w celu przekazania wiadomosci dotyczacej
wypadku.

3. Kazdy dysponent $rodkow rejestracji obrazu, ktory znalazl si¢ w poblizu wypadku, powinien udostgpni¢ je nie-
zwlocznie, jesli zachodzi taka potrzeba, w celu rejestracji statku powietrznego 1 miejsca wypadku. Dotyczy to rowniez wy-
konywanych nagran zwigzanych z wypadkiem.



Dziennik Ustaw -112 - Poz. 1407

4. Kto odnalazt porzucony statek powietrzny lub jego szczatki albo byt uczestnikiem lub $wiadkiem wypadku lotniczego
lub przymusowego ladowania statku powietrznego poza lotniskiem, jest obowigzany niezwtocznie zawiadomi¢ o tym naj-
blizszy organ Policji lub administracji publicznej albo inne stuzby bezpieczenstwa i porzadku publicznego lub poszukiwawczo-
-ratownicze, w szczegodlnosci jednostki ochrony przeciwpozarowej, mogace udzieli¢ pomocy.

5. Komisja wspotpracuje z wlasciwymi organizacjami migdzynarodowymi i organami panstw obcych, w szczegdlnoscei:

1) panstwa, w ktorym mial miejsce wypadek statku powietrznego polskiego lub eksploatowanego przez polskiego uzyt-
kownika albo w ktérym wyprodukowano taki statek powietrzny lub istotne jego czesci sktadowe lub wyposazenie;

2) panstwa przynaleznosci statku powietrznego lub jego uzytkownika, jezeli wypadek mial miejsce na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, albo jezeli statek powietrzny lub istotne jego cz¢sci sktadowe lub wyposazenie zostaly wyprodu-
kowane w Rzeczypospolitej Polskiej;

3) innych panstw czlonkowskich ICAO oraz z odpowiednimi komisjami lub grupami eksperckimi ICAO i ECAC.

6. Wspolpraca, o ktorej mowa w ust. 5, obejmuje w szczegolnosci zabezpieczanie dowodow i mienia, ekspertyzy i inng
pomoc techniczng, wzajemne przekazywanie zawiadomien o wypadkach, przekazywanie raportow, sprawozdan oraz infor-
macji z ich badania majacych wptyw na poprawe bezpieczenstwa w lotnictwie, a takze udziat przedstawicieli pelnomocnych
w badaniu wypadkow.

Art. 138. 1. Po zakonczeniu badania Komisja sporzadza raport koncowy i podejmuje uchwatg w tym zakresie.
2. Komisja przedstawia raport, o ktorym mowa w ust. 1, wraz z uchwala ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje, w terminie 14 dni, Prezesowi Urzedu do wykorzystania raport
koncowy wraz z uchwata w celu analizy i podj¢cia stosownych dziatan, o ktorych mowa w art. 21 ust. 2 pkt 151 18.

4. W razie ujawnienia nowych faktow mogacych mie¢ wptyw na ustalenie przyczyn i okolicznosci wypadku lub incy-
dentu lotniczego, minister wiasciwy do spraw transportu moze zleci¢ Komisji wznowienie juz zakonczonego badania.

5. Przewodniczacy Komisji przedstawia ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z dziatal-
nosci Komisji.

Art. 139. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na wzgledzie poprawe stanu bezpieczenstwa lotniczego, okresli,
w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepiséw miedzynarodowych i innych wymagan wlasciwych organizacji miedzy-
narodowych:
1) szczegblowy sposob postgpowania przy badaniu wypadkdw i incydentow lotniczych;
2) warunki i tryb udostgpniania oraz publikowania raportéw koncowych i zalecen Komisji;
3) warunki i tryb przekazywania i udost¢pniania raportow wstepnych i informacji o wypadkach i incydentach lotniczych;

4)  sposob dziatania systemu obowigzkowego zgtaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym i sposob prowadzenia bazy danych
o zdarzeniach lotniczych;

5) warunki i spos6b dziatania systemu dobrowolnego zglaszania o zdarzeniach lotniczych, jednostki lotnictwa cywilnego
wlasciwe do przyjmowania takich poufnych zgloszen, sposdb zapewnienia ochrony danych osobowych z tym zwigza-
nych oraz forme i sposob udostepnienia tych informacji;

6) wykaz przyktadowych zdarzen podlegajacych obowigzkowemu zglaszaniu;
7) wykaz przyktadowych powaznych incydentow lotniczych.

Art. 140. 1. Badanie wypadkow i powaznych incydentéw lotniczych w lotnictwie panstwowym zaistniatych na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej prowadzi Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Lotnictwa Panstwowego, zwana dalej ,,Komisjg Lotnictwa Panstwowego”, powotywana przez Ministra Obrony Narodowej
W porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych na okres jednego roku.

la. Badanie wypadkow i powaznych incydentéw lotniczych w lotnictwie panstwowym ma na celu ustalenie ich oko-
liczno$ci i przyczyn oraz wydanie zalecen i wnioskow dla zapobiezenia podobnym wypadkom i incydentom w przysztosci.

1b. Komisja Lotnictwa Panstwowego moze prowadzi¢ badania wypadkow i powaznych incydentow lotniczych zaistnia-
lych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorych uczestniczyly statki powietrzne lotnictwa panstwowego, jezeli
przewiduja to umowy miedzynarodowe, ktdrych Rzeczpospolita Polska jest strong, albo jezeli wiasciwy organ obcego panstwa
przekaze tej Komisji uprawnienia do przeprowadzenia badania, albo jezeli sam nie podjat badania.

1c. Inne incydenty lotnicze podlegaja badaniu przez uzytkownika statku powietrznego pod nadzorem Komisji Lotnictwa
Panstwowego, o ile Komisja ta nie podejmie si¢ ich badania.
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2. W zakresie uprawnien Komisji Lotnictwa Panstwowego oraz jej cztonkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 1
ust. 4.

2a. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego wchodza przewodniczacy, I zastgpca przewodniczacego i sekretarz
z jednostki organizacyjnej wlasciwej w zakresie bezpieczenstwa lotdw podleglej Ministrowi Obrony Narodowej oraz 11 za-
stepca przewodniczacego z jednostki organizacyjnej wlasciwej w zakresie bezpieczenstwa lotow podleglej ministrowi wiasci-
wemu do spraw wewngetrznych. Pozostatych cztonkéw Komisji Lotnictwa Panstwowego wyznacza si¢ z przedstawicieli
Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych.

2b. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego powinni wchodzi¢ specjalisci z zakresu: szkolenia lotniczego, techniki
lotniczej, nawigacji, ruchu lotniczego, ratownictwa lotniczego, meteorologii, tacznosci, prawa lotniczego oraz medycyny.

2c. Za specjalistow w danym zakresie uwaza si¢ osoby posiadajace odpowiednie wyksztatcenie wyzsze oraz udoku-
mentowang minimum pigcioletnia praktyke w danej dziedzinie, a w przypadku lekarzy — udokumentowana specjalizacje.

2d. W pracach Komisji Lotnictwa Panstwowego uczestniczag w miar¢ potrzeb eksperci.

2e. Ekspertom za udziat w pracach Komisji Lotnictwa Panstwowego oraz sporzadzanie opinii lub ekspertyz przystu-
guje wynagrodzenie ustalone w umowie cywilnoprawne;j.

2f. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji Lotnictwa Panstwo-
wego 1 upowaznienia dla 0sob, o ktérych mowa w art. 136 ust. 3, majac na uwadze w szczegolnosci dane niezbedne do iden-
tyfikacji tych osob.

3. Minister Obrony Narodowej zapewnia z cz¢$ci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, Srodki na prowadzenie
dziatalnosci Komisji Lotnictwa Panstwowego, a w szczegdInosci na jej wyposazenie techniczne i obstuge administracyjna,
koszty ekspertyz, a takze na wynagrodzenia ekspertow.

4. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych okresli, w drodze
rozporzadzenia, warunki i sposob powolywania, liczbe cztonkow, strukturg organizacyjng oraz regulamin dziatania Komisji
Lotnictwa Panstwowego, a takze tryb powotywania i odwotywania 0sob wchodzacych w sktad tej Komisji, uwzgledniajac
konieczno$¢ zapewnienia w badaniu wypadkow i1 powaznych incydentdw lotniczych udziatu przedstawicieli wtasciwych
ministrow.

5. Koszty ponoszone przez Ministra Obrony Narodowej zwigzane z dzialalnos$cia Komisji Lotnictwa Panstwowego
refunduje minister wlasciwy do spraw wewnetrznych, jezeli wypadki i powazne incydenty lotnicze zaistnieja z udzialem
statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

Sa. Refundacja odbywa si¢ w petnej wysokos$ci na podstawie zbiorczego zestawienia kosztow badania wypadkow i po-
waznych incydentow lotniczych, przedstawionych przez Komisj¢ Lotnictwa Panstwowego.

5b. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze
rozporzadzenia, tryb postepowania i sposob refundacji kosztow ponoszonych przez Ministra Obrony Narodowej zwigzanych
z dziatalnos$cig Komisji Lotnictwa Panstwowego, uwzgledniajac w szczegdlnosci zakres prac i sposob realizacji zadan wy-
konywanych przez Komisj¢ Lotnictwa Panstwowego.

6. Komisja Lotnictwa Panstwowego wspotpracuje z Komisjg w zakresie badania zdarzen lotniczych, w ktorych uczest-
niczyt statek powietrzny lub personel lotnictwa panstwowego oraz statek powietrzny lub personel lotnictwa cywilnego.

7. Minister Obrony Narodowej oraz minister wiasciwy do spraw transportu okresla, w drodze rozporzadzenia, warunki
1 tryb wspdtpracy obu komisji, uwzgledniajac w szczegdlnosci sposob wspolnego badania zdarzen lotniczych oraz wymiany
informacji o zdarzeniach lotniczych.

Art. 140a. 1. Poszukiwanie i ratowanie statkow powietrznych znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie, udzielanie po-
mocy zatogom i pasazerom statkéw powietrznych oraz innym osobom poszkodowanym w wyniku zdarzen lotniczych, bez
wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa tych statkow i 0sob, nalezy do zakresu dzialania stuzby poszukiwania i ratownictwa
lotniczego, zwanej dalej ,,stuzbg ASAR”.

2. Stuzba ASAR zapewnia poszukiwanie i ratownictwo wszystkich statkéw powietrznych znajdujacych si¢ w polskiej
przestrzeni powietrznej oraz dziala na obszarze ladowym w rejonie poszukiwania i ratownictwa lotniczego pokrywajacym
si¢ z granicami odpowiadajacych mu rejondw informacji powietrzne;j.

3. Do zadan stuzby ASAR nalezy prowadzenie dzialan polegajacych na przeszukaniu wyznaczonego obszaru w celu
ustalenia miejsca polozenia statku powietrznego oraz oso6b poszkodowanych w zdarzeniach lotniczych, okreslenia ich stanu
oraz podejmowanie dzialan ratowniczych na miejscu zdarzenia, zwanych dalej ,,dzialaniami poszukiwawczo-ratowni-
czymi”, z zachowaniem uprawnien Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) oraz innych wyspecjalizowanych
stuzb ratowniczych.
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4. Za organizacje¢ i realizacj¢ zadan, o ktorych mowa w ust. 1-3, odpowiedzialny jest minister wtasciwy do spraw trans-
portu. Minister wlasciwy do spraw transportu wykonuje funkcj¢ organu administracji publicznej, o ktorym mowa w Zatacz-
niku 12 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

5. W sktad stuzby ASAR wchodza nastepujace jednostki:
1) cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego;
2) lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze;
3) punkty alarmowe.

6. Do zadan cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego, o ktorym mowa w ust. 5
pkt 1, nalezy w szczegdlnosci:

1) przyjmowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych i 0s6b objetych zakresem dziatania
stuzby ASAR, o ktorym mowa w ust. 1;

2) analizowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrzeni
powietrznej;

3) prowadzenie dziatan sprawdzajacych i wyjasniajacych informacje o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych
wykonujacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej;

4) nadzorowanie stanu i zdolnosci do podejmowania dziatan poszukiwawczo-ratowniczych przez jednostki stuzby ASAR,
o ktérych mowa w ust. 5 pkt 2 i 3;

5) kierowanie dzialaniami jednostek stuzby ASAR i koordynowanie tych dziatan, a w szczegodlnosci kierowanie dziata-
niami lotniczych zespolow poszukiwawczo-ratowniczych;

6) Dbiezaca analiza i ocena sytuacji oraz korygowanie podjetych dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, a w tym podejmo-
wanie decyzji o ich zawieszaniu i zakonczeniu;

7) zawiadamianie jednostek, o ktorych mowa w art. 140d ust. 1;

8) informowanie organéw obrony powietrznej i instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego o lotach cywilnych
i wojskowych statkoéw powietrznych wykonujacych dziatania poszukiwawczo-ratownicze.

7. Role punktéw alarmowych, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 3, petnig organy instytucji zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego w ramach wykonywania stuzby alarmowej, przyjmujac informacje o zagrozeniu statkéw powietrznych wykonu-
jacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej i przekazujac je do cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego.

Art. 140b. 1. Dziatania poszukiwawczo-ratownicze prowadzg lotnicze zespoly poszukiwawczo-ratownicze, w ktorych
sktad wchodza statki powietrzne, zatogi i personel poktadowy tych statkéw, przygotowane do prowadzenia dziatan poszu-
kiwawczo-ratowniczych.

2. Lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze udostepnia Minister Obrony Narodowej z zasobow Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Minister Obrony Narodowej wyposaza statki powietrzne oraz dokonuje przeszkolenia zatdg i personelu
poktadowego lotniczych zespolow poszukiwawczo-ratowniczych w zakresie niezbednym do wykonywania stuzby ASAR.

3. Doraznie do dzialan poszukiwawczo-ratowniczych moga by¢ wezwane statki powietrzne stuzb ratowniczych oraz
shuzb porzadku publicznego, a takze inne niz wskazane w ust. 2 wojskowe statki powietrzne.

Art. 140c. 1. Lotnicze zespoly poszukiwawczo-ratownicze oraz podmioty, o ktorych mowa w art. 140b ust. 3, dzialtaja
na podstawie planu operacyjnego poszukiwania i ratownictwa lotniczego, zwanego dalej ,,planem ASAR”, okres$lajacego
funkcjonowanie i biezace zadania tych podmiotow i jednostek systemu oraz ich wspoétdziatanie z innymi organami i jed-
nostkami, o ktéorych mowa w art. 140d ust. 1.

2. Dziatania lotniczych zespotow poszukiwawczo-ratowniczych koordynuje cywilno-wojskowy osrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego usytuowany w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

3. Obszar poszukiwania jest okreslany przez cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego jako obszar prawdopodobnego miejsca zdarzenia lotniczego, przebywania oso6b poszkodowanych w zdarzeniu lub
miejsca potozenia statku powietrznego, ktory zaginat.

Art. 140d. 1. Jednostki organizacyjne Sit Zbrojnych, Panstwowej Strazy Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, pod-
mioty wpisane do rejestru podmiotéw wykonujacych dziatalno$¢ lecznicza oraz inne podmioty bgdace w stanie udzieli¢
pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa lotniczego sa obowiazane wspotdziata¢ ze stuzba ASAR przy wykonywaniu
jej zadan.
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2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem wlasciwym
do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowy sposob zorganizowania i funkcjonowania stuzby ASAR,
2) zakres planu ASAR i sposob jego opracowywania,
3) szczegdlowe zadania cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
4)  szczegodlowy sposodb prowadzenia dziatan poszukiwawczo-ratowniczych,
5) sposob wspotdziatania z innymi podmiotami i jednostkami
— majac na uwadze przepisy mi¢dzynarodowe oraz uprawnienia i obowiazki wtasciwych podmiotéw i jednostek.
Art. 140e. 1. Prezes Urzgdu prowadzi ewidencje poktadowych i osobistych nadajnikéw sygnatu niebezpieczenstwa.

2. Wiasciciel albo uzytkownik poktadowego lub osobistego nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa zgtasza go do ewi-
dencji prowadzonej przez Prezesa Urzedu, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 3.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposob zgltaszania poktadowych
i osobistych nadajnikéw sygnatu niebezpieczenstwa do ewidencji, warunki i sposéb ich wykreslania z ewidencji, a takze
sposob 1 warunki prowadzenia tej ewidencji, z uwzglednieniem przepisow Tomu I1I, Czg¢s¢ 11 Zatgcznika 10 do Konwencji,
o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, i zalecen Rady Programu Cospas-Sarsat.

Rozdziat 4

Loty miedzynarodowe

Art. 141. Do lotéw migdzynarodowych stosuje si¢ przepisy rozdziatéw 1, 2 i 3 niniejszego dziatu ze zmianami wyni-
kajacymi z przepiséw niniejszego rozdziatu, z zachowaniem uméw mie¢dzynarodowych.

Art. 142. Przy wykonywaniu lotéw mi¢dzynarodowych statek powietrzny jest obowigzany przestrzegaé:
1) przepisow ruchu lotniczego wlasciwych dla obszaru, w ktorym ruch si¢ odbywa;

2) zakazu przekraczania granic jakiegokolwiek panstwa bez wymaganego zezwolenia;
3) zakazu uzywania statkdw powietrznych do dziatan bezprawnych;

4) polecen organdéw panstwa, w ktorego przestrzeni powietrznej lot si¢ odbywa, a takze polecen otrzymanych od jego
panstwowego statku powietrznego.

Art. 143. Miedzynarodowe loty handlowe moga by¢ wykonywane przez polskiego przewoznika lotniczego statkami
powietrznymi, ktérymi dysponuje, zgodnie z przepisami dzialu X, z zastrzezeniem uméw migdzynarodowych.

Art. 144. Miedzynarodowe loty handlowe obcych przewoznikéw lotniczych z ladowaniem handlowym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wymagajg uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 193, z zastrzezeniem art. 145 ust. 1 pkt 4.

Art. 145. 1. Nie wymagaja uzyskania zezwolenia:
1) miedzynarodowe loty nichandlowe polskich cywilnych statkow powietrznych;

2) miedzynarodowe nieregularne loty nichandlowe statkéw powietrznych panstw stron Konwencji, o ktdrej mowa w art. 3
ust. 2, z zastrzezeniem art. 145a;

3) miedzynarodowe regularne loty tranzytowe obcych statkéw powietrznych przewoznikow lotniczych panstw stron
Uktadu o tranzycie miedzynarodowych shuzb powietrznych, sporzadzonego w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z 1959 r. poz. 213 1 214);

4) migdzynarodowe loty obcych statkow powietrznych niewymienione w pkt 2 i 3, jezeli zwolnienie z obowigzku uzys-
kania zezwolenia jest przewidziane wyraznym postanowieniem umowy migdzynarodowe;j.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢:

1)  zzachowaniem przepisow okreslajacych zasady korzystania z polskiej przestrzeni powietrznej, a w przypadku koniecz-
nosci ladowania statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — korzystania wylacznie z polskich lot-
nisk dopuszczonych do lotow migdzynarodowych;

2) z zastrzezeniem warunkoéw przewidzianych w umowach migdzynarodowych.
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Art. 145a. 1. Prezes Urzedu, na wniosek uzytkownika statku powietrznego, moze, w drodze decyzji administracyjnej,
wydac¢ na czas okres$lony tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego, w przypadku gdy statek:

1) nie posiada $wiadectwa zdatnosci do lotu,
2) wykonuje lot w warunkach nieprzewidzianych w §wiadectwie zdatnosci do lotu
— jezeli wykonanie lotu przez ten statek nie zagrozi bezpieczenstwu.

2. Wniosek, o ktébrym mowa w ust. 1, zawiera informacje okre§lone w przepisach wydanych na podstawie ust. 5.
Do wniosku dotgcza si¢ dokumenty okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 5.

3. Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego kopig zezwolenia, o ktéorym
mowa w ust. 1.

4. Wylacza si¢ z obowiazku uzyskania zezwolenia na lot, o ktdrym mowa w ust. 1, statki powietrzne zarejestrowane
w panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim Europejskiego Poro-
zumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, ktoére posiadajg, wydane
w panstwie rejestracji, wazne dokumenty potwierdzajace zdatnos¢ do lotu inne niz $wiadectwo zdatnosci do lotu.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac koniecznos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania stat-
kéw powietrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) informacje, jakie ma zawiera¢ wniosek o tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego;
2) dokumenty dotaczane do wniosku o tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego;
3) wzor tymczasowego zezwolenia na lot.

Art. 146. 1. W przypadkach nieobjetych przepisami art. 145 migdzynarodowe loty nichandlowe obcych cywilnych
statkdw powietrznych w polskiej przestrzeni powietrznej wymagaja uzyskania zezwolenia udzielonego przez Prezesa
Urzedu, po uzgodnieniu warunkow ich wykonania z wlasciwymi organami.

2. Wniosek o zezwolenie powinien by¢ ztozony niepdzniej niz 48 godzin przed przekroczeniem granicy polskiej prze-
strzeni powietrzne;.

3. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, jest decyzja administracyjng dorgczang przy wykorzystaniu teleksowej lub
elektronicznej tacznosci lotnicze;j.

Art. 147. Prezes Urzedu moze odstapi¢, w niezbednym zakresie, od wymagan Prawa lotniczego dotyczacych zezwa-
lania na loty — a organ ruchu lotniczego, w niezb¢dnym zakresie — od wymagan dotyczacych planowania lotéw cywilnych
statkdw powietrznych, jezeli lot jest zwigzany z prowadzeniem akcji poszukiwawczo-ratowniczej, ratownictwa medycznego,
z zapobieganiem skutkom klesk zywiotowych lub ich usuwaniem lub z pomoca w razie katastrofy przemystowej i komuni-
kacyjnej albo jezeli statek powietrzny znajduje si¢ w niebezpieczenstwie lub tez takie odstgpienie jest konieczne dla unik-
niecia niebezpieczenstwa.

Art. 148. 1. W przypadkach lotéw migdzynarodowych o znaczeniu panstwowym lub innych uzgadnianych droga
dyplomatyczng wtasciwy organ panstwa obcego zglasza zamiar wykonania lotu cywilnego statku powietrznego ministrowi
wlasciwemu do spraw zagranicznych, niepdzniej niz na 10 dni przed planowanym rozpoczgciem lotu, podajac cel lotu oraz
informacje wymagane przy zgtaszaniu planéw lotdw w polskiej przestrzeni powietrzne;j.

2. Minister wtasciwy do spraw zagranicznych przekazuje Prezesowi Urzedu zgtoszenie, o ktorym mowa w ust. 1.
O udzieleniu zezwolenia Prezes Urzedu zawiadamia niezwlocznie wiasciwy organ panstwa obcego za posrednictwem
ministra wlasciwego do spraw zagranicznych.

Art. 148a. W przypadkach lotéw mi¢dzynarodowych, w ktérych prawo panstwa obcego wymaga drogi dyplomatycz-
nej na przestanie aplikacji o zgode na wykonanie lotu, zgloszenie zamiaru wykonania lotu cywilnego statku powietrznego
wraz z wymagang dokumentacjg, na wniosek podmiotu polskiego przekazuje do wlasciwego organu w panstwie obcym
minister wlasciwy do spraw zagranicznych.

Art. 149. (uchylony)

Art. 149a. 1. Wykonywanie lotow migdzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne w celu realizacji zadan na
potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu tadunkéw lub zotierzy, funkcjonariuszy Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego i Stuzby Ochrony Panstwa oraz pracownikow wojska wymaga
zezwolenia Dowddcy Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych.

2. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, jest wydawane na zasadach i w trybie okre$lonych w art. 18a ustawy z dnia
12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowe;.
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Art. 150. 1. Miedzynarodowe loty panstwowych statkow powietrznych sa wykonywane na zasadach okre§lonych
w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej oraz w umowach mi¢dzynarodowych, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest strong.

2. Do migdzynarodowych lotow panstwowych statkow powietrznych innych niz okreslone w ust. 1 stosuje si¢ odpo-
wiednio przepisy dotyczace lotow miedzynarodowych cywilnych statkow powietrznych.

Art. 151. Staly pobyt i eksploatacj¢ polskiego statku powietrznego za granica lub staly pobyt i eksploatacj¢ obcego
statku powietrznego w Rzeczypospolitej Polskiej nalezy zglosi¢ Prezesowi Urzedu.

Art. 152. W razie zaginigcia lub wypadku obcego cywilnego statku powietrznego upowaznione organy panstwa przy-
nalezno$ci statku oraz wiasciciel lub uzytkownik tego statku moga na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej bra¢ udzial,
za zgoda Prezesa Urzedu, w dzialaniach majacych na celu odnalezienie statku lub udzielenie mu pomocy.

Art. 153. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglgdnieniem umow i przepiséw
migdzynarodowych, szczegdtowe warunki dotyczace:

1) wykonywania lotéw mig¢dzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne, w tym rowniez formy i trybu sktadania
oraz rozpatrywania wnioskow o uzyskanie wymaganego zezwolenia w zalezno$ci od rodzaju tych lotow;

2) stalego pobytu polskich cywilnych statkéw powietrznych za granica i obcych cywilnych statkéw powietrznych w Rzeczy-
pospolitej Polskie;j.

Art. 153a. (uchylony)
Art. 153b. (uchylony)

Art. 154. 1. W razie wypadku lub przymusowego ladowania statku powietrznego wykonujacego lot miedzynarodowy
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w miejscu, w ktorym brak organéw celnych i Strazy Granicznej, dowodca statku
powietrznego obowigzany jest niezwlocznie zawiadomic o tym najblizsza jednostke Policji lub inng jednostke administracji
publiczne;j.

2. Do czasu przybycia przedstawicieli organdéw celnych i Strazy Granicznej, jednostki, o ktérych mowa w ust. 1,
a takze dowodca statku powietrznego obowigzani sg zastosowac niezbgdne $rodki w celu zapewnienia dokonania wymaga-
nych formalnosci.

3. Podj¢cie dalszego lotu przez statek powietrzny bez zezwolenia wlasciwych organdéw celnych i organéw ochrony
granic jest zabronione.

Art. 155. 1. Obcy statek powietrzny przebywajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz jego zaloga moga zostaé
poddane inspekcji, a ich dokumenty moga by¢ sprawdzane przez Prezesa Urzedu.

2. Obcey statek powietrzny przebywajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz jego zatoga, wobec ktorych
istnieje uzasadnione podejrzenie niezgodnosci z umowami lub przepisami migdzynarodowymi dotyczacymi bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego, podlegaja inspekcji, a dokumenty podlegaja sprawdzeniu przez Prezesa Urzedu.

3. Z inspekcji wylaczone sg panstwowe statki powietrzne, chyba ze sag wykorzystywane do prowadzenia dziatalno$ci
innej niz stuzba publiczna.

4. Inspekcja moze by¢ prowadzona bez uprzedniego poinformowania uzytkownika statku o zamiarze jej przeprowa-
dzenia.

5. Inspekcj¢ prowadzi si¢ w sposob niepowodujacy nieuzasadnionego opoznienia odlotu.

6. Do prowadzenia inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 27 i 28.

Art. 155a. 1. W przypadku, o ktorym mowa w ARO.RAMP.140 lit. a zalacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE,
Prezes Urzgdu, w drodze zawiadomienia, zatrzymuje statek powietrzny na lotnisku albo ladowisku na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej do czasu przywrocenia stanu zgodnego z umowami lub przepisami miedzynarodowymi.

2. Zawiadomienie, o ktorym mowa w ust. 1, dorgcza si¢ podmiotowi, ktéremu zatrzymano statek powietrzny, na adres
poczty elektronicznej — w przypadku gdy podmiot wskaze taki adres do dorgczen, albo w formie pisemnej lub za pomoca
telefaksu.

3. Podmiot, ktéremu zatrzymano statek powietrzny, moze w terminie 14 dni od dnia otrzymania zawiadomienia, o ktérym
mowa w ust. 1, ztozy¢ do Prezesa Urzedu, za pomocg poczty elektronicznej z adresu wskazanego do dorgczen albo w formie
pisemnej lub za pomocg telefaksu, sprzeciw wraz z uzasadnieniem.
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4. Prezes Urzedu rozpatruje sprzeciw, o ktorym mowa w ust. 3, oraz informuje podmiot, ktdry go ztozyl, o sposobie
jego rozpatrzenia wraz z uzasadnieniem w terminie 14 dni od jego zlozenia. Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio.

5. Prezes Urzedu zwalnia statek powietrzny z zatrzymania, w drodze zawiadomienia, po spelnieniu warunkow zgodnie
z ARO.RAMP.140 lit. c lub ARO.RAMP.140 lit. d zalacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE oraz po przeprowadze-
niu inspekcji, w wyniku ktorej zostanie potwierdzone spetienie tych warunkow. Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio.

6. Kopi¢ zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 11 5, Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje instytucji zapewniajacej
shuzbe ruchu lotniczego oraz zarzadzajacemu lotniskiem albo zglaszajacemu ladowisko do ewidencji, na ktorym zatrzymano
statek powietrzny.

7. Instytucja zapewniajaca shuzbe¢ ruchu lotniczego oraz zarzadzajacy lotniskiem albo zglaszajacy ladowisko do ewi-
dencji, o ktérych mowa w ust. 6, w zakresie swoich kompetencji podejmuja wszystkie dziatania uniemozliwiajace odlot za-
trzymanego statku powietrznego.

Art. 155b. (uchylony)
Art. 155¢. (uchylony)

Art. 155d. 1. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci kategorii 3, o ktorej mowa w ARO.RAMP.130 pkt 1 za-
facznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, i wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa w zataczniku do rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wy-
kazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Wspolnoty i informowania
pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewo6z oraz uchy-
lajacego art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 344 z 27.12.2005, str. 15), Prezes Urzgdu, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, wprowadza czasowy zakaz wykonywania operacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okreslonego statku
powietrznego lub wszystkich statkdw powietrznych uzytkowanych przez okreslonego przewoznika lotniczego do czasu
trwalego usuni¢cia przyczyn powstatego zagrozenia.

2. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, podlega natychmiastowemu wykonaniu.
3. Prezes Urzedu niezwlocznie informuje:

1) instytucje zapewniajacg shuzby ruchu lotniczego o zakazie wykonywania operacji przez okreslonego przewoznika lot-
niczego;

2) wilasciwy organ panstwa, z ktdrego pochodzi przewoznik lotniczy, lub panstwa, w ktérym statek powietrzny jest zare-
jestrowany.

4. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego odmawia przyjecia planu lotu dla statku powietrznego, ztozonego
przez przewoznika lotniczego obj¢tego czasowym zakazem wykonywania operacji, i zakazuje wlotu tego statku powietrz-
nego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

5. W przypadku gdy statek powietrzny objety czasowym zakazem wykonywania operacji wyladuje na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego powiadamia o tym niezwlocznie telefonicznie lub $rod-
kami komunikacji elektronicznej Prezesa Urzgdu i odmawia udzielenia zgody na odlot takiego statku powietrznego.

6. Prezes Urzgdu cofa, w drodze decyzji administracyjnej, czasowy zakaz wykonywania operacji na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, jezeli ustaly przyczyny, dla ktérych decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, zostata wydana, i niezwlocznie
informuje o tym instytucj¢ zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.

7. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 6, podlega natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 156. 1. Obce statki powietrzne korzystaja w Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie i na warunkach okre§lonych
w przepisach mi¢dzynarodowych, z wylaczenia spod zajgcia, zatrzymania i innych dziatan prawnych z tytutu naruszenia
patentu, rysunku lub wzoru oraz z wytgczenia spod zajgcia zabezpieczajacego roszczenie.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ na zasadzie wzajemnosci roéwniez do statkdw powietrznych majacych przynaleznos¢ panstw
niebedacych stronami odpowiednich uméw mi¢dzynarodowych.

3. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ rowniez do polskich statkéw powietrznych wykonujacych regularne przewozy lotnicze.
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DZIAL VIA
Bezzalogowe statki powietrzne

Rozdziat 1
Wykonywanie operacji z uzZyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego

Art. 156a. 1. W polskiej przestrzeni powietrznej operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego,
w tym wykonywane w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa infra-
struktury krytycznej, bezpieczenstwa panstwa lub obronnosci panstwa, a takze w zwigzku z ochrong granicy panstwowej,
prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych oraz przeciwdzialaniem przestepczosci
srodowiskowej, a takze w zwigzku z prowadzeniem kontroli podmiotéw w tym zakresie, wykonuje si¢ zgodnie z przepisami
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz ustawy, z zastrzezeniem art. 156g.

2. Zamiar wykonania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego podlega zgtoszeniu do Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej przy wykorzystaniu systemu teleinformatycznego, o ktérym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy
z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Zgloszenia dokonuje operator systemu bezzatlogowego
statku powietrznego lub pilot bezzatogowego statku powietrznego.

3. Z obowigzku, o ktéorym mowa w ust. 2, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej moze zwolnié¢ podmioty wykonujace
operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego
i porzadku publicznego, bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronnosci panstwa, a takze
w zwigzku z ochrong granicy panstwowej, prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych
oraz przeciwdziataniem przestepczosci srodowiskowej, a takze w zwigzku z prowadzeniem kontroli podmiotéw w tym za-
kresie. Podmiot zwolniony z obowiazku, o ktorym mowa w ust. 2, informuje o zamiarze wykonania operacji Polska Agencje
Zeglugi Powietrznej w sposob przez nig wskazany.

4. Przepisoéw ust. 1-3 nie stosuje si¢ do operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego wykonywanych:
1) przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej lub obce sity zbrojne lub
2) na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej lub obcych sit zbrojnych albo

3) przez Agencj¢ Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbe Wy-
wiadu Wojskowego, Zandarmeri¢ Wojskowa, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policje, Straz Graniczng, Panstwowa
Straz Pozarng, Stuzb¢ Ochrony Panstwa, Krajowa Administracj¢ Skarbowa, Stuzb¢ Wigzienna, Straz Le$ng albo Inspek-
cje Ochrony Srodowiska w celu realizacji zadan ustawowych

— w polskiej przestrzeni powietrznej w wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrzne;.

5. Do wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego wykonywanych wedtug wskazan
przyrzadow (IFR) przez Sily Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej lub obce sity zbrojne lub na potrzeby Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej lub obcych sit zbrojnych w polskiej przestrzeni powietrznej nie stosuje si¢ przepisow ust. 2—4
oraz przepiséw rozporzadzenia nr 2018/1139/UE i rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

6. Wykonywanie operacji, o ktorych mowa w ust. 5, przez obce sity zbrojne lub na potrzeby obcych sit zbrojnych
wymaga uzyskania zezwolenia Ministra Obrony Narodowej. Zezwolenie wydaje si¢ na wniosek.

7. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 6, zawiera:
1) nazwg i siedzib¢ wnioskodawcy;

2) informacj¢ na temat operacji, o ktorych mowa w ust. 5, ktére maja by¢ objete zezwoleniem, lub ich rodzaju oraz pla-
nowanego okresu wykonywania tych operacji.

8. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 6, dotacza si¢ oceng i analize ryzyka operacyjnego operacji, o ktorych mowa
w ust. 5, na ktore ma zosta¢ wydane zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 6.

9. W zezwoleniu, o ktorym mowa w ust. 6, okre$la si¢ okres obowigzywania zezwolenia, operacje objete zezwoleniem
lub ich rodzaj oraz potwierdza si¢ prawidtowos¢ przeprowadzonej oceny i analizy ryzyka operacyjnego.

10. Operacje, o ktorych mowa w ust. 5, wykonuje si¢ w:

1) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej sklasyfikowanych jako przestrzen kontrolowana ze stuzba
kontroli ruchu lotniczego zapewniang przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej;

2) przestrzeni powietrznej, w ktorej stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana przez instytucje zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej;

3) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej niesklasyfikowanych;
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4) strefach kontrolowanych lotnisk z zapewniang przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej stuzba kontroli ruchu
lotniczego;

5) rejonach kontrolowanych lotnisk lub weztéw lotnisk z zapewniang przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej stuzba
kontroli ruchu lotniczego;

6) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej sklasyfikowanych jako przestrzen kontrolowana z zapew-
niang przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej stuzba kontroli ruchu lotniczego.

11. Operacje, o ktérych mowa w ust. 5, wykonuje si¢ przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

1) na podstawie porozumienia zawartego miedzy wilasciwg instytucja zapewniajaca stuzbe kontroli ruchu lotniczego
a zainteresowanym podmiotem — w przypadku operacji wykonywanych w przestrzeni, o ktéorej mowa w ust. 10
pkt 11i2;

2)  w sposob ustalony miedzy wlasciwym organem wojskowym a zainteresowanym podmiotem — w przypadku operacji
wykonywanych w przestrzeni, o ktorej mowa w ust. 10 pkt 3—-6;

3) przez pilota bezzalogowego statku powietrznego posiadajacego wiedze i umiejetnosci w zakresie wykonywania lotow
zgodnie z przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadow (IFR).

12. Porozumienie, o ktérym mowa w ust. 11 pkt 1, okresla co najmniej:
1) klasg¢ wykorzystywanych systemow bezzatogowych statkow powietrznych;
2) sposoby koordynacji rejondw i tras lotow;
3) minimalne wyposazenie systemu bezzatogowego statku powietrznego;
4)  sposob informowania Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej o wykonywaniu operacji;
5) standardowe procedury operacyjne, w tym w zakresie tacznosci radiowej;
6) procedury awaryjne.

13. W porozumieniu, o ktérym mowa w ust. 11 pkt 1, strony mogg postanowié, ze w odniesieniu do niektdrych operacji,
o ktérych mowa w ust. 5, lub ich kategorii nie stosuje si¢ wymagan okreslonych w tym porozumieniu.

14. Wtasciwa instytucja zapewniajaca shuzbe kontroli ruchu lotniczego uzaleznia zawarcie porozumienia, o ktorym
mowa w ust. 11 pkt 1, od ustalenia w tym porozumieniu warunkéw wykonywania operacji, o ktéorych mowa w ust. 5, ktdrych
spehienie jest niezbedne do utrzymania bezpieczenstwa ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni powietrznej, oraz przedsta-
wienia potwierdzenia, ze zostata przeprowadzona analiza i ocena ryzyka operacyjnego oraz ze zostaly lub zostang podjete
dziatania ograniczajace wystapienie ryzyk zidentyfikowanych na podstawie tej analizy.

Art. 156b. 1. Do systemow bezzatogowych statkdéw powietrznych oraz do operacji wykonywanych z uzyciem tych
systemoOw nie stosuje si¢ przepisow wydanych na podstawie:

1) art.119ust. 415;
2) art. 159 ust. 1.

2. Przepis ust. 1 pkt 1 nie narusza uprawnien do wnioskowania o wyznaczenie oraz wyznaczania stref okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 41 5.

3. Do systemow bezzalogowych statkow powietrznych oraz do operacji wykonywanych z uzyciem tych systemow
w kategorii:

1) ,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, i ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporza-
dzenia nr 2019/947/UE — nie stosuje si¢ przepisow art. 31, art. 32, dziatu III rozdziatéw 2 i 3, art. 123 oraz art. 160
ust. 3 pkt 6;

2) ,certyfikowanej”, o ktorej mowa w art. 6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE — nie stosuje si¢ przepisow art. 47-49a, art. 50,
art. 53a, art. 123 oraz art. 160 ust. 3 pkt 6 w zakresie projektowania.

Art. 156c¢. 1. W kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzgdu wydaje
zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonywang z uzyciem:

1) jednego systemu bezzatogowego statku powietrznego albo
2) roju bezzatogowych statkow powietrznych

—na zasadach okreslonych w art. 12 ust. 1-4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE z uwzglednieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040,
UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080 czgsci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.
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2. Zezwolenie na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wydaje si¢ na wniosek
operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego zawierajacy informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 czgsci B
zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli zostaly spetnione wymagania okreslone w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt 1 czgéci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, operator systemu bezzatogowego statku powietrznego dotacza ocene ryzyka
operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE. Oceng ryzyka operacyjnego opracowuje si¢ przy
zastosowaniu metodyki okreslonej w wytycznych Prezesa Urzedu, ogloszonych w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

4. Prezes Urzgdu zmienia zezwolenie na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego w zakresie, o ktorym mowa w UAS.SPEC.030 pkt 2
czescei B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, do ktérego dotaczono zaktualizowang oceng ryzyka operacyjnego,
o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w przypadku gdy zmiana:

1) dotyczy operacji, ktora wptywa na zatozenia w ocenie ryzyka operacyjnego, o ktdrej mowa w art. 11 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE,

2) dotyczy systemu zarzadzania operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, w tym zmiany personelu wska-
zanego w zezwoleniu na operacje;

3) wplywa na sprawozdanie z oceny ryzyka operacyjnego, o ktdrej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

4) wplywa na zasady i procedury, o ktorych mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a czgéci B zatacznika do rozporzadzenia
nr 2019/947/UE,;

5) dotyczy instrukcji operacyjnej operatora systemu bezzatlogowego statku powietrznego, o ktdrej mowa w UAS.SPEC.030
pkt 3 lit. e czgsci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE — jezeli jest wymagana.

5. Prezes Urzegdu przedtuza waznoséé zezwolenia na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
w okresie waznosci tego zezwolenia, na wniosek operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego ztozony niepdzniej
niz 30 dni przed koncem waznosci zezwolenia, jezeli nie ulegly zmianie zakres, warunki i ograniczenia przedtuzanego zezwo-
lenia. W przypadku zezwolen na operacje, ktorych termin waznosci jest niedtuzszy niz 30 dni, operator systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego sktada wniosek o przedtuzenie niepdzniej niz 12 dni przed koncem waznosci tego zezwolenia.

6. Prezes Urzedu zawiesza na czas okreslony zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE:

1) w przypadku stwierdzenia, Ze operator systemu bezzatogowego statku powietrznego nie spetnia wymagan, o ktorych
mowa w UAS.SPEC.050 lub UAS.SPEC.080 czgsci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) nawniosek posiadacza zezwolenia na operacjg.

7. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 1, Prezes Urzedu, zawieszajac zezwolenie na operacje, o ktorym mowa
w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, okresla rodzaj stwierdzonych nieprawidtowosci oraz wskazuje okres zawie-
szenia, pod rygorem cofni¢cia zezwolenia na operacj¢ w razie nieusuni¢cia nieprawidtlowosci w okresie zawieszenia.

8. Prezes Urzgdu cofa zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE:
1) jezeli operator systemu bezzatogowego statku powietrznego:

a) nie usunie stwierdzonych nieprawidtowosci w okresie zawieszenia,

b) uzyskal zezwolenie na podstawie sfatszowanego dokumentu;

2) jezeli pilot bezzalogowego statku powietrznego wykonujacy operacj¢ na rzecz operatora systemu bezzatogowego
statku powietrznego na podstawie zezwolenia:

a) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okre§lonych czynno$ci lotniczych,

b) wykonujac czynnosci lotnicze, do ktorych uprawnia go zezwolenie, zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego,
0s0b lub mienia na ziemi,

¢) wykonywat czynnosci lotnicze pod wptywem alkoholu lub §rodkow odurzajacych;

3) nawniosek posiadacza zezwolenia.
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9. Ocena ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, moze by¢ przeprowadzona
przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

10. Prezes Urzgdu wydaje potwierdzenie, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE. Potwier-
dzenie moze by¢ wydane przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP. Potwierdzenie moze by¢ wydane takze w jezyku
angielskim.

11. Prezes Urzgdu odmawia wydania potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

12. Prezes Urzedu zmienia zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
w zakresie zaktualizowanych $rodkow ograniczajacych ryzyko po otrzymaniu potwierdzenia, o ktéorym mowa w art. 13
ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, od wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w ktorym planowana operacja ma
zosta¢ wykonana.

13. Prezes Urzedu wydaje, zmienia, przedtuza waznosc¢, zawiesza oraz cofa zezwolenie na operacje¢, o ktorym mowa
w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzje administracyjne moga by¢
wydane przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

14. Decyzje administracyjne, o ktorych mowa w ust. 6 i 8, podlegaja natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 156d. 1. W kategorii ,,szczego6lnej”, o ktoérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzedu
na zasadach okreslonych w art. 12 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE wydaje operatorowi systemu bezzalogowego statku
powietrznego potwierdzenie odbioru i kompletnosci o§wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
po spetnieniu przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego wymagan okre§lonych w UAS.SPEC.020 czesci B
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA i nieobj¢tym scenariuszem standardowym, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, krajowe scenariusze standardowe, uwzgledniajace wymogi UAS.SPEC.020 czgéci B
zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, okres$laja warunki wykonywania operacji w kategorii ,,szczegolnej” z uzy-
ciem systemu bezzatogowego statku powietrznego.

3. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, operator systemu bezzalogowego
statku powietrznego moze wykonywaé operacje na podstawie krajowego scenariusza standardowego po ztozeniu do Prezesa
Urzedu o$wiadczenia o wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym
scenariuszem standardowym, zawierajacego informacje, o ktorych mowa w UAS.SPEC.020 pkt 2 czesci B zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, i otrzymaniu potwierdzenia odbioru i kompletnosci oswiadczenia, o ktorym mowa w ust. 4.

4. Prezes Urzgdu wydaje operatorowi systemu bezzalogowego statku powietrznego potwierdzenie odbioru i komplet-
no$ci oswiadczenia o wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym
scenariuszem standardowym po spelnieniu przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego wymagan okreslo-
nych w danym krajowym scenariuszu standardowym.

5. Prezes Urzedu przekazuje potwierdzenia, o ktorych mowa w ust. 1 1 4, przy uzyciu systemu teleinformatycznego
BSP oraz wysyta o tym informacj¢ na wskazany przez sktadajacego oswiadczenie adres poczty elektronicznej.

6. Prezes Urz¢du odmawia wydania potwierdzenia, o ktorym mowa w ust. 1 albo 4, w drodze decyzji administracyjne;.
Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

7. Prezes Urzgdu zawiesza na czas okreslony potwierdzenie, o ktdrym mowa w ust. 1 albo 4, jezeli operacja z uzyciem
systemu bezzatogowego statku powietrznego nie jest przeprowadzana zgodnie z odpowiednio o$wiadczeniem, o ktérym
mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, albo o$§wiadczeniem, o ktorym mowa w ust. 3.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7, Prezes Urzgdu, zawieszajac potwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 1 albo 4,
okresla rodzaj stwierdzonych nieprawidlowosci oraz wskazuje okres zawieszenia, pod rygorem cofnigcia potwierdzenia
W razie nieusunigcia nieprawidlowosci w okresie zawieszenia.

9. Prezes Urzgdu cofa potwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 1:

1) jezeli operator systemu bezzatogowego statku powietrznego nie usunie stwierdzonych nieprawidlowosci, o ktérych
mowa w ust. 8, w okresie zawieszenia;

2)  w przypadkach, o ktérych mowa w UAS.SPEC.085 pkt 2 i 3 cze$ci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.
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10. Prezes Urzgdu cofa potwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 4, jezeli:

1) operator systemu bezzalogowego statku powietrznego nie usunie stwierdzonych nieprawidtowosci, o ktorych mowa
w ust. 8, w okresie zawieszenia;

2) warunki operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego uleglty zmianie w takim stopniu, ze o§wiad-
czenie 0 wykonywaniu operacji nie spelnia juz majacych zastosowanie wymogdéw krajowego scenariusza standar-
dowego;

3) operator systemu bezzalogowego statku powietrznego nie udzielit Prezesowi Urzgdu dostgpu do obiektow, systemow
bezzatogowych statkow powietrznych, dokumentéw, ewidencji, danych, procedur oraz innych materiatow zwigzanych
z dzialalnoscia, ktora podlega obowigzkowi uzyskania potwierdzenia, o ktorym mowa w ust. 4.

11. Prezes Urzedu zawiesza albo cofa potwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 1 albo 4, w drodze decyzji administracyj-
nej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

12. Decyzja administracyjna, o ktorej mowa w ust. 11, podlega natychmiastowemu wykonaniu.

13. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, krajowe scenariusze standardowe, o ktorych
mowa w ust. 3, uwzgledniajac przepisy UAS.SPEC.020 czg¢sci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz zasady
bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej, ochrony srodowiska naturalnego i ochrony prywatnosci osob trzecich.

Art. 156e. 1. W kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzgdu wydaje
certyfikat LUC na wniosek, o ktorym mowa w UAS.LUC.010 pkt 2 czesci C zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
ztozony przez organ administracji rzadowej lub osobe prawna.

2. Certyfikat LUC wydaje si¢:

1) jezeli operator systemu bezzalogowego statku powietrznego spetnia warunki okreslone w UAS.LUC.020, UAS.LUC.030
i UAS.LUC.040 czesci C zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub

2) w przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku powietrznego ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC do
zatwierdzania wlasnych operacji w zakresie sktadania o$wiadczen o operacji, o ktorych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2
lit. a czesci C zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE — jezeli operator systemu bezzatogowego statku powietrz-
nego posiada potwierdzenie odbioru i kompletnos$ci oswiadczenia:

a) o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
b) o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym

— obejmujacego operacje, ktore operator systemu bezzatogowego statku powietrznego zamierza zatwierdza¢ w ramach
wnioskowanego certyfikatu LUC, lub

3) w przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego ubiega si¢ o uzyskanie certyfikatu LUC
do zatwierdzania wlasnych operacji w zakresie zezwolen na operacje, o ktérych mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. b
czgscei C zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

a) operator systemu bezzatogowego statku powietrznego uzyskat w ciaggu 12 miesigcy przed dniem zlozenia wniosku
o uzyskanie certyfikatu LUC co najmniej pie¢ zezwolen na operacje, o ktorych mowa w art. 12 ust. 2 rozporza-
dzenia nr 2019/947/UE:

— obejmujacych operacje, ktore zamierza zatwierdza¢ w ramach wnioskowanego certyfikatu LUC,
— do ktérych zostata sporzadzona ocena ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

— z ktérych co najmniej dwa zezwolenia sa wazne co najmniej przez okres 3 miesiecy od dnia ztozenia wniosku
o uzyskanie certyfikatu LUC, oraz

b) w procesie weryfikacji zezwolen, o ktérych mowa w lit. a, Prezes Urzedu nie stwierdzit zadnych nieprawidtowosci
w ocenie ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w tym nie wzywat ope-
ratora systemu bezzalogowego statku powietrznego do uzupehienia brakow.

3. Prezes Urzedu zmienia certyfikat LUC na wniosek posiadacza certyfikatu LUC po spetnieniu wymagan okreslonych
w UAS.LUC.070 czgsci C zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Prezes Urzedu zawiesza na czas okres$lony certyfikat LUC:

1)  w przypadku stwierdzenia, ze operator systemu bezzalogowego statku powietrznego nie spetnia wymagan, o ktorych
mowa w UAS.LUC.080 pkt 1 lit. a czgsci C zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) na wniosek posiadacza certyfikatu LUC.
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5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 1, Prezes Urzedu, zawieszajac certyfikat LUC, okresla rodzaj stwierdzo-
nych nieprawidtowosci oraz wskazuje okres zawieszenia, pod rygorem cofnigcia certyfikatu LUC w razie nieusunigcia nie-
prawidtowosci w okresie zawieszenia.

6. Prezes Urzedu cofa certyfikat LUC, jezeli posiadacz certyfikatu LUC:
1) nie usunie stwierdzonych nieprawidlowosci, o ktorych mowa w ust. 5, w okresie zawieszenia;
2) uzyskat certyfikat LUC na podstawie sfalszowanego dokumentu;
3) na wniosek posiadacza certyfikatu LUC.

7. Wydanie, odmowa wydania, zmiana, zawieszenie i cofnigcie certyfikatu LUC nastgpuje w drodze decyzji admini-
stracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

8. Decyzja administracyjna, o ktérej mowa w ust. 7, podlega natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 156f. 1. W kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzedu wydaje
zezwolenie na operacje¢, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na wniosek klubu lub stowarzy-
szenia modelarstwa lotniczego.

2. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera:
1) oznaczenie klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego, jego siedzibe i adres, w tym adres poczty elektronicznej;
2) numer rejestracyjny w rejestrze operatoréw systemow bezzatogowych statkdw powietrznych;

3) okreslenie rodzaju operacji, w tym jej celu, lokalizacji, zasiegu, obszaru i maksymalnej wysoko$ci lotu z uzyciem
systemu bezzatogowego statku powietrznego.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dotacza sig:
1) kopie dokumentu okreslajacego strukture organizacyjng klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego;

2) kopie procedur i systemu zarzadzania obowigzujacych w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego, wskazu-
jacych imig¢ i nazwisko osoby zarzadzajacej klubem lub stowarzyszeniem,;

3) kopi¢ dokumentu stwierdzajacego zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej lub stwierdzajacego
optacenie sktadki tego ubezpieczenia przez klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego;

4) oceng ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, opracowang przy zastosowaniu
metodyki okreslonej w wytycznych Prezesa Urzedu, o ktorych mowa w art. 156¢ ust. 3.

4. Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
jezeli struktura organizacyjna, procedury i system zarzadzania obowigzujace w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lot-
niczego spelniajg wymagania okres$lone w art. 16 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

5. Prezes Urzgdu cofa zezwolenie na operacjg, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, jezeli:

1) struktura organizacyjna, procedury i system zarzadzania obowigzujace w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lot-
niczego przestaly spelnia¢ wymagania okreslone w art. 16 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

2) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego wykonaly operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego z naruszeniem warunkéw okreslonych w zezwoleniu dla tego klubu lub stowarzyszenia, przepisach
ustawy lub przepisach wydanych na podstawie art. 156g ust. 9 pkt 3.

6. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozpo-
rzadzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu sys-
temu teleinformatycznego BSP.

Art. 156g. 1. Operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwarte;j”, o ktorej mowa
w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonuje si¢ zgodnie z warunkami okre§lonymi w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE oraz w przepisach wydanych na podstawie ust. 9 pkt 1.

2. Operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w kategorii ,,szczegélnej”, w tym w ramach klu-
bow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego, wykonuje si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 5 ust. 1 rozporzadze-
nia nr 2019/947/UE oraz w przepisach wydanych odpowiednio na podstawie ust. 9 pkt 2 albo 3.
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3. Do operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego
wykonywanych przez Agencje Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzb¢ Wywiadu Wojskowego, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policje, Straz Graniczna, Panstwowa Straz Pozarna,
Stuzbe Ochrony Panstwa, Krajowa Administracje Skarbowa, Stuzbe Wiezienng oraz Inspekcje Ochrony Srodowiska, w celu
realizacji zadan ustawowych, stosuje si¢ wytacznie przepisy wydane na podstawie ust. 9 pkt 4.

4. Do operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego
Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, zarzadzajacego infrastruktura krytyczna, podmiotu uprawnionego
do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego stosuje si¢
wylacznie przepisy wydane na podstawie ust. 9 pkt 5.

5. Do operacji w przestrzeni kontrolowanej, w ktdrej stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana przez instytucje
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, wykonywanych poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shuzby Kontr-
wywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej,
Strazy Lesnej, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu uprawnionego do wykonywania
ratownictwa gorskiego stosuje si¢ wyltacznie przepisy wydane na podstawie ust. 9 pkt 6. Operacje te wykonuje si¢ na pod-
stawie porozumienia z Polskg Agencja Zeglugi Powietrznej.

6. Porozumienie, o ktorym mowa w ust. 5, okre$la co najmnie;j:
1) klasg¢ wykorzystywanych systemow bezzatogowych statkow powietrznych;
2) sposoby koordynacji rejondw i tras lotow;
3) minimalne wyposazenie systemu bezzatogowego statku powietrznego;
4)  sposob informowania Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej o wykonywaniu operacji;
5) procedury operacyjne, w tym standardowe procedury operacyjne;
6) procedury awaryjne.

7. W porozumieniu, o ktérym mowa w ust. 5, strony moga postanowic¢, ze w odniesieniu do niektorych operacji, o ktd-
rych mowa w ust. 5, lub ich kategorii nie stosuje si¢ wymagan okreslonych w tym porozumieniu.

8. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej moze uzaleznié¢ zawarcie porozumienia, o ktérym mowa w ust. 5, od ustalenia
w tym porozumieniu warunkéw wykonywania operacji, o ktorych mowa w ust. 5, ktdrych spetnienie jest niezbedne do
utrzymania bezpieczenstwa ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni powietrzne;.

9. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii
,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

2) warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego oraz warunki eks-
ploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego i wymagania dla tego systemu w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

3) warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w kategorii ,,szcze-
g6lInej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa
lotniczego,

4) warunki operacyjne wykonywania operacji w zasi¢gu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzalogo-
wego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Woj-
skowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji,
Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby
Wieziennej oraz Inspekcji Ochrony Srodowiska, z uwzglednieniem specyfiki wykonywanych operacji w zwiazku z za-
pewnieniem bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa panstwa i obronno$ci panstwa,
ochrong granicy panstwowej, prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych, a takze
przeciwdziataniem przestepczosci srodowiskowej oraz prowadzeniem kontroli podmiotéw w tym zakresie,

5) warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, zarzadzajacego infrastrukturg kry-
tyczna, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego oraz podmiotu uprawnionego do wykonywa-
nia ratownictwa gorskiego, z uwzglgdnieniem specyfiki wykonywanych operacji w zwiazku z zapewnieniem bezpie-
czenstwa publicznego i1 porzadku publicznego, bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej, a takze w zwiazku z prowa-
dzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych oraz prowadzeniem kontroli podmiotéw w tym zakresie,
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6) warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasi¢ggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontr-
wywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicz-
nej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Pafistwa, Zandarmerii Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbo-
wej, Strazy Lesnej, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu uprawnionego do
wykonywania ratownictwa gorskiego, z uwzglednieniem specyfiki wykonywanych operacji w zwiazku z zapewnie-
niem bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej, bezpieczenstwa
panstwa i obronnosci panstwa, a takze w zwiagzku z ochrong granicy panstwowej, prowadzeniem dziatan poszuki-
wawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych, oraz przeciwdziataniem przestgpczosci srodowiskowej oraz prowadze-
niem kontroli podmiotow w tym zakresie

—uwzgledniajac przepisy Unii Europejskiej w zakresie systemow bezzatogowych statkow powietrznych, zasady bezpiecz-
nego korzystania z przestrzeni powietrznej, ochrony srodowiska naturalnego i ochrony prywatnosci osob trzecich, a takze
podzial na operacje wykonywane z uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych w kategorii ,,otwartej”, o ktorej
mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, w tym w ramach klubéw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

Rozdziat 2
Strefy geograficzne dla systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych

Art. 156h. 1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wyznacza strefy geograficzne:

1) zwilasnej inicjatywy, w przypadku koniecznoéci zapewnienia bezpieczenstwa operacji wykonywanych z uzyciem sys-
temow bezzatogowych statkéw powietrznych,

2) na wniosek podmiotu uprawnionego do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, ztozony za posrednic-
twem poczty elektronicznej lub systemu teleinformatycznego BSP, w sposob wskazany przez Polskg Agencje Zeglugi
Powietrznej, w terminie okre§lonym w przepisach wydanych na podstawie art. 156k

—z uwzglednieniem zakazow lub ograniczen lotdéw okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 41 5 oraz
struktury przestrzeni powietrznej okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 5.

2. W przypadku wprowadzenia ograniczenia lotéw w cze$ci przestrzeni powietrznej zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2 Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wyznacza strefe geograficzng odpowiadajaca wpro-
wadzonemu ograniczeniu lotéw w przestrzeni powietrznej.

3. W przypadku ustanowienia elementdw przestrzeni powietrznej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 121 ust. 5 Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wyznacza strefy geograficzne odpowiadajace ustanowionym elementom
przestrzeni powietrznej oraz ustala warunki wykonywania operacji z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrz-
nych na wniosek podmiotu, dla ktérego ustanowiono dany element struktury przestrzeni powietrznej. W okresie wyznacze-
nia strefy geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej aktywuje te strefe na okres aktywnosci elastycznych elementow
przestrzeni powietrznej.

4. Podmiotem uprawnionym do zlozenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficzne;j jest:

1) organ administracji publicznej, organ Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, przewodniczacy Komisji, przewodni-
czacy Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, Dyrektor Generalny Panstwowego Gospo-
darstwa Lesnego Lasy Panstwowe, podmiot uprawniony do wykonywania ratownictwa wodnego, podmiot uprawniony
do wykonywania ratownictwa gorskiego i dyrektor Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa — w przypadku koniecznosci
zabezpieczenia przestrzeni powietrznej w celu realizacji zadan ustawowych;

2) zarzadzajacy infrastrukturg krytyczna, w tym lotnicza, morska, kolejowa lub energetyczna, lub terenem goérniczym —
w przypadku konieczno$ci zabezpieczenia przestrzeni powietrznej w celu wykonania obowiazkow tego zarzadzajacego;

3) organizator ¢wiczen, treningdw, zawodow, pokazow lotniczych lub przelotow okolicznosciowych — w przypadku
koniecznosci zabezpieczenia przestrzeni powietrznej na potrzeby wykonania lotow w czasie ¢wiczen, treningdw, zawo-
dow, pokazow lotniczych lub przelotow okolicznosciowych;

4) operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zamierzajacy wykonywac operacj¢ w kategorii ,,szczego6lne;j”,
o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE — w przypadku gdy konieczno$¢ wyznaczenia strefy geogra-
ficznej wynika z zezwolenia na operacjg, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 albo art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
certyfikatu LUC, scenariusza standardowego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub kra-
jowego scenariusza standardowego;

5) uznany podmiot, o ktorym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 1, operator szkolacy, o ktérym mowa w art. 1560 ust. 4, i pro-
ducent systemow bezzatogowych statkow powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporzadzenia nr 2019/945/UE.



Dziennik Ustaw - 127 - Poz. 1407

5. W przypadkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 156k wyznaczenie strefy geograficznej wy-
maga uzyskania pozytywnej opinii Prezesa Urzegdu.

6. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przeprowadza ocene wstepng wniosku o wyznaczenie strefy geograficzne;.

7. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej ustali, ze dla realizacji oczekiwanych rezultatow okre§lonych przez wnioskodawce jest wystarczajace
wyznaczenie stref geograficznych w liczbie okre$lonej we wniosku, wzywa wnioskodawce do uiszczenia optaty za wyzna-
czenie kazdej strefy geograficznej, wyznaczajac termin na jej uiszczenie. Oplata za przeprowadzenie oceny wstepnej podlega
zaliczeniu na poczet oplaty za wyznaczenie strefy geograficzne;.

8. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej ustali, ze realizacja oczekiwanych rezultatow okre§lonych przez wnioskodawce moze nastapi¢ wylacznie przez
wyznaczenie wigkszej niz wnioskowana liczby stref geograficznych, wzywa wnioskodawce do zmiany wniosku oraz uiszczenia
optat za wyznaczenie stref geograficznych, wyznaczajac termin na dokonanie tych czynnosci. Oplata za przeprowadzenie
oceny wstepnej podlega zaliczeniu na poczet oplaty za wyznaczenie strefy geograficzne;.

9. Jezeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej ustali brak mozliwosci uwzglednienia wniosku, moze wezwa¢ wnioskodawce do jego zmiany i wyzna-
czy¢ termin na wykonanie tej czynnosci.

10. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej odmawia wyznaczenia strefy geograficznej w przypadku:

1) nieuiszczenia w wyznaczonym terminie oplaty za wyznaczenie strefy geograficznej, na podstawie wezwania, o ktorym
mowa w ust. 7, albo

2) niezlozenia w wyznaczonym terminie lub odmowy ztozenia zmienionego wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej
lub nieuiszczenia optat za wyznaczenie stref geograficznych, na podstawie wezwania, o ktébrym mowa w ust. 8, albo

3) nieztozenia w wyznaczonym terminie lub odmowy ztoZenia zmienionego wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej,
na podstawie wezwania, o ktérym mowa w ust. 9;

4)  braku mozliwosci realizacji celu wyznaczenia strefy geograficznej.

11. Wnioskodawcy nie przystuguje zwrot oplaty za przeprowadzenie oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej.

12. W odniesieniu do wnioskdw o wyznaczenie strefy geograficznej skladanych przez wlasciwego ministra, kierownika
urzedu centralnego, przewodniczacego Komisji, przewodniczacego Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa
Panstwowego, Dyrektora Generalnego Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe lub zarzadzajacego infra-
strukturg krytyczng sposob uiszczania optat za wyznaczenie stref geograficznych moze zosta¢ okreslony w porozumieniu
zawartym miedzy Polskg Agencja Zeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. W przypadku zawarcia porozumie-
nia przepiséw ust. 7, 8, 10 i 11 w zakresie dotyczacym wzywania do uiszczenia oplaty za wyznaczenie strefy geograficznej
oraz skutkow jej nieuiszczenia nie stosuje sig.

13. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, wyznaczajac strefe geograficzna, okresla okres obowigzywania strefy geo-
graficznej, obszar strefy geograficznej oraz warunki wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku po-
wietrznego w tej strefie geograficznej, z uwzglednieniem warunkéw wykonywania operacji z uzyciem systemow bezzato-
gowych statkow powietrznych okreslonych w art. 15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, przepiséw wydanych na podstawie
art. 156g ust. 9 oraz art. 156k.

14. W przypadku odmowy wyznaczenia strefy geograficznej przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej podmiot
uprawniony do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej moze wystgpi¢ do Prezesa Urzgdu z wnioskiem o po-
nowne rozpoznanie wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, zwanym dalej ,,wnioskiem o ponowne rozpoznanie”.

15. Wniosek o ponowne rozpoznanie wnosi sic do Prezesa Urzedu za posrednictwem Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej w terminie 14 dni od dnia otrzymania informacji o odmowie wyznaczenia strefy geograficznej. Wniosek
0 ponowne rozpoznanie wniesiony po terminie pozostawia si¢ bez rozpoznania.

16. W wyniku rozpatrzenia wniosku o ponowne rozpoznanie Prezes Urzgedu wydaje pisemne rozstrzygnigcie w sprawie
wyznaczenia strefy geograficznej utrzymujace w mocy odmowe wyznaczenia strefy geograficznej albo okreslajace sposob
realizacji wniosku o ponowne rozpoznanie oraz niezwlocznie przekazuje je Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej i podmio-
towi uprawnionemu do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficzne;.
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17. Przed uptywem okresu obowigzywania strefy geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, z wlasnej inicja-
tywy albo na wniosek podmiotu uprawnionego, na wniosek ktorego strefa geograficzna zostata wyznaczona, moze przedtu-
zy¢ obowigzywanie strefy geograficznej na kolejny okres.

18. Po uplywie okresu obowiazywania strefy geograficznej Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, z wlasnej inicjatywy
albo na wniosek podmiotu uprawnionego, na wniosek ktorego strefa geograficzna zostala wyznaczona, moze ponownie
wyznaczy¢ strefe geograficzna.

19. Do przedluzania okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownego wyznaczania strefy geograficznej
stosuje si¢ przepis ust. 13, a w przypadku przedtuzania okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownego wyzna-
czania strefy geograficznej na wniosek podmiotu uprawnionego — rowniez przepisy ust. 14—16.

20. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej jest uprawniona do zawieszania obowigzywania strefy geograficznej oraz do
dokonywania w niej zmian, dotyczacych okre$lenia nowego obszaru strefy geograficznej, warunkéw wykonywania operacji
w tej strefie lub okresu jej obowigzywania, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego oraz efektywnej i ciaglej
zeglugi powietrznej, w szczegolnosci w zwiazku z konieczno$cig zapewnienia bezpieczenstwa publicznego i porzadku pub-
licznego, bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej, bezpieczenstwa panstwa i obronnosci panstwa, ochrony granicy panstwowe;j
oraz prowadzenia dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych, z uwzglednieniem przepis6w wydanych
na podstawie art. 156g ust. 9 oraz art. 156k.

21. Czynno$ci zwigzane z wyznaczaniem strefy geograficznej, przedluzaniem okresu obowigzywania strefy geogra-
ficznej oraz ponownym wyznaczaniem strefy geograficznej, w tym ztozenie wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej,
moga by¢ realizowane przy uzyciu systemu teleinformatycznego, o ktorym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

Art. 156i. 1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej podaje do wiadomosci publicznej informacje na temat stref geogra-
ficznych oraz warunkéw wykonywania operacji z uzyciem systemow bezzatogowych statkoéw powietrznych w tych strefach
w sposob okreslony w art. 15 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE za posrednictwem strony podmiotowej Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrzne;.

2. Zakres informacji na temat stref geograficznych podawany do wiadomosci publicznej obejmuje:
1) dane dotyczace wyznaczonych stref geograficznych — nazwe, obszar oraz okres obowigzywania;

2) nazwe podmiotu, ktory wnioskowat o wyznaczenie danej strefy, oraz numer telefonu lub adres poczty elektronicznej
tego podmiotu — z wyjatkiem stref geograficznych wyznaczanych w zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicz-
nego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej, bezpieczenstwa panstwa lub obronnos$ci panstwa,
a takze w zwigzku z ochrong granicy panstwowej oraz przeciwdziataniem przestepczosci srodowiskowej i prowadze-
niem kontroli podmiotéw w tym zakresie.

3. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okreslone w ust. 2, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej udostep-
nia na podstawie umowy zawartej miedzy Polska Agencja Zeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. Informacji
nie udostepnia si¢ w przypadku konieczno$ci zapewnienia bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego, bezpieczen-
stwa infrastruktury krytycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronnosci panstwa, ochrony granicy panstwowej, a takze prze-
ciwdziatania przestepczosci srodowiskowej oraz prowadzenia kontroli podmiotéw w tym zakresie.

4. Udostepnianie informacji na temat stref geograficznych, innych niz okreslone w ust. 2, jest odptatne. Wysoko$¢
oplaty ustala si¢ w umowie, o ktorej mowa w ust. 3.

5. Informacje na temat stref geograficznych, inne niz okre§lone w ust. 2, nie stanowig informacji publicznej w rozu-
mieniu przepiséw ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o dostgpie do informacji publiczne;.

Art. 156j. 1. Czynnosci zwigzane z:

1) przeprowadzaniem wstgpnej oceny wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, o ktérym mowa w art. 156h ust. 1
pkt 2,

2) wyznaczaniem strefy geograficznej,
3) przedluzaniem okresu obowigzywania strefy geograficzne;j,
4) ponownym wyznaczaniem strefy geograficznej

— podlegaja optacie.
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2. Oplacie, o ktorej mowa w ust. 1, nie podlegaja czynnos$ci zwigzane z realizacjg wnioskow sktadanych przez Dowodce
Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Dowddce Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Dowddce Wojsk Obrony Tery-
torialnej, Komendanta Gtéwnego Zandarmerii Wojskowej, Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji
Wywiadu, Szefa Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu Wojskowego, Komendanta Stuzby Ochrony
Panstwa, Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Dyrektora Generalnego Stuzby Wigziennej, Komendanta Glownego
Policji, Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gtownego Panstwowej Strazy Pozarnej, Szefa Krajowej
Administracji Skarbowej i1 dyrektora Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa.

3. Stawki opflat, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatacznik nr 7 do ustawy. Stawki optat, o ktorych mowa w zdaniu
pierwszym, nie uwzgledniaja kwoty podatku od towarow i ustug, o ktérym mowa w ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o po-
datku od towardw i ustug (Dz. U. z 2025 1. poz. 775, z p6zn. zm.™).

4. Wysoko$¢ stawek optat, o ktorych mowa w ust. 3 w zdaniu pierwszym, podlega waloryzacji w kazdym roku o $red-
nioroczny wskaznik cen towaréow i ustug konsumpcyjnych ogétem w poprzednim roku kalendarzowym, oglaszany przez
Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego. W przypadku gdy wskaznik ten ma warto$¢ ujemna, stawki optat nie ulegaja
zmianie.

5. W przypadku gdy wskaznik, o ktorym mowa w ust. 4, ma warto$¢ dodatnig, na podstawie tego wskaznika minister
wiasciwy do spraw transportu oglasza w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” w terminie do
dnia 15 Iutego danego roku, w drodze obwieszczenia, stawki oplat, o ktorych mowa w ust. 3 w zdaniu pierwszym, zaokrag-
lajac je w gore do petnych zlotych. Optata w zwaloryzowanej stawce obowigzuje od dnia nast¢pujacego po dniu publikacji
obwieszczenia.

6. Optata, o ktorej mowa w ust. 1, jest pobierana przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej od podmiotu uprawnionego
do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej i rozliczana w sposdb okreslony w przepisach wydanych na pod-
stawie art. 156k.

7. Oplate za wyznaczenie, przedtuzenie okresu obowigzywania albo ponowne wyznaczenie jednej strefy geograficznej
pobiera si¢ odrgbnie od kazdej strefy geograficznej, w tym odrgbnie od wyznaczenia kazdej strefy geograficznej zapropo-
nowanej do wyznaczenia w wyniku przeprowadzenia oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej oraz
wezwania wnioskodawcy do zmiany tego wniosku.

8. Prezes Urzedu moze udzielié¢ dotacji celowej z budzetu panstwa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej na sfinanso-
wanie kosztow zwigzanych z wykonywaniem czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, zwigzanych z realizacja wnioskow skta-
danych przez podmioty, o ktéorych mowa w ust. 2.

9. Dotacji, o ktérej mowa w ust. 8, udziela sie na wniosek Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej ztozony do Prezesa
Urzedu, w terminie do konca miesigca nastgpujgcego po zakonczeniu kwartatu, ktorego wniosek dotyczy, pod rygorem
utraty prawa do uzyskania dotacji za ten kwartat.

10. Sposob i tryb rozliczania i dokumentowania kosztow, o ktorych mowa w ust. 8, okresla umowa zawarta migdzy
Prezesem Urzedu a Polska Agencija Zeglugi Powietrznej.

Art. 156k. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) rodzaje stref geograficznych wraz z ich maksymalnymi wymiarami przyjmowanymi na potrzeby dokonania oceny
wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej oraz okresami ich obowigzywania, w tym rodzaje stref geogra-
ficznych, ktorych wyznaczenie wymaga uzyskania pozytywnej opinii Prezesa Urzedu, z uwzglednieniem specyfiki
wykonywania operacji z uzyciem systemoéw bezzatogowych statkdw powietrznych, zasad bezpiecznego korzystania
z przestrzeni powietrznej, struktury przestrzeni powietrznej oraz koniecznosci zapewnienia tatwosci identyfikacji tych
stref geograficznych;

2) szczegdlowe warunki i sposodb korzystania ze stref geograficznych przez wszystkich jej uzytkownikow, z uwzglednie-
niem specyfiki wykonywania operacji z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych oraz zasad bezpiecz-
nego korzystania ze stref geograficznych;

3) elementy wnioskOw o wyznaczenie strefy geograficznej, przedtuzenie okresu obowigzywania strefy geograficznej
i ponowne wyznaczenie strefy geograficznej, ich forme oraz sposéb i tryb ich rozpatrywania, w tym termin sktadania
wnioskow, z uwzglednieniem konieczno$ci zapewnienia przejrzystosci przedstawianych informacji i efektywnosci
wyznaczania stref geograficznych;

4)  sposob uiszczania i rozliczania optat, o ktérych mowa w art. 156j ust. 1, z uwzglednieniem efektywnosci pobierania
1 przejrzystosci rozliczania tych optat.

73 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 894, 896, 1203, 15411 1811 oraz z 2026 .
poz. 507 i 846.
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Rozdzial 3

Rejestr operatorow systemow bezzalogowych statkéw powietrznych

Art. 1561l 1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr operatoréw systemow bezzatogowych statkoéw powietrznych, zwany dalej
»rejestrem operatorow”, w celu prowadzenia skutecznego nadzoru nad tymi operatorami i umozliwienia ich sprawnej iden-
tyfikacji.

2. Rejestr operatordéw jest prowadzony przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP zgodnie z art. 14 ust. 4—6 rozpo-
rzadzenia nr 2019/947/UE. W rejestrze operatorow gromadzi si¢ dane okreslone w art. 14 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE
oraz dane dotyczace uprawnien pilotow bezzatogowych statkoéw powietrznych.

3. Operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego przed wykonaniem pierwszej operacji bezzalogowym statkiem
powietrznym rejestruje si¢ w rejestrze operatoréw w przypadkach okreslonych w art. 14 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Prezes Urzedu, za posrednictwem systemu teleinformatycznego BSP, przydziela operatorowi systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego numer rejestracyjny oraz potwierdza wpisanie operatora systemu bezzalogowego statku powietrz-
nego do rejestru operatorow.

5. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego zgtasza Prezesowi Urzgdu zmiang danych zawartych w reje-
strze operatorow w terminie 14 dni od dnia zaistnienia zmiany. Prezes Urzedu zmienia dane zawarte w rejestrze operatorow
w terminie 14 dni od dnia otrzymania zgtoszenia.

6. Prezes Urzedu wykresla operatora systemu bezzatlogowego statku powietrznego z rejestru operatoréw na wniosek
operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego albo z urzedu, w przypadku gdy operator systemu bezzatogowego
statku powietrznego, bedacy osoba fizyczna, przestal spelnia¢ warunek okreslony w art. 14 ust. 5 lit. b rozporzadzenia
nr 2019/947/UE oraz nie posiada waznych dokumentéow potwierdzajacych kwalifikacje pilota bezzalogowego statku
powietrznego, uprawniajacych do wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w pod-
kategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub w kategorii ,,szczeg6lnej”,
o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

7. Prezes Urzedu, na wniosek, udostepnia nieodptatnie Sitom Zbrojnym Rzeczypospolitej Polskiej, Agencji Bezpie-
czenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbie Wywiadu Wojskowego, Cen-
tralnemu Biuru Antykorupcyjnemu, Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzbie Ochrony Panstwa, Kra-
jowej Administracji Skarbowej, Stuzbie Wigziennej, Strazy Marszatkowskiej, Strazy Lesnej, Strazy Parku, strazom gmin-
nym (miejskim), Zandarmerii Wojskowej, Biuru Nadzoru Wewnetrznego oraz Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej dane
zawarte w rejestrze operatorow w zakresie niezb¢dnym do realizacji zadan ustawowych shuzacych zapewnieniu bezpieczen-
stwa publicznego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej, bezpieczenstwa panstwa, obronnosci
panstwa lub ochrony granicy panstwowej oraz shuzacych prowadzeniu dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciw-
pozarowych, a takze przeciwdzialaniu przestgpczosci oraz wykrywaniu lub Sciganiu czynéw zabronionych.

Art. 156m. 1. Prezes Urzedu dokonuje w rejestrze operatorow na profilu operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego, w tym na profilu pilota bezzalogowego statku powietrznego — jezeli dotyczy, adnotacji dotyczace;j:

1) wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online, o ktérym mowa
w art. 156p ust. 1 pkt 1;

2) wydania, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym
mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2;

3) wydania, zawieszenia albo cofni¢cia certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, oraz
jego przedhuzenia albo wznowienia, po otrzymaniu informacji od wyznaczonego podmiotu, o ktorym mowa w art. 156n
ust. 1;

4) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofni¢cia zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE;

5) wydania, zawieszenia albo cofnigcia potwierdzenia odbioru i kompletnosci o§wiadczenia, o ktorym mowa w art. 5
ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub o$wiadczenia o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem
standardowym;

6) stwierdzenia, ze zostaly spetnione okoliczno$ci, o ktorych mowa w UAS.SPEC.085 pkt 1 i 2 czgsci B zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

7) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE;

8) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnigcia certyfikatu LUC;
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9) wydania potwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;
10) wydania albo cofnigcia pos§wiadczenia, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;
11) zmiany danych operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego.

2. Prezes Urzedu przechowuje dane o operatorach systemow bezzalogowych statkéw powietrznych wpisanych do
rejestru operatorow przez okres 5 lat od dnia wykres$lenia danego operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego
Z tego rejestru.

Rozdziat 4
Wyznaczone podmioty, uznane podmioty oraz operatorzy szkolacy

Art. 156n. 1. Prezes Urzedu wyznacza podmiot bedacy kwalifikowang jednostka w rozumieniu art. 3 pkt 11 rozporza-
dzenia nr 2018/1139/UE lub centralny organ administracji rzadowej, zwany dalej ,,wyznaczonym podmiotem”, ktory w celu
przeprowadzania egzaminu z wiedzy teoretycznej lub szkolenia przypominajacego, o ktorym mowa w UAS.STS-01.020
pkt 3 lit. b lub UAS.STS-02.020 pkt 10 lit. b dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, potwierdzajacego
kwalifikacje do wykonywania operacji:

1) w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozyt wniosek o za-
miarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czesci A
zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wedlug wzoru zamieszczonego na stronie internetowej Urzegdu, lub

2) w kategorii ,,szczegodlnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zgodnie ze scenariuszem standar-
dowym, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub zgodnie z krajowym scenariuszem stan-
dardowym zlozyt wniosek o zamiarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w:

a) UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do zalagcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub
b) UAS.STS-02.020 pkt 9 lit. a dodatku 1 do zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
¢) krajowym scenariuszu standardowym
— jezeli wnioskodawca spetnia wymagania okreslone w zataczniku VI do rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.
2. Prezes Urzgdu wyznacza podmiot albo odmawia wyznaczenia podmiotu w drodze decyzji administracyjne;.

W decyzji administracyjnej okresla si¢ warunki oraz zakres wyznaczenia. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy
uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

3. Wyznaczony podmiot jest obowigzany do przeprowadzania egzaminu z wiedzy teoretycznej, potwierdzajacego
kwalifikacje do wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktéorej] mowa w art. 4 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, lub w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na warunkach oraz
w zakresie okreslonych w wyznaczeniu.

Art. 1560. 1. Prezes Urzedu:

1) uznaje podmiot, zwany dalej ,,uznanym podmiotem”, ktéry w celu prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umie-
jetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego do wykonywania operacji w kategorii ,,szczeg6lnej”,
o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozyt:

a) oswiadczenie, o ktorym mowa w dodatku 6 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub

b) os$wiadczenie o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzato-
gowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym,

2) przyznaje uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych operatorowi sys-
temu bezzatogowego statku powietrznego, ktoéry w celu prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci
praktycznych pilota bezzatogowego statku powietrznego do wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, ztozyt:

a) os$wiadczenie, o ktorym mowa w dodatku 4 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub

b) o$wiadczenie o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzato-
gowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszu standardowym, lub

¢) wniosek o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogo-
wego statku powietrznego w ramach uzyskanego przez tego operatora i waznego na dzien prowadzenia szkolenia
zezwolenia na operacjg¢, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE

— jezeli podmiot sktadajgcy oswiadczenie lub wniosek spetnia wymagania okreslone w dodatku 3 do zatgcznika do rozpo-
rzadzenia nr 2019/947/UE.
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2. Prezes Urzedu uznaje podmiot albo odmawia uznania podmiotu w drodze decyzji administracyjnej. W decyzji
administracyjnej okresla si¢ warunki i zakres uznania. Decyzja administracyjna moze by¢é wydana przy uzyciu systemu
teleinformatycznego BSP.

3. Prezes Urzedu przyznaje uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych
pilota bezzatogowego statku powietrznego w drodze decyzji administracyjnej. W decyzji administracyjnej okresla si¢
warunki i zakres przyznanego uprawnienia. Decyzja administracyjna moze by¢ wydana przy uzyciu systemu teleinfor-
matycznego BSP.

4. Uznany podmiot oraz operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory posiada uprawnienie do prowa-
dzenia szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych, zwany dalej ,,operatorem szkolacym”, s obowiazani do
prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzatogowego statku powietrznego do wy-
konywania operacji w kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na warunkach i w za-
kresie uznania albo przyznanego uprawnienia.

Rozdziat 5

Dokumenty potwierdzajace kwalifikacje, szkolenia i egzaminy
oraz wymagania w zakresie wieku pilota bezzalogowego statku powietrznego

Art. 156p. 1. Dokumentem potwierdzajacym posiadanie kwalifikacji pilota bezzatogowego statku powietrznego
i uprawniajacym do wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:

1) potwierdzenie zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online — w przypadku wykonywania operacji w podkategorii A1l
i A3 w kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) certyfikat kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego, ktdrego wzor okreslaja przepisy wydane na podsta-
wie ust. 2 — w przypadku wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 roz-
porzadzenia nr 2019/947/UE;

3) certyfikat wiedzy teoretycznej, ktorego wzor okreslaja przepisy wydane na podstawie ust. 2, oraz potwierdzenie ukon-
czenia szkolenia praktycznego — w przypadku wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzory certyfikatow, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 2 i 3, uwzgledniajac zalecenia EASA w tym zakresie.

Art. 156q. 1. Prezes Urzedu, przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP, przeprowadza szkolenie oraz egzamin
online na warunkach okreslonych w czesci A zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w podkategorii Al i A3 w kate-
gorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Prezes Urzedu, przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP, potwierdza zaliczenie szkolenia i zdanie egzaminu
online z wynikiem pozytywnym.

3. Zdanie egzaminu online z wynikiem pozytywnym skutkuje wpisem o uzyskaniu przez pilota bezzalogowego statku
powietrznego uprawnien do wykonywania operacji w podkategorii A1 i A3 w kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w rejestrze operatorow.

Art. 156r. 1. Wyznaczony podmiot przeprowadza egzamin z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030
pkt 2 lit. ¢ czesci A zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Do egzaminu z wiedzy teoretycznej moze przystapi¢ osoba, ktdra spetnita warunki okreslone w UAS.OPEN.030 pkt 2
lit. a oraz b czesci A zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE i zlozyta o§wiadczenie, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030
pkt 2 lit. ¢ czgéci A zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

3. Egzamin z wiedzy teoretycznej moze by¢ przeprowadzony w formie online. Sposéb przeprowadzania egzaminu
w formie online Prezes Urzgdu okresla w wytycznych oglaszanych w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

4. W przypadku zdania przez osobg, o ktorej mowa w ust. 2, egzaminu z wiedzy teoretycznej wyznaczony podmiot
wydaje potwierdzenie zdania tego egzaminu w dwoch egzemplarzach, z ktorych jeden otrzymuje osoba, ktora zdata ten
egzamin, a drugi jest przechowywany przez wyznaczony podmiot.

5. Wyznaczony podmiot przechowuje potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej przez okres 3 lat od dnia
jego wydania.

6. Wyznaczony podmiot informuje Prezesa Urzedu o wydaniu potwierdzenia zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej
za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej lub systemu teleinformatycznego BSP w terminie 7 dni od dnia wydania
potwierdzenia.
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7. Prezes Urzgdu niezwlocznie po otrzymaniu informacji o wydaniu potwierdzenia zdania egzaminu z wiedzy teore-
tycznej wydaje osobie, ktora zdata ten egzamin, certyfikat kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego, o ktorym
mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2. Certyfikat moze by¢ wydany przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

Art. 156s. Prezes Urzedu oglasza w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego w formie ogtoszenia:

1) zakres egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢ czesci A zatacznika do rozpo-
rzadzenia nr 2019/947/UE, do wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

2) program szkolenia praktycznego oraz zakres egzaminu z wiedzy teoretycznej do wykonywania operacji w kategorii
,,szczegolnej”, o ktdrej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Art. 156t. 1. W kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1) egzamin z wiedzy teoretycznej pilotow bezzatogowych statkdéw powietrznych jest przeprowadzany przez wyznaczony
podmiot;

2) szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych pilota bezzatlogowego statku powietrznego sa prowadzone
przez uznany podmiot albo operatora szkolacego.

2. Szkolenie, o ktorym mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. d ppkt iii czg$ci B zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
jest prowadzone przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory uzyskat zezwolenie na operacje, o kto-
rym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w warunkach ktorego wskazano, ze szkolenie ma by¢ prowa-
dzone we wspolpracy z Prezesem Urzgdu lub z innym operatorem wskazanym przez Prezesa Urzedu.

3. Prezes Urzedu wskazuje innego operatora, o ktbrym mowa w ust. 2, ktdry posiada kompetencje do wykonywania
szkolenia, o ktorym mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. d ppkt iii czg¢$ci B zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Art. 156u. 1. Szkolenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosei praktycznych pilota bezzatogowego statku powietrznego pro-
wadzi cztonek personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolacego odpowiedzialny za zadania z zakresu szkolenia
praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych.

2. Cztonkiem personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolacego, odpowiedzialnym za zadania z zakresu szko-
lenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych jest osoba, ktora:

1) jest operatorem systemu bezzatogowego statku powietrznego;
2) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej, o ktdrym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3;

3) odbyta szkolenie na cztonka personelu odpowiedzialnego za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umie-
jetnosci praktycznych w zakresie wymagan, o ktérych mowa w pkt 4 lit. ¢ oraz d dodatku 3 do zalacznika do rozpo-
rzadzenia nr 2019/947/UE, w uznanym podmiocie albo u operatora szkolacego.

3. Prezes Urzedu, na wniosek, wydaje osobie, ktora spelnia wymagania okreslone w ust. 2, poswiadczenie o spetnieniu
wymagan, o ktorych mowa w pkt 4 lit. ¢ oraz d dodatku 3 do zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, okreslajac
zakres jej uprawnien, albo odmawia jego wydania.

4. Wniosek o wydanie poswiadczenia, o ktorym mowa w ust. 3, zawiera:

1) dane identyfikacyjne wnioskodawcy: imi¢ i nazwisko, adres zamieszkania, adres poczty elektronicznej, numer tele-
fonu, numer rejestracyjny w rejestrze operatorow;

2) os$wiadczenie, ze wnioskodawca spelnia wymagania okreslone w pkt 4 lit. ¢ oraz d dodatku 3 do zatacznika do rozpo-
rzadzenia nr 2019/947/UE i bedzie przestrzegac przepiséw rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz prawa krajowego;

3) wskazanie rodzaju operacji, do ktorych wykonywania wnioskodawca ma zamiar szkoli¢;
4)  podpis wnioskodawcy.
5. Poswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, jest wazne przez okres 2 lat od dnia wydania.

6. Prezes Urzedu cofa poswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, osobie, ktéra przestata spetnia¢é wymagania okreslone
w ust. 2.

7. Prezes Urzgdu wydaje, odmawia wydania oraz cofa po$wiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3, w drodze decyzji
administracyjnej. Decyzje administracyjne mogg by¢ wydane przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.
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Art. 156w. 1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, potwierdzenie ukon-
czenia szkolenia praktycznego przez pilota bezzalogowego statku powietrznego w odniesieniu do:

1) scenariusza standardowego, o ktdrym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub krajowego scenariusza
standardowego — wydaje uznany podmiot albo operator szkolacy;

2) zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE — wydaje operator szkolacy.
2. Potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego zawiera:
1) dane identyfikacyjne osoby szkolonej: imi¢ i nazwisko, adres zamieszkania, numer rejestracyjny w rejestrze operatorow;

2) dane identyfikacyjne uznanego podmiotu albo operatora szkolacego: imi¢ i nazwisko albo nazwe, adres do korespon-
dencji, adres poczty elektronicznej, numer telefonu, numer decyzji administracyjnej, o ktérej mowa w art. 1560 ust. 2
albo 3;

3) rodzaj operacji, na ktdre osoba szkolona uzyskata kwalifikacje;

4) imi¢ i nazwisko osoby prowadzacej szkolenie praktyczne i oceng umiejgtnosci praktycznych — cztonka personelu uzna-
nego podmiotu albo operatora szkolacego, posiadajacego wazne poswiadczenie, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;

5) date wydania potwierdzenia;
6) podpis uznanego podmiotu albo operatora szkolacego wydajacego potwierdzenie.

3. Uznany podmiot albo operator szkolacy wydaje potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego w dwoch egzem-
plarzach, z ktorych jeden otrzymuje osoba szkolona, a drugi jest przechowywany przez operatora szkolacego albo uznany
podmiot.

4. Uznany podmiot albo operator szkolacy przechowuje potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego przez okres
3 lat od dnia jego wydania.

5. Uznany podmiot albo operator szkolacy informuje Prezesa Urzedu o wydaniu potwierdzenia ukonczenia szkolenia
praktycznego, za pomoca srodkéw komunikacji elektronicznej lub przy pomocy systemu teleinformatycznego BSP, w ter-
minie 7 dni od dnia wydania tego potwierdzenia.

Art. 156x. 1. W kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wyznaczony podmiot
przeprowadza egzamin z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w:

1) UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub
2) UAS.STS-02.020 pkt 9 lit. b dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub
3) krajowym scenariuszu standardowym

— na zasadach okre$lonych odpowiednio w scenariuszu standardowym, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, albo krajowym scenariuszu standardowym.

2. Do egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w krajowym scenariuszu standardowym, moze przystapic¢
osoba, ktora przedstawita potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego w odniesieniu do okreslonego w tym potwier-
dzeniu krajowego scenariusza standardowego.

Art. 156y. 1. W kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wyznaczony podmiot,
w zakresie wyznaczenia przyznanego zgodnie z art. 156n ust. 1, wydaje osobie, ktora zdata egzamin z wiedzy teoretycznej
i spelnia warunki, o ktérych mowa odpowiednio w:

1) UAS.STS-01.020 pkt 2 dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub

2) UAS.STS-02.020 pkt 9 dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, lub

3) krajowych scenariuszach standardowych

— potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretyczne;.
2. Potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej zawiera:

1) dane identyfikacyjne osoby szkolonej: imi¢ i nazwisko, adres zamieszkania, numer rejestracyjny w rejestrze operato-
rOW;

2) dane identyfikacyjne wyznaczonego podmiotu: imi¢ i nazwisko albo nazwe, adres do korespondencji, adres poczty
elektronicznej, numer telefonu, numer decyzji, o ktérej mowa w art. 156n ust. 2;
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3) rodzaj operacji, na ktore osoba szkolona uzyskata kwalifikacje;

4) date wydania potwierdzenia ukonczenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzatogo-
wego statku powietrznego;

5) imi¢ i nazwisko albo nazwe¢ uznanego podmiotu albo imi¢ i nazwisko albo nazwe, numer rejestracyjny w rejestrze
operatorow operatora szkolacego, ktory wydat to potwierdzenie;

6) date i miejsce przeprowadzenia egzaminu z wiedzy teoretycznej;

7) imi¢ i nazwisko cztonka personelu wyznaczonego podmiotu, odpowiedzialnego za zadania z zakresu egzaminu z wie-
dzy teoretycznej, posiadajacego wazne poswiadczenie, o ktorym mowa w art. 156u ust. 3;

8) podpis wyznaczonego podmiotu wydajacego potwierdzenie.

3. Wyznaczony podmiot przechowuje potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej przez okres 3 lat od dnia
jego wydania.

4. Wyznaczony podmiot informuje Prezesa Urzedu o wydaniu potwierdzenia zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej,
za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej lub przy pomocy systemu teleinformatycznego BSP, w terminie 7 dni od
dnia wydania tego potwierdzenia.

5. Prezes Urz¢du na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu wydaje certyfikat wiedzy teoretycz-
nej, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3. Certyfikat jest wydawany przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

Art. 156z. 1. W celu przedtuzenia waznosci certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3,
wyznaczony podmiot, na wniosek pilota bezzalogowego statku powietrznego, sprawdza wiedzg pilota bezzalogowego statku
powietrznego przez przeprowadzenie szkolenia przypominajacego albo egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktdérych mowa
w UAS.STS-01.020 pkt 3 dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na zasadach okre§lonych odpowied-
nio w scenariuszu standardowym, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, albo krajowym scenariuszu
standardowym.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, sktada si¢ niewczesniej niz 6 miesigcy i niepdzniej niz 2 miesigce przed koncem
waznosci posiadanego certyfikatu wiedzy teoretycznej. Wniosek ztozony po terminie pozostawia si¢ bez rozpoznania.

3. W przypadku pozytywnego sprawdzenia wiedzy pilota bezzatlogowego statku powietrznego wyznaczony podmiot
wydaje nowe potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w art. 156y ust. 1. Przepisy art. 156y
ust. 3 i 4 stosuje si¢.

4. Prezes Urzedu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu przedtuza waznos¢ certyfikatu wie-
dzy teoretycznej przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

5. W przypadku przedtuzenia waznosci certyfikatu wiedzy teoretycznej okres waznoSci certyfikatu jest liczony od dnia
uplywu poprzedniego okresu waznosci certyfikatu.

Art. 156za. 1. W celu wznowienia wazno$ci certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3,
wyznaczony podmiot, na wniosek pilota bezzatogowego statku powietrznego, na zasadach okreslonych w UAS.STS-01.020
pkt 4 dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, sprawdza wiedze pilota bezzalogowego statku powietrz-
nego przez przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do
zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na zasadach okre§lonych odpowiednio w scenariuszu standardowym, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, albo krajowym scenariuszu standardowym. Przepisy art. 156y ust. 31 4
iart. 156z ust. 3 zdanie pierwsze stosuje si¢.

2. Prezes Urzedu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu wznawia waznos¢ certyfikatu wiedzy
teoretycznej przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP.

Art. 156zb. 1. Minimalny wiek pilota bezzalogowego statku powietrznego wykonujacego operacje z uzyciem systemu
bezzatogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
i,,szczegodlnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wynosi 14 lat.

2. Osoba niepelnoletnia ubiegajaca si¢ o wydanie potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online, o kto-
rym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1, zalicza szkolenie teoretyczne i zdaje egzamin online za zgodg jednego z rodzicow albo
opiekuna prawnego.
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3. Osoba niepelnoletnia ubiegajaca si¢ o0 wydanie certyfikatu kompetencji pilota bezzatogowego statku, o ktérym mowa
w art. 156p ust. 1 pkt 2, przystepuje do egzaminu z wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. ¢
czescei A zalagcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, za zgoda jednego z rodzicéw albo opiekuna prawnego.

4. Szkolenia oraz egzaminy, o ktéorych mowa w ust. 2 i 3, moga by¢ zaliczane i zdawane pod warunkiem bezposred-
niego nadzoru jednego z rodzicow albo opickuna prawnego osoby niepetnoletniej.

5. Osoba niepetnoletnia ubiegajaca si¢ o wydanie certyfikatu wiedzy teoretycznej, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1
pkt 3, przystepuje do szkolenia praktycznego i oceny umiejgtnosci praktycznych pilota bezzatogowego statku powietrznego
oraz egzaminu z wiedzy teoretycznej za zgoda jednego z rodzicéw albo opiekuna prawnego.

Art. 156zc. 1. Prezes Urzedu cofa dokument, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1, w przypadku stwierdzenia, ze pilot
bezzatogowego statku powietrznego:

1) przestal spelnia¢ wymagania konieczne do otrzymania dokumentu zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia nr 2019/947/UE
lub

2) uzyskal dokument w oparciu o sfalszowane dokumenty, sfalszowat zapisy w dokumencie lub poswiadczyt nieprawde, lub
3) wykonujac czynnosci lotnicze:

a) zagraza zyciu lub zdrowiu 0so6b trzecich lub

b) stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa publicznego, lub

c) zakloca spokoj lub porzadek publiczny, lub

d) stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego, statku powietrznego lub zycia lub zdrowia zatogi lub
pasazeréow znajdujacych si¢ na jego poktadzie, lub

e) utrudnia ruch lotniczy lub powoduje jego wstrzymanie lub ograniczenie, lub

f) wykonuje czynnosci lotnicze niezgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach bedacych podstawa wydania
danego dokumentu, lub

4) wykonywatl czynnosci lotnicze pod wplywem alkoholu Iub $rodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu.

2. W przypadku postgpowania prowadzonego przez uprawnione organy panstwowe w celu stwierdzenia, czy zaistnialty
okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2—4, na czas prowadzenia tego postepowania Prezes Urzgdu zawiesza dokument,
o ktérym mowa w art. 156p ust. 1, jezeli istnieje obawa, ze dalsze wykonywanie czynnosci lotniczych przez pilota bezzato-
gowego statku powietrznego moze zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu lotniczego.

3. W przypadku zastosowania w stosunku do pilota bezzalogowego statku powietrznego $rodka zapobiegawczego
polegajacego na obowigzku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych albo pojazdow okres-
lonego rodzaju lub od prowadzenia wszelkich pojazdéw w ruchu powietrznym albo prawomocnego orzeczenia zakazu pro-
wadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych albo pojazdow okreslonego rodzaju dokument, o ktorym mowa w art. 156p
ust. 1, podlega zawieszeniu na czas trwania tego $rodka lub zakazu.

4. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, na ktorym spoczywa obowigzek powstrzymania si¢ od prowadzenia
wszelkich pojazdow mechanicznych albo pojazdéw okre§lonego rodzaju lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow
w ruchu powietrznym albo co do ktoérego prawomocnie orzeczono zakaz prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych
albo pojazdow okreslonego rodzaju:

1) nie moze postugiwac si¢ dokumentem, o ktérym mowa w art. 156p ust. 1;

2) jest obowigzany do poinformowania Prezesa Urzedu o natozonym s$rodku zapobiegawczym, polegajacym na obo-
wigzku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow mechanicznych lub od prowadzenia wszel-
kiego rodzaju pojazdow w ruchu powietrznym, albo orzeczonym zakazie prowadzenia wszelkich pojazdéw mecha-
nicznych albo pojazdéw okreslonego rodzaju.

5. Prezes Urzedu zawiesza albo cofa dokument, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1, rowniez na pisemny wniosek jego
posiadacza.

6. Prezes Urzgdu zawiesza albo cofa dokument, o ktorym mowa w art. 156p ust. 1, w drodze decyzji administracyjnej,
ktora moze by¢ wydana przy uzyciu systemu teleinformatycznego BSP. Decyzja administracyjna podlega natychmiasto-
wemu wykonaniu.
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Rozdziat 6
Zapobieganie bezprawnemu wykonywaniu operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego

Art. 156zd. 1. Osoba uzytkujaca system bezzatogowego statku powietrznego moze zosta¢ poddana sprawdzeniu, czy
operacja jest wykonywana zgodnie z przepisami prawa, przez:

1) funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony
Panstwa, Stuzby Celno-Skarbowe;j, Stuzby Wie¢ziennej, Strazy Marszatkowskiej, inspektorow Biura Nadzoru Wewnegtrz-
nego, zohierzy zawodowych wyznaczonych na stanowiska stuzbowe w Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego albo
w Stuzbie Wywiadu Wojskowego, zohierzy Zandarmerii Wojskowej oraz Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, straz-
nikéw strazy gminnych (miejskich) oraz osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu,

2) straznikdow lesnych — na terenach lasoéw,
3) funkcjonariuszy Strazy Parku — na terenach parkow narodowych,

4) funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku gdy wykonywana operacja moze stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej prowadzacych dziatania ratowniczo-gasnicze lub wyko-
nujacych inne obowiazki stuzbowe

—w zwigzku z realizacja zadan ustawowych.

2. Osoba uzytkujaca system bezzalogowego statku powietrznego jest obowigzana wykonywaé polecenia wydawane
przez osobe dokonujaca sprawdzenia, o ktorym mowa w ust. 1.

Art. 156ze. 1. Bezzalogowy statek powietrzny moze zosta¢ zniszczony albo unieruchomiony albo nad jego lotem moze
zostac przejeta kontrola, w przypadku gdy:

1) przebieg operacji lub dziatanie bezzalogowego statku powietrznego:
a) zagraza lub moze zagrozi¢ zyciu lub zdrowiu ludzi lub zwierzat,
b) stwarza lub moze stworzy¢ zagrozenie dla chronionych obiektow, urzadzen lub obszarow,
c) zakloca lub moze zakldci¢ przebieg imprezy masowej albo zagraza bezpieczenstwu jej uczestnikow,

d) stwarza lub moze stworzy¢ uzasadnione podejrzenie, ze moze zostac uzyty jako $rodek ataku terrorystycznego,

e) stwarza lub moze stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, statku powietrznego lub zycia lub zdro-
wia zalogi lub pasazerow znajdujacych si¢ na jego poktadzie,

f) utrudnia lub moze utrudni¢ ruch lotniczy lub powoduje lub moze spowodowac jego wstrzymanie lub ograniczenie;
2) bezzalogowy statek powietrzny wbrew zakazowi wykonuje operacje w strefie geograficznej ustanowionej nad:

a) chronionymi obiektami Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz jednostek organizacyjnych podlegltych lub
podporzadkowanych Ministrowi Obrony Narodowej lub nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowej,

b) obiektami, urzadzeniami lub obszarami istotnymi dla bezpieczenstwa lub obronno$ci panstwa, bezpieczenstwa
publicznego lub nienaruszalno$ci granicy panstwowe;.

2. Do zniszczenia albo unieruchomienia bezzatogowego statku powietrznego albo przejecia kontroli nad jego lotem,
w zwigzku z realizacjg zadan ustawowych, w przypadkach, o ktorych mowa w:

1) ust. 1 pkt 1 lit. a, b oraz d—f — sa uprawnieni funkcjonariusze Agencji Bezpieczenstwa Wewngetrznego, Agencji
Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Stuzby Celno-Skarbowej, Stuzby Wigziennej, Strazy Marszat-
kowskiej, inspektorzy Biura Nadzoru Wewngtrznego, zolnierze zawodowi wyznaczeni na stanowiska shuzbowe w Stuzbie
Kontrwywiadu Wojskowego albo Stuzbie Wywiadu Wojskowego, zomierze Zandarmerii Wojskowej i Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, pracownicy stuzby ochrony lotniska, straznicy lesni, pracownicy ochrony specjalistycznych
uzbrojonych formacji ochronnych, a takze pracownicy wewngtrznych stuzb ochrony dziatajacych na terenach jednostek
organizacyjnych podleglych lub podporzadkowanych Ministrowi Obrony Narodowej lub nadzorowanych przez Ministra
Obrony Narodowej,

2) ust. I pkt 1 lit. ¢ — sg uprawnieni funkcjonariusze Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, zolierze zawodowi wyznaczeni na stanowiska sluzbowe w Stuzbie Kontr-
wywiadu Wojskowego albo Stuzbie Wywiadu Wojskowego, zotnierze Zandarmerii Wojskowej, pracownicy ochrony
specjalistycznych uzbrojonych formacji ochronnych, a takze pracownicy wewnetrznych stuzb ochrony dziatajacych na
terenach jednostek organizacyjnych podlegtych lub podporzadkowanych Ministrowi Obrony Narodowej lub nadzoro-
wanych przez Ministra Obrony Narodowej,
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3) ust. 1 pkt 2 lit. a — sg uprawnieni zotnierze Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz zotierze Zandarmerii
Wojskowej,

4) ust. 1 pkt 2 lit. b — s3 uprawnieni zohierze Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Zolierze Zandarmerii Wojskowej,
zohierze zawodowi wyznaczeni na stanowiska stuzbowe w Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego albo Stuzbie Wywiadu
Wojskowego, funkcjonariusze Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Wieziennej, Stuzby Ochrony Panstwa, Agencji Bez-
pieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Stuzby Kontrwywiadu Woj-
skowego, Sluzby Wywiadu Wojskowego, Strazy Marszatkowskiej, pracownicy ochrony specjalistycznych uzbrojo-
nych formacji ochronnych, a takze pracownicy wewnetrznych stuzb ochrony dziatajacych na terenach jednostek
organizacyjnych podleglych lub podporzadkowanych Ministrowi Obrony Narodowej lub nadzorowanych przez Ministra
Obrony Narodowej

— na zasadach okre$lonych w ustawie z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palne;.

3. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 2, w przypadkach wskazanych w ust. 1, sg uprawnione do sprawdzenia spetnienia
obowiazku zawarcia umowy ubezpieczenia, o ktdrym mowa w art. 209 ust. 1 i la.

4. Za szkody powstate w wyniku zniszczenia albo unieruchomienia bezzatogowego statku powietrznego albo przejecia
kontroli nad jego lotem w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, odpowiada pilot bezzalogowego statku powietrznego lub
operator systemu bezzatogowego statku powietrznego zniszczonego albo unieruchomionego albo nad ktorego lotem przejeto
kontrolg.

DZIAL VII

Eksploatacja statkow powietrznych

Rozdziat 1
Nadzér nad eksploatacjq statkow powietrznych

Art. 157. 1. Nadzor nad eksploatacja statkow powietrznych obejmuje cato$¢ zagadnien zwigzanych z bezpieczen-
stwem tej eksploatacji, w tym przestrzeganie przepisow dotyczacych zasad eksploatacji i zdatnos$ci do lotoéw statkow
powietrznych oraz innego sprzetu lotniczego, korzystania z lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych, obshugi naziemnej
statkow powietrznych, utrzymywania kwalifikacji i uprawnien personelu lotniczego oraz przepiséw i zasad ruchu lotniczego.

2. (uchylony)

2a. W ramach nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu sprawdza, czy podmioty, o ktorych mowa w art. 163c
iart. 163d, zglaszajace dzialalno$¢, posiadajace zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych
wysokiego ryzyka lub posiadajace zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych na wykonywaniu lotow
przeciwpozarowych i gasniczych, spetniaja ustalone przepisami prawa wymagania do ich prowadzenia.

3. Nadzorujacy ma réwniez prawo wstepu do wszystkich czesci lotniska i pomieszczen uzytkownika.
Art. 158. 1. Uzytkownik statku powietrznego jest obowiazany zapewnic jego bezpieczng eksploatacje.

2. Uzytkownik statku powietrznego, jezeli prowadzi dziatalno$¢ podlegajaca certyfikacji, posiada wykaz zatwierdzen
szczegblnych, zglosit wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych, zglosit wykonywanie operacji niezarobko-
wych skomplikowanym statkiem powietrznym z napedem silnikowym, posiada zezwolenie na wykonywanie zarobkowych
operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka lub posiada zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych
na wykonywaniu lotow przeciwpozarowych i gasniczych, jest obowigzany utworzyé wewnetrzny system bezpiecznej eks-
ploatacji statku powietrznego i zapewnic jego funkcjonowanie.

3. Uzytkownik, o ktérym mowa w ust. 2, jest obowigzany w szczegdlnosci:

1) zapewnié, aby czlonkowie zalog statkdw powietrznych oraz inne osoby dziatajace na jego zlecenie w zakresie powierzo-
nych im zadan znali przepisy dotyczace eksploatacji statkow powietrznych;

2) wprowadzi¢ w przedsigbiorstwie instrukcje dotyczace w szczegolnosci eksploatacji, wykonywania lotow, obstugi na-
ziemnej 1 technicznej statkow powietrznych oraz zapewni¢ odpowiednie szkolenie pracownikow;

3) prowadzi¢ dokumentacj¢ eksploatacyjna;

4) zorganizowac w przedsigbiorstwie staly wewnetrzny nadzor operacyjny i wyznaczy¢ osob¢ odpowiedzialng za jego
wykonywanie.

3a. Uzytkownik statku powietrznego eksploatujacy statek powietrzny objety nadzorem EASA, ktory posiada §wiadec-
two zdatnosci do lotu, ale nie spelnia wymagan wynikajacych z rozporzadzenia nr 965/2012/UE, wykonuje w celach nie-
handlowych operacj¢ przebazowania statku powietrznego na potrzeby remontu, naprawy, obstugi technicznej, inspekeji,
dostawy lub eksportu, po uzyskaniu zgody Prezesa Urzedu.
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3b. Wniosek o zgodg, o ktorej mowa w ust. 3a, zawiera:
1) informacje o celu operacji;
2) szczegOlowy opis planowanej trasy;
3) informacj¢ o znakach rejestracyjnych statku powietrznego, ktérego operacja dotyczy.
3c. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3b, uzytkownik statku powietrznego dotacza:
1) kopie¢ $wiadectwa rejestracji wnioskowanego statku powietrznego;
2) kopie¢ swiadectwa zdatno$ci do lotu statku powietrznego, ktérego dotyczy wniosek;

3) os$wiadczenie, ze operacja odbedzie si¢ zgodnie z wszystkimi wymaganiami okre§lonymi dla operacji zarobkowego
przewozu lotniczego i na podstawie aktualnej instrukcji operacyjnej przewoznika lotniczego oraz ze operacja i statek
powietrzny, ktorego dotyczy wniosek, zostang objete systemem zarzadzania i monitorowania zgodnosci oraz zarzadza-
nia bezpieczenstwem.

3d. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 3b, uzytkownik statku powietrznego sktada niepdzniej niz 10 dni przed dniem
planowanej operacji.

3e. Prezes Urzgdu, majac na uwadze potrzebe, o ktorej mowa w ust. 3a, wskazang przez uzytkownika statku powietrz-
nego we wniosku, o ktorym mowa w ust. 3b, oraz kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa danej operacji lotniczej, wyraza
zgode, o ktérej mowa w ust. 3a, w drodze decyzji administracyjnej, w ktorej okresla warunki wykonania operacji, w szcze-
goblnosci trase oraz okres waznosci zgody.

4. Dowodca statku powietrznego ponosi odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie przepisoéw dotyczacych eksploatacji
statku, niezaleznie od odpowiedzialnosci uzytkownika.

Art. 159. 1. W celu wykonywania nadzoru, o ktorym mowa w art. 157 ust. 1, minister wtasciwy do spraw transportu,
uwzgledniajac przepisy migdzynarodowe, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe zasady dotyczace bezpieczenstwa
eksploatacji statkow powietrznych i obowigzkow uzytkownikow statkow powietrznych w tym zakresie.

2. (uchylony)
Rozdziat 2
Certyfikacja

Art. 160. 1. Podjecie i wykonywanie dziatalno$ci w lotnictwie cywilnym, w zakresie okre§lonym w ust. 3, wymaga
uzyskania certyfikatu.

la. (uchylony)

2. Wydanie certyfikatu poprzedza si¢ procesem certyfikacji, ktory jest sprawdzeniem spelnienia przez podmiot wymagan
okreslonych przepisami mi¢dzynarodowymi, przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie dziatalnos$ci lotniczej objetej
certyfikacjg oraz ustawy.

3. Certyfikacji podlega:

1) wykonywanie dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z wykorzystaniem samolotow, Smigtowcow,
balonéw i szybowcow, dla ktorych wymagane jest §wiadectwo zdatnosci do lotu;

2) szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania licencji czlonka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niej
uprawnien oraz szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania §wiadectwa kwalifikacji informatora stuzby informacji
powietrznej, informatora lotniskowej stuzby powietrznej oraz wpisywanych do nich uprawnien;

3) lotnisko uzytku publicznego, o ktérym mowa w art. 59a ust. 1, i jego eksploatacja;
4) obsluga naziemna statkow powietrznych wykonywana na rzecz przewoznikoéw lotniczych w zakresie:

a) obshlugi materiatow niebezpiecznych w rozumieniu Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2,

b) zaopatrywania statkow powietrznych w materiaty napedowe

— z wyjatkiem wykonywanej przez przewoznikow lotniczych obshugi naziemnej wiasnych statkéw powietrznych i fadunkow;
5) (uchylony)

6) projektowanie, produkcja i obstuga techniczna statkow powietrznych i innego sprz¢tu lotniczego oraz zarzadzanie ciagla
zdatno$cia do lotu statkdw powietrznych;
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7) inne rodzaje dziatalnosci lotniczej, jezeli wymagaja tego umowy mi¢dzynarodowe, przepisy mi¢dzynarodowe lub prze-
pisy prawa Unii Europejskie;j;

8) zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z art. 7 rozporzadzenia nr 550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r.
w sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;

9) wykonywanie operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,certyfikowane;j”, o ktorej
mowa w art. 6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

4. Sprawdzenie, o ktorym mowa w ust. 2, obejmuje:

1) organizacj¢ wykonywania okreslonej dziatalnosci, z uwzglednieniem bezpiecznej eksploatacji statkéw powietrznych,
zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorujacego i wykonawczego, metod wykonywania dziatal-
nosci, programow szkolenia personelu, instrukcji wykonawczych, srodkow technicznych oraz ubezpieczenia odpowie-
dzialno$ci cywilnej, ktorego obowigzek posiadania wynika z niniejszej ustawy;

2)  w odniesieniu do przewozu lotniczego — takze spelnienia wymagan niezbednych do uzyskania zatwierdzen szczeg6lnych;
3) w odniesieniu do zarzadzania lotniskami — zapewnienia bezpiecznego funkcjonowania lotniska;

4) zapewnienie innych warunkow istotnych dla danego rodzaju dziatalnos$ci, zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa
lotnictwa i 0s0b trzecich oraz ochrony, o ktérej mowa w dziale IX, okreslonych w odrebnych przepisach.

Art. 160a. (uchylony)

Art. 161. 1. Certyfikacje przeprowadza, na wniosek zainteresowanego podmiotu, Prezes Urzedu, chyba ze przepisy
Unii Europejskiej stanowia inaczej.

la. Prezes Urzgdu, po zlozeniu wniosku o wydanie certyfikatu lotniska, ustanawia podstawe certyfikacji, o ktorej
mowa w ADR.AR.C.020 zatacznika II do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, dla lotnisk, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, i dorg¢cza ja podmiotowi wnioskujacemu o wydanie certyfikatu lotniska na adres poczty
elektronicznej — w przypadku gdy wnioskodawca wskaze taki adres do dorgczen, albo w formie pisemnej lub za pomoca
telefaksu.

1b. Podmiot wnioskujacy o wydanie certyfikatu lotniska, dla ktérego Prezes Urzgdu ustanowit podstawe certyfikacji,
moze, w terminie 14 dni od dnia dor¢czenia tej podstawy, ztozy¢ do Prezesa Urzedu, za pomoca poczty elektronicznej z adresu
wskazanego do dorgczen albo w formie pisemnej lub za pomocg telefaksu, sprzeciw dotyczacy jej zakresu wraz z uzasad-
nieniem.

1c. Prezes Urzgdu rozpatruje sprzeciw, o ktorym mowa w ust. 1b, i informuje podmiot, ktéry go ztozyt, o sposobie jego
rozpatrzenia wraz z uzasadnieniem w terminie 14 dni od dnia jego ztoZenia.

2. W przypadku spelnienia przez podmiot wymagan ustanowionych przepisami prawa, odpowiednich dla danego rodzaju
dziatalnosci, Prezes Urzedu wydaje certyfikat, w ktérym okresla nazwe podmiotu, zakres prowadzonej dziatalnosci, warunki
jej prowadzenia oraz termin, na jaki certyfikat jest wydawany.

3. Certyfikat wydaje si¢ na czas oznaczony, niedtuzszy jednak niz 12 miesiecy, jezeli jest wydawany po raz pierwszy,
i niedtuzszy niz 36 miesigcy — przy kolejnym przedtuzeniu, jezeli przepisy Unii Europejskiej nie stanowig inaczej.

4. Prezes Urzedu odmawia wydania certyfikatu, jezeli stwierdzi, ze wnioskodawca nie spelnit wymagan ustanowionych
dla wnioskowanej dziatalno$ci lotniczej.

5. W przypadku stwierdzenia, ze posiadacz certyfikatu przestat spetnia¢ wymagania przewidziane przepisami prawa
do wydania lub utrzymania certyfikatu, Prezes Urzedu wzywa podmiot do przywrdcenia stanu zgodnego z przepisami prawa
w okre§lonym terminie. Jezeli przepisy prawa Unii Europejskiej w zakresie dziatalnosci lotniczej objetej certyfikacja tak
stanowia, podmiot dodatkowo opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu program naprawczy.

Sa. Program naprawczy, o ktorym mowa w ust. 5, podlega ocenie zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w za-
kresie dziatalno$ci lotniczej objetej certyfikacjg oraz zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.

5b. Na odmowe zatwierdzenia programu naprawczego nie stuzy $rodek zaskarzenia. Podmiot moze skarzy¢ odmowe
zatwierdzenia programu naprawczego we wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy zakonczonej decyzjg, o ktorej mowa
w ust. 6.

6. Po bezskutecznym uplywie terminu, o ktorym mowa w ust. 5, Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej,
zawiesza wazno$¢ certyfikatu, ogranicza uprawnienia wynikajace z certyfikatu lub cofa certyfikat, w zalezno$ci od stopnia
stwierdzonych naruszen bezpieczenstwa prowadzonej dzialalnosci lotniczej, chyba ze przepisy Unii Europejskiej stanowia
inaczej.
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7. W razie zawieszenia waznos$ci certyfikatu lub ograniczenia uprawnien wynikajacych z certyfikatu Prezes Urzgdu
okresla termin, na jaki certyfikat zostaje zawieszony lub ograniczony, rodzaj stwierdzonych nieprawidtowosci oraz termin
ich usunigcia, chyba ze przepisy Unii Europejskiej stanowia inaczej.

8. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje certyfikat, zmienia, w tym rozszerza lub ogranicza upraw-
nienia wynikajace z certyfikatu, a takze zawiesza jego waznos$¢, wznawia, przedluza waznos¢ albo cofa certyfikat. Nieod-
laczna cze$¢ certyfikatu moga stanowic specyfikacje, w ktorych okresla si¢ szczegodlne uprawnienia albo warunki lub ogra-
niczenia nalozone na posiadacza certyfikatu w zwigzku z korzystaniem z udzielonych w nim uprawnien, o ile przepisy
prawa Unii Europejskiej w zakresie dzialalnosci lotniczej obje¢tej certyfikacja nie stanowig inacze;.

Art. 162. 1. Prezes Urzedu sprawdza, w szczeg6lnosci w ramach sprawowania biezacego nadzoru, czy podmioty,
ktore uzyskaty certyfikat, nadal spetniajg ustalone przepisami prawa wymagania potrzebne do wydania i utrzymania waznosci
certyfikatu.

2. Certyfikat moze zosta¢ oddany Prezesowi Urzedu, co jest rownoznaczne z jego zawieszeniem, i moze zosta¢ w kaz-
dym czasie zwrocony uprawnionemu podmiotowi na jego wniosek, chyba ze w okresie zawieszenia uptynatl termin waznosci
tego certyfikatu.

2a. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2, Prezes Urzedu dokonuje w drodze decyzji administracyjne;.
3. (uchylony)
4. (uchylony)

Art. 162a. 1. W zakresie nieuregulowanym w przepisach prawa Unii Europejskiej certyfikat lub rownowazny doku-
ment wydany przez organ obcego panstwa lub przez wlasciwg instytucje wyspecjalizowana, zwany dalej ,,certyfikatem za-
granicznym”, Prezes Urzedu uznaje za wazny na réwni z certyfikatem polskim, jezeli:

1) wynika to z umowy mi¢dzynarodowe;j lub przepisow miedzynarodowych;
2) wymagania stawiane przy jego wydaniu nie byty tagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Certyfikat zagraniczny moze zosta¢ uznany przez Prezesa Urzedu, jezeli jego posiadanie jest wymagane przez umowy
miedzynarodowe, przepisy miedzynarodowe albo przepisy prawa polskiego okreslajace warunki prowadzenia dziatalno$ci gospo-
darczej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub na rzecz podmiotéw majacych siedzibe na jej terytorium.

3. Certyfikat zagraniczny podlega uznaniu w cato$ci wraz ze wszystkimi wpisanymi do niego uprawnieniami, zezwo-
leniami i ograniczeniami. Okres uznania certyfikatu zagranicznego za wazny nie moze by¢ dluzszy niz okres wazno$ci cer-
tyfikatu uznawanego.

4. Prezes Urzedu moze uzalezni¢ uznanie certyfikatu zagranicznego od wyniku audytu przeprowadzonego u posiadacza
tego certyfikatu.

5. Prezes Urzedu cofa uznanie certyfikatu zagranicznego, jezeli stwierdzi, ze jego posiadacz przestat spetnia¢ wyma-
gania ustanowione dla uznania certyfikatu.

6. Uznanie certyfikatu zagranicznego wygasa w przypadku cofni¢cia, zawieszenia lub ograniczenia uprawnien wynika-
jacych z certyfikatu przez organ panstwa obcego lub przez wlasciwg instytucj¢ wyspecjalizowana, ktora certyfikat wydata.

7. Uznanie certyfikatu zagranicznego, odmowa jego uznania i cofni¢cie nastgpujg w drodze decyzji administracyjne;.

8. Dokumenty sktadane w procesie uznania zagranicznego certyfikatu sa sktadane w jezyku polskim lub angielskim.
W przypadku przedtozenia kopii wnioskodawca sktada oswiadczenie w jezyku polskim lub angielskim o zgodnosci kopii
z oryginatami.

Art. 162b. Nie wymaga uznania certyfikat wydany na podstawie przepisow Unii Europejskiej.

Art. 163. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow prawa
Unii Europejskiej w zakresie certyfikacji oraz w celu zapewnienia efektywnosci procesu certyfikacji:

1) szczegétowe wymagania, jakie powinien spetni¢ podmiot w procesie certyfikacji;

2) szczegOlowy zakres i tryb prowadzenia procesu certyfikacji oraz dokumenty i informacje wymagane w tym procesie,
w tym wydawania po raz pierwszy certyfikatu, rozszerzenia zakresu oraz przedhuzania albo wznawiania jego waznosci;

3) rodzaje i wzory certyfikatow dla poszczegodlnych rodzajow dziatalnosci, o ktorych mowa w art. 160 ust. 3;

4) szczegOlowe warunki i tryb uznawania certyfikatow zagranicznych, biorac takze pod uwage postanowienia wlasciwych
umow i przepisow mi¢dzynarodowych;
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5) szczegdtowe warunki zawieszania waznosci certyfikatow, ograniczenia uprawnien z nich wynikajacych oraz cofania
certyfikatow;

6) szczegdtowe warunki sprawowania biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu oraz wymagania programu na-
prawczego.

Art. 163a. Przepisy art. 160—162 nie naruszaja uprawnien w zakresie certyfikacji dzialalno$ci, jezeli zostaty one za-
strzezone do kompetencji EASA.

Rozdziat 3
Zatwierdzenia szczegélne, zezwolenia i zgloszenia

Art. 163b. 1. Na wniosek podmiotu uzytkujacego statek powietrzny, ktorego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym nie
podlega obowiazkowi uzyskania certyfikatu przewoznika lotniczego, Prezes Urzedu, po przeprowadzeniu oceny spetnienia
wymagan okreslonych w rozporzadzeniu nr 965/2012/UE, wydaje wykaz zatwierdzen szczegodlnych zawierajacy zatwier-
dzenia szczego6lne w zakresie operacji, o ktérych mowa w zalaczniku V do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

2. Wykaz zatwierdzen szczegodlnych zawierajacy wpis uzyskanego zatwierdzenia szczegdlnego stanowi integralng
czes¢ decyzji, o ktorej mowa w ust. 6.

3. W przypadku wystapienia zmian majacych wpltyw na spetnianie wymagan zatwierdzenia szczegdlnego podmiot,
ktéry posiada wykaz zatwierdzen szczegdlnych, przedstawia Prezesowi Urzedu wniosek o zmian¢ tego wykazu w zakresie
zatwierdzenia szczegolnego wraz z dokumentacja potwierdzajaca zaistniale zmiany.

4. Wnioski, o ktérych mowa w ust. 1 i 3, sktada si¢ niepdzniej niz 30 dni przed dniem pierwszej planowanej operacji
danego rodzaju.

5. Prezes Urzgdu cofa wykaz zatwierdzen szczegdlnych w przypadku niespetniania przez podmiot uzytkujacy statek
powietrzny wymagan okre§lonych w rozporzadzeniu nr 965/2012/UE.

6. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, zmienia oraz cofa wykaz zatwierdzen szczegblnych.
Art. 163c¢. 1. Na wniosek podmiotu:

1) oktéorym mowa w ORO.SPO.110 zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, Prezes Urzgdu wydaje zezwolenie
na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie ust. 7, po przeprowadzeniu oceny spetnienia wymagan okreslonych w ORO.SPO.100 i ORO.SPO.110
zatgcznika I1I do rozporzadzenia nr 965/2012/UE;

2) zamierzajacego wykonywaé zarobkowe operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka statkiem powietrznym kategorii
specjalnej, o ktorym mowa w art. 53a ust. 1, lub statkiem powietrznym, o ktérym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2, Prezes
Urzedu wydaje zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ust. 7, po przeprowadzeniu oceny spetnienia wymagan okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 159 ust. 1;

3) zamierzajgcego wykonywac zarobkowe operacje polegajace na wykonywaniu lotow przeciwpozarowych i gasniczych
statkiem powietrznym posiadajacym $wiadectwo zdatnosci do lotu zgodnie z rozporzadzeniem nr 748/2012/UE lub
statkiem powietrznym kategorii specjalnej, o ktorym mowa w art. 53a ust. 1, lub statkiem powietrznym, o ktéorym mowa
w art. 53a ust. 2 pkt 2, Prezes Urzgdu wydaje zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych na
wykonywaniu lotow przeciwpozarowych i gasniczych, po przeprowadzeniu oceny spelnienia wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1.

2. W przypadku wystapienia zmian majacych wptyw na warunki wydanego zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1, pod-
miot, ktory uzyskatl zezwolenie, przedstawia Prezesowi Urzedu wniosek o zmiang zezwolenia wraz z dokumentacja potwier-
dzajaca zaistniale zmiany, celem uzyskania zmiany zezwolenia.

3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1 i2, sktada si¢ niep6zniej niz 30 dni przed dniem planowanej operacji danego
rodzaju.

4. Prezes Urzedu cofa zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji:

1)  specjalistycznych wysokiego ryzyka w przypadku niespelniania przez podmiot, o ktorym mowa w ORO.SPO.110 zatacz-
nika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, wymagan okreslonych w ORO.SPO.100 i ORO.SPO.110 zatacznika III
do rozporzadzenia nr 965/2012/UE oraz w zataczniku VIII do rozporzadzenia nr 965/2012/UE;

2) specjalistycznych wysokiego ryzyka w przypadku niespetniania przez podmiot, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, wyma-
gan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1;

3) polegajacych na wykonywaniu lotéw przeciwpozarowych i gasniczych w przypadku niespetniania przez podmiot,
o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1.
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5. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, zmienia i cofa zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, oraz
ogranicza uprawnienia wynikajace z tego zezwolenia.

6. Do podmiotow, ktore uzyskaly zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, przepisy art. 161 ust. 5-6 stosuje si¢ odpo-
wiednio.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze konieczno$¢ zachowania odpowiedniego poziomu bezpie-
czenstwa operacji lotniczych oraz uwzgledniajac zagrozenia, jakie te operacje mogg stanowi¢ dla terenu, nad ktéorym beda
wykonywane, oraz dla oséb trzecich, okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz operacji uznawanych na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej za operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka.

Art. 163d. 1. Podmiot zamierzajacy wykonywac:

1) skomplikowanym statkiem powietrznym z napedem silnikowym operacje niezarobkowe, niezarobkowe operacje specja-
listyczne lub zarobkowe operacje specjalistyczne sktada do Prezesa Urzedu zgloszenie, o ktorym mowa w dodatku 1
do zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, wraz z dokumentacja, o ktérej mowa w ORO.DEC.100 lit. aib
zatacznika I1I do tego rozporzadzenia;

2) zarobkowe operacje specjalistyczne statkiem powietrznym kategorii specjalnej, o ktorym mowa w art. 53a ust. 1, oraz
statkiem powietrznym, o ktérym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2, sktada Prezesowi Urzgdu zgloszenie, o ktorym mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1, wraz z wymagana w tych przepisach dokumentacja.

2. W przypadku wystapienia zmian majacych wptyw na warunki zgloszenia wykonywania operacji, o ktorych mowa
w ust. 1, podmiot, o ktorym mowa w ust. 1:

1) pkt 1, przedstawia Prezesowi Urzgdu zgtoszenie, o ktorym mowa w ORO.DEC.100 lit. d zatacznika III do rozporza-
dzenia nr 965/2012/UE;

2) pkt 2, przedstawia Prezesowi Urzedu zgloszenie, o ktdrym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1.

3. Zgloszenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, sktada si¢ niepdzniej niz 10 dni przed dniem planowanej operacji danego
rodzaju.

4. Prezes Urzedu weryfikuje zgloszenie zgodnie z wymaganiami okreslonymi w:

1) ORO.DEC.100 zatacznika III oraz ARO.GEN.345 lit. b zalacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE — w przy-
padku operacji, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, albo

2) przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 — w przypadku statkow powietrznych kategorii specjalnej, o ktorych
mowa w art. 53a ust. 1, oraz statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2.

5. Jezeli weryfikacja, o ktorej mowa w ust. 4, jest pozytywna, Prezes Urzedu informuje podmiot, o ktdrym mowa w ust. 1,
0 przyjeciu zgloszenia.

6. Jezeli weryfikacja, o ktorej mowa w ust. 4, jest negatywna, Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, odmawia
przyjecia zgloszenia.

7. Do podmiotdw, ktore zglosity dziatalno$é, o ktdrej mowa w ust. 1, przepisy art. 161 ust. 5 i 6 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 163e. Operator z innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktory zglosit wykonywanie zarobkowych
operacji specjalistycznych lub posiada zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego
ryzyka, jest obowiazany zglosi¢ Prezesowi Urzedu zamiar wykonywania danej operacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
przed jej rozpoczeciem.

DZIAL VIII

Lotnicza dzialalno$¢ gospodarcza

Rozdziat 1
Koncesje

Art. 164. 1. Koncesji na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego udziela Prezes Urzgdu
zgodnie z przepisami rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

1a.79 W przypadku przedsicbiorcy ubiegajacego sic o koncesje na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu lotniczego bedacego spotka akcyjng warunek, o ktérym mowa w art. 4 lit. e i f rozporzadzenia nr 1008/2008/WE,
jest spetniony, jezeli spétka akcyjna emituje wiecej niz 50 % akcji imiennych. Warunek stosuje si¢ odpowiednio do prze-
woznikow lotniczych oraz do spotek akcyjnych bedacych udziatowcami albo akcjonariuszami.

76 Obowigzuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odnosniku 77.
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1a. (uchylony)””

1b. Do przedsigbiorcy ubiegajacego si¢ o udzielenie koncesji na wykonywanie dziatalnoséci gospodarczej w zakresie
przewozu lotniczego obejmujacego eksploatacje statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej
10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20, zamierzajacego wykonywac regularne przewozy lotnicze lub ktoérego
obrét przekracza 3 000 000 euro rocznie, nie stosuje si¢ art. 5 ust. 1 i 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

2. Z obowiazku uzyskania koncesji jest zwolniony przedsi¢biorca prowadzacy dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie:
1) lotéw lokalnych;

2) przewozu lotniczego wykonywanego wylacznie przy uzyciu statkow powietrznych bezsilnikowych lub o maksymalnej
masie startowej (MTOM) do 495 kg.

3. (uchylony)

Art. 165. (uchylony)

Art. 166. 1. Koncesja udzielana jest na wniosek zainteresowanego przedsigbiorcy.

2. Wzor wniosku o udzielenie koncesji okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 172.

3. Do wniosku dolacza si¢ dokumenty, o§wiadczenia i informacje okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 172.

4. Prezes Urzedu moze zobowigzaé¢ wnioskodawce do przedtozenia w wyznaczonym terminie dokumentéw i informacji
innych niz okre§lone w przepisach wydanych na podstawie art. 172, mogacych uprawdopodobnié, ze spetnia on warunki
wykonywania dziatalnos$ci gospodarczej okreslone w rozporzadzeniu nr 1008/2008/WE, biorac pod uwagg zakres wniosku.

Art. 166a. W przypadku rozpoczecia przez przedsigbiorce sprzedazy przewozu lotniczego przed uzyskaniem konces;ji,
srodki pochodzace z tej sprzedazy sa gromadzone na wydzielonym rachunku bankowym i nie s3 uwzgledniane dla celow
oceny spelnienia warunku, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1 lit. b rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 167. 1. Koncesje udziela si¢ na eksploatacje statkow powietrznych:
1) o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20 albo
2) bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub liczby miejsc pasazerskich.
2. W koncesji okresla sie:
1) firme koncesjonariusza i jego siedzibe albo miejsce zamieszkania osoby fizycznej,
2) zakres dziatalnosci gospodarczej objetej koncesja,

3) rodzaj przewozu lotniczego (pasazerowie, towar, poczta), typ przewozu lotniczego (regularny lub nieregularny) i rodzaj
statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1

— biorac pod uwage zakres wniosku oraz zakres certyfikatu przewoznika lotniczego.

3. Przewoznik lotniczy informuje Prezesa Urzedu, bez zbednej zwloki, o rozpoczeciu dziatalnosci objetej koncesja albo
o0 zaprzestaniu prowadzenia tej dziatalnosci.

Art. 167a. 1. W przypadku, o ktorym mowa w art. 8 ust. 3 lit. ¢ rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, przewoznik lotni-
czy przedstawia Prezesowi Urzedu koncesje do zatwierdzenia wraz z wnioskiem o zmiang koncesji przez przyznanie uprawnien
do wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego obejmujacego eksploatacje statkow powietrz-
nych bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub liczby miejsc pasazerskich. Przepisu ust. 4 nie stosuje sig.

2. W przypadku gdy koncesja podlega zatwierdzeniu, przedstawia si¢ ja do zatwierdzenia wraz z dokumentami, infor-
macjami i o§wiadczeniami potwierdzajacymi spetnianie warunkéw wymaganych do uzyskania koncesji.

3. Do postgpowan w sprawie zatwierdzenia koncesji w odniesieniu do warunkéw finansowych przewoznik lotniczy
wykazuje mozliwos¢ spelnienia przez niego istniejacych i potencjalnych zobowiagzan w okresie kolejnych 12 miesigcy od
dnia przedstawienia koncesji do zatwierdzenia.

4. Prezes Urzgdu, w terminie 30 dni od dnia potwierdzenia otrzymania dokumentéw, informacji i oswiadczen niezbed-
nych do zatwierdzenia koncesji, informuje przewoznika lotniczego o zatwierdzeniu koncesji albo wszczgciu postgpowania
w sprawie cofnigcia, ograniczenia zakresu lub zawieszenia koncesji. W sprawach szczegélnie skomplikowanych Prezes
Urzedu moze przedtuzy¢ ten termin o kolejne 30 dni, zawiadamiajac o tym przewoznika lotniczego.

7 Przez art. 13 ustawy z dnia 23 stycznia 2026 r. 0 zmianie ustawy — Kodeks spotek handlowych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 176), ktéra wejdzie w zycie z dniem 18 lutego 2027 r.
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5. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, Prezes Urzgdu wzywa przewoznika
lotniczego do przedtozenia dokumentéw, informacji i os§wiadczen potwierdzajacych spetnianie warunkéw wymaganych do
uzyskania koncesji. W przypadku stwierdzenia spelniania warunkéw wymaganych do uzyskania koncesji, Prezes Urzedu
pisemnie informuje o tym przewoznika lotniczego.

Art. 168. (uchylony)
Art. 169. (uchylony)
Art. 170. (uchylony)

Art. 171. 1. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, udziela koncesji, zmienia koncesje, zawiesza koncesje
na okreslony czas, wydaje koncesje tymczasowa, stwierdza wygasniecie koncesji albo cofa koncesje.

2. Prezes Urzedu moze wydaé¢ podmiotowi spelniajacemu warunki, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE, koncesje tymczasowa, po uprzednim zawieszeniu koncesji na czas waznosci koncesji tymczasowe;.

3. W celu potwierdzenia spetnienia warunkow, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, prze-
woznik lotniczy przedstawia Prezesowi Urzedu program naprawczy potwierdzajacy realng perspektywe poprawy sytuacji
finansowej przewoznika w okresie, o ktorym mowa w ust. 4.

4. Koncesja tymczasowa jest wydawana na okres do 12 miesiecy.

5. Po uptywie waznos$ci koncesji tymczasowej Prezes Urzedu bez zbednej zwloki stwierdza wygasnigcie decyzji
o0 zawieszeniu koncesji.

6. W przypadku niewykazania przez przewoznika lotniczego, ktoremu przyznano koncesje tymczasowa, ze spetnia on
objete nig i przepisami prawa warunki, Prezes Urzedu cofa koncesje.

7. W przypadku okreslonym w ust. 2 Prezes Urzedu informuje Komisje Europejska o wydanych decyzjach.

Art. 171a. 1. Polski przewoznik lotniczy jest obowigzany do przekazania Prezesowi Urzg¢du kopii aktualnego doku-
mentu potwierdzajacego objecie tego przewoznika waznym ubezpieczeniem odpowiedzialnosci cywilne;j.

2. Kopia dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ przekazana w jezyku angielskim. Przepis stosuje si¢ takze do
przedsi¢biorcoOw ubiegajacych si¢ o udzielenie konces;ji.

3. Kopia dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1, jest przekazywana niepdzniej niz ostatniego dnia okresu obowigzywania
dotychczasowego ubezpieczenia.

4. W przypadku nieprzekazania Prezesowi Urzedu kopii dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wzywa
przewoznika do jej przekazania w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania, a w przypadku nieprzekazania jej w tym
terminie zawiesza koncesje przewoznika lotniczego do czasu przekazania kopii, jednak niedtuzej niz na okres 3 miesigcy.
Decyzja o zawieszeniu koncesji podlega natychmiastowemu wykonaniu.

5. Jezeli przewoznik lotniczy nie przekaze kopii dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1, w okresie, na jaki zostata zawie-
szona koncesja, Prezes Urzgdu bez zbednej zwloki cofa koncesje. W czasie postgpowania w sprawie cofniecia koncesji
koncesja pozostaje zawieszona do czasu dostarczenia kopii dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1.

6. Prezes Urzgdu cofa albo zawiesza koncesje bez zbednej zwloki w przypadku odpowiednio cofnigcia albo zawieszenia
certyfikatu przewoznika lotniczego oraz zmienia koncesje w zakresie wszystkich zmian wprowadzonych w tym certyfikacie.

7. Do przewoznikow lotniczych zajmujacych si¢ wylacznie eksploatacjg statkow powietrznych o maksymalnej masie
startowej (MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20, wykonujacych regularne przewozy lotnicze
lub ktorych obrot przekracza 3 000 000 euro rocznie, stosuje si¢ art. 8 ust. 4—6 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 171b. W celu dokonania szczegdtowej oceny sytuacji finansowej, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE, przewoznik lotniczy przedstawia, na zgdanie Prezesa Urzedu, dokumenty i informacje okreslone w tresci
zadania niezbedne dla oceny sytuacji finansowej przewoznika, w szczego6lnosci informacje, o ktérych mowa w zataczniku I
pkt 3 do rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 171ba. 1. W przypadku nieprzedlozenia na zadanie Prezesa Urzedu dokumentow, informacji lub o$wiadczen
potwierdzajacych spetianie warunkéw wymaganych do uzyskania koncesji, Prezes Urzedu wzywa przewoznika lotniczego
do ich przedtozenia we wskazanym przez siebie terminie, a w przypadku ich nieprzedtozenia — zawiesza koncesje¢ do czasu
przedstawienia zgdanych dokumentoéw, informacji lub o§wiadczen, jednak niedtuzej niz na okres 3 miesiecy.

2. Jezeli przewoznik lotniczy nie przedtozy dokumentéw lub informacji, o ktérych mowa w ust. 1, w okresie, na jaki
zostata zawieszona koncesja, Prezes Urzedu bez zbednej zwtoki cofa koncesje. W czasie postepowania w sprawie cofnigcia
koncesji koncesja pozostaje zawieszona do czasu przedlozenia dokumentow, informacji lub o$wiadczen, o ktérych mowa
wust. 1.
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Art. 171bb. Oswiadczenia w postgpowaniu o udzielenie albo zmiang¢ koncesji sktada si¢ pod rygorem odpowiedzial-
nos$ci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Sktadajacy o$wiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli
nastgpujacej tresci: ,,Jestem §wiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.”. Klauzula ta zasteg-
puje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.

Art. 171be. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
lotniczego z wykorzystaniem statkdw powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub liczby
miejsc pasazerskich moze wystapi¢ do Prezesa Urzedu z wnioskiem o zmiang¢ koncesji przez ograniczenie uprawnien do
wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego obejmujacego eksploatacje statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20.

Art. 171c. Przewoznik lotniczy jest obowiazany zglasza¢ Prezesowi Urzedu wszelkie zmiany danych, o ktérych mowa
w art. 166 ust. 2, w terminie 14 dni od ich powstania.

Art. 172. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, okresli:

1) wykaz dokumentéw, informacji i o§wiadczen potwierdzajacych spelianie warunkow, o ktéorych mowa w rozporza-
dzeniu nr 1008/2008/WE, jakie jest obowigzany przedlozy¢:

a) przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o udzielenie koncesji,
b) przewoznik lotniczy na zadanie Prezesa Urzedu lub ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie albo zmiang koncesji

— z uwzglednieniem zakresu dziatalnosci gospodarczej objetej koncesja, rodzaju i typu przewozu lotniczego oraz rodzaju
statkow powietrznych,

2)  wzor wniosku o udzielenie koncesji,
3)  wzdr informacji potwierdzajacych spetnianie warunkéw niezbednych do utrzymania, zatwierdzenia albo zmiany koncesji

— majac na uwadze przejrzysto$¢ przedstawianych informacji oraz efektywno$é prowadzonego postgpowania.

Rozdziat 2

Zezwolenia

Art. 173. 1. Uzyskania zezwolenia wymaga wykonywanie dziatalnosci gospodarczej na lotniskach uzytku publicznego
w zakresie:

1) zarzadzania lotniskiem;

2) obshlugi naziemnej statkow powietrznych, zatdg, pasazerow i tadunku, wykonywanej na rzecz przewoznikéw lotni-
czych i innych uzytkownikow statkow powietrznych.

la. Obowigzek uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, nie dotyczy:

1) przewoznikéw lotniczych wykonujacych wiasng obshuge naziemna wtasnych statkdéw powietrznych, zaldg, pasazerow,
bagazu, towarow lub poczty;

2) podmiotéw wykonujacych obshuge naziemng statkdw powietrznych, zaldg, pasazerow, bagazu, towaréw lub poczty
w ramach dziatalnosci prowadzonej na swoja rzecz.

2. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie, o ktérym mowa
w ust. 1.

3. Warunkiem wydania zezwolenia na rozpoczgcie i prowadzenie dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, jest posiadanie
przez przedsigbiorce odpowiedniego certyfikatu, uzyskanego w trybie okreslonym w art. 160.

4. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, udzielane jest na wniosek zainteresowanego.

Art. 174. 1. Zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego uprawnia do §wiadczenia ustug lotniczych
zwigzanych ze startem, ladowaniem i postojem statkow powietrznych, wykonywanych na rzecz przewoznikow lotniczych
oraz innych uzytkownikow statkdw powietrznych.

2. Zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego moze uzyskac:
1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spotka kapitatowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.
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3. Zezwolenia udziela si¢ przedsigbiorcy, o ktorym mowa w ust. 2, jesli acznie spetnia nastgpujace warunki:

1) siedziba jego znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j,
Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

2) zarzadzanie lotniskiem stanowi podstawowy rodzaj dziatalno$ci wnioskodawcy, zgodnie z numerem identyfikacyjnym
z krajowego rejestru podmiotow gospodarki narodowej, wedlug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci;

3) wnioskodawca jednocze$nie nie zajmuje si¢ dziatalnoscig w zakresie przewozu lotniczego;

4) sytuacja finansowa wnioskodawcy gwarantuje, ze jest on w stanie sprosta¢ zobowigzaniom finansowym zwigzanym
z wykonywaniem dziatalnosci, zgodnie z planem gospodarczym obejmujacym co najmniej 2 lata dziatalnosci;

5) w przypadku wniosku o zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem wspotuzytkowanym z wojskiem lub uzytkowanym
przez stuzby panstwowe, udostgpnionym na potrzeby lotnictwa cywilnego, uzyska zgodg tych stuzb na przejecie
zarzadu lotniska i przedstawi stosowna umowe, okreslajaca zasady 1 warunki udostgpnienia tego lotniska;

6) w przypadku spotki z udzialem os6b zagranicznych lub podmiotéw zaleznych od 0so6b zagranicznych zezwolenie mozna
otrzymac, jezeli:
a) w spolce tej przedsicbiorcy niezalezni od os6b zagranicznych zachowuja:

— nie mniej niz 51 % udzialow lub akcji w catkowitym kapitale zatozycielskim spoiki,

— decydujacy wptyw na ilos¢ glosow, sktad, decyzje i1 kontrole organdéw zarzadzajacych spotki, dysponowanie
majatkiem spétki oraz na prowadzenie jej dziatalnosci,

b) nie zachodzi sytuacja, w ktorej wigcej niz potowa cztonkdéw zarzadu spoiki jest jednoczesnie cztonkami zarzadu
albo osobami petnigcymi funkcje kierownicze w podmiocie z udzialem osob zagranicznych lub w innym podmio-
cie pozostajagcym ze spotka w stosunku zaleznosci

— 0 ile umowy mig¢dzynarodowe ratyfikowane przez Rzeczpospolitg Polska z panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej
nie stanowig inaczej.

4. Przez osoby zagraniczne, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 6, rozumie si¢ 0osoby niemajace siedziby na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej i innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej oraz panstw cztonkow-
skich Europejskiego Porozumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Art. 175. 1. Wniosek o udzielenie zezwolenia, o ktdrym mowa w art. 174 ust. 1, powinien zawierac:
1) oznaczenie przedsigbiorcy, jego siedzibe oraz adres;
2) numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym, o ile przedsigbiorca taki numer posiada;
3) okreslenie rodzaju dziatalnosci;
4) miejsce wykonywania dziatalnosci (lotnisko).
2. Do wniosku, o ktéorym mowa w ust. 1, wnioskodawca obowigzany jest dotaczy¢:

1) dokumenty okres$lajace status prawny wnioskodawcy (akt zawigzania osoby prawnej, wypis z wlasciwego rejestru),
oswiadczenie wnioskodawcy, ze nie zgtoszono wniosku o ogloszenie upadtosci przedsigbiorcy oraz Ze nie znajduje si¢
on w stanie likwidacji, oraz plan gospodarczy przedsi¢gbiorstwa obejmujacy co najmniej 2 lata dziatalnosci:

a) wykazujacy w sposob wiarygodny, ze przedsiebiorca jest w stanie wypetic istniejace i prawdopodobne przyszie
zobowigzania finansowe w okresie 24 miesigcy od dnia rozpoczgcia dziatalnosci,

b) zawierajgcy informacje dotyczace struktury kapitatowej, ptynnosci finansowej przedsigbiorstwa, zrodet finanso-
wania dziatalnosci, powigzan finansowych udziatlowcow lub akcjonariuszy z inng dziatalno$cia, prognoz przepty-
wow finansowych zwigzanych z wykonywaniem dzialalnos$ci

¢) (uchylona)

— oraz dokument potwierdzajacy, ze osobom zarzadzajacym dziatalno$cig przedsigbiorstwa nie cofnigto koncesji w okresie
ostatnich 5 lat przed ztozeniem wniosku oraz spetniaja one wymog dobrej reputacji, z tym ze wymog dobrej reputaciji
nie jest spelniony przez osoby, ktére zostaly skazane prawomocnym wyrokiem sadu za przestepstwa umys$lne karne
skarbowe, przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji, bezpieczenstwu powszechnemu, mieniu, obrotowi gospodar-
czemu, obrotowi pienigdzmi i papierami wartosciowymi, prawom osob wykonujacych pracg zarobkowa, wiarygodnosci
dokumentéw, a takze dokumenty potwierdzajace, ze przedsigbiorstwo jest objete ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody zwigzane z przewozem lotniczym i ruchem statkow powietrznych;
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la) zatwierdzone sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy, jezeli przedsigbiorca prowadzil dziatalno$¢ gospo-
darcza, oraz sprawozdanie z badania, jezeli obowiazek badania sprawozdania finansowego wynika z przepisow o rachun-
kowosci;

2) projekt zabezpieczenia obstugi ruchu lotniczego, systemu ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej lotniska, ostony
meteorologicznej lotnictwa cywilnego na lotnisku oraz zatwierdzony przez Prezesa Urzedu program ochrony lotniska
przed aktami bezprawnej ingerencji;

3) certyfikat uzyskany w trybie okre§lonym w art. 160;

4) w przypadku lotniska, o ktéorym mowa w art. 174 ust. 3 pkt 5, dokumenty potwierdzajace spelnienie wymogow okres-
lonych w tym przepisie.
3. Prezes Urzedu odmawia udzielenia zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1, jezeli:

1) udzielenie zezwolenia byloby sprzeczne z wigzacymi umowami lub przepisami mi¢dzynarodowymi;

2) przedsigbiorcy cofnigto zezwolenie na ten sam rodzaj dzialalnosci w okresie ostatnich 5 lat przed ztozeniem wniosku,
z wylaczeniem przypadku cofnigcia zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, z przyczyn, o ktéorych mowa
w ust. 4 pkt 2;

3) wnioskodawca nie spetnil wymagan okre§lonych w ustawie.

3a. Prezes Urzgdu moze odmowic¢ udzielenia zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, lub ograniczy¢ w ze-
zwoleniu przedmiot, zakres lub obszar dziatalno$ci w stosunku do wniosku o udzielenie zezwolenia ze wzgledu na zagrozenie
bezpieczenstwa panstwa, porzadku publicznego lub zdrowia publicznego.

4. Zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1, cofa si¢ jezeli:

1) wydano prawomocne orzeczenie zakazujace przedsiebiorcy wykonywania dziatalnosci gospodarczej objetej zezwole-
niem;

2) przedsigbiorca nie rozpoczat dziatalnosci objetej zezwoleniem w oznaczonym terminie albo zaprzestat prowadzenia
dziatalnosci obj¢tej zezwoleniem;

3) otwarto likwidacje przedsigbiorcy;

4) przedsicbiorca nie spetnia warunkow okreslonych w niniejszej ustawie.

4a. Prezes Urzgdu moze cofngé zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, lub zmieni¢ jego zakres ze wzgledu
na zagrozenie bezpieczenstwa panstwa, porzadku publicznego lub zdrowia publicznego.

4b. Przedsigbiorca, ktoremu cofnigto zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, z przyczyn okreslonych w ust. 4,
moze wystapi¢ z wnioskiem o ponowne udzielenie zezwolenia niewczesniej niz po uptywie 5 lat od dnia, w ktorym decyzja
o cofnieciu zezwolenia stala si¢ wykonalna.

4c. Prezes Urzedu moze cofna¢ zezwolenie, o ktdrym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, lub zmieni¢ jego zakres, jezeli
podmiot wykonujacy obstuge naziemng nie spetnia z wlasnej winy wymagan, o ktérych mowa w art. 177 ust. 3 ustawy.

4d. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem Prezes Urzgdu moze cofna¢ zezwolenie, o ktérym mowa w art. 173 ust. 1
pkt 2, lub zmieni¢ jego zakres, jezeli podmiot wykonujacy obstuge naziemna nie przestrzega obowiazujacych go zasad
sprawnego funkcjonowania portu lotniczego.

4e. W przypadku ograniczenia liczby zezwolen w danym porcie lotniczym Prezes Urzedu cofa lub zmienia zakres zezwo-
lenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, wydanego przedsigbiorcy wykonujgcemu dziatalno$¢ gospodarcza, w zakresie
wskazanym w decyzji, o ktorej mowa w art. 179 ust. 1.

5. Zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1, udziela si¢ na czas oznaczony, niekrotszy niz 5 lat i niedtuzszy niz
50 lat, z zastrzezeniem art. 179 ust. 11.

6. W zezwoleniu, o ktérym mowa w art. 173 ust. 1, okresla si¢:
1) osobe wnioskodawcy, jego adres oraz siedzibg lub miejsce zamieszkania;
2) przedmiot dziatalnosci;
3) strukture kapitatowa przedsigbiorcy — w przypadku zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego;
4) miejsce wykonywania dziatalnosci;
5) termin rozpoczgcia dziatalnosei;
6) okres wazno$ci zezwolenia,

7)  szczegdlne warunki wykonywania dziatalnosci.
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7. Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego jest obowigzany:
1) zachowywac warunki prowadzenia dziatalno$ci okreslone w decyzjach administracyjnych Prezesa Urzedu,

2) zgtaszac Prezesowi Urzedu zmiany danych zawartych w wydanych przez Prezesa Urzgdu decyzjach administracyjnych
dotyczacych tego podmiotu;

3) przekazywac do wiadomosci Prezesa Urzedu, w terminie 7 miesiecy od zakonczenia roku obrotowego, sprawozdanie
z dziatalnosci oraz roczne sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy, wraz ze sprawozdaniem z badania,
jezeli obowiazek sporzadzania i poddania sprawozdania badaniu wynika z przepiséw o rachunkowosci, a na zadanie
Prezesa Urzedu — inne informacje i dokumenty istotne dla oceny dziatalnosci przedsigbiorstwa w latach nastgpnych;

4) zapewniaC uzycie wlasciwego, specjalistycznego sprzetu oraz powierza¢ czynnosci w zakresie prowadzonej dziatalnosci
osobom posiadajagcym odpowiednie kwalifikacje;

5) zawiadamia¢ Prezesa Urzedu o zamierzonym zawieszeniu lub zakonczeniu dziatalnosci;
6) umozliwi¢ osobom uprawnionym przeprowadzanie kontroli dziatalnosci jego przedsigbiorstwa;

7) powiadamiaé Prezesa Urzgdu, z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni, o zamiarze nabycia lub objecia akcji lub udziatow,
o ktorych mowa w art. 64 i 64a.

8. Przedsic¢biorca, ktory zamierza podjaé dziatalno$¢ gospodarcza wymagajaca uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa
w art. 173 ust. 1 pkt 1, moze ubiegac si¢ o przyrzeczenie wydania zezwolenia, zwane dalej ,,promesg”.

Art. 175a. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegélowe wymagania w zakresie
dokumentow oraz informacji, jakie jest obowiagzany przedstawi¢ przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o zezwolenie na prowadzenie
dziatalnosci gospodarczej w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego, z uwzglednieniem przepisow migdzy-
narodowych.

Art. 176. Obshuga naziemna obejmuje nastgpujace kategorie ustug wykonywanych w porcie lotniczym na rzecz prze-
woznikow lotniczych i innych uzytkownikéw statkow powietrznych, zwanych dalej ,,uzytkownikami”:

1) obshuge w zakresie administracji naziemnej i nadzoru;

2) obshluge pasazerow;

3) obstuge bagazu;

4)  obshluge towardow lub poczty;

5) obstuge ptytows;

6) obstuge statkow powietrznych;

7) obstuge w zakresie zaopatrzenia statkow powietrznych w materialty napedowe;

8) obstuge w zakresie utrzymania statkow powietrznych;

9) obstuge w zakresie operacji lotniczych i czynno$ci administracyjnych zwiazanych z zatoga;
10) transport naziemny;

11) obstuge w zakresie zaopatrzenia poktadowego statkdw powietrznych w zywno$¢ i napoje (catering).

Art. 176a. Prezes Urzgdu wydaje zezwolenie na kategorie ustug, o ktorych mowa w art. 176, lub rodzaje ustug w po-
szczegolnych kategoriach, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 182.

Art. 176b. 1. Podmioty $wiadczace ushugi obstugi naziemnej na rzecz osob trzecich oraz przewoznicy lotniczy wyko-
nujacy wlasng obshuge naziemna statkow powietrznych, zaldg, pasazeréw, bagazu, towardw lub poczty majg swobodny
dostep do rynku obstugi naziemnej, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Ograniczenia w liczbie podmiotow $wiadczacych ustugi obshugi naziemnej na rzecz osob trzecich moze wprowadzié:

1)  w portach lotniczych, w ktérych w roku poprzedzajacym rok wprowadzenia ograniczenia roczna wielkos$¢ ruchu jest
rowna lub wigksza niz 2 000 000 pasazeréw lub 50 000 ton towarow — Prezes Urzedu, na zasadach okre§lonych
w art. 179;

2)  w pozostatych portach lotniczych, majac na celu optymalizacje zarzadzania portem lotniczym — zarzadzajacy lotniskiem.
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3. Ograniczenia w liczbie przewoznikoéw lotniczych, wykonujacych wlasng obstuge naziemna statkow powietrznych,
zaldg, pasazerow, bagazu, towarow lub poczty moze wprowadzic:

1)  w portach lotniczych, w ktorych w roku poprzedzajacym rok wprowadzenia ograniczenia roczna wielko$¢ ruchu jest
rowna lub wigksza niz 1 000 000 pasazeréw lub 25 000 ton towarow — Prezes Urzedu, na zasadach okres$lonych w art. 179;

2) w pozostatych portach lotniczych, majac na celu optymalizacj¢ zarzadzania portem lotniczym — zarzadzajacy lotniskiem.

4. Do ustug obstugi naziemnej, o ktorej mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie
konkurencji i konsumentow (Dz. U. z 2025 r. poz. 1714), z zastrzezeniem przepisOW niniejszej ustawy oraz przepisOw
migdzynarodowych.

5. Przepisow art. 179 i 180 ust. 2—5 nie stosuje si¢ do portéw lotniczych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 pkt 2.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 pkt 2, zarzadzajacy lotniskiem informuje Prezesa Urzgdu
o wprowadzonych ograniczeniach oraz dokonuje wyboru przedsigbiorcy majacego $wiadczy¢ ustugi obstugi naziemnej, na
podstawie obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminujacych kryteriow.

Art. 177. 1. Obstuga naziemna powinna by¢ zorganizowana na zasadach rownego traktowania przedsigbiorcow $wiad-
czacych t¢ obstuge oraz obslugiwanych uzytkownikéw portu lotniczego, ktorzy powinni mie¢ zapewniona mozliwosé
wyboru §wiadczacego obstuge sposrod uprawnionych przedsigbiorcow, z zastrzezeniem przepiséw ust. 2 i 3 oraz art. 178.

2. Zezwolenie na wykonywanie obstugi naziemnej moze uzyskac:
1) zarzadzajacy lotniskiem, tacznie z zezwoleniem na zarzadzanie lotniskiem lub oddzielnie;

2) przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje udzielong przez wlasciwy organ wydajacy koncesje panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,;

2a) przewoznik lotniczy panstwa trzeciego — jezeli wynika to z umowy migdzynarodowej;

3) przedsigbiorca, ktory posiada miejsce statego pobytu lub siedzibe w panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Kon-
federacji Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronie
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3. Zezwolenia udziela si¢ przedsigbiorcy, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli spelnia wymagania dotyczace zdolnosSci
finansowej przedsigbiorstwa, bezpieczenstwa urzadzen i osob, ochrony lotnictwa, ochrony $rodowiska naturalnego oraz
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej. Sprawdzenie spetnienia tych wymagan moze by¢ dokonane w procesie certyfikacji,
o ktorej mowa w art. 160.

Art. 178. 1. W przypadku gdy ustugi okre§lone w art. 176 sg $wiadczone w porcie lotniczym, w ktorym roczna wiel-
ko$¢ ruchu wynosi co najmniej 2 000 000 pasazerow lub 50 000 ton towardw i ustugi te s3 wykonywane przez zarzadzaja-
cego lotniskiem, agenta obstugi naziemnej lub przewoznika lotniczego, sa oni obowigzani:

1) prowadzi¢ odrebng rachunkowo$¢ dotyczaca dziatalnosci w zakresie obstugi naziemnej;

2) zapewni¢ odpowiedni poziom ustug, a takze bezpieczenstwa, ochrony urzadzen, statkOw powietrznych, wyposazenia
oraz 0sob, potwierdzony certyfikatem w zakresie, o ktorym mowa w art. 160 ust. 3 pkt 4;

3) zapewni¢ odpowiedni poziom ubezpieczenia oraz ochrony Srodowiska.

2. W przypadku gdy obstuge naziemng wykonuje zarzadzajacy lotniskiem, jest on ponadto obowigzany nie subwen-
cjonowac dziatalno$ci zwigzanej z obstugg naziemna z wptywow, ktdre osiaga z pelnienia funkcji zarzadzajacego lotniskiem.

3. Sprawdzenie realizacji obowigzkow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i w ust. 2, poddawane jest kontroli przez biegtego
rewidenta, zatwierdzonego w drodze decyzji administracyjnej przez Prezesa Urzgdu na wniosek podmiotu kontrolowanego.

4. Sprawe zatwierdzenia bieglego rewidenta, o ktérej mowa w ust. 3, uznaje si¢ za zatatwiong milczaco w sposéb w ca-
losci uwzgledniajacy zadanie podmiotu kontrolowanego wystepujacego z wnioskiem, jezeli w terminie 14 dni od daty
dorgczenia wniosku Prezes Urzedu nie wyda decyzji albo postanowienia, o ktérych mowa w art. 122a § 2 pkt 1 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

Art. 179. 1. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, z urzedu lub na wniosek zarzadzajacego portem
lotniczym, w ktorym wystepujg ograniczenia dysponowanej powierzchni lub przepustowosci:

1) ograniczy¢ liczbe zezwolen dla agentow obstugi naziemne;j;
2) ograniczy¢ liczbg uzytkownikow wykonujacych wlasna obstuge naziemna.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, Prezes Urzedu moze ograniczy¢ liczbe zezwolen do niemniej niz dwdch.
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3. Decyzja administracyjna Prezesa Urzedu, o ktérej mowa w ust. 1, okresla rodzaje ustug w poszczegoélnych katego-
riach ushug obstugi naziemne;j, dla ktorych wprowadza si¢ ograniczenia ze wzglgdu na szczeg6lne przeszkody w zakresie
dostepnej powierzchni lub przepustowosci danego portu lotniczego, oraz okres obowigzywania ograniczenia.

4. W przypadku ograniczania liczby zezwolen w porcie lotniczym, w ktérym roczna wielko$¢ ruchu wynosi co naj-
mniej 2 000 000 pasazerow lub 50 000 ton towaréw, Prezes Urzedu niep6zniej niz 3 miesigce przed dniem wydania decyzji,
o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, przesyla do Komisji Europejskiej projekt tej decyzji.

5. W przypadku ograniczania liczby uzytkownikéw wykonujacych wlasng obshuge naziemng w porcie lotniczym,
w ktorym roczna wielko$¢ ruchu wynosi co najmniej 1 000 000 pasazeréw lub 25 000 ton towarow, Prezes Urzedu niepdz-
niej niz 3 miesigce przed dniem wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, przesyta do Komisji Europejskiej projekt tej
decyzji.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 4 i 5, Prezes Urzedu wydaje decyzje, o ktorej mowa w ust. 1, z uwzglednie-
niem stanowiska Komisji Europejskie;j.

7. W przypadku ograniczenia, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu bez zbednej zwloki wydaje decyzjeg, o ktorej
mowa w art. 175 ust. 4e.

8. W przypadku ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1, wybor podmiotéw wykonujacych obstuge naziemna jest
dokonywany w drodze konkursu organizowanego przez:

1) zarzadzajacego portem lotniczym, jezeli podobnej ustugi nie S$wiadczy on sam oraz jezeli nie ma bezposredniej lub
posredniej kontroli nad podmiotem wykonujacym takie ustugi oraz nie posiada udziatow w zadnym takim podmiocie;

2)  Prezesa Urzgdu po konsultacji z zarzadzajacym portem lotniczym i komitetem przewoznikow lotniczych uzytkujacych
port lotniczy — w przypadkach innych niz okreslone w pkt 1.

9. Organizujacy konkurs w sprawie wyboru podmiotéw wykonujacych obshuge naziemng, przeprowadzajac go ma obo-
wigzek uwzgledni¢ warunki okre$lone w art. 180 ust. 4 pkt 11 2.

10. W przypadku gdy zarzadzajacy portem lotniczym w terminie 6 miesi¢gcy od dnia wydania decyzji, o ktorej mowa
w ust. 1, nie dokona wyboru podmiotu, Prezes Urzgdu uchyla t¢ decyzje.

11. Zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, dla przedsi¢gbiorcy wybranego w drodze konkursu udziela si¢
na okres niedhuzszy niz 7 lat.

Art. 180. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego spetniajacy okreslone przez prawo wymagania ma pierw-
szenstwo w uzyskaniu zezwolenia na obstuge naziemng w przypadku ograniczenia liczby zezwolen na podstawie art. 179
ust. 1 pkt 1.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowigzany umozliwi¢ korzystanie przez podmioty wykonujace
obstuge naziemng na rzecz innych uzytkownikéw oraz uzytkownikéw wykonujacych obshuge wlasnych rejséw z urzadzen
i przestrzeni lotniska na zasadach niepowodujacych dyskryminacji i nicograniczajacych mozliwos$ci uczciwej konkurencji.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego lub inny podmiot dysponujacy elementami scentralizowanej infrastruk-
tury zarzadza nig w sposob umozliwiajacy korzystanie z niej przez zarzadzajacego lotniskiem, agentdw obstugi naziemnej
oraz uzytkownikéw portu lotniczego.

4. Scentralizowang infrastrukture, o ktorej mowa w ust. 3, udostepnia si¢ z uwzglednieniem:
1) obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriow;
2) zapotrzebowania na ustugi obstugi naziemnej oraz zasobow pomieszczen i urzadzen;
3) zasady niedyskryminacji i koniecznos$ci zapewnienia warunkéw dla uczciwej konkurencji.

5. W przypadku gdy ztozono$¢, koszty lub wptyw na srodowisko naturalne scentralizowanej infrastruktury wykorzy-
stywanej do §wiadczenia ustug obstugi naziemnej nie pozwalaja na jej podziat lub podwojenie, Prezes Urzedu moze, w drodze
decyzji administracyjnej, zobowigza¢ podmioty §wiadczace ustugi obstugi naziemnej na rzecz osoéb trzecich oraz przewoz-
nikow lotniczych wykonujacych wlasng obstuge naziemna statkow powietrznych, zatog, pasazeréow i tadunku do korzystania
ze scentralizowanej infrastruktury nalezacej do zarzadzajgcego portem lotniczym.

6. Zezwolenie na wykonywanie ustug obstugi naziemnej statkow powietrznych, fadunkow, pasazerow i ich bagazu
uprawnia do $wiadczenia ustug wykonywanych na okre§lonym w nim lotnisku na rzecz przewoznikdéw lotniczych i innych
uzytkownikow statkow powietrznych.
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Art. 181. (uchylony)

Art. 181a. 1. Prezes Urzgdu moze odmowi¢ wydania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, albo zawiesic¢
wydane zezwolenie w odniesieniu do przedsigbiorcy pochodzacego z panstwa trzeciego, jezeli panstwo to w zakresie
dostepu do rynku obstugi naziemne;j:

1) nie traktuje uzytkownikow lotniska wykonujacych obstuge naziemna pochodzacych z Rzeczypospolitej Polskiej w sposob
poréwnywalny do tego, w jaki Rzeczpospolita Polska traktuje podmioty pochodzace z tego panstwa;

2) nie traktuje uzytkownikow lotniska wykonujacych obstuge naziemna pochodzacych z Rzeczypospolitej Polskiej w sposob
poréwnywalny do tego, w jaki panstwo to traktuje podmioty wlasne;

3) traktuje w sposob uprzywilejowany wykonujacych obstuge naziemna uzytkownikow lotniska pochodzacych z innych
panstw trzecich niz podmioty pochodzace z Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Prezes Urzedu moze cofna¢ zawieszone zezwolenie, jezeli w okresie 6 miesiecy od dnia jego zawieszenia nie ustaly
przestanki, o ktérych mowa w ust. 1.

3. O kazdym przypadku zawieszenia zezwolenia lub jego cofnigcia Prezes Urzedu informuje Komisj¢ Europejska.

Art. 181b. 1. Zarzadzajacy lotniskiem po konsultacji z komitetem przewoznikéw portu lotniczego okresla kazdorazowo
warunki konkursu oparte na obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriach, a nastepnie przedstawia je
Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia. W przypadku gdy organizatorem konkursu jest Prezes Urzedu, warunki konkursu sa
okreslane przez Prezesa Urzedu po konsultacji z komitetem przewoznikéw portu lotniczego oraz zarzadzajacym lotniskiem.

2. Zespot przeprowadzajacy konkurs dziata na podstawie regulaminu okreslajacego w szczegolnosci jego sktad, sposob
wyboru przewodniczgcego oraz sposob przeprowadzania gtosowania. W przypadku gdy organizatorem konkursu jest zarza-
dzajacy lotniskiem, regulamin zatwierdza Prezes Urzedu.

3. Prezes Urzedu udziela zezwolenia przedsigbiorcy wybranemu w konkursie na wniosek tego przedsiebiorcy ztozony
w terminie niedtuzszym niz okreslony przez niego w zgloszeniu o przystapieniu do konkursu.

Art. 182. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdlowy wykaz rodzajow ustug w poszczegdlnych kategoriach, o ktérych mowa w art. 176,

2) szczegodtowe warunki i tryb udzielania zezwolen na wykonywanie obstugi naziemnej oraz dokumenty i informacje, jakie
powinni przedstawi¢ ubiegajacy si¢ o zezwolenia, oraz warunki, jakie musi spetnia¢ podmiot ubiegajacy si¢ o zezwolenie,

3) szczegblowe warunki stosowane przy wprowadzaniu ograniczen, o ktorych mowa w art. 179 ust. 1,

4)  szczegotowe warunki i sposob organizowania i przeprowadzania konkursu, o ktorym mowa w art. 179 ust. § — w przy-
padku wprowadzenia ograniczen,

5) szczegdlowe warunki udostgpniania i korzystania z infrastruktury lotniska oraz ustalania i pobierania oplat za dostep
do urzadzen i powierzchni lotniska oraz oplat za uzytkowanie scentralizowanej infrastruktury

— majac na uwadze liczbg obstugiwanych w ciggu roku w danym porcie lotniczym pasazeréw i fadunkéw, z uwzglednieniem
umow i przepisow migdzynarodowych.
Rozdziat 3
Przepisy szczegélne

Art. 183. 1. Na wniosek jednostki samorzadu terytorialnego, zawierajacy propozycj¢ rekompensaty zarzadzajacemu
lotniskiem nadwyzki kosztow nad przychodami lub przyznania innych swiadczen, Prezes Urzedu moze zawrze¢ z zarzadza-
jacym lotniskiem umowe w zakresie wykonywania przez niego obowigzku uzytecznos$ci publicznej, zapewniajacego funk-
cjonowanie lotniska o stosunkowo nieduzym ruchu lotniczym, lecz waznym dla miasta lub regionu, z zachowaniem okreslo-
nych wymagan w zakresie regularnosci i cigglosci ruchu lotniczego na tym lotnisku.

2. Podstawg zawarcia umowy, o ktérej mowa w ust. 1, jest uprzednie ustalenie w umowie zawartej pomi¢dzy Prezesem
Urzedu i wnioskujaca jednostka samorzadu terytorialnego zasad wspoétfinansowania zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicz-
nego w zwigzku z wykonywaniem przez niego obowiazku uzytecznosci publicznej, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Dofinansowanie przez Prezesa Urzg¢du realizacji zadan, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze przekraczaé:
1) dofinansowania zarzadzajacego lotniskiem przez wnioskujacg jednostke samorzadu terytorialnego;

2) lacznych kosztow eksploatacji lotniska, bez amortyzacji.
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Art. 184. W sprawach lotniczej dzialalnosci gospodarczej nieuregulowanych w ustawie stosuje si¢ przepisy ustawy
z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow.

Art. 185. W sprawach lotniczej dziatalno$ci gospodarczej nie majg zastosowania przepisy art. 494, art. 531 i art. 553
ustawy z dnia 15 wrzesnia 2000 r. — Kodeks spotek handlowych (Dz. U. z 2024 r. poz. 18 1 96 oraz z 2026 r. poz. 176, 187
1 644) ani przepisy ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. o zarzadzie sukcesyjnym przedsigbiorstwem osoby fizycznej i innych uta-
twieniach zwigzanych z sukcesja przedsigbiorstw (Dz. U. z 2021 r. poz. 170 oraz z 2026 r. poz. 507).

DZIAL IX

Ochrona lotnictwa cywilnego

Art. 186. Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji zagrazajacymi bezpieczenstwu lotnictwa
oraz bezpieczenstwu 0sob i mienia w zwigzku z jego dzialalnoscia podlega odrebnym ustawom, umowom i przepisom mig¢dzy-
narodowym oraz szczego6lnym przepisom Prawa lotniczego.

Art. 186a. 1. Przewoznik lotniczy, w przypadku gdy wykonuje loty okreslone przez Prezesa Urzgdu jako loty wyso-
kiego ryzyka, jest obowiazany zapewni¢ na poktadzie statku powietrznego wart¢ ochronna petniong przez funkcjonariuszy
Strazy Granicznej.

2. Przewoznik lotniczy pokrywa koszty zwigzane z petnieniem warty ochronnej przez funkcjonariuszy Strazy Granicz-
nej w przypadku, o ktéorym mowa w ust. 1, obejmujace koszty:

1) przelotu i przewozu bagazu;
2) positku na poktadzie statku powietrznego;

3) noclegu, o ile jest niezbedny, w wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami w sprawie wysokosci oraz warunkow ustalania
naleznos$ci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce budzetowej
z tytuhu podrézy stuzbowej poza granicami kraju wydanymi na podstawie art. 770°1§ 2 Kodeksu pracy.

3. Naleznosci, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, funkcjonariusze Strazy Granicznej otrzymujg od przewoznika lotniczego
w naturze na warunkach przewidzianych dla pasazeréow danego lotu, a w przypadku lotdw bez pasazeréw — na warunkach
przewidzianych dla zatogi statku powietrznego.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, przypadki w jakich jest niezbedne zapewnienie funkcjonariuszom
Strazy Granicznej noclegu oraz sposob, tryb i terminy zwrotu przez przewoznika lotniczego kosztéw noclegu, o ile go nie
zapewnit, uwzgledniajac koniecznosc:

1) zwrotu kosztow noclegow odpowiadajacych rzeczywiscie poniesionym wydatkom w granicach, o ktorych mowa w prze-
pisach wymienionych w ust. 2 pkt 3;

2) zapewnienia noclegu, w przypadku gdy uprawnienie do wypoczynku w warunkach hotelowych przystuguje cztonkom
zatogi statku powietrznego.

5. Komendant Gtowny Strazy Granicznej moze, w celach szkoleniowych, zapewni¢ na poktadzie statku powietrznego
warte ochronng petniong przez funkcjonariuszy Strazy Granicznej, o czym informuje pisemnie przewoznika lotniczego.

6. Przewoznik lotniczy jest obowigzany umozliwi¢ wykonywanie warty ochronnej, o ktérej mowa w ust. 5.
7. Koszty zwiazane z pelnieniem warty ochronnej, o ktdrej mowa w ust. 5, pokrywa Komendant Gtéwny Strazy Granicznej.

8. W przypadku gdy lot statku powietrznego, w trakcie ktorego zostata zapewniona warta ochronna przez Komendanta
Gtoéwnego Strazy Granicznej, zostal okreslony przez Prezesa Urzegdu jako lot wysokiego ryzyka lub w trakcie tego lotu
doszto do przeciwdziatania przez wartg ochronng aktowi bezprawnej ingerencji, koszty zwigzane z pelnieniem warty ochronnej
pokrywa przewoznik lotniczy, na zasadach okreslonych w ust. 2.

Art. 186b. 1. Za realizacj¢ zadan zwiazanych z kontrolg bezpieczenstwa, o ktorej mowa w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE,
odpowiada:

1) zarzadzajacy lotniskiem w stosunku do:
a) o0s6b innych niz pasazerowie oraz przenoszonych przez nie przedmiotow,
b) pasazeréw i bagazu kabinowego,

c) bagazu rejestrowanego,
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d) tadunkow przewozonych droga lotnicza i poczty, poczty 1 materialow przewoznika lotniczego, zaopatrzenia po-
ktadowego oraz zaopatrzenia portu lotniczego przed uzyskaniem zezwolenia na dostgp do strefy zastrzezonej,
chyba ze zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy, znany nadawca zaopatrzenia portu lotniczego lub zareje-
strowany dostawca zaopatrzenia poktadowego zastosowali wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony w rozu-
mieniu rozporzadzenia nr 300/2008/WE;

2) zarejestrowany agent w rozumieniu rozporzadzenia nr 300/2008/WE w stosunku do tadunku i poczty;

3) zarejestrowany dostawca zaopatrzenia poktadowego w rozumieniu rozporzadzenia nr 300/2008/WE w stosunku do
zaopatrzenia poktadowego lub przewoznik lotniczy, ktory dostarcza zaopatrzenie do wlasnego statku powietrznego.

2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, s3 wykonywane pod nadzorem Prezesa Urzedu, ktory w zakresie wykonywania
zadan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, wspotdziata ze Straza Graniczna.

3. Straz Graniczna w zakresie wspotdzialania w sprawowaniu nadzoru, o ktorym mowa w ust. 2, jest uprawniona do
samodzielnego podejmowania dziatan polegajacych na:

1) obserwowaniu i rejestrowaniu funkcjonowania punktu kontroli bezpieczenstwa;

2)  kontrolowaniu liczby pracownikow stuzby ochrony lotniska na stanowisku kontroli bezpieczenstwa oraz niezwtocz-
nym sygnalizowaniu zarzadzajacemu lotniskiem ewentualnych watpliwosci odnosnie do stanu psychofizycznego pra-
cownikow stuzby ochrony lotniska;

3) niezwlocznym reagowaniu na naruszenia przepisow w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego ze strony pracownikoéw
stuzby ochrony lotniska;

4) niezwlocznym kierowaniu do zarzadzajacego lotniskiem wnioskow w sprawie usuni¢cia stwierdzonych powaznych
uchybien oraz informowaniu Prezesa Urzgdu o tych uchybieniach;

5) dokonywaniu kontroli posiadania certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 10, zwigzanych z kwalifikacjami pracownikow
shuzby ochrony lotniska dokonujacych kontroli bezpieczenstwa;

6) niezwlocznym reagowaniu na sygnaty o zakldceniu porzadku publicznego w punkcie kontroli bezpieczenstwa oraz
przylegtym do niego rejonie.

4. Zarzadzajacy lotniskiem realizuje zadania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, przez stuzbg ochrony lotniska.

4a. Zarzadzajacy lotniskiem realizuje zadania w zakresie ochrony stref og6lnodostepnych lotniska we wspolpracy ze
stuzbami ochrony dziatajacymi na terenie lotniska.

5. Stuzba ochrony lotniska wykonuje zadania zarzadzajacego lotniskiem w zakresie:
1) prowadzenia kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1;
2)  kontroli dostepu do stref zastrzezonych lotniska;
3)  kontroli przepustek wydawanych przez zarzadzajgcego lotniskiem;
4) ujecia i przekazania Policji lub Strazy Granicznej:
a) osoby naruszajgcej warunki bezpieczenstwa na lotnisku oraz pasazera naruszajgcego warunki przewozu,
b) osoby, ktéra bez upowaznienia uzyskata lub usitowata uzyskac dostep do strefy zastrzezonej lotniska,
c) osoby, ktéra popetnita lub usitowata popetnic akt bezprawnej ingerencji,
d) osoby, ktora w inny sposob narusza porzadek publiczny;
5) ochrony strefy zastrzezonej lotniska i innych stref w rozumieniu przepisow rozporzadzenia nr 300/2008/WE;
6) czynnosci, o ktorych mowa w art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia.

6. Stuzba ochrony lotniska przy wykonywaniu zadan, o ktéorych mowa w ust. 5, wspotdziata z wlasciwymi stuzbami
lub organami.

7. W przypadku koniecznosci realizacji zadan wykraczajacych poza kompetencje stuzby ochrony lotniska, o ktorych
mowa w ust. 5, zarzadzajacy lotniskiem powiadamia Straz Graniczna lub Policje.

8. Pracownicy shuzby ochrony lotniska realizujacy zadania, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 1-5, oraz pracownicy specja-
listycznej uzbrojonej formacji ochronnej realizujacy zadania na rzecz zarejestrowanego agenta, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 2, sa obowiazani posiadac¢ wpis na list¢ kwalifikowanych pracownikéw ochrony fizycznej, a w przypadku realizacji zadan,
o ktorych mowa w ust. 5 pkt 6, wpis na list¢ kwalifikowanych pracownikéw zabezpieczenia technicznego, zgodnie z prze-
pisami ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia.
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9. Straz Graniczna posiada prawo do sprawdzania poprawnos$ci przeprowadzania kontroli bezpieczenstwa przez pod-
miot, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2.

9a. Straz Graniczna, w celu realizacji swoich zadan, jest uprawniona do korzystania z systemow rejestrujacych obraz
umieszczonych na terenie portu lotniczego i zapisow z tych systemow. Kopie zapisu udostepnione Strazy Granicznej przez
zarzadzajacego lotniskiem, niezawierajagce dowodow pozwalajacych na wszczecie postgpowania karnego, postgpowania
w sprawach o wykroczenia, postgpowania dyscyplinarnego lub mogacych by¢ wykorzystanymi w postgpowaniu w ramach
czynnosci wyjasniajacych albo dowodéw majacych znaczenie dla toczacych si¢ takich postepowan Straz Graniczna prze-
chowuje przez okres niedtuzszy jednak niz 30 dni, liczac od dnia udostgpnienia, a nastgpnie niszczy.

10. Kontrolg bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuja osoby wpisane na prowadzong przez Prezesa Urzgdu
liste operatoréw kontroli bezpieczenstwa, posiadajace certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany lub uznany
przez Prezesa Urzedu.

11. W celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa w szkoleniu moze wzig¢ udziat osoba, wobec ktorej
przeprowadzono rozszerzone sprawdzenie przesztosci z wynikiem pozytywnym.

12. (uchylony)

13. (uchylony)

14. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzedu wpisu osoby na liste operatoréw kontroli bezpieczenstwa jest:
1) przejécie rozszerzonego sprawdzenia przeszlosci z wynikiem pozytywnym;
2) pozytywne ukonczenie szkolenia w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa;
3) uzyskanie certyfikatu, o ktorym mowa w pkt 2.

15. Komendant Gtowny Strazy Granicznej w uzasadnionych przypadkach zwigzanych z konieczno$cia zapewnienia
porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego moze, na wniosek Prezesa Urzegdu, skierowa¢ funkcjonariuszy Strazy
Granicznej do wykonywania kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.

16. Koszty zwigzane z wykonywaniem przez Straz Graniczng kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym w sytuacjach,
o ktorych mowa w ust. 15, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.

17. Czynno$ci nadzoru, o ktérych mowa w ust. 3, moga wykonywaé osoby posiadajace certyfikat operatora kontroli
bezpieczenstwa, wpisane na liste, o ktorej mowa w ust. 10.

18. Prezes Urzgdu moze uznaé certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany w innym panstwie cztonkowskim
Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego lub inna miedzynarodowa organizacje lotnicza za wazny na réwni z polskim certyfikatem operatora kontroli
bezpieczenstwa, chyba ze wymagania stawiane przy jego wydaniu byly tagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej
Polskiej, po uprzednim przeprowadzeniu przez Prezesa Urzgdu rozszerzonego sprawdzenia przeszlosci z wynikiem pozy-
tywnym.

19. (uchylony)
20. Wydanie albo uznanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa nastgpuje w drodze decyzji administracyjne;j.
21. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 20, jest ostateczna.

Art. 186¢. 1. Prezes Urzedu wyznacza zarejestrowanego agenta, o ktorym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2, w drodze
decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spetnienia wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz po uzyskaniu
informacji o braku negatywnych przestanek dla ochrony lotnictwa cywilnego, zwanych dalej ,,negatywnymi przestankami”,
dotyczacych osdb:

1) reprezentujacych sprawy spotek — w przypadku spoétek osobowych;
2) wchodzacych w sktad zarzadow i rad nadzorczych — w przypadku spotek kapitatowych;
3) reprezentujacych sprawy zarejestrowanego agenta — w przypadku podmiotéw innych niz okreslone w pkt 11 2.

la. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, jest ostateczna.
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2. Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktorego dotacza sig:

1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 189 ust. 1, uwzgledniajacy wymogi, o ktérych mowa w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE;

2) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ 0 wyznaczenie zobowiazuje si¢ do przestrzegania wymagan z zakresu ochrony
lotnictwa cywilnego, w tym postanowien programu, o ktorym mowa w pkt 1, oraz do niezwlocznego zglaszania
Prezesowi Urzgdu wszelkich zmian w programie;

3) o$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ 0 wyznaczenie poddaje si¢ czynno$ciom audytorskim realizowanym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

3. Prezes Urzedu weryfikuje informacje, o ktorych mowa w ust. 2, w celu potwierdzenia spetlnienia wymagan w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego.

4. Przy ustalaniu braku negatywnych przestanek stosuje si¢ przepis art. 189d.

Art. 186d. 1. Prezes Urzedu wyznacza zarejestrowanego dostawce zaopatrzenia poktadowego, o ktorym mowa w art. 186b
ust. 1 pkt 3, w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spetnienia wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego oraz po uzyskaniu informacji o braku negatywnych przestanek dotyczacych osob:

1) reprezentujacych sprawy spotek — w przypadku spotek osobowych;
2) wchodzacych w sklad zarzadow i rad nadzorczych — w przypadku spotek kapitatowych;

3) reprezentujacych sprawy zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia poktadowego — w przypadku podmiotdéw innych niz
okreslone w pkt 11 2.

la. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, jest ostateczna.
2. Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktorego dotacza sie:

1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o ktdrym mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 189 ust. 1, uwzgledniajacy wymogi, o ktérych mowa w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE;

2) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie zobowigzuje si¢ do przestrzegania wymagan z zakresu
ochrony lotnictwa cywilnego, w tym postanowien programu, o ktérym mowa w pkt 1, oraz do niezwtocznego zgtasza-
nia Prezesowi Urzgdu wszelkich zmian w programie;

3) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ 0 wyznaczenie poddaje si¢ czynno$ciom audytorskim realizowanym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

3. Przepisy art. 186¢ ust. 3 14 w stosunku do zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia poktadowego stosuje si¢ odpo-
wiednio.

4. Prezes Urzgdu cofa wyznaczenie, w drodze decyzji administracyjnej, jezeli stwierdzi, ze zarejestrowany dostawca
zaopatrzenia poktadowego utracit zdolno$¢ do wyznaczenia oraz nie spelnia wymogow stawianych mu w zakresie ochrony.

Art. 186e. 1. Prezes Urzedu wyznacza znanego nadawce na podstawie pkt 6.4.1 zalacznika do rozporzadzenia
nr 2015/1998/UE, w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spetnienia wymagan w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego oraz po uzyskaniu informacji o braku negatywnych przestanek dotyczacych osob:

1) reprezentujacych sprawy spotek — w przypadku spotek osobowych;

2) wchodzacych w sktad zarzadow i rad nadzorczych — w przypadku spotek kapitatowych;

3) reprezentujacych sprawy znanego nadawcy — w przypadku podmiotéw innych niz okre§lone w pkt 11 2.
la. Decyzja, o ktérej mowa w ust. 1, jest ostateczna.
2. Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktérego dotacza sie:

1) oswiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie zobowigzuje si¢ do przestrzegania wymagan z zakresu ochrony
lotnictwa cywilnego;

2) o$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie poddaje si¢ czynnosciom audytorskim realizowanym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2;

3) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o ktérym mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 189 ust. 1, uwzgledniajacy wymogi okre§lone w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE.
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3. Przepisy art. 186¢ ust. 4 w stosunku do znanego nadawcy stosuje si¢ odpowiednio.

4. Prezes Urzgdu cofa wyznaczenie, w drodze decyzji administracyjnej, jezeli stwierdzi, ze znany nadawca utracit zdol-
no$¢ do wyznaczenia oraz nie spetnia wymogoéw stawianych mu w zakresie ochrony.

Art. 186ea. (uchylony)

Art. 186f. 1. Pracownik stuzby ochrony lotniska przy wykonywaniu zadan z zakresu kontroli bezpieczenstwa w lot-
nictwie cywilnym oraz ochrony os6b i mienia w granicach chronionych obszaréw, obiektéw i urzadzen, w tym na pograni-
czu strefy ogolnodostepnej ze strefa zastrzezong lotniska, niezaleznie od uprawnien okreslonych w art. 36 ust. 1 ustawy
z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia, ma prawo do:

1) niedopuszczenia do wejécia na obszar lub do obiektu podlegajacych ochronie osoby nieposiadajacej wymaganych
uprawnien oraz niedopuszczenia do wjazdu na obszar lub do obiektu podlegajacych ochronie pojazdu nieposiadajacego
wymaganych uprawnien;

2) dokonywania kontroli manualnej i przegladania zawarto$ci bagazu;
3) sprawdzania przedmiotow wprowadzanych do strefy zastrzezonej lotniska;

4) korzystania z urzadzen technicznych, ze §rodkdéw chemicznych oraz wykorzystania psow do wykrywania urzadzen,
przedmiotdéw lub substancji, ktorych posiadanie jest zabronione badz ktore moga stanowi¢ przedmiot niebezpieczny.

2. Kontrola manualng jest zespot czynnosci kontroli bezpieczenstwa wykonywanych recznie bez ingerencji w wewnetrzne
powtoki ciata oraz w sposob powodujacy w jak najmniejszym stopniu naruszenie intymnosci, w celu wykrycia w odziezy
lub na ciele oraz w przedmiotach osobistych kontrolowanej osoby zabronionych przedmiotéw, urzadzen lub substancji.
Za zgoda kontrolowanej osoby kontrola ta moze by¢ przeprowadzana przez pracownika stuzby ochrony lotniska odmiennej
plci niz kontrolowana osoba.

3. Za zgoda kontrolowanej osoby kontrola manualna moze takze obejmowaé dokonanie ogladu powierzchni jej ciata
przez pracownika stuzby ochrony lotniska tej samej ptci, w warunkach gwarantujagcych zachowanie intymnosci. Za zgoda
kontrolowanej osoby czynno$¢ ta moze by¢ dokonana przez pracownika stuzby ochrony lotniska odmiennej plci niz kontro-
lowana osoba.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do zadan i uprawnien zarejestrowanego agenta, o ktorym mowa w art. 186b
ust. 1 pkt 2.

Art. 186g. 1. Organy administracji publicznej, stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo publiczne oraz podmioty
prowadzace dziatalno$¢ lotniczg przekazujg Prezesowi Urzedu informacje o wszelkich zdarzeniach mogacych mie¢ wplyw
na poziom ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji.

2. Podmioty prowadzace dziatalno$¢ lotniczg przekazujg Prezesowi Urzgdu w szczegolnosei informacje o zdarzeniach
noszacych znamiona aktu bezprawnej ingerencji lub mogacych by¢ probag dokonania takiego aktu.

3. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, po zasiggnieciu opinii Komendanta Glownego Strazy Granicznej
wydanej w terminie okreslonym przez Prezesa Urzgdu, moze w sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym wprowadzié
dodatkowe $rodki ochrony bezpieczenstwa pasazerow, bagazu, tadunkoéw oraz przesylek pocztowych.

4. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

5. Decyzje, o ktorej mowa w ust. 3, dorgcza si¢ w formie pisemnej lub za pomoca telefaksu, poczty elektronicznej,
przy wykorzystaniu teleksowej tacznosci lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach, ogtasza si¢ ustnie.

Art. 187. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych
ustala, w drodze rozporzadzenia, po zasiggnigciu opinii Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, Krajowy Program
Ochrony Lotnictwa Cywilnego, okreslajacy sposoby realizacji ochrony lotnictwa cywilnego, w tym dotyczace:

1) organizacji ochrony, dziatan zapobiegawczych i dziatan w przypadkach aktow bezprawnej ingerencji,

2)  wspolpracy w tym zakresie organéw administracji publicznej i stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo publiczne,
zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw lotniczych, innych podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ lotnicza oraz innych
organdw i stuzb publicznych,

2a) dokumentowania stwierdzonych przez Straz Graniczng powaznych uchybien i naruszen przepisoOw oraz informowania
o nich Prezesa Urzedu,
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3) wykonywania zadan zwigzanych z kontrolg bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym osob, bagazu, fadunkow oraz prze-
sytek pocztowych, prowadzona przez podmioty, o ktéorych mowa w art. 186b ust. 1,

4) wspotdziatania, o ktérym mowa w art. 186b ust. 2,31 6,
5) wymogow, jakie muszg by¢ spetnione przy wykorzystaniu psow podczas kontroli bezpieczenstwa,
6) sposobow przekazywania, gromadzenia i postgpowania z informacjami, o ktorych mowa w art. 186g ust. 112,

7) sposobu analizy ryzyka w przypadku odstapienia od wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego
i przyjecia alternatywnych srodkow w zakresie ochrony,

8) wymogow w zakresie wyznaczania unijnych podmiotéw zatwierdzajacych do spraw ochrony lotnictwa cywilnego

— z uwzglednieniem przepisow mi¢dzynarodowych oraz przepisow Unii Europejskiej dotyczacych zasad ochrony lotnictwa
cywilnego.

Art. 187a. 1. Lotniska, o ktorych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 12, posiadaja ogrodzenie, ktére spelnia wymagania
okres$lone w przepisach wydanych na podstawie ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania, jakim powinno odpowiadaé
ogrodzenie lotnisk, o ktorych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, majgc na uwadze ochrong lotnictwa cywilnego i ograniczenie
mozliwosci dostgpu zwierzat na teren lotniska.

Art. 188. 1. Zadania ochrony sg realizowane zgodnie z programami ochrony poszczegoélnych lotnisk, przewoznikow
lotniczych, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, zarejestrowanego agenta oraz innych podmiotow prowa-
dzacych dziatalno$¢ lotnicza.

la. Wymogi dotyczace programow ochrony lotniska mogg by¢ zréznicowane w zaleznosci od rodzaju lotniska, rodzaju
i czestotliwo$ci wykonywanych na nim operacji lotniczych oraz wynikéw analizy ryzyka zwigzanego z funkcjonowaniem
tego lotniska.

1b. W portach lotniczych zadania, o ktérych mowa w ust. 1, sa realizowane przy pomocy zespotéw ochrony lotniska
oraz sztabu kryzysowego powotanych przez zarzadzajacego lotniskiem.

1c. Jezeli ruch lotniczy w danym porcie lotniczym lub wyznaczonych strefach portéw lotniczych ogranicza si¢ do jed-
nej lub wigkszej liczby kategorii wymienionych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r.
ustanawiajagcym kryteria pozwalajace panstwom cztonkowskim na odstepstwo od wspolnych podstawowych norm ochrony
lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatywnych srodkéw w zakresie ochrony (Dz. Urz. UE L 338 z 19.12.2009, str. 17), Prezes
Urzedu, dziatajac w zakresie okreslonym w przepisach prawa Unii Europejskiej, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem wyraza,
w drodze decyzji administracyjnej, zgode na zastosowanie okre§lonych przez zarzadzajacego lotniskiem dziatan zastgp-
czych, jezeli przeprowadzona dla tego portu lotniczego analiza ryzyka wykaze, ze nie spowoduje to zmniejszenia poziomu
ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji.

1d. Operacje lotnicze realizowane z lotnisk, o ktorych mowa w ust. l¢, nie mogg w szczego6lnosci prowadzi¢ do zaist-
nienia sytuacji polegajacych na:

1) braku mozliwos$ci skutecznej ochrony realizowanych w tym samym czasie kilku operacji lotniczych;

2) braku mozliwosci skutecznej realizacji kontroli bezpieczenstwa pasazerow, bagazu, tadunku, przesytek kurierskich
i ekspresowych oraz poczty;

3) mieszaniu si¢ pasazerow przylatujacych i odlatujacych w tym samym czasie;
4) mieszaniu si¢ 0s6b postronnych z osobami poddanymi kontroli bezpieczenstwa;

5) nieupowaznionym dostgpie osob nieskontrolowanych do bagazu rejestrowanego i podrecznego odlatujacych i przylatuja-
cych pasazeréw oraz fadunku, przesylek kurierskich i ekspresowych oraz poczty.

le. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1¢, moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnos$ci.

2. Koszty zwigzane z realizacja zadan ochrony lotnictwa cywilnego ponoszone przez zarzadzajacych lotniskami moga
by¢ wliczone do optat lotniskowych, a ponoszone przez organy zarzadzania ruchem lotniczym — do optat pobieranych przez
te organy.

3. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego jest obowigzana zapewni¢ ochrong lotniczych urzadzen naziemnych
zgodnie z jej programem ochrony.
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Art. 188a. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza strefy zastrzezone lotniska oraz cz¢sci krytyczne tych stref w rozu-
mieniu przepisow rozporzadzenia nr 300/2008/WE, a takze przejscia do tych stref.

2. Strefy 1 przejscia, o ktérych mowa w ust. 1, wyznacza si¢ w uzgodnieniu z:
1) Policja;
2)  Straza Graniczna;
3) Stuzbg Celno-Skarbowsg;
4)  Prezesem Urzedu.
3. Strefy i przejscia, o ktoérych mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem okresla w programie ochrony lotniska.
4. (uchylony)
4a. (uchylony)
5. (uchylony)
6. (uchylony)
7. (uchylony)

8. W programach ochrony podmiotéw, o ktérych mowa w art. 188 ust. 1, okres$la si¢ wyznaczone przez ich wilascicieli
i chronione zgodnie z tymi programami miejsca lokalizacji nastgpujacych obiektéw i urzadzen potozonych poza strefa
zastrzezong lotniska:

1) radaru;

2) lotniczych urzadzen naziemnych, w tym w szczegdlnosci systemu ladowania wedlug wskazan przyrzadéw (ILS), radio-
latarni ogdlnokierunkowej VHF (VOR), radiolatarni bezkierunkowej (NDB);

3) anteny radiowej wysokiej czgstotliwosci;

4)  generatorow pradu;

5) stacji meteorologicznej;

6) magazynow paliw;

7) pomieszczen producentdéw zaopatrzenia poktadowego;

8) magazynoéw tadunkow przeznaczonych do przewozu lotniczego;

9) baz technicznych przewoznikéw lotniczych prowadzacych dziatalno$¢ z terenu danego lotniska.

9. Wtasciciel obiektow i urzadzen, o ktorych mowa w ust. 8, wyznacza miejsca ich lokalizacji po zawarciu umowy
z wlascicielem lub innym posiadaczem terenu, na ktorym znajduja si¢ te urzadzenia lub obiekty.

10. Srodki ochrony w strefach, o ktorych mowa w ust. 8, okresla program ochrony podmiotu bedacego whascicielem
urzadzen lub obiektow wymienionych w ust. 8.

Art. 188b. 1. Prezes Urzedu wydaje, na wniosek polskiego przewoznika lotniczego, certyfikat cztonka zatogi statku
powietrznego, zwany dalej ,,CMC”, osobie:

1) wykonujacej zadania na rzecz polskiego przewoznika lotniczego na podstawie umowy o prace lub umowy cywilno-
prawnej;

2) posiadajacej kwalifikacje konieczne do wykonywania obowigzkow cztonka zatogi statku powietrznego;
3) wobec ktorej przeprowadzono rozszerzone sprawdzenie przeszto$ci z wynikiem pozytywnym.

2. CMC uprawnia do przekraczania granicy panstwowej w obszarze lotniczego przej$cia granicznego w ramach wykony-
wania obowigzkow shuzbowych cztonka zatogi statku powietrznego oraz potwierdza tozsamos¢ osoby w nim wskazanej
w zakresie danych, jakie ten dokument zawiera.

3. (uchylony)

4. CMC wydaje si¢ na czas okreslony.

5. Prezes Urzedu cofa CMC w razie ustania okolicznos$ci uzasadniajacych jego wydanie.

6. Wydanie CMC, odmowa jego wydania oraz jego cofnigcie nastepuje w drodze decyzji administracyjne;.

7. Prezes Urzedu prowadzi rejestr osob posiadajagcych CMC. Rejestr ten zawiera nastepujace dane: imi¢, nazwisko,
narodowos¢, date urodzenia, nazwe przewoznika, funkcje¢ pelniong w zatodze, numer i date waznosci CMC.
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Art. 188c. 1. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, w drodze decyzji administracyjnej, wprowadza
odstepstwa od wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, o ktorych mowa w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE.

2. W decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wyraza zgode na zastosowanie okreslonych przez zarzadzajacego
lotniskiem dziatan zastgpczych (alternatywne srodki ochrony), jezeli przeprowadzona dla tego lotniska lub jego czesci lokalna
analiza ryzyka wykaze, Ze nie spowoduje to zmniejszenia poziomu ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji.

Art. 188d. 1. Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w imieniu Prezesa Urzgdu wykonuje
audytor krajowy kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej ,,audytorem krajowym”, posiadajacy
certyfikat audytora krajowego i wpisany na prowadzong przez Prezesa Urzedu liste audytorow krajowych.

2. Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w podmiocie prowadzacym dziatalno$¢ lotnicza
wykonuje audytor wewnetrzny kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej ,,audytorem wewnetrznym”,
posiadajacy certyfikat audytora wewngtrznego i wpisany na prowadzong przez Prezesa Urzedu liste audytoréw wewnetrznych.

3. Certyfikat audytora krajowego moze otrzymac osoba, ktdra spetnia wymagania, o ktorych mowa w pkt 15.2 zatacz-
nika IT do rozporzadzenia nr 300/2008/WE, a takze dodatkowe wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 189 ust. 2, w tym dotyczace wiedzy i umiejetnosci przeprowadzania audytu, i nie byta skazana prawomocnym wyrokiem
za przestgpstwo lub przestgpstwo skarbowe popelnione umyslnie oraz zdata egzamin certyfikujacy przeprowadzony przez
Prezesa Urzgdu.

4. Certyfikat audytora wewnetrznego moze otrzymacé osoba, ktora nie byta skazana prawomocnym wyrokiem za prze-
stepstwo lub przestgpstwo skarbowe popetnione umyslnie, spetnia dodatkowe wymagania okreslone w przepisach wydanych
na podstawie art. 189 ust. 2, w tym dotyczace wiedzy i umiej¢tnosci przeprowadzania audytu, oraz zdata egzamin certyfikujacy
przeprowadzony przez Prezesa Urzedu.

5. Prezes Urzedu wydaje albo odmawia wydania certyfikatu audytora krajowego oraz certyfikatu audytora wewngtrz-
nego w drodze decyzji administracyjne;.

6. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzedu wpisu osoby na list¢ audytorow krajowych jest uzyskanie certyfikatu,
o ktérym mowa w ust. 3, oraz spetnianie warunkoéw wymaganych do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu na liste.

7. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzedu wpisu osoby na list¢ audytorow wewngtrznych jest uzyskanie certyfikatu,
o ktérym mowa w ust. 4, oraz spetnianie warunkow wymaganych do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu na liste.

8. Prezes Urzedu skresla audytora krajowego z listy audytorow krajowych oraz audytora wewngtrznego z listy audyto-
réw wewngetrznych, w przypadku gdy przestal on spetnia¢ warunki, o ktérych mowa odpowiednio w ust. 6 lub 7.

Art. 188e. 1. Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ lotniczg prowadzi wewnetrzng kontrole jakosci w zakresie ochrony lot-
nictwa cywilnego przez:

1) sporzadzenie rocznego harmonogramu wewngtrznej kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

2) zapewnianie realizacji oraz monitorowanie w sposob udokumentowany czynnosci kontroli jakosci uwzglgdnionych
w rocznym harmonogramie wewngtrznej kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

3) przekazywanie Prezesowi Urzedu rocznego sprawozdania z wykonanych czynno$ci wewnetrznej kontroli jako$ci w za-
kresie ochrony lotnictwa cywilnego.

2. Audytor wewnetrzny realizuje czynnosci wewngtrznej kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego na rzecz
podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1, zgodnie z wymogami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2.

Art. 188f. Kontrole jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w odniesieniu do zespotu sktadajacego si¢ z psa
do wykrywania materialdow wybuchowych i jego przewodnika prowadzi si¢ w sposdb okreslony w przepisach wydanych na
podstawie art. 189 ust. 2.

Art. 189. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow mie¢dzynarodowych oraz Krajowego Programu Ochrony
Lotnictwa Cywilnego, o ktorym mowa w art. 187, a takze biorgc pod uwage rodzaje lotnisk, szczegétowe wymagania doty-
czace programéw ochrony, o ktdrych mowa w art. 188.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych, majac na
uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, okresli, w drodze
rozporzadzenia, Krajowy Program Kontroli Jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, obejmujacy:

1) organizacj¢ systemu kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa, w tym rodzaje prowadzonych kontroli;

2) szczeg6lowy tryb prowadzenia egzaminu certyfikujacego, wymagane kwalifikacje oraz zakres obowigzkow i upraw-
nien audytorow, o ktorych mowa w art. 188d,
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3) sposob prowadzenia listy audytoréow krajowych i listy audytorow wewngtrznych oraz zakres danych ujetych na tych
listach;

4)  sposob prowadzenia kontroli jakosci dotyczacy zakresu i czestotliwoscei audytow, inspekeji, testow i dochodzen w za-
kresie ochrony lotnictwa, a takze klasyfikacje wynikéw prowadzonych kontroli jakoSci;

5) sposob prowadzenia przegladu, jezeli zachodzi konieczno$¢ dokonania ponownej oceny potrzeb w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego;

6) sposob prowadzenia kontroli jako$ci w odniesieniu do zespotu sktadajacego si¢ z psa do wykrywania materiatow wy-
buchowych i jego przewodnika;

7) sposob korygowania nieprawidlowosci stwierdzonych w trakcie kontroli jako$ci wspomagajacy system zglaszania
uchybien oraz majacy na celu zapewnienie zgodno$ci z wymogami w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

8) spos6b wymiany informacji pomi¢dzy krajowymi organami na temat poziomu zgodnosci w przypadkach wystapienia
lub podejrzenia wystapienia zagrozenia ochrony lotnictwa cywilnego;

9) zakres danych zawartych w sprawozdaniu z przeprowadzonych kontroli jakosci;

10) wymogi w zakresie realizacji oraz monitorowania czynno$ci wewngetrznej kontroli jakosci stosowanych przez pod-
mioty prowadzace dziatalno$¢ zwiazang z ochrong lotnictwa cywilnego;

11) tryb rejestracji i analizowania wynikow tego programu w celu okreslenia tendencji i ukierunkowania przysztego roz-
woju polityki ochrony lotnictwa cywilnego.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych okresli,
w drodze rozporzadzenia, Krajowy Program Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego okreslajacy:

1) rodzaje i zakres programéw szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

2) kategorie 0sob podlegajacych szkoleniom w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

3) wymagania dla instruktor6w prowadzacych szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

4) organizacj¢ szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

5)  sposob przeprowadzania egzaminu konczacego szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego i zakres tego egzaminu,

6) warunki, sposob i tryb weryfikacji spetniania wymagan przez osoby kierowane na szkolenia zwigzane z prowadzeniem
kontroli bezpieczenstwa lub kontroli dostgpu,

7) warunki wydania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa,

8) zakres danych ujetych na liscie, o ktorej mowa w art. 186b ust. 10, i sposdb jego prowadzenia,

9) sposob sprawowania nadzoru przez Prezesa Urzgdu nad realizacjg szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
— majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego.

Art. 189a. 1. Organy administracji publicznej i shuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo i porzadek publiczny, Prezes
Urzedu, zarzadzajacy lotniskami, przewoznicy lotniczy, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz inne organy
i stuzby publiczne podejmuja dziatania i wspotpracuja w zakresie wypracowania, wdrozenia i nadzorowania systemu ulatwien
administracyjnych i proceduralnych w lotnictwie cywilnym zgodnie z Krajowym Programem Ulatwien Lotnictwa Cywilnego.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych ustala,
w drodze rozporzadzenia, po zasiggnieciu opinii Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, Krajowy Program Utatwien
Lotnictwa Cywilnego okreslajacy:

1) sposob i warunki realizacji systemu utatwien lotnictwa cywilnego, dotyczace w szczegdlnosci:
a) organizacji systemu ulatwien w portach lotniczych i na lotniskach oraz na poktadzie statkéw powietrznych,

b) wspotpracy w tym zakresie organdéw administracji publicznej i stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo pub-
liczne, Prezesa Urzedu, zarzadzajacych lotniskami, przewoznikow lotniczych, instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej oraz innych organow i stuzb publicznych,

2)  wz6r wniosku o wydanie CMC,

3) okres wazno$ci oraz wzor CMC,

4)  szczegodltowy sposob postepowania przy wydawaniu CMC,

5) szczegbtowy sposdb postgpowania przy utracie CMC lub utracie waznos$ci posiadanego CMC

— z uwzglednieniem przepisow Zatacznika 9 do Konwencji, o ktdrej mowa w art. 3 ust. 2, oraz przepisdéw migdzynarodowych.



Dziennik Ustaw -162 — Poz. 1407

Art. 189b. 1. Standardowe sprawdzenie przesztosci, o ktorym mowa w pkt 11.1.4 zalacznika do rozporzadzenia

nr 2015/1998/UE, zwane dalej ,,standardowym sprawdzeniem przesztosci”, obejmuje:

)
2)

3)

)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

ustalenie tozsamosci osoby podlegajacej sprawdzeniu na podstawie dokumentu potwierdzajacego tozsamos$¢;

uzyskanie od osoby podlegajacej sprawdzeniu informacji z rejestrow karnych we wszystkich panstwach pobytu z ostat-
nich 5 lat;

uzyskanie od osoby podlegajacej sprawdzeniu informacji o zatrudnieniu, ksztatceniu i wszystkich przerwach w zatrud-
nieniu i ksztalceniu z ostatnich 5 lat.

2. Standardowe sprawdzenie przesztosci przeprowadza si¢ wobec 0sob:

prowadzacych kontrole bezpieczenstwa, kontrolg dostepu lub stosujacych inne $rodki kontroli w zakresie ochrony —
innych niz wymienione w art. 189c ust. 2 pkt 1 i 2,

bezposrednio nadzorujacych osoby stosujace §rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktéorych mowa w pkt 1,

majacych dostep bez eskorty do tadunku i poczty, poczty i materialdow przewoznika lotniczego, zaopatrzenia poktado-
wego lub zaopatrzenia portu lotniczego, do ktorych zastosowano wymagane srodki kontroli w zakresie ochrony,

odpowiedzialnych za zapewnienie zgodnosci programu ochrony z przepisami prawa ijego wdrozenie w podmiocie
prowadzacym dziatalnos$c¢ lotnicza (kierownicy do spraw ochrony) — innych niz wymienione w art. 189c ust. 2 pkt 5,

bioracych udzial w przewozie tadunku i poczty, poczty i materialdow przewoznika lotniczego, zaopatrzenia poktado-
wego lub zaopatrzenia portu lotniczego, do ktorych zastosowano wymagane srodki kontroli w zakresie ochrony,

zatrudnionych w strefie operacyjnej lotniska, zatrudnionych w punktach handlowych lub ustugowych zlokalizowanych
w strefie ogolnodostepnej lotniska albo wykonujacych w tych strefach obowiazki zwigzane z funkcjonowaniem lotniska,

majacych uprawnienia administratora lub nieograniczony dost¢p bez nadzoru do krytycznych systemow technologii
informacyjno-komunikacyjnych i danych wykorzystywanych do celéw ochrony lotnictwa cywilnego

— z wylaczeniem os6b podlegajacych rozszerzonemu sprawdzeniu przesztosci.

1)

2)

3)
4)
5)

3. Standardowe sprawdzenie przesztosci przeprowadza:

podmiot, na rzecz ktérego wykonywane sa $rodki kontroli w zakresie ochrony — wobec 0s6b wymienionych w ust. 2
pkt 112

podmiot odpowiedzialny za zabezpieczenie tadunku i poczty, poczty i materiatow przewoznika lotniczego, zaopatrzenia
poktadowego i zaopatrzenia portu lotniczego — wobec 0s6b wymienionych w ust. 2 pkt 31 5;

podmiot odpowiedzialny za wyznaczenie kierownika do spraw ochrony — wobec 0s6b wymienionych w ust. 2 pkt 4;
zarzadzajacy lotniskiem — wobec 0sob wymienionych w ust. 2 pkt 6;

podmiot korzystajacy z krytycznych systemow technologii informacyjno-komunikacyjnych — wobec 0s6b wymienio-
nych w ust. 2 pkt 7.

4. Standardowe sprawdzenie przesztosci przeprowadza si¢ co najmniej raz na 3 lata.

5. Negatywny wynik standardowego sprawdzenia przesztosci uniemozliwia wykonywanie zadan, w zwigzku z ktérymi

sprawdzenie bylo przeprowadzone.

6. Osoba podlegajaca standardowemu sprawdzeniu przesztosci otrzymuje negatywny wynik standardowego sprawdze-

nia przesztosci, jezeli z informacji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, wynika, ze zostata skazana prawomocnym wyrokiem
w zwigzku z przestepstwem okreslonym w art. 189¢ ust. 1.

)
2)

3)

4)

Art. 189c. 1. Rozszerzone sprawdzenie przesztosci obejmuje:
ustalenie tozsamos$ci osoby podlegajacej sprawdzeniu na podstawie dokumentu potwierdzajacego tozsamosc;

uzyskanie od osoby podlegajacej sprawdzeniu informacji z rejestrow karnych we wszystkich obcych panstwach pobytu
z ostatnich 5 lat;

uzyskanie od osoby podlegajacej sprawdzeniu informacji o zatrudnieniu, ksztatceniu i wszystkich przerwach w zatrud-
nieniu i ksztatceniu z ostatnich 5 lat;

uzyskanie informacji o istnieniu negatywnych przestanek albo o ich braku.
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)

2)

3)
4)
5)

6)
7)

8)
9)
10)

11)

1)

2)
3)
4)
5)

6)

7)

2. Rozszerzone sprawdzenie przesztosci przeprowadza si¢ wobec:

0s6b prowadzacych kontrole bezpieczenstwa, kontrole dostgpu lub stosujacych inne $rodki kontroli w zakresie ochrony
w strefie zastrzezonej lotniska oraz osob majacych dostep bez eskorty do strefy zastrzezonej lotniska;

0s0b prowadzacych kontrolg bezpieczenstwa, kontrole dostepu lub stosujacych inne srodki kontroli w zakresie ochrony
na rzecz zarejestrowanego agenta lub zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia poktadowego;

posiadaczy karty identyfikacyjnej cztonka zatogi i posiadaczy CMC;

0s0b bezposrednio nadzorujacych osoby stosujace srodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 11 2;
kierownikéw do spraw ochrony:

a) portu lotniczego,

b) polskiego przewoznika lotniczego,

c) zarejestrowanego agenta, zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia poktadowego, znanego nadawcy,

d) Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,

e) lotniska innego niz port lotniczy;

instruktorow szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

krajowych i wewngtrznych audytoréw kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz posiadaczy cer-
tyfikatu inspektora lotnictwa cywilnego wydanego przez Prezesa Urzedu;

0s6b petniacych funkcje unijnego podmiotu zatwierdzajacego;
0s6b kierowanych na szkolenie w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa;

0s6b majacych uprawnienia administratora lub nieograniczony dostep bez nadzoru do krytycznych systeméw techno-
logii informacyjno-komunikacyjnych i danych wykorzystywanych do celéw ochrony lotnictwa cywilnego przez:

a) zarzadzajacych lotniskami,

b) przewoznikéw lotniczych,

c) zarejestrowanych agentow,

d) Polska Agencje Zeglugi Powietrznej,

e) zarejestrowanych dostawcow zaopatrzenia poktadowego;

kontroleréow ruchu lotniczego.

3. Rozszerzone sprawdzenie przesztosci przeprowadza:

zarzadzajacy lotniskiem — wobec 0sob:

a) o ktorych mowa w ust. 2 pkt 11 pkt 5 lit. a oraz pkt 10 lit. a,

b) bezposrednio nadzorujacych osoby stosujace srodki kontroli w zakresie ochrony, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1,
¢) o ktéorych mowa w ust. 2 pkt 9, ktore sg rekrutowane do pracy lub zatrudnione w stuzbie ochrony lotniska;
przewoznik lotniczy — wobec 0sob, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3, pkt 5 lit. b i pkt 10 lit. b;

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej — wobec 0sob, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 5 lit. d, pkt 10 lit. d i pkt 11;
Prezes Urzedu — wobec 0s6b, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 6-8;

podmiot kierujacy na szkolenie — wobec 0sob, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 9, innych niz rekrutowane do pracy lub
zatrudnione w stuzbie ochrony lotniska;

podmiot, na rzecz ktorego sa wykonywane srodki kontroli w zakresie ochrony — wobec 0sob:
a) o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2,

b) bezposrednio nadzorujacych osoby, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2,

¢) o ktéorych mowa w ust. 2 pkt 5 lit. c,

d) o ktorych mowa w ust. 2 pkt 10 lit. c i e;

zarzadzajacy lotniskiem innym niz port lotniczy — wobec o0sob, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 5 lit. e.



Dziennik Ustaw - 164 — Poz. 1407

4. Rozszerzone sprawdzenie przesztosci przeprowadza si¢ raz na 12 miesigey, z wyjatkiem informacji o istnieniu
negatywnych przestanek albo o ich braku, udzielanych w trybie i na zasadach okreslonych w art. 189d—189g.

5. Negatywny wynik rozszerzonego sprawdzenia przesztosci uniemozliwia wykonywanie zadan, w zwigzku z ktorymi
sprawdzenie bylo przeprowadzone.

Art. 189d. 1. W ramach rozszerzonego sprawdzenia przesztosci:
1) podmiot przeprowadzajacy rozszerzone sprawdzenie przesztosci, o ktorym mowa w art. 189c¢ ust. 3 pkt 1-4,

2)  Prezes Urzedu, na wniosek podmiotu przeprowadzajacego rozszerzone sprawdzenie przesztosci, o ktorym mowa w art. 189¢
ust. 3 pkt 5-7

— zwani dalej ,,podmiotami sprawdzajacymi”, sktadaja do komendanta oddziatu Strazy Granicznej wlasciwego miejscowo
ze wzgledu na siedzibe podmiotu sprawdzajacego wniosek o udzielenie informacji o istnieniu negatywnych przestanek albo
o ich braku, zwany dalej ,,wnioskiem o sprawdzenie”.

2. Wniosek o sprawdzenie oraz wniosek, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, zawieraja:
1) date zlozenia;
2) nazwg podmiotu sprawdzajacego;
3) nazwg oddzialu Strazy Granicznej, do ktorego jest sktadany wniosek — w przypadku wniosku o sprawdzenie;
4) podstawe prawna;
5) informacje dotyczace osoby podlegajacej sprawdzeniu obejmujace:
a) imi¢ i nazwisko,
b) imi¢ ojca,
¢) datg urodzenia,
d) obywatelstwo,
e) pted,
f) numer PESEL, jezeli osoba podlegajaca sprawdzeniu go posiada;
6) rodzaj, seri¢ i numer dokumentu tozsamosci, na podstawie ktorego ustalono tozsamos$¢ osoby podlegajacej sprawdzeniu;

7) nazwg podmiotu, na rzecz ktdrego osoba podlegajaca sprawdzeniu wykonuje albo begdzie wykonywaé srodki kontroli
w zakresie ochrony;

8) numer REGON podmiotu, na rzecz ktdrego osoba podlegajaca sprawdzeniu wykonuje albo bedzie wykonywac srodki
kontroli w zakresie ochrony.

3. W przypadku przeprowadzania rozszerzonego sprawdzenia przeszio$ci zotierzy, funkcjonariuszy i pracownikow
shuzb panstwowych, stuzb granicznych i policyjnych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, wykonujacych lub majacych
wykonywa¢ zadania w ramach strefy zastrzezonej lotniska albo zadania zwiazane z ochrong ruchu lotniczego, wobec ktérych
przetozony potwierdzit brak negatywnych przestanek, nie wystepuje si¢ z wnioskiem o sprawdzenie.

4. Podmiot sprawdzajacy sktada wniosek o sprawdzenie w formie pisemnej w postaci elektronicznej za posrednictwem
aplikacji dostepowe;j ,,Weryfikacja negatywnych przestanek — Straz Graniczna”, zwanej dalej ,,aplikacja WNP-SG”.

5. Podmiot sprawdzajacy moze, w formie pisemnej, upowazni¢ pracownika tego podmiotu do sktadania w jego imieniu
wniosku o sprawdzenie. W przypadku udzielenia upowaznienia podmiot sprawdzajacy informuje o tym, w formie pisemne;j,
komendanta oddziatu Strazy Granicznej wiasciwego miejscowo ze wzgledu na siedzibg podmiotu sprawdzajacego.

6. Komendant Gtowny Strazy Granicznej przyznaje i cofa uprawnienia dostgpu do aplikacji WNP-SG podmiotowi
sprawdzajgcemu lub osobie przez niego upowaznionej na wniosek podmiotu sprawdzajacego ztozony w formie pisemnej do
Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej za posrednictwem komendanta oddziatu Strazy Granicznej wlasciwego miejs-
cowo ze wzgledu na siedzibg podmiotu sprawdzajacego.

7. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 6, zawiera:
1) nazwe¢ podmiotu sprawdzajgcego;
2) informacje, czy dotyczy przyznania czy cofnigcia uprawnien dostgpu do aplikacji WNP-SG;
3) dane uzytkownika aplikacji WNP-SG: imig¢, nazwisko, adres poczty elektronicznej i numer telefonu kontaktowego;
4) dane osoby uprawnionej do jego ztozenia: imig, nazwisko, petniong funkcj¢ i numer telefonu kontaktowego;

5) date i podpis osoby uprawnionej do jego ztozenia.
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8. Aplikacja WNP-SG jest przeznaczona wylacznie do sktadania wnioskow o sprawdzenie i moze by¢ wykorzystywana
tylko w siedzibie podmiotu sprawdzajacego.

9. Dane osobowe uzyskane w zwigzku ze ztozeniem wniosku o sprawdzenie sa:
1) gromadzone w systemie Strazy Granicznej przeznaczonym do przetwarzania tego typu danych;

2) przetwarzane na zasadach i warunkach okreslonych w ustawie z dnia 14 grudnia 2018 r. o ochronie danych osobowych
przetwarzanych w zwiazku z zapobieganiem i zwalczaniem przestepczosci (Dz. U. z 2023 r. poz. 1206);

3) przetwarzane przez okres 10 lat od dnia stwierdzenia przez komendanta oddziatu Strazy Granicznej istnienia negatywnych
przestanek albo uptywu waznos$ci informacji o braku negatywnych przestanek lub zakonczenia powtornych ustalen,
o ktérych mowa w art. 189f.

10. W przypadku wystapienia awarii aplikacji WNP-SG lub wystapienia po stronie podmiotéw sprawdzajacych innych,
nadzwyczajnych, niezawinionych okolicznosci, ktére uniemozliwiaja ztozenie wniosku o sprawdzenie, dopuszcza si¢ zto-
zenie takiego wniosku w sposob inny niz za posrednictwem aplikacji WNP-SG po uprzednim uzgodnieniu z komendantem
oddziatu Strazy Granicznej wlasciwym miejscowo ze wzgledu na siedzibe podmiotu sprawdzajacego.

11. Wniosek o sprawdzenie ztozony przez osobe nieuprawniong albo nieupowazniong pozostawia si¢ bez rozpoznania,
informujac o tym odpowiednio wnioskodawce albo podmiot sprawdzajacy.

Art. 189e. 1. Komendant oddziatu Strazy Granicznej stwierdza istnienie negatywnych przestanek w przypadku wysta-
pienia zagrozenia dla obronnos$ci lub bezpieczenstwa panstwa i porzadku publicznego albo powzigcia wiadomosci o aktualnie
prowadzonym postgpowaniu karnym przeciwko osobie lub o skazaniu jej prawomocnym wyrokiem w zwigzku z:

1) przestgpstwem o charakterze terrorystycznym, przestepstwem przeciwko pokojowi, ludzkosci oraz przestgpstwem wojen-
nym, przestepstwem przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, przestgpstwem przeciwko obronnosci, przestgpstwem prze-
ciwko zyciu i zdrowiu, przestgpstwem przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu, przestgpstwem przeciwko bezpie-
czenstwu w komunikacji, przestepstwem przeciwko srodowisku, przestepstwem przeciwko wolnosci, przestepstwem
przeciwko wolnosci seksualnej i obyczajnosci, przestgpstwem przeciwko rodzinie i opiece, przestgpstwem przeciwko
dziatalno$ci instytucji panstwowych oraz samorzadu terytorialnego, przestepstwem przeciwko wymiarowi sprawiedli-
wosci, przestepstwem przeciwko porzadkowi publicznemu, przestepstwem przeciwko ochronie informacji, przestep-
stwem przeciwko wiarygodnosci dokumentow, przestepstwem przeciwko mieniu, przestgpstwem przeciwko obrotowi gos-
podarczemu i interesom majatkowym w obrocie cywilnoprawnym, przestgpstwem przeciwko obrotowi pienigdzmi
1 papierami warto$ciowymi, przestgpstwem przeciwko zasadom dyscypliny wojskowej, przestepstwem przeciwko mieniu
wojskowemu, przestgpstwem skarbowym przeciwko obowigzkom celnym oraz zasadom obrotu z zagranicg towarami
i ushugami lub przestepstwem skarbowym przeciwko obowiazkom podatkowym i rozliczeniom z tytulu dotacji lub
subwencji lub

2) przestepstwem okreslonym w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe (Dz. U. z 2026 r. poz. 38, z pdézn.
zm.”®), ustawie z dnia 30 czerwca 2000 r. — Prawo wiasnosci przemystowej (Dz. U. z 2023 r. poz. 1170), ustawie
z dnia 29 listopada 2000 r. o obrocie z zagranicg towarami, technologiami i ustugami o znaczeniu strategicznym dla
bezpieczenstwa panstwa, a takze dla utrzymania migdzynarodowego pokoju i bezpieczenstwa (Dz. U. z 2023 r. poz. 1582
oraz z 2026 r. poz. 471), ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne (Dz. U. z 2026 r. poz. 612, 791,
1004 i 1079), ustawie z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1292
11907,z2025 r. poz. 116811673 oraz z 2026 r. poz. 483 1 875), ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
ustawie z dnia 1 lipca 2005 r. o pobieraniu, przechowywaniu i przeszczepianiu komorek, tkanek inarzadéw (Dz. U.
72023 r. poz. 1185), ustawie z dnia 29 lipca 2005 r. o przeciwdziataniu narkomanii (Dz. U. z 2023 r. poz. 1939 oraz
7 2026 r. poz. 1004), ustawie z dnia 29 lipca 2005 r. o obrocie instrumentami finansowymi (Dz. U. z 2024 r. poz. 722,
z pdzn. zm.”) lub ustawie z dnia 13 czerwca 2019 r. 0 wykonywaniu dziatalno$ci gospodarczej w zakresie wytwarzania
i obrotu materiatami wybuchowymi, bronig, amunicja oraz wyrobami i technologia o przeznaczeniu wojskowym lub
policyjnym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1743 oraz z 2026 r. poz. 471 1 646)

— jezeli przestepstwo to zostato popelnione umyslnie i gorna granica ustawowego zagrozenia kara pozbawienia wolnosci za
to przestepstwo wynosi co najmniej 3 lata.

2. Komendant oddziatu Strazy Granicznej dokonuje ustalen i udziela, w formie pisemnej, podmiotowi sprawdzajgcemu
informacji o istnieniu negatywnych przestanek albo o ich braku w terminie 30 dni od dnia otrzymania wniosku o sprawdzenie.

78) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2026 1. poz. 176, 331, 340, 644, 846 i 1206.
) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2024 r. poz. 1863, z 2025 r. poz. 146, 820, 923, 1014,
1069, 12161 1556 oraz z 2026 r. poz. 176, 340, 484, 644, 846, 1074, 1098 i 1206.
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3. Termin, o ktébrym mowa w ust. 2, moze zosta¢ przedluzony jednorazowo o niewi¢cej niz 60 dni, w szczegolnosci
w przypadku wystapienia koniecznosci przeprowadzenia przez komendanta oddziatu Strazy Granicznej analizy dokonanych
ustalen i uszczegotowienia uzyskanych informacji, w tym uzyskania informacji od podmiotow, o ktérych mowa w ust. 4,
w ramach dokonywanych ustalen. O przedtuzeniu terminu na dokonanie ustalen komendant oddziatu Strazy Granicznej
informuje podmiot sprawdzajacy.

4. Komendant oddziatlu Strazy Granicznej dokonuje ustalen z uwzglednieniem informacji organéw wtadzy publicznej,
administracji publicznej i stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo panstwa i porzadek publiczny, mogacych posiadaé
informacje niezb¢dne do dokonania ustalen w zakresie istnienia negatywnych przestanek. W przypadku gdy na podstawie
otrzymanych informacji konieczne jest rozszerzenie zakresu ustalen, komendant oddzialu Strazy Granicznej dokonuje ustalen
réwniez z uwzglednieniem informacji pozostajacych w dyspozycji organéw prokuratury lub sadow.

5. Organy wiladzy publicznej, organy administracji publicznej, stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo panstwa
i porzadek publiczny, a w przypadku okreslonym w ust. 4 zdanie drugie organy prokuratury oraz sady, na wniosek komen-
danta oddziatu Strazy Granicznej, udzielajg informacji o istnieniu negatywnych przestanek albo o ich braku albo informacji
umozliwiajacych weryfikacje¢ istnienia takich przestanek, w terminie 15 dni od dnia otrzymania wniosku. Termin ten moze
zosta¢ przedtuzony kazdorazowo o kolejne 15 dni przez podmiot, do ktérego komendant oddziatu Strazy Granicznej wysta-
pit z wnioskiem o udzielenie informacji, po uprzednim poinformowaniu komendanta oddziatu Strazy Granicznej o takiej
koniecznosci.

6. W toku dokonywanych ustalen komendant oddzialu Strazy Granicznej moze korzysta¢ z informacji uzyskanych
w ramach wspotpracy migdzynarodowe;j, ktore sg niezbedne do dokonania tych ustalen, w szczegdlnosci uzyskanych od
instytucji Unii Europejskiej, organizacji miedzynarodowych lub organéw $cigania innych panstw, jezeli obowiazujace
umowy 1 porozumienia mi¢dzynarodowe daja podstawe do uzyskania takich informacji.

7. Do czasu uzyskania informacji o braku negatywnych przestanek osoba objeta wnioskiem o sprawdzenie nie moze
rozpocza¢ realizacji zadan, w zwiazku z ktorymi wystgpiono z wnioskiem o sprawdzenie.

8. W przypadku gdy nie jest mozliwe uzyskanie informacji niezbednych do dokonania ustalen w zakresie istnienia
negatywnych przestanek albo w przypadku gdy uzyskane informacje sg niewystarczajace, aby takie ustalenia przeprowadzi¢,
komendant oddziatu Strazy Granicznej przekazuje podmiotowi sprawdzajacemu informacj¢ o istnieniu negatywnych prze-
stanek z powodu braku mozliwosci dokonania ustalen.

9. W przypadku gdy w odniesieniu do osoby objetej wnioskiem o sprawdzenie ztozono wigcej niz jeden wniosek o spraw-
dzenie, stwierdzenie istnienia negatywnych przestanek w ramach ustalen dokonywanych w zakresie jednego wniosku skutkuje
stwierdzeniem istnienia negatywnych przestanek w zakresie pozostatych wnioskow.

10. Podmiot sprawdzajacy, ktory po uzyskaniu od komendanta oddziatu Strazy Granicznej informacji o istnieniu nega-
tywnych przestanek otrzymat udokumentowane informacje uzasadniajace brak podstaw do stwierdzenia istnienia negatyw-
nych przestanek wobec osoby podlegajacej sprawdzeniu, przekazuje takie informacje w formie pisemnej w postaci papierowe;j
komendantowi oddziatu Strazy Granicznej i ponownie wystepuje z wnioskiem o sprawdzenie.

11. Informacja o braku negatywnych przestanek udzielona podmiotowi sprawdzajacemu jest wazna:

1) na czas realizacji przez sprawdzang osob¢ zadan, w zwigzku z ktorymi byto wymagane uzyskanie informacji o braku
negatywnych przestanek, jednak niedtuzej niz przez 5 lat od dnia udzielenia tej informacji przez komendanta oddziatu
Strazy Granicznej;

2) do czasu uzyskania od komendanta oddzialu Strazy Granicznej informacji o istnieniu negatywnych przestanek;

3) do czasu zakonczenia procesu certyfikacji — w przypadku informacji dotyczacej 0sob kierowanych na szkolenie w celu
uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa.

12. W przypadku gdy osoba podlegajaca sprawdzeniu przesztosci nieprzerwanie realizuje zadania, w zwigzku z ktorymi
bylo wymagane uzyskanie informacji o braku negatywnych przestanek, podmiot sprawdzajacy wystepuje z kolejnym wnios-
kiem o sprawdzenie niewczesniej niz na 4 miesigce przed uptywem waznosci informacji, o ktérym mowa w ust. 11 pkt 1.

13. W przypadku utraty waznosci informacji o braku negatywnych przestanek osoba, wobec ktorej uzyskano takg infor-
macje, nie moze kontynuowac zadan, w zwigzku z ktérymi wymagane bylo wystapienie z wnioskiem o sprawdzenie.

14. W przypadku uzyskania informacji o istnieniu negatywnych przestanek albo o ich braku Prezes Urzgdu niezwtocz-
nie przekazuje jg podmiotowi, na ktérego wniosek wystapit z wnioskiem o sprawdzenie.

Art. 189f. 1. Ustalenia w zakresie istnienia negatywnych przestanek wobec 0sob, co do ktorych podmiot sprawdzajacy
uzyskat informacj¢ o braku negatywnych przestanek, z wyjatkiem przypadkow, o ktorych mowa w art. 189e ust. 11 pkt 3,
komendant oddziatu Strazy Granicznej powtarza z urzedu, nierzadziej niz raz na 12 miesigcy od dnia wystapienia przez
podmiot sprawdzajacy z wnioskiem o sprawdzenie albo od dnia zakonczenia ostatnich powtoérnych ustalen.
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2. Powtdrne ustalenia wobec osoby nieprzerwanie realizujacej zadania, w zwigzku z ktorymi wystapiono z wnioskiem
o sprawdzenie, sg dokonywane do czasu uptywu waznosci informacji o braku negatywnych przestanek, chyba ze wczesniej
komendant oddziatu Strazy Granicznej przekaze podmiotowi sprawdzajacemu informacje o istnieniu negatywnych przestanek.

3. W zakresie dokonywania powtornych ustalen stosuje si¢ przepisy art. 189e ust. 1,4-61 8; przepis art. 189e ust. 9 sto-
suje si¢ odpowiednio.

4. W przypadku dokonywania powtdrnych ustalen komendant oddziatu Strazy Granicznej udziela podmiotowi spraw-
dzajacemu informacji tylko w razie stwierdzenia istnienia negatywnych przestanek wobec osoby, ktorej dotyczyl wniosek
o sprawdzenie.

5. W przypadku gdy zawarte we wniosku o sprawdzenie dane osobowe osoby, ktorej dotyczyt wniosek o sprawdzenie,
ulegly zmianie, podmiot sprawdzajacy przekazuje komendantowi oddziatu Strazy Granicznej wlasciwemu miejscowo ze wzgledu
na siedzibe podmiotu sprawdzajacego, w formie pisemnej w postaci papierowej, informacje o aktualnych danych tej osoby
w terminie 10 dni roboczych od dnia uzyskania informacji o zmianie. W przypadku gdy zmiana danych osobowych dotyczy
osoby, wobec ktorej rozszerzone sprawdzenie przesztosci przeprowadza podmiot, o ktérym mowa w art. 189¢ ust. 3 pkt 5
albo 6, przekazuje on Prezesowi Urzedu informacj¢ o aktualnych danych osobowych osoby, ktorej dotyczyt wniosek o spraw-
dzenie, w terminie 10 dni roboczych od dnia uzyskania informacji o zmianie.

6. Podmiot sprawdzajacy przekazuje komendantowi oddziatu Strazy Granicznej wlasciwemu miejscowo ze wzgledu
na siedzib¢ podmiotu sprawdzajacego kwartalng informacje, zawierajaca imi¢ i nazwisko oraz numer wniosku o sprawdzenie,
na temat 0sob objetych wnioskiem o sprawdzenie, ktore zakonczyly zatrudnienie, realizacj¢ zadan lub utracity uprawnienia,
wobec ktorych jest lub bylo wymagane przeprowadzenie rozszerzonego sprawdzenia przesztosci, albo informacje o braku
takich osob — w terminie do 20. dnia miesigca nastgpujacego po uptywie kwartatu, ktérego dotyczy informacja.

7. W przypadku niewykonania przez podmiot sprawdzajacy obowigzku, o ktorym mowa w ust. 6, Komendant Gtowny
Strazy Granicznej moze, na wniosek komendanta oddziatu Strazy Granicznej, do czasu wykonania tego obowigzku, zabloko-
wac mozliwos¢ sktadania wnioskow o sprawdzenie przez ten podmiot lub wstrzymaé udzielanie informacji wobec wnioskow
o sprawdzenie ztozonych przez ten podmiot.

8. Podmioty, wobec ktorych podmiotem sprawdzajacym jest Prezes Urze¢du, przekazujg mu kwartalne informacje nie-
zbedne do realizacji obowigzku, o ktérym mowa w ust. 6, w terminie do 5 dnia miesigca nastgpujgcego po uptywie kwartatu,
ktérego dotyczy informacja.

9. Wobec o0sdb, ktore zostaly zgloszone przez podmiot sprawdzajacy w trybie okreslonym w ust. 6, nie dokonuje si¢
powtornych ustalen.

Art. 189g. 1. Organy wtadzy publicznej, organy administracji publicznej oraz shuzby odpowiedzialne za bezpieczen-
stwo panstwa i porzadek publiczny, wspotpracujace ze Strazg Graniczng w zakresie ustalania istnienia negatywnych prze-
stanek i realizujace zadania, ktorych skutkiem jest przetwarzanie informacji kryminalnych, w przypadku uzyskania od Strazy
Granicznej informacji, ze osoba, wobec ktorej podejmuja czynnosci stuzbowe, podlega lub podlegata ustaleniom w zakresie
istnienia negatywnych przestanek, dokonuja w danym przypadku analizy informacji mogacych stanowi¢ podstawe do
stwierdzenia istnienia negatywnych przestanek, a w razie stwierdzenia ich istnienia przekazuja informacj¢ w tym zakresie
komendantowi oddziatu Strazy Graniczne;j.

2. W przypadku gdy poza terminem powtornych ustalen komendant oddziatu Strazy Granicznej uzyska informacje
o istnieniu negatywnych przestanek wobec osoby podlegajacej rozszerzonemu sprawdzeniu przesztosci, przekazuje on t¢
informacje¢ podmiotowi sprawdzajacemu, ktory wystapil z wnioskiem o sprawdzenie, niepdzniej niz w terminie 14 dni od
dnia jej uzyskania.

3. Straz Graniczna moze przekazywac informacje uzyskane w zwigzku z dokonywaniem ustalen w zakresie istnienia
negatywnych przestanek albo ich braku stuzbom odpowiedzialnym za bezpieczenstwo panstwa i porzadek publiczny w celu
realizacji ich ustawowych zadan zwigzanych z przeciwdziataniem zagrozeniom terrorystycznym oraz ze zwalczaniem takich
zagrozen i innej powaznej przestepczosci.

Art. 189h. Do uzyskiwania przez Prezesa Urzedu informacji o braku negatywnych przestanek w przypadkach okreslo-
nych w art. 186¢ ust. 1, art. 186d ust. 1 i art. 186e ust. 1 przepisy art. 189d—189g stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 189i. 1. Komendant Gtowny Strazy Granicznej oraz komendant oddziatu Strazy Granicznej wlasciwy miejscowo
ze wzgledu na siedzibg¢ podmiotu sprawdzajacego sprawuja nadzor nad podmiotami sprawdzajacymi w zakresie realizacji
obowigzkéw zwigzanych z wystepowaniem z wnioskiem o sprawdzenie oraz z uzyskiwaniem informacji o istnieniu negatyw-
nych przestanek albo o ich braku.
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2. W zakresie nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, Komendant Gtéwny Strazy Granicznej oraz komendant oddziatu Strazy
Granicznej wlasciwy miejscowo ze wzgledu na siedzibe podmiotu sprawdzajacego sa uprawnieni do:

1)  dostgpu do materiatlow, dokumentdéw oraz innych danych umozliwiajacych stwierdzenie stanu realizacji obowigzku lub
uprawnien podmiotu sprawdzajacego, w tym dokumentdéw potwierdzajacych stosunek prawny podmiotu sprawdzaja-
cego 1 0sob podlegajacych rozszerzonemu sprawdzeniu przesztosci, wobec ktorych podmiot sprawdzajacy ztozyt lub
byt zobowiazany ztozy¢ wniosek o sprawdzenie, oraz dokumentow potwierdzajacych ztozenie wniosku o sprawdzenie
wobec tych osob;

2) zadania zlozenia wyjasnien przez podmiot sprawdzajacy;

3) wydawania podmiotowi sprawdzajacemu pisemnych zalecen majacych na celu prawidlowa realizacj¢ obowigzkow lub
uprawnien;

4) generowania i przekazywania podmiotowi sprawdzajacemu, na uzasadniony wniosek, raportow lub informacji doty-
czacych wnioskow o sprawdzenie zlozonych przez ten podmiot.

3. Nadzdr, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ realizowany w ramach bezposrednich wizytacji w siedzibie podmiotu
sprawdzajacego lub w trybie korespondencyjnym.

Art. 189j. 1. Komendant Glowny Strazy Granicznej jest uprawniony do przeprowadzenia kontroli wobec zarzadzajacego
lotniskiem, przewoznika lotniczego i Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej w zakresie, o ktorym mowa w art. 189i ust. 1.

2. Komendant Gtéwny Strazy Granicznej zawiadamia Prezesa Urzedu o stwierdzonym w toku kontroli niewykonaniu
przez podmiot sprawdzajacy obowiazku wystgpowania z wnioskiem o sprawdzenie w ramach rozszerzonego sprawdzenia
przesztosci.

DZIAL X
Przewéz lotniczy

Art. 190. Przepisy niniejszego dzialu stosuje si¢ do przewozow lotniczych krajowych oraz, w zakresie nieuregulowa-
nym odmiennie przez umowy mi¢dzynarodowe, do przewozoéw lotniczych migdzynarodowych, wykonywanych przez prze-
woznikow lotniczych, z zastrzezeniem przepisow rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 190a. (uchylony)

Art. 190b. Uprawnienia do wykonywania przewozu lotniczego, zwane dalej ,,prawami przewozowymi”, przyznane
przez Prezesa Urzedu w upowaznieniu, o ktérym mowa w art. 191 ust. 2 i 5, lub zezwoleniu, o ktdrym mowa w art. 193
ust. 112, s niezbywalne.

Art. 190c. W sprawach objetych zezwoleniami na przewdz lotniczy, o ktorych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 12, nie
stosuje si¢ art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow.

Art. 191. 1. Polski przewoznik lotniczy moze wykonywac¢ przewozy lotnicze w zakresie i na warunkach okreslonych
w certyfikacie przewoznika lotniczego i koncesji, z zastrzezeniem art. 192b.

2. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje udzielong przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacje
Szwajcarska lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron¢ umowy o Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym moze wykonywac regularne przewozy lotnicze na okreslonych trasach lub obszarach miedzy
Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim, z zastrzezeniem umow miedzynarodowych i przepisow miedzynarodowych
oraz art. 192a, w zakresie i na warunkach okre$lonych w certyfikacie przewoznika lotniczego i koncesji, po uzyskaniu upo-
waznienia wydanego przez Prezesa Urzgdu.

3. Przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w ust. 2, moze wykonywacé przewozy lotnicze na obszarze Europejskiego Obszaru
Gospodarczego oraz na trasach do i z Konfederacji Szwajcarskiej, z zastrzezeniem umow miedzynarodowych i przepisow
migdzynarodowych, bez upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 2.

4. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ udzielong przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym moze wykonywac nieregularne przewozy lotnicze na okreslonych trasach Iub obszarach migdzy Rzeczapospolita Pol-
ska a panstwem trzecim bez upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 2.

5. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje¢ wydang przez Konfederacj¢ Szwajcarska moze wykonywac nieregularne
przewozy lotnicze na trasach migdzy Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim lub przewozy lotnicze na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, z zastrzezeniem umow mi¢dzynarodowych i przepisow mig¢dzynarodowych, po uzyskaniu upowaznienia
wydanego, na jego wniosek, przez Prezesa Urzedu. Do wydania upowaznienia stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 194
ust. 1-4, art. 195 oraz przepisy wydane na podstawie art. 202. Do wniosku o wydanie upowaznienia dofacza si¢ kopi¢ kon-
cesji przewoznika lotniczego.
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1))
2)
3)
4)

6. W upowaznieniu, o ktorym mowa w ust. 2, okre$la sig:

nazw¢ przewoznika lotniczego i jego siedzibg,

trasy lub obszar wykonywania przewozow lotniczych,

rodzaj przewozu lotniczego (przewdz pasazerow, towaréw lub poczty),

warunki wykonywania przewozu lotniczego

— biorac pod uwage zakres wniosku, konces;ji i certyfikatu przewoznika lotniczego.

)

2)

3)

4)
5)
6)

1)

2)

7. Prezes Urzedu wydaje upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:

jest to zgodne z umowami migdzynarodowymi lub porozumieniami stanowigcymi realizacje tych uméw miedzynaro-
dowych lub z przepisami migdzynarodowymi;

zostaly spelnione warunki, o ktorych mowa w art. 192 ust. 2 oraz art. 192a ust. 1 i 2, z zastrzezeniem uméw miedzy-
narodowych i przepiséw migdzynarodowych;

przewoznik lotniczy zostal wybrany w wyniku procedury konkursowej, o ktérej mowa w ust. 16, jezeli procedura taka
zostata przeprowadzona;

przewoznik lotniczy ztozyt wniosek o wydanie upowaznienia w terminie, o ktorym mowa w ust. 18;
przewoznik lotniczy nie znajduje si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

przewoznik lotniczy nie zamierza wykonywaé przewozu lotniczego na podstawie umowy dotyczacej obstugi trasy przy
uzyciu statku powietrznego wynajetego od innego przewoznika lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie, o ktorym mowa
w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE.

8. Prezes Urzgdu ogranicza upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:
przewoznik lotniczy:
a) zawiadomil Prezesa Urzedu o planowanym ograniczeniu korzystania z przyznanych mu praw przewozowych,

b) nie rozpoczal wykonywania przewozow lotniczych z wykorzystaniem wszystkich przyznanych mu praw przewo-
zowych do konca sezonu rozktadowego nastgpujacego po sezonie, od ktorego zostaly mu przyznane te prawa,

¢) ograniczyl wykonywanie przewozow lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw przewozowych w okresie
dwach kolejnych sezonow rozktadowych i nie wznowit ich w czasie kolejnego sezonu rozktadowego

— chyba ze ograniczenie wykonywania przewozow lotniczych byto nastepstwem okolicznosci, na ktore przewoznik nie
miat wptywu;

wynika to z oceny efektywnoSci korzystania z przyznanych praw przewozowych, o ktérej mowa w ust. 22, a posiadane
prawa przewozowe mogg ulec ograniczeniu.

9. Prezes Urzedu zmienia z urzedu albo na wniosek przewoznika lotniczego upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2,

w zakresie elementéw wskazanych w ust. 6 pkt 1, 3 14, na podstawie dokumentéw potwierdzajacych te zmiany, w przy-
padku gdy:

1)
2)
3)

)

przedstawione przez przewoznika lotniczego dokumenty je potwierdzaja;

jest to zgodne z umowami mi¢dzynarodowymi lub porozumieniami stanowigcymi realizacj¢ tych uméow;
wnioskowana zmiana nie dotyczy ograniczonych praw przewozowych.

10. Prezes Urzedu cofa upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:

przewoznik lotniczy:

a) zawiadomit Prezesa Urzedu o planowanym ograniczeniu albo zaprzestaniu korzystania z przyznanych mu praw
przewozowych,

b) nie stosuje si¢ do przepisow dotyczacych przewozu lotniczego lub warunkéw lub ograniczen okreslonych w upo-
waznieniu,

c) przestat spelnia¢ wymagania okreslone w art. 192a ust. 2, z zastrzezeniem umdw miedzynarodowych i przepisow
migdzynarodowych,
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d) nie rozpoczal wykonywania przewozow lotniczych z wykorzystaniem co najmniej jednego z przyznanych mu praw
przewozowych do konca sezonu rozktadowego nastepujacego po sezonie, od ktorego zostaty mu przyznane te prawa,

e) zaprzestal wykonywania przewozow lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw przewozowych w dwoch
kolejnych sezonach rozktadowych i nie wznowit ich w czasie kolejnego sezonu rozktadowego

— chyba ze niewykonywanie przewozow lotniczych bylo nastgpstwem okolicznosci, na ktére przewoznik lotniczy nie
mial wptywu;

2) wynika to z oceny efektywnosci korzystania z przyznanych praw przewozowych, o ktérej mowa w ust. 22.

11. Prezes Urzedu ogranicza albo cofa w catosci albo w cz¢$ci upowaznienie, o ktdrym mowa w ust. 2, w przypadku
ograniczenia przedmiotu, zakresu lub obszaru dziatalno$ci objetej certyfikatem przewoznika lotniczego lub koncesja.

12. Prezes Urzedu cofa w catosci albo w czg$ci upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku cofnigcia, uchy-
lenia albo wygasniecia konces;ji.

13. Przewoznik lotniczy jest obowigzany zawiadomi¢ Prezesa Urzgdu, co najmniej 30 dni przed planowanym ograni-
czeniem albo zaprzestaniem wykonywania regularnych przewozow lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw
przewozowych, o planowanym ograniczeniu albo zaprzestaniu, podajac ich przyczyng.

14. Prezes Urzedu zawiesza w catosci albo w czesci upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku zawieszenia
koncesji.

15. Wydanie upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 2, ograniczenie, zmiana, cofni¢cie albo zawieszenie nastepuje w dro-
dze decyzji administracyjnej.

16. W przypadku gdy umowa mi¢dzynarodowa lub porozumienia stanowiace realizacje¢ tej umowy przewidujg ograni-
czone prawa przewozowe, rozumiane jako ograniczenia w korzystaniu z praw przewozowych dotyczace cze¢stotliwosci lub
liczby przewoznikéw lotniczych, ktorym moga by¢ przyznane prawa przewozowe polegajace na wykonywaniu przewozow
lotniczych na trasach lub obszarach miedzy Rzeczapospolita Polska a danym panstwem trzecim, Prezes Urzedu wydaje
upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 2, przewoznikowi lotniczemu lub przewoznikom lotniczym wytonionym w procedu-
rze konkursowej podziatu ograniczonych praw przewozowych, zwanej dalej ,,procedurg konkursowg”.

17. Prezes Urzgdu, dokonujac podziatu ograniczonych praw przewozowych, o ktorym mowa w ust. 16, kierujac sig¢
zasadg przejrzystosci oraz niedyskryminacji, bierze pod uwage nastepujace kryteria:

1) zapewnienie zrownowazonego rozwoju transportu lotniczego, turystyki i handlu w Unii Europejskiej, w tym zapew-
nienie przewozow catorocznych;

2) zdolnosci finansowe i operacyjne przewoznika lotniczego do realizacji przewozow lotniczych objetych wnioskiem;
3) zapewnienie najkorzystniejszej oferty konsumentom, uwzgledniajac:

a) liczbe operacji lotniczych w tygodniu na danej trasie, biorac pod uwage konieczno$¢ wspierania konkurencji miedzy
przewoznikami lotniczymi,

b) konkurencyjny poziom optat za przewdz lotniczy i zwigzane z nim ustugi,
c) sposob dystrybucji dokumentdw przewozowych;

4) zapewnienie wysokich standardow bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska, w tym oferowanie przewozéw wykonywa-
nych statkami powietrznymi wpisanymi do certyfikatu przewoznika lotniczego wystepujacego z wnioskiem;

5) histori¢ wykonywania przewozow na wnioskowanych trasach lub obszarach, z uwzglednieniem wysoko$ci wezesniej
poniesionych naktadow na rozwo6j przewozow lotniczych do danego panstwa, jezeli zostaty poniesione.

18. Prezes Urzedu oglasza informacj¢ o wplynigciu wniosku o wydanie upowaznienia w przypadku, o ktorym mowa
w ust. 16. W terminie 30 dni od dnia ogloszenia przewoznicy lotniczy zainteresowani wydaniem takiego upowaznienia skta-
daja wnioski o jego wydanie.

19. Przewoznicy lotniczy bioracy udzial w procedurze konkursowej przedktadaja dodatkowe informacje i dokumenty

okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 23.

20. Strong postepowania w sprawie wydania upowaznienia w przypadku, o ktorym mowa w ust. 16, sg wszyscy prze-
woznicy bioracy udzial w procedurze konkursowej. W decyzji administracyjnej, poza elementami wskazanymi w ust. 6, wska-
zuje si¢ rowniez przewoznikoéw lotniczych, ktérym odmowiono wydania upowaznienia w wyniku procedury konkursowe;.
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21. W przypadku gdy taczna liczba wnioskowanych przez przewoznikéw praw przewozowych w ramach jednej pro-
cedury konkursowej nie przekracza liczby aktualnie dostgpnych praw przewozowych, Prezes Urzgedu wydaje upowaznienie
bez przeprowadzania procedury konkursowe;.

22. Prezes Urzgdu, na uzasadniony wniosek zainteresowanego przewoznika lotniczego, dokonuje oceny efektywnosci
wykorzystywania ograniczonych praw przewozowych.

23. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, procedur¢ konkursowa, w tym:
1) zakres informacji o wptynigciu wniosku o wydanie upowaznienia podlegajacej ogloszeniu oraz sposob jej oglaszania,
2)  sposob przeprowadzania procedury konkursowe;j,

3) zakres dodatkowych informacji, jakie powinien zawiera¢ uzupeliony wniosek o wydanie upowaznienia, oraz doku-
menty, jakie powinny by¢ dotaczone do tego wniosku w celu przeprowadzenia procedury konkursowej

— z uwzglednieniem uméw miedzynarodowych i porozumien stanowigcych realizacj¢ tych umow lub przepisow migdzy-
narodowych, przepisow Unii Europejskiej w zakresie negocjacji i wykonywania umoéw dotyczacych ustug lotniczych oraz
z poszanowaniem zasady niedyskryminacji.

Art. 191a. 1. (uchylony)
2. Prezes Urzedu zawiesza, na okres do 6 miesigcy, upowaznienie udzielone przewoznikowi lotniczemu, jezeli:
1) przewoznik lotniczy znajduje si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac lub wykonuje przewoz lotniczy przy uzyciu statku powietrznego przewoz-
nika lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE.

3. Prezes Urzedu cofa przewoznikowi lotniczemu zawieszone upowaznienie, jezeli po uptywie okresu zawieszenia nie
ustata jego przyczyna.

Art. 192. 1. Upowaznienie, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, wydaje si¢ na wniosek przewoznika lotniczego.

2. Wniosek o udzielenie upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, sktada si¢ Prezesowi Urzedu co najmniej
30 dni przed planowanym dniem rozpoczgcia wykonywania przewozow lotniczych.

3. Wniosek o udzielenie upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, zawiera informacje dotyczace:
1) trasy lub obszaru wykonywania przewozow lotniczych;
2) rodzaju przewozu lotniczego (przewodz pasazerow, towardw lub poczty);
3) czestotliwosci lotow;
4) typow statkow powietrznych;

5) osoby upowaznionej do reprezentowania przewoznika lotniczego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w tym imi¢
i nazwisko, adres do doreczen na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, numer telefonu oraz numer telefaksu lub adres
poczty elektroniczne;j.

4. Do wniosku o udzielenie upowaznienia, o ktérym mowa w art. 191 ust. 2, w przypadku gdy postanowienia odpo-
wiednich uméw mig¢dzynarodowych i przepisow miedzynarodowych wskazujg prawo wnioskujacego przewoznika lotni-
czego do wykonywania przewozow lotniczych, przewoznik lotniczy inny niz polski dotacza kopie koncesji.

Art. 192a. 1. Regularne przewozy lotnicze na okre§lonych trasach lub obszarach miedzy Rzeczapospolita Polska
a panstwem trzecim moze wykonywac, z zastrzezeniem art. 193 ust. 1 oraz z uwzglednieniem postanowien umow miedzy-
narodowych i przepisoéw migdzynarodowych, poza polskim przewoznikiem lotniczym, tylko przewoznik lotniczy ustano-
wiony na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktory uzyskal upowaznienie, o ktéorym mowa w art. 191 ust. 2.

2. Przewoznikiem lotniczym ustanowionym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest przewoznik lotniczy, ktory:

1) posiada koncesj¢ wydang przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacj¢ Szwajcarska lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym;

2) posiada bazg operacyjna na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j;

3) skutecznie i rzeczywiscie wykonuje dziatalno$¢ w dziedzinie transportu lotniczego w ramach trwalych porozumien,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
negocjacji 1 wykonania uméw dotyczacych ustug lotniczych migdzy Panstwami Czlonkowskimi a panstwami trzecimi
(Dz. Urz. UE L 157 2 30.04.2004, str. 7; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 193);

4) stale utrzymuje personel odpowiedzialny za bezpieczenstwo i ochrone w Rzeczypospolitej Polskie;j.
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3. Przewoznik lotniczy potwierdza ustanowienie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez dotaczenie do wniosku
o wydanie upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, kopii umowy zawartej z zarzadzajacym lotniskiem w sprawie
utworzenia bazy operacyjnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub oswiadczenie zarzadzajacego lotniskiem w tej
sprawie oraz wskazuje we wniosku imi¢ i nazwisko, adres do dorgczen na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, numer
telefonu oraz numer telefaksu lub adres poczty elektronicznej osoby odpowiedzialnej za prowadzenie biezacych spraw opera-
cyjnych oraz za sprawy bezpieczenstwa i ochrony.

Art. 192b. 1. Jezeli wymagaja tego umowy mi¢dzynarodowe zawarte z panstwem trzecim, w ktoérego granicach maja
by¢ wykonywane przewozy lotnicze, przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, jest wyznaczany w trybie i na
warunkach okres$lonych w umowie migdzynarodowej, po uzyskaniu upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2.

2. Cotnigcie wyznaczenia nastepuje:
1) w trybie i na warunkach okreslonych w umowie mi¢dzynarodowej;

2)  w przypadku braku postanowien umownych w tym zakresie — w formie pisemnego powiadomienia wtasciwego organu
panstwa trzeciego przez Prezesa Urzedu o cofnigciu wyznaczenia, gdy cofnigto upowaznienie.

3. O cofnigciu wyznaczenia Prezes Urzgdu informuje na pismie zainteresowanego przewoznika lotniczego.

Art. 193. 1. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze wykonywac przewozy lotnicze do lub z Rzeczypospolitej
Polskiej wytacznie w zakresie i na warunkach okre$lonych w zezwoleniu wydanym na jego wniosek przez Prezesa Urzedu,
z uwzglednieniem postanowien umow mi¢dzynarodowych i przepiséw migdzynarodowych. Kopi¢ decyzji administracyjnej
w przedmiocie zezwolenia Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.

2. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze wykonywac przewozy lotnicze na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
po uzyskaniu zezwolenia wydanego, na zasadzie wzajemnosci, na jego wniosek przez Prezesa Urzedu, z uwzglednieniem
umoéw miedzynarodowych i przepisdéw migdzynarodowych.

3. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, nie jest wymagane w przypadku:

1) przewozéw pasazeréw wykonywanych statkami powietrznymi o pojemnosci niewigkszej niz 20 miejsc pasazerskich,
wykorzystywanych wylacznie przez zamawiajacego lub zamawiajgcych na trasie przez nich ustalonej;

2) przewozow towardw lub poczty wykonywanych statkami o maksymalnej masie startowej (MTOM) niewickszej niz
10 ton, wykorzystywanych wylacznie przez zamawiajacego lub zamawiajacych na trasie przez nich ustalonej;

3) posiadania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 149a ust. 1.
4. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, Prezes Urzedu wydaje na czas okreslony.

5. Obcey przewoznik lotniczy moze wykonywac loty, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1 pkt 2 i 3, do lub z Rzeczypospolitej
Polskiej tylko w zakresie i na warunkach okreslonych w zezwoleniu, o ktorym mowa w art. 149a ust. 1.

Art. 193a. (uchylony)

Art. 194. 1. Wniosek o udzielenie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 193 ust. 11 2, sktada si¢ przed zamierzonym roz-
poczeciem wykonywania przewozow lotniczych w terminie niekrotszym niz:

1) 3 dni robocze — w przypadku przewozow lotniczych obejmujacych niewigcej niz 9 nieregularnych lotow handlowych
z ladowaniem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

2) 14 dni roboczych — w przypadku przewozow lotniczych stanowiacych seri¢ nieregularnych lotéw handlowych obej-
mujacg co najmniej 10 lotow;

3) 30 dni— w przypadku regularnych przewozoéw lotniczych.

2. W przypadkach przewozow lotniczych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, niecierpigcych zwloki, uzasadnionych inte-
resem publicznym lub spotecznym, wniosek moze by¢ ztozony bez zachowania terminu okreslonego w tym przepisie.

3. We wniosku zamieszcza si¢ informacje okreslajace:
1) nazweg, siedzibg i adres przewoznika lotniczego wskazany w certyfikacie przewoznika lotniczego;

2) trasy, na ktorych maja by¢ wykonywane przewozy lotnicze, oraz rodzaj przewozow lotniczych (przewoz pasazerow,
towardéw lub poczty);

3) oferowang zdolno$¢ przewozowa i czgstotliwosc lotow;
4)  typy statkow powietrznych i ich znaki rejestracyjne;

5) nazwg i adres zleceniodawcy na wykonywanie nieregularnych przewozow lotniczych.
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11)

)
2)
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)

4. Domniemywa si¢, ze wniosek ztozony zostat zgodnie z zasadami reprezentacji lub przez osobg nalezycie umocowana.
5. Do wniosku dotgcza sig:

dokumenty okreslajace status prawny przewoznika lotniczego oraz strukturg kapitalowa i skuteczna kontrolg regula-
cyjng nad przewoznikiem lotniczym — w przypadku regularnych przewozow lotniczych;

wyznaczenie przez wlasciwy organ obcego panstwa do wykonywania przewozow lotniczych objetych wnioskiem —
w przypadku gdy wymaga tego umowa migdzynarodowa;

certyfikat przewoznika lotniczego wraz ze zwigzanymi specyfikacjami operacyjnymi, wydany przez wlasciwy organ
obcego panstwa, albo dokumenty im rownowazne — na zadanie Prezesa Urzgdu;

dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody zwia-
zane z eksploatacja statkow powietrznych, przewozem lotniczym pasazerow, towarow lub poczty oraz w stosunku do
0s6b trzecich;

umowe zawartg ze zleceniodawcg na wykonywanie nieregularnego przewozu lotniczego — na zadanie Prezesa Urzedu;
$wiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrznego — na zgdanie Prezesa Urzedu;
$wiadectwo zdatnos$ci w zakresie halasu — na zgdanie Prezesa Urzedu;

dokument zezwolenia, o ktorym mowa w art. 3 rozporzadzenia nr 452/2014/UE, wydany przewoznikowi lotniczemu
przez EASA, obejmujacy statki powietrzne wskazane we wniosku — na zadanie Prezesa Urzgdu;

dowdd uiszczenia oplaty lotniczej, o ile jest wymagana.
Art. 195. 1. Prezes Urzgdu udziela zezwolenia, o ktorym mowa w art. 193 ust. 1 1 2, jezeli:
przemawia za tym interes publiczny;

polscy przewoznicy lotniczy korzystaja w panstwie wnioskujacego przewoznika lotniczego z podobnych praw prze-
wozowych lub uzyskuja inne wzajemne korzysci, potwierdzone przez wladze lotnicze tego panstwa, z zastrzezeniem
umow miedzynarodowych;

zapewniona jest mozliwos$¢ obstugi lotdw i przewozow lotniczych w polskich portach lotniczych;

jest to zgodne z postanowieniami uméw migdzynarodowych, porozumien stanowigcych realizacj¢ tych uméw, przepi-
sow miedzynarodowych lub z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie przewozow lotniczych;

zostaly spelnione warunki, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1-3 oraz 5;

jest to zgodne z decyzja ministra wlasciwego do spraw transportu, o ktoérej mowa w art. 195¢ ust. 3 Iub 5, jezeli z tej
decyzji wynika mozliwo$¢é wykonywania praw przewozowych objetych wnioskiem — w przypadku wydania takiej
decyzji;

przewoznik lotniczy nie znajduje si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

przewoznik lotniczy zamierza wykonywac przewoz lotniczy przy uzyciu statku powietrznego przewoznika lotniczego
nieznajdujacego si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

Prezes Urzedu nie wprowadzit zakazu, o ktorym mowa w art. 155d ust. 1;

przewoznik lotniczy jest wyznaczony do wykonywania przewozow lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach —
w przypadku gdy wymaga tego umowa mi¢dzynarodowa;

przewoznik lotniczy jest odpowiednio certyfikowany przez wlasciwy organ panstwa, w ktorym jest koncesjonowany.
2. W zezwoleniu, o ktéorym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, okresla sie:

firme i siedzib¢ przewoznika lotniczego;

trasy, na ktérych maja by¢ wykonywane przewozy lotnicze;

rodzaj przewozow lotniczych (przewodz pasazerow, towardw lub poczty);

numery rejsow, dni operacji lotniczych, typy statkow powietrznych i ich znaki rejestracyjne, nazwe zleceniodawcy —
w przypadku nieregularnych przewozow lotniczych;

warunki wykonywania przewozow lotniczych — w uzasadnionych przypadkach.
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3. Prezes Urzedu, biorac pod uwage kwote zadtuzenia oraz okres zaleglosci, moze odmowi¢ wydania zezwolenia,
o ktorym mowa w art. 193 ust. 11 2, w przypadku gdy istnieja zalegle ptatnosci przewoznika lotniczego:

1)  ztytulu kar nalozonych przez Prezesa Urzedu lub

2)  w stosunku do polskich podmiotow, w szczegdlnosci instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego, zarzadzajacego
lotniskiem lub podmiotoéw $wiadczacych obstuge naziemng w porcie lotniczym, obejmujace okres co najmniej 3 miesigey,
zgloszone 1 udokumentowane przez te podmioty.

4. Prezes Urzgdu cofa zezwolenie na przewozy lotnicze, o ktorych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 i 2, albo zawiesza,
na okres do 6 miesig¢cy, zezwolenie na przewozy lotnicze, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 3, w przypadku gdy:

1) przewoznik lotniczy znajduje si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE,;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac lub wykonuje przewo6z lotniczy przy uzyciu statku powietrznego przewoz-
nika lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

3) wprowadzil zakaz, o ktéorym mowa w art. 155d ust. 1;

4) wynika to z przepisow prawa Unii Europejskiej w zakresie przewozow lotniczych.
5. Prezes Urzedu cofa zawieszone zezwolenie, jezeli po uptywie okresu zawieszenia nie ustaly przyczyny zawieszenia.
6. Prezes Urzedu ogranicza albo cofa zezwolenie, o ktorym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, w przypadku gdy:

1) przewoznik lotniczy nie stosuje si¢ do przepiséw obowigzujacych w zakresie przewozu lotniczego lub warunkéw okres-
lonych w zezwoleniu;

2) przestal spelnia¢ warunki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-4, 101 11;

3) minister wiasciwy do spraw transportu wydat decyzje, o ktorej mowa w art. 195¢ ust. 3 lub 5, jezeli z tej decyzji wynika
brak mozliwosci wykonywania praw przewozowych obje¢tych wnioskiem.

7. Prezes Urzedu, biorac pod uwage kwote zadtuzenia oraz okres zalegtosci, moze cofnaé zezwolenie, o ktorym mowa
wart. 193 ust. 112, w przypadku gdy istnieja zalegte ptatnosci przewoznika lotniczego:

1)  ztytulu kar nalozonych przez Prezesa Urzedu lub

2)  w stosunku do polskich podmiotow, w szczegodlnosci instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, zarzadzajacego
lotniskiem lub podmiotéw $wiadczacych obstuge naziemng w porcie lotniczym, obejmujace okres co najmniej 3 mie-
sigcy, zgloszone i udokumentowane przez te podmioty.

8. Prezes Urzgdu zmienia z urzgdu lub na wniosek przewoznika lotniczego zezwolenie, o ktorym mowa w art. 193
ust. 1 12, w zakresie elementéw wskazanych w ust. 2 pkt 1, 3 14 na podstawie dokumentoéw potwierdzajacych te zmiany,
w przypadku gdy:

1) przedstawione przez przewoznika lotniczego dokumenty je potwierdzaja;

2) jest to zgodne z umowami mi¢dzynarodowymi lub porozumieniami stanowigcymi realizacj¢ tych uméow lub z prze-
pisami migdzynarodowymi.

9. Decyzje administracyjne w przedmiocie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 193 ust. 11 2, a takze pisma w postepo-
waniach administracyjnych w tym przedmiocie dorgcza si¢ na adres poczty elektronicznej — w przypadku gdy wniosko-
dawca wskaze taki adres do dorgczen, albo w formie pisemnej lub za pomocg telefaksu.

10. W wezwaniu do uzupetnienia wniosku w sprawach zezwolen, o ktorych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 11 2 oraz ust. 2,
Prezes Urzedu wskazuje termin do uzupenienia tych brakow. W przypadku niecierpigcym zwloki tres¢ wezwania moze
zosta¢ ogloszona ustnie i utrwalona w aktach sprawy w formie adnotacji.

11. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 9, podlegaja natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 195a. Na zadanie Prezesa Urzedu przewoznik lotniczy wykonujacy przewozy lotnicze do, z lub w Rzeczypospolitej
Polskiej przekazuje statystyczne dane przewozowe dotyczace wielkosci ruchu lotniczego, przewozow pasazerow, towarow
lub poczty, w ujeciu miesigcznym oraz sezonowym, w terminie okre§lonym w zadaniu.

Art. 195b. 1. Prezes Urzgdu wydaje, odmawia wydania, ogranicza, cofa zezwolenia i upowaznienia z uwzglednieniem
decyzji, o ktérych mowa w art. 195c.

2. Przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej odbywaja si¢ z uwzglednieniem ograniczen
wynikajacych z decyzji, o ktéorych mowa w art. 195c.
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Art. 195c. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, dokonaé, na zasadach
okreslonych w art. 19 ust. 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, podziatu ruchu lotniczego migdzy porty lotnicze.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu przesyta do Komisji Europejskiej, niep6zniej niz 3 miesigce przed dniem
wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, projekt decyzji o podziale ruchu lotniczego lub zmianach w obowigzujacym
podziale ruchu lotniczego.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze ograniczy¢, w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach okreslo-
nych w art. 20 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, wykonywanie praw przewozowych.

4. Minister wtasciwy do spraw transportu informuje pozostate panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisj¢ Euro-
pejska o zamiarze wprowadzenia ograniczen, o ktérych mowa w ust. 3, przynajmniej 3 miesiace przed dniem wydania decyzji,
o ktorej mowa w ust. 3, przedstawiajac odpowiednie uzasadnienie.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu moze odmowi¢ wykonywania praw przewozowych, ograniczy¢ ich wyko-
nywanie lub okresli¢ warunki ich wykonywania w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach okreslonych w art. 21 roz-
porzadzenia nr 1008/2008/WE.

6. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 5, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

7. Minister wiasciwy do spraw transportu informuje pozostate panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisj¢ Euro-
pejska bez zbednej zwloki, o dziataniach, o ktorych mowa w ust. 5, przedstawiajac odpowiednie uzasadnienie.

8. Jezeli przyczyny wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 5, trwaja ponad 14 dni, minister wlasciwy do spraw trans-
portu informuje o tym fakcie pozostate panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisj¢ Europejska oraz moze za jej
zgoda przedhuzy¢ termin obowigzywania decyzji o niewigcej niz 14 dni.

9. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 1 i 3, minister wlasciwy do spraw transportu wydaje, ogranicza i cofa z uwzgled-
nieniem stanowiska Komisji Europejskiej wydawanego w zwigzku z wprowadzanymi ograniczeniami, a w przypadku decyzji,
o ktorej mowa w ust. 3, takze z uwzglednieniem stanowiska zainteresowanego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

10. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 3 1 5, minister wlasciwy do spraw transportu uchyla po podjgciu przez Komisje
Europejska dziatan na podstawie odpowiednio art. 20 ust. 3 i art. 21 ust. 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 196. 1. (uchylony)

2. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze prowadzi¢ sprzedaz przewozow lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzedu wydawanego na wniosek tego przewoznika, przy zachowaniu zasady
wzajemnosci.

2a. Przewoznik lotniczy z panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym moze prowadzi¢ sprzedaz przewozow lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na takich samych zasadach
jak przedsigbiorca polski.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, nalezy dolaczy¢ nastgpujace dokumenty:

1) zaswiadczenie albo o$wiadczenie o wpisie do rejestru sgdowego oddziatu przedsigbiorstwa przewoznika na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

2) zaswiadczenie albo o§wiadczenie o nadaniu oddziatowi numeru identyfikacji podatkowej (NIP);
3) (uchylony)

4)  okreslajace podmiot reprezentujacy przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej, wskazujace jego:

a) nazwisko i adres — w przypadku osoby fizycznej,

b) nazwe, siedzibe i adres oraz status — w przypadku osoby prawnej albo spotki prawa handlowego nieposiadajacej
osobowosci prawnej.

3a. Oswiadczenia, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1 i 2, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie
fatszywych zeznan. Sktadajacy oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem $wia-
domy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowie-
dzialno$ci karnej za sktadanie falszywych zeznan.

4. Do zezwolen, o ktorych mowa w ust. 2, w zakresie nieuregulowanym niniejsza ustawa stosuje si¢ odpowiednio prze-
pisy ustawy, o ktérej mowa w art. 184.
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Art. 196a. 1. W zezwoleniu na prowadzenie sprzedazy przewozow lotniczych okresla sie:
1) przewoznika, jego siedzibe i oddzial;
2) zakres i przedmiot dziatalnosci objetej zezwoleniem;
3) obszar dziatalnoSci;
4)  okres wazno$ci zezwolenia;

5) szczegodlne warunki wykonywania dziatalnosci.
2. Zezwolenia udziela si¢ na czas nieoznaczony.

3. Prezes Urzedu moze odmowi¢ udzielenia zezwolenia, jezeli:
1) udzielenie zezwolenia byloby sprzeczne z wigzacymi umowami lub przepisami mi¢dzynarodowymi;

2) wnioskodawca nie spetnit wymagan, o ktérych mowa w art. 196 ust. 2 i 3.

4. Zezwolenie moze by¢ cofnigte gdy:
1) zostanie wydane prawomocne orzeczenie zakazujace przedsigbiorcy wykonywania dziatalnos$ci objetej zezwoleniem;

2) przedsigbiorca przestanie spetnia¢ warunki okreslone przepisami prawa, wymagane do prowadzenia dziatalnosci okreslo-
nej w zezwoleniu;

3) przedsigbiorca nie usunie w wyznaczonym terminie, stanu faktycznego lub prawnego niezgodnego z przepisami prawa
regulujacymi dziatalno$¢ objeta zezwoleniem.

Art. 196b. 1. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego dzialajacy jako przewoznik umowny w rozumieniu Konwencji
o ujednoliceniu niektérych prawidet dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia
28 maja 1999 r. (Dz. U. 22007 r. poz. 235), planujacy wykonywanie regularnych przewozéw lotniczych na trasach do,
z oraz w Rzeczypospolitej Polskiej na zasadach umowy o dzieleniu oznaczen linii, jest obowigzany zawiadomi¢ o tym Prezesa
Urzedu w formie pisemne;j, za pomoca telefaksu lub poczty elektroniczne;.

2. Do zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego dotacza nastgpujace doku-
menty:

1) wyznaczenie do wykonywania przewozow lotniczych objegtych wnioskiem wydane przez wlasciwy organ panstwa
przewoznika lotniczego, jezeli wymaga tego umowa mi¢dzynarodowa;

2) certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez wlasciwy organ panstwa przewoznika lotniczego;

3) dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody zwig-
zane z eksploatacjg statkdw powietrznych, przewozem lotniczym pasazerow, towarow lub poczty oraz w stosunku do
0s0b trzecich.

3. Przewoznik lotniczy moze rozpoczac¢ przewozy lotnicze wskazane w zawiadomieniu, o ktorym mowa w ust. 1,
jezeli w terminie 21 dni od dnia otrzymania tego zawiadomienia Prezes Urz¢du, w drodze decyzji administracyjnej, nie
zakaze wykonywania przewozow lotniczych, z uwagi na przepisy umoéw miedzynarodowych lub porozumien migdzynaro-
dowych stanowiacych wykonanie tych uméw, przepisy Unii Europejskiej w zakresie wykonywania przewozow lotniczych,
brak uméw migdzynarodowych lub porozumien miedzynarodowych lub z uwagi na niedostarczenie, w terminie wyznaczo-
nym przez Prezesa Urzgdu, dokumentow, o ktorych mowa w ust. 2.

4. Prezes Urzgdu, kierujac si¢ zakresem naruszenia, moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakaza¢ wykonywania
przewozow lotniczych rozpoczetych po zawiadomieniu, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli przewoznik lotniczy nie stosuje si¢
do umoéw migdzynarodowych lub przepiséw mi¢dzynarodowych lub w inny sposob narusza przepisy Unii Europejskiej
w zakresie wykonywania przewozow lotniczych.

5. Do dorgczenia decyzji, o ktorych mowa w ust. 3 14, oraz pism w postepowaniu administracyjnym w przedmiocie
tych decyzji stosuje si¢ przepis art. 195 ust. 9.

6. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 3 i 4, podlegaja natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 196c¢. 1. Przewoznik lotniczy, posiadajacy koncesj¢ wydang przez Prezesa Urzg¢du, zamierzajacy zawrze¢ umowe
w sprawie dzielenia oznaczen linii z przewoznikiem z panstwa trzeciego, sktada do Prezesa Urz¢du wniosek o udzielenie
zgody na zawarcie umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii co najmniej na 30 dni przed planowanym terminem wejscia
w zycie umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii.
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2. Zgodnie z ORO.AOC.115 lit. a pkt 2 zatacznika I1I do rozporzadzenia nr 965/2012/UE do wniosku, o ktéorym mowa
w ust. 1, dolacza si¢ dokumentacj¢ potwierdzajgca spelnienie warunku, o ktorym mowa w ARO.OPS.105 zalacznika II do
rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

3. Prezes Urzedu, po dokonaniu pozytywnej oceny spetnienia przez przewoznika lotniczego wymagan okreslonych
w ust. 2, zawiadamia go pisemnie o udzieleniu zgody na zawarcie umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii.

4. W przypadku stwierdzenia, ze nie zostaty spetnione wymagania, o ktorych mowa w ust. 2, Prezes Urzgdu, w drodze
decyzji administracyjnej, odmawia udzielenia zgody na zawarcie umowy o dzieleniu oznaczen linii.

Art. 197. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw rozwoju regio-
nalnego, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu oraz wojewody lub wtasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, moze,
w drodze rozporzadzenia:

1) natozy¢ obowiazek uzytecznosci publicznej w stosunku do regularnego przewozu lotniczego mi¢dzy dwoma portami
lotniczymi potozonymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub migdzy portem lotniczym potozonym na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej a innym portem lotniczym potozonym na terytorium Unii Europejskie;j,

2) okresli¢ okres oraz warunki wykonywania obowigzku uzytecznosci publicznej, o ktorym mowa w pkt 1

— z uwzglednieniem polityki panstwa w zakresie rozwoju regionalnego oraz zasady niedyskryminacji mi¢gdzy wspolnoto-
wymi przewoznikami lotniczymi.

2. Tryb oraz kryteria ustanawiania obowigzku uzytecznosci publicznej okresla rozporzadzenie nr 1008/2008/WE.
3. Natlozenie obowigzku uzytecznosci publicznej, o ktorym mowa w ust. 1, jest poprzedzone analizg:
1) sytuacji gospodarczej regionu,
2) dostepnosci innych srodkdéw transportu;
3) istniejacych i planowanych potaczen lotniczych oraz stosowanych taryf lotniczych;
4) zapotrzebowania na polaczenia lotnicze, przedtozonego przez wojewodg¢ lub marszatka wojewddztwa.
4. W celu przeprowadzenia analizy, o ktdrej mowa w ust. 3, minister wlasciwy do spraw transportu wystepuje do:
1) jednostki samorzadu terytorialnego — o przedstawienie analizy sytuacji gospodarczej tej jednostki;

2) Prezesa Urzedu — o przedstawienie analizy istniejacych i planowanych potaczen lotniczych oraz stosowanych taryf
lotniczych na danej trasie.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje projekt rozporzadzenia, o ktorym mowa w ust. 1, do Komisji
Europejskiej oraz zainteresowanych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

6. Prezes Urzgdu weryfikuje spetnienie przez przewoznikow lotniczych operujacych na trasie, w odniesieniu do ktorej
natozono obowigzek uzytecznosci publicznej, warunkow okreslonych w tym obowigzku w szczeg6lnosci na podstawie do-
stepnych publicznie oraz uzyskanych od przewoznikéw lotniczych informacji na temat oferowanych przewozow, potwier-
dzajacych spetnienie warunkdéw okreslonych w tym obowigzku.

7. Jezeli w okresie 3 miesi¢cy od dnia wejécia w zycie rozporzadzenia wprowadzajacego obowigzek zaden wspolno-
towy przewoznik lotniczy nie rozpoczat wykonywania lub nie przekazat do Prezesa Urzg¢du informacji o planowanym roz-
poczgciu wykonywania, zgodnie z warunkami nalozonymi na podstawie ust. 1, przewozow na trasie, w odniesieniu do ktorej
nalozono obowigzek uzytecznosci publicznej, minister wlasciwy do spraw transportu, po zasiggnieciu opinii Prezesa Urzedu,
wojewody i wlasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, moze dokonaé¢ wyboru jednego wspolnotowego przewoznika
lotniczego do obstugi tej trasy na okres do 4 lat na zasadach okreSlonych w art. 16 ust. 9 1 10 oraz art. 17 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE, publikujac zaproszenie do sktadania ofert w Biuletynie Informacji Publiczne;j.

8. W przypadku gdy obstudze trasy, o ktorej mowa w ust. 7, towarzyszy rekompensata, o ktorej mowa w art. 17 ust. 8
rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, koszty zwigzane z ta rekompensatg sg pokrywane przez Prezesa Urzedu, a jezeli obowig-
zek uzyteczno$ci publicznej zostal natozony po uzyskaniu pozytywnej opinii, o ktdérej mowa w ust. 7, wojewody lub wlasciwe;j
jednostki samorzadu terytorialnego, wojewoda lub odpowiednio wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego sg obowig-
zani do pokrycia co najmniej 50 % tych kosztow.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob obliczania kosztéw wykonywania
obowigzku uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem przepiséw prawa Unii Europejskiej dotyczacego stosowania art. 106
ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytulu §wiadczenia ushug
publicznych.
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Art. 198. 1. Taryfy lotnicze stosowane w przewozach lotniczych migdzy Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim,
z ktorym zawarto umow¢ mi¢dzynarodowa regulujaca zasady ustalania taryf lotniczych, sa przedstawiane Prezesowi Urzedu
do zatwierdzenia na zasadach okreslonych w tej umowie, jezeli umowa tak stanowi.

2. Taryfy lotnicze i stawki lotnicze stosowane w przewozach lotniczych migdzy panstwami cztonkowskimi Unii Euro-
pejskiej sa ustalane zgodnie z rozporzadzeniem nr 1008/2008/WE.

3. Uprawnienia Prezesa Urzgdu w przedmiocie kontroli sposobu oferowania i publikowania taryf lotniczych i stawek
lotniczych, o ktérych mowa w ust. 2, w zakresie zachowania wymogow okreslonych w art. 23 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE
nie naruszaja uprawnien Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, wynikajacych z przepiséw o ochronie kon-
kurencji i konsumentow.

Art. 199. Przewoznik lotniczy oferujacy publicznie swoje ushugi nie moze odmowi¢ podjecia przewozu pasazerowi
i nadawcy, ktoérzy poddali si¢ obowigzujacym przepisom i regulaminom przewozowym, chyba ze:

1) przewdz jest zakazany lub ograniczony na podstawie obowigzujacych przepisow;
2) przewdz jest niedopuszczalny ze wzgledow bezpieczenstwa;
3) przewoznik lotniczy nie dysponuje §rodkami potrzebnymi do wykonania danego przewozu;
4) przewoz wykracza poza zakres biezacej dziatalnosci przewoznika lotniczego.
Art. 200. 1. (uchylony)
2. (uchylony)

3. Szczegdtowe zasady dotyczace postepowania w przypadkach, o ktorych mowa w rozporzadzeniu nr 261/2004/WE
z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajagcym wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy
przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opdznienia lotdw, uchylajacym rozporzadzenie (EWG) nr 295/91, a w szcze-
gblnosci pierwszenstwa przyjmowania pasazerdw, zwrotu oplaty za niewykonany przewdz, wysokosci i sposobu wypflaty
rekompensaty oraz §wiadczen na rzecz pasazerow niezabranych do przewozu (Dz. Urz. UE L 46 z 17.02.2004, s. 1), po-
winny by¢ okre$lone w regulaminie, o ktdrym mowa w art. 205 ust. 3, albo w przepisach przewoznika wydanych i udostgp-
nionych pasazerom.

4. (uchylony)

Art. 201. Przewoznik lotniczy obowigzany jest do podania do publicznej wiadomos$ci w sposob zwyczajowo przyjety
rozktadéw lotoéw regularnych.

2. (uchylony)
3. (uchylony)

Art. 201a. 1. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ udzielong przez panstwo czionkowskie Unii Europejskie;j,
Konfederacj¢ Szwajcarska lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) — strong
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, wykonujacy regularne przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, jest obowigzany na zadanie Prezesa Urzedu przedstawi¢ mu do wiadomosci rozktad lotow, stosowany
w przewozach lotniczych do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego, wykonujacy regularne przewozy lotnicze, jest obowigzany przedstawié
Prezesowi Urzedu, przed rozpoczeciem przewozow lotniczych lub przed kazdym sezonem rozktadowym, rozktad lotow
stosowany w przewozach lotniczych do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Prezes Urzedu zatwierdza w przy-
padkach wskazanych w odpowiednich umowach migdzynarodowych rozktad lotow z uwzglednieniem postanowien umow
miedzynarodowych, zgodnie z ktorymi wykonuje si¢ przewozy lotnicze.

3. Rozktady lotow powinny okreslaé trasy, rodzaj przewozow, typy statkow powietrznych, ich pojemnos$é, czgstotli-
wosc¢ lotow, daty oraz czasy operacji w portach lotniczych.

4. Przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w ust. 2, jest obowigzany poinformowac Prezesa Urzgdu o zaprzestaniu wyko-
nywania przewozow lotniczych na okreslonych trasach.

5. Do rozktadu lotow, o ktorym mowa w ust. 2, przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego dotacza kopi¢ dokumentu
ubezpieczenia potwierdzajacego zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwiazane z eksploatacja
statkow powietrznych, przewozem lotniczym pasazerow, towarow lub poczty oraz w stosunku do osob trzecich.

6. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze rozpocza¢ wykonywanie przewozow lotniczych w danym sezonie
rozktadowym po zatwierdzeniu rozktadu lotéw przez Prezesa Urzedu, jezeli odpowiednia umowa miedzynarodowa wymaga
zatwierdzenia. Prezes Urzedu zatwierdza rozktad lotow, zgodnie z postanowieniami umowy mie¢dzynarodowe;j i jezeli
pozytywnie zweryfikowat posiadanie przez przewoznika lotniczego dokumentu zezwolenia, o ktérym mowa w art. 3 roz-
porzadzenia nr 452/2014/UE, oraz dokumentu ubezpieczenia, o ktorym mowa w ust. 5.



Dziennik Ustaw —-179 - Poz. 1407

7. Dorgczenie przewoznikowi lotniczemu informacji w przedmiocie zatwierdzenia rozktadu lotow nastgpuje w formie
pisemnej lub za pomocg telefaksu albo na adres poczty elektronicznej, w przypadku gdy w korespondencji przekazujacej
rozktad lotow przewoznik wskaze taki adres do dorgezen. Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje kopi¢ informacji do instytucji
zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego.

Art. 202. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki udzielania
zezwolen, o ktorych mowa w art. 193 ust. 11 2, z uwzglednieniem zakresu przewozow lotniczych oraz mozliwosci efektyw-
nego wykorzystania przyznanych praw przewozowych.

Art. 202a. 1. Przewoznik lotniczy, ktoéry wykonuje loty migdzynarodowe pasazerskie do lub z Rzeczypospolitej Polskiej,
jest obowiazany do przekazywania informacji dotyczacej pasazerow znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego,
ktory bedzie ladowat na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej ,,informacja”.

2. Obowiazku, o ktorym mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do lotow pasazerskich migdzy Rzeczapospolita Polska a innym
panstwem cztonkowskim Unii Europejskiej oraz migdzy Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim traktowanym na rowni
z panstwami Unii Europejskiej na podstawie umowy w sprawie wiaczenia tego panstwa we wdrozenie, stosowanie i rozwoj
dorobku z Schengen.

3. Informacja obejmuje nastgpujace dane:
1) imi¢ lub imiona oraz nazwisko w petnym brzmieniu;
2) date urodzenia;
3) numer i rodzaj dokumentu podrézy;
4) obywatelstwo;
5) nazwg przejscia granicznego, w ktorym nastapi przekroczenie granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej;
6) numer lotu;
7) date i czas startu i ladowania statku powietrznego;
8) liczbe pasazeréw statku powietrznego;
9) lotnisko wejscia pasazera na poklad statku powietrznego w celu odbycia lotu.

4. Przewoznik lotniczy przekazuje informacje na wniosek komendanta placowki Strazy Granicznej wlasciwego ze wzgledu
na miejsce przekroczenia granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej przez pasazerdw znajdujacych si¢ na poktadzie
statku powietrznego. Komendant placowki Strazy Granicznej wystgpuje z wnioskiem, w przypadku gdy jest to konieczne
do zwalczania nielegalnej migracji lub usprawnienia kontroli graniczne;j.

5. Wniosek o przekazanie informacji komendant placowki Strazy Granicznej sporzadza w formie pisemnej lub elek-
tronicznej i przesyta przewoznikowi lotniczemu co najmniej na jeden dzien przed planowanym przylotem statku powietrznego
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W uzasadnionych przypadkach wniosek moze by¢ przekazany pdzniej, jednak nie-
p6zniej niz do rozpoczgcia odprawy biletowo-bagazowej przed odlotem.

Art. 202b. 1. Przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w art. 202a ust. 1, po zakonczeniu odprawy biletowo-bagazowe;j
pasazeréw danego lotu, jednak niepdzniej niz w chwili startu statku powietrznego, przekazuje informacjg, o ktérej mowa
w art. 202a ust. 1, komendantowi placowki Strazy Granicznej w formie elektronicznej w postaci pliku tekstowego. Infor-
macja powinna by¢ przekazywana w sposob spelniajacy w zakresie transliteracji wymogi okreslone w Zataczniku 9 do
Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

2. Minister wiasciwy do spraw wewngtrznych w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i organizacyjne dotyczace przekazywania informacji, w szczegdlnosci
sposob przekazywania informacji w formie elektronicznej oraz stosowane formaty danych, uwzgledniajac rozwigzania tech-
niczne i $rodki komunikacji elektronicznej wykorzystywane przez organy i podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, a takze kie-
rujac si¢ potrzebg zapewnienia sprawnej i bezpiecznej wymiany informacji.

3. W przypadku braku mozliwosci przekazania lub odebrania informacji w formie elektronicznej przewoznik lotniczy
przekazuje ja telefaksem w terminie, o ktorym mowa w ust. 1.

4. W przypadku braku mozliwosci przekazania informacji w sposob, o ktorym mowa w ust. 1-3, lub w przypadku
btgdu w przekazaniu informacji, przewoznik lotniczy, po uzgodnieniu z komendantem placowki Strazy Granicznej, moze ja
przekaza¢ w inny sposob umozliwiajacy otrzymanie informacji, niepdzniej niz przed rozpoczgciem kontroli graniczne;.
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5. Przewoznik lotniczy, niepdzniej niz w chwili wyladowania statku powietrznego, jest obowiazany powiadomi¢ pasaze-
réw o przekazaniu komendantowi placowki Strazy Granicznej informacji oraz o prawie pasazera do wgladu do informacji
znajdujacej si¢ w dyspozycji przewoznika lotniczego i poprawienia zawartych w niej danych dotyczacych jego osoby.

Art. 202¢. 1. Komendant placowki Strazy Granicznej przechowuje informacje otrzymane w formie elektronicznej
w systemie teleinformatycznym placowki Strazy Graniczne;.

2. Komendant placéwki Strazy Granicznej usuwa informacje po zakonczeniu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
kontroli granicznej pasazeréw danego lotu, jednak niepdzniej niz po uptywie 24 godzin od chwili przekazania informacji
przez przewoznika lotniczego.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢, w przypadku gdy dane objete informacjg sa niezbedne do wykonywania przez Straz
Graniczng lub inne organy panstwa zadan majacych na celu ochrone bezpieczenstwa panstwa albo ochrone bezpieczenstwa
lub porzadku publicznego oraz na potrzeby prowadzenia postgpowania, o ktorym mowa w art. 209u.

Art. 202d. 1. Przewoznik lotniczy, w terminie do 24 godzin od wyladowania statku powietrznego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, usuwa informacje przekazang komendantowi placowki Strazy Granicznej.

2. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy danych zgromadzonych przez przewoznika lotniczego niezbed-
nych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego.

Art. 203. 1. Do przewozu lotniczego stosuje si¢ przepisy o ochronie konkurencji i konsumentow, z wyjatkiem spraw
uregulowanych inaczej w ustawie oraz w umowach i w przepisach migdzynarodowych.

2. Dozwolone sa umowy, decyzje i inne praktyki przewoznikow lotniczych warunkujgce korzystanie z praw przewo-
zowych przyznanych przewoznikom lotniczym w migdzynarodowych umowach o transporcie lotniczym lub przyznanych
polskim przewoznikom przez obce panstwa.

Art. 204. 1. Prezes Urzedu lub osoby przez niego upowaznione mogg sprawdzaé przestrzeganie przepisow dotycza-
cych przewozow lotniczych i systemoéw rezerwacyjnych przez przewoznikow lotniczych, osoby dzialajace w ich imieniu
oraz podmioty prowadzace skomputeryzowane systemy rezerwacyjne.

2. W celu wykonania zadan okre$lonych w ust. 1 Prezes Urzedu lub osoby przez niego upowaznione maja prawo do-
stepu do przedsiebiorstw, ich pomieszczen, akt i dokumentéw oraz prawo do uzyskania potrzebnych informacji od pracow-
nikoéw i kontrahentow.

3. Prezes Urzedu w przypadku naruszenia przepisow dotyczacych przewozow lotniczych:
1) wzywa podmiot kontrolowany do przywrdcenia stanu zgodno$ci z prawem;
2) moze cofnac koncesj¢ lub zezwolenie wydane na podstawie Prawa lotniczego.

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisOw Prezes Urzgdu moze powiadomic¢ o tym fakcie wlasciwe organiza-
cje oraz organy mi¢dzynarodowe.

Art. 205. 1. Do umowy przewozu lotniczego, w tym czarteru lotniczego oraz do innych stosunkéw cywilnoprawnych
zwigzanych z przewozem lotniczym, nieuregulowanych przepisami niniejszej ustawy i umowami mig¢dzynarodowymi,
stosuje si¢ przepisy prawa cywilnego.

2. (uchylony)

2a. Kontrahentéw przewoznika lotniczego wykonujacego przew6z do, z lub na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
obowiazuje regulamin okreslajacy typowe warunki przewozu lotniczego pasazeréw i bagazu oraz towar6w w polskiej wersji
jezykowej, o ile kontrahent nie wybierze zwigzania si¢ inng wersja jezykowa.

3. Przewoznik lotniczy wykonujacy przewodz do, z lub na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany przed-
stawi¢ na zadanie, do wiadomosci Prezesa Urzedu, regulamin, o ktorym mowa w ust. 2a.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzgdu Ochrony Konkurencji i Konsu-
mentOw oraz organizacji przewoznikow i przedsiebiorstw ubezpieczeniowych, wprowadzi¢ do stosowania, w drodze rozporza-
dzenia, postanowienia umoéw miedzynarodowych w odniesieniu do przewozoéw lotniczych migdzynarodowych niepodlegaja-
cych tym umowom, a rozpoczynajacych si¢ lub konczacych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz do przewozow
lotniczych krajowych.



Dziennik Ustaw — 181 — Poz. 1407

DZIAL XA

Ochrona praw pasazerow

Rozdziat 1
Postepowanie w sprawach pozasadowego rozwigzywania sporéw pasazerskich

Art. 205a. 1. Przy Prezesie Urzedu dziata Rzecznik Praw Pasazeréw prowadzacy postepowanie w sprawie pozasado-
wego rozwigzywania sporow pasazerskich mig¢dzy pasazerem a:

1) przewoznikiem lotniczym — w zakresie roszczen majatkowych wynikajacych z przepisow rozporzadzenia nr 261/2004/WE,

2) przewoznikiem lotniczym, organizatorem turystyki albo sprzedawca biletow — w zakresie roszczen majatkowych wy-
nikajacych z przepisow rozporzadzenia nr 2111/2005/WE

—w przypadku lotow wykonywanych z lotnisk znajdujacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz lotow z krajow
trzecich na te lotniska, obstugiwanych przez wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych.

2. W zakresie, o ktorym mowa w ust. 1, Rzecznik Praw Pasazeréw jest podmiotem uprawnionym do prowadzenia po-
stepowania w sprawie pozasagdowego rozwigzywania sporow konsumenckich w rozumieniu ustawy z dnia 23 wrzesnia
2016 r. o pozasagdowym rozwigzywaniu sporéw konsumenckich (Dz. U. poz. 1823) oraz osoba prowadzaca to postgpowanie
W rozumieniu tej ustawy.

3. Rzecznika Praw Pasazera wyznacza Prezes Urze¢du na okres 5 lat spos$rodd pracownikow Urzedu, ktorzy:
1) sa czlonkami korpusu stuzby cywilnej;
2) posiadajg wyzsze wyksztalcenie;
3) posiadajg wiedz¢ w zakresie praw pasazerow w transporcie lotniczym;
4) posiadajg co najmniej roczne doswiadczenie zawodowe zwigzane z ochrong praw pasazera lub konsumenta.

4. Rzecznik Praw Pasazera wykonuje swoje zadania przy pomocy zespotu, ktoérego cztonkowie sg pracownikami Urzedu
i spelniaja wymagania okre$lone w ust. 3.

5. Rzecznik Praw Pasazera pisemnie upowaznia cztonka zespotu do prowadzenia postgpowan w sprawie pozasagdowego
rozwigzywania sporéw pasazerskich. Upowazniony cztonek zespotu jest osoba prowadzaca postgpowanie w rozumieniu
ustawy z dnia 23 wrzesnia 2016 r. o pozasgdowym rozwigzywaniu sporéw konsumenckich. Upowaznienie jest udzielane na
okres 3 lat.

6. Prezes Urzedu cofa wyznaczenie Rzecznika Praw Pasazera przed uptywem okresu, o ktérym mowa w ust. 3,
w przypadku:

1) razacego naruszenia prawa przy wykonywaniu funkcji;

2) choroby trwale uniemozliwiajacej wykonywanie zadan;

3) stwierdzenia niespelnienia wymagan okreslonych w ust. 3;
4) zlozenia rezygnacji.

7. Rzecznik Praw Pasazera cofa upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 5, przed uptywem okresu, na jaki zostato udzie-
lone, w przypadku:

1) razacego naruszenia prawa przy wykonywaniu funkcji;

2) choroby trwale uniemozliwiajacej wykonywanie zadan;

3) stwierdzenia niespetnienia wymagan okre$lonych w ust. 3;
4) zlozenia rezygnacji.

8. Data wszczgcia postgpowania, o ktorym mowa w ust. 1, jest dzien dorgczenia Rzecznikowi Praw Pasazera skargi
pasazera, obejmujacej co najmniej elementy okreslone w art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 23 wrze$nia 2016 r. o pozasgdowym
rozwigzywaniu sporow konsumenckich, wniesionej niewczesniej niz po uptywie 30 dni od dnia ztozenia reklamacji u:

1) przewoznika lotniczego — w przypadku rozporzadzenia nr 261/2004/WE;
2) przewoznika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletéw — w przypadku rozporzadzenia nr 2111/2005/WE.



Dziennik Ustaw — 182 — Poz. 1407

9. Skarge wnosi si¢ w postaci papierowej na adres Urzedu albo w postaci elektronicznej za posrednictwem elektronicz-
nej platformy ustug administracji publicznej (¢PUAP) albo zamieszczonego na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji
Publicznej Urzedu formularza kontaktowego dedykowanego do sktadania skarg pasazera.

10. Skarga pasazera zawiera:
1) imi¢ i nazwisko lub nazwg stron sporu;
2) miejsce zamieszkania albo siedzibe oraz adres korespondencyjny stron sporu;
3) datg urodzenia pasazera;
4) wskazanie, czy lot byt bezposrednio zwigzany z dziatalnoscia gospodarcza lub zawodowg pasazera;
5) opis okolicznosci uzasadniajacych zadanie.
11. Skarga pasazera moze by¢ wniesiona w jezyku polskim lub angielskim. Do skargi pasazera nalezy dotaczy¢ co
najmniej:
1) kopie reklamacji ztozonej u przewoznika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletow;

2) kopie odpowiedzi na reklamacje, o ktorej mowa w pkt 1, albo o$wiadczenie, Ze nie zostala ona udzielona w terminie
30 dni od dnia ztozenia reklamacji;

3) kopie potwierdzonej rezerwacji w rozumieniu art. 2 lit. g rozporzadzenia nr 261/2004/WE, na dany lot.

12. Rzecznik Praw Pasazera moze wezwac do uzupelnienia skargi pasazera o dane lub dokumenty niezbedne do roz-
patrzenia sporu, potwierdzajace informacje w zakresie, o ktorym mowa w ust. 8 i 10, wyznaczajgc w tym celu odpowiedni
termin. Jezeli skarga pasazera nie zostata uzupeliona w wyznaczonym terminie, pozostawia si¢ ja bez rozpoznania. W wezwaniu
zawiera si¢ pouczenie o skutkach niezachowania terminu.

13. W przypadku gdy skarga pasazera dotyczy lotow innych niz okre§lone w ust. 1, Rzecznik Praw Pasazera pozosta-
wia skarge bez rozpoznania i niezwtocznie informuje pasazera o organie lub podmiocie wlasciwym do rozpatrzenia skargi.

14. Zadaniem Rzecznika Praw Pasazera jest umozliwienie zblizenia stanowisk stron postgpowania, o ktérym mowa
w ust. 1, w celu rozwigzania przez nie sporu w terminie niedtuzszym niz 90 dni kalendarzowych od dnia otrzymania przez
Rzecznika Praw Pasazera kompletnej skargi pasazera. Termin ten moze zostaé przedtuzony na zgodny wniosek stron poste-
powania.

15. Skargg pasazera pozostawia si¢ bez rozpoznania, w przypadku gdy uptynat rok od dnia, w ktérym lot bedacy przed-
miotem skargi zostal wykonany albo miat by¢ wykonany. O pozostawieniu skargi pasazera bez rozpoznania informuje si¢
skarzacego.

16. Rzecznik Praw Pasazera konczy postepowanie, o ktorym mowa w ust. 1, w przypadku gdy:

1) przewoznik lotniczy lub organizator turystyki nie wyrazi zgody na udzial w tym postgpowaniu albo nie udzieli odpo-
wiedzi w terminie 21 dni od dnia otrzymania pisma Rzecznika Praw Pasazerow informujacego o wszczeciu postgpo-
wania,

2) nie dojdzie do rozwigzania sporu w terminie, o ktdrym mowa w ust. 14
— o czym informuje strony sporu.

17. Rzecznik Praw Pasazera odmawia prowadzenia postgpowania, o ktorym mowa w ust. 1, w przypadku gdy:
1) skarga pasazera zostala ponownie zlozona w tej samej sprawie do Rzecznika Praw Pasazera;

2) sprawa o to samo roszczenie mi¢dzy tymi samymi stronami jest w toku albo zostala juz rozpatrzona przez podmiot
uprawniony, o ktérym mowa w ustawie z dnia 23 wrze$nia 2016 r. o pozasgdowym rozwigzywaniu sporéw konsu-
menckich, inny wtasciwy podmiot albo sad;

3) skarga pasazera stuzy spowodowaniu ucigzliwosci dla przewoznika lotniczego lub organizatora turystyki.

18. W zakresie nieuregulowanym w ustawie stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 23 wrzesnia 2016 r. o pozasgdowym
rozwiazywaniu sporow konsumenckich, z tym ze spor moze by¢ prowadzony pomigdzy przedsigbiorcami.
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Rozdziat 2

Nadzor w zakresie praw pasazerow

Art. 205b. 1. Prezes Urzgdu sprawuje nadzér nad przestrzeganiem:
1) rozporzadzenia nr 261/2004/WE — przez przewoznikéw lotniczych,
2) rozporzadzenia nr 2111/2005/WE — przez przewoznikow lotniczych, organizatorow turystyki i sprzedawcow biletow,
3) rozporzadzenia nr 1107/2006/WE — przez przewoznikow lotniczych, zarzadzajacych lotniskami i organizatorow turystyki
— zwanych dalej ,,podmiotami nadzorowanymi”.

2. Prezes Urzedu przeprowadza postgpowanie nadzorcze w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, takze na
pisemny wniosek Rzecznika Praw Pasazera wskazujacy zaistnienie uzasadnionego podejrzenia naruszenia przepisow, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 112.

3. W ramach nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu prowadzi kontrole, o ktorych mowa w dziale II roz-
dziale 3, oraz moze zadac udzielenia informacji dla wyjasnienia przestrzegania przepiséw, o ktorych mowa w ust. 1.

4. Informacje moga by¢ przekazywane w jezyku polskim lub angielskim. Informacje przekazywane w innym jezyku
powinny zosta¢ przettumaczone przez podmiot nadzorowany na jezyk polski albo angielski, na wniosek Prezesa Urzedu.

5. W przypadku nieprzedstawienia zadanych informacji we wskazanym przez Prezesa Urze¢du terminie przyjmuje sie,
ze doszto do naruszenia przepiséw, o ktorych mowa w ust. 1.

6. Prezes Urzedu powiadamia na piSmie podmiot nadzorowany o wynikach nadzoru, a w razie stwierdzenia nieprawidlo-
wosci:
1) wskazuje ich zakres i wyznacza termin do ich usuni¢cia — w przypadku naruszenia przepisdw rozporzadzenia
nr 1107/2006/WE;

2) wskazuje ich zakres i poucza o tresci art. 209uf — w przypadku naruszenia przepiséw rozporzadzenia nr 261/2006/WE
lub rozporzadzenia nr 2111/2005/WE.

7. Podmiot nadzorowany, w terminie 14 dni od dnia powiadomienia o wynikach nadzoru, moze zglosi¢ Prezesowi
Urzedu pisemnie zastrzezenia w tym zakresie wraz z uzasadnieniem.

8. W przypadku uchybienia terminu, o ktérym mowa w ust. 7, Prezes Urzedu przywraca termin na wniosek podmiotu
nadzorowanego ztozony w terminie 7 dni od dnia ustania przyczyny uchybienia terminu, jezeli podmiot ten uprawdopodobni,
ze uchybienie nastapito bez jego winy. Jednoczes$nie ze zlozeniem wniosku nalezy zglosi¢ zastrzezenia, o ktorych mowa
w ust. 7.

9. W przypadku zgloszenia zastrzezen Prezes Urzedu dokonuje ich analizy i, jezeli jest to uzasadnione wynikami
dokonanej analizy, podejmuje dodatkowe czynnos$ci kontrolne, a w przypadku stwierdzenia zasadnosci zastrzezen zmienia
lub uzupetnia pisemng informacj¢ o wynikach nadzoru.

10. W razie nieuwzglednienia zastrzezen, w cato$ci lub w czesci, Prezes Urzedu informuje o tym podmiot nadzoro-
wany na piSmie.

11. W terminie 3 dni od dnia uptywu terminu wyznaczonego do usuni¢cia nieprawidtowosci podmiot nadzorowany
informuje pisemnie Prezesa Urzedu o sposobie usuni¢cia nieprawidtowosci.

12. W przypadku nieprzedstawienia informacji o sposobie usuni¢cia nieprawidlowosci w terminie, o ktorym mowa
w ust. 11, przyjmuje sie¢, ze nieprawidlowosci nie zostaty usunigte.

Rozdziat 3

Dochodzenie roszczen

Art. 205c¢. 1. Dochodzenie roszczen majatkowych wynikajacych z przepisow:
1) rozporzadzenia nr 261/2004/WE,
2) rozporzadzenia nr 2111/2005/WE
— przystuguje pasazerowi po wyczerpaniu postgpowania reklamacyjnego.
2. Postepowanie reklamacyjne uwaza si¢ za wyczerpane w przypadku, gdy przewoznik lotniczy, organizator turystyki

albo sprzedaweca biletow rozpatrzyt reklamacje albo uptynat termin do jej rozpatrzenia. Reklamacja powinna by¢ rozpatrzona
w terminie 30 dni od dnia jej zlozenia.
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3. Reklamacje sktada si¢ w formie pisemnej albo elektronicznej w rozumieniu przepisow Kodeksu cywilnego.

4. Jezeli przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletow zapewnia mozliwo$¢ zlozenia reklamacji
droga elektroniczna, pasazer moze takze zlozy¢ reklamacje w formie dokumentowej w rozumieniu przepisow Kodeksu
cywilnego za posrednictwem poczty elektronicznej lub formularza elektronicznego zamieszczonego na stronie internetowej
tego przewoznika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletow.

5. Przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletow ma obowiazek niezwlocznie przesta¢ pasaze-
rowi na trwalym nos$niku informacji potwierdzenie otrzymania reklamacji ztozonej w sposob, o ktorym mowa w ust. 4.

6. Przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletow przekazuje pasazerowi odpowiedz na reklama-
cje w formie, w jakiej reklamacja zostata ztozona. Jezeli przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletow
nie udzielit odpowiedzi na reklamacj¢ w terminie, o ktorym mowa w ust. 2, uwaza si¢, ze uznat reklamacje.

7. Roszczenia majatkowe pasazeré6w wynikajace z przepisow, o ktorych mowa w ust. 1, przedawniaja si¢ z uptywem
1 roku od dnia wykonania przewozu, a w przypadku gdy przewoz nie zostal wykonany — od dnia, w ktérym miat by¢
wykonany.

8. Bieg przedawnienia roszczen majatkowych zawiesza si¢ na okres od dnia zlozenia reklamacji do dnia udzielenia na
nig odpowiedzi albo do dnia, w ktérym uptynat termin na jej rozpatrzenie.

DZIAL XI

Odpowiedzialnos$¢ cywilna

Rozdziat 1
Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane przez ruch statkow powietrznych

Art. 206. 1. Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane ruchem statkdw powietrznych podlega przepisom prawa
cywilnego o odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przy postugiwaniu si¢ mechanicznymi §rodkami komunikacji poru-
szanymi za pomocg sit przyrody, z zastrzezeniem ust. 2 i 3 oraz art. 207.

2. Odpowiedzialno$¢, o ktérej mowa w ust. 1, nie powstaje, jezeli szkoda wynikta z samego faktu przelotu statku
powietrznego odbywajacego si¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

3. Do odpowiedzialnos$ci przewoznika lotniczego za szkody powstate przy przewozie lotniczym stosuje si¢ przepisy
rozdziahu 2.

Art. 207. 1. Odpowiedzialno$¢ za szkody, o ktéorych mowa w art. 206, ponosi osoba eksploatujaca statek powietrzny.

2. Za osobg eksploatujaca statek powietrzny uwaza si¢ osobe, ktora go uzywata w czasie spowodowania szkody.

3. Osobg, ktora przekazata prawo uzywania statku powietrznego innej osobie, uwaza si¢ za eksploatujaca statek powietrzny,
jezeli zachowata prawo decydowania w sprawach wykonywania lotu.

4. Za uzywajaca statek powietrzny uwaza si¢ osobe, ktora uzywa go badz sama, badz przez osoby za nig dzialajace,
choc¢by przekroczyly udzielone im uprawnienia.

5. Osobg wpisang do rejestru statkdw jako uzytkownika uwaza si¢ za osobe¢ eksploatujacg statek powietrzny i pono-
szacg odpowiedzialnos¢ za szkode, chyba ze udowodni, ze eksploatujgca w danym czasie byta inna osoba.

6. Odpowiedzialnos¢ za szkody ponosi rowniez osoba, ktora bezprawnie uzywa statku powietrznego; solidarnie z nig
odpowiedzialno$¢ ponosza osoby okreslone w ust. 1-5, chyba ze uzycie statku powietrznego nastapito bez ich winy.

7. Solidarnie z osobami okreslonymi w ust. 1-6 odpowiadaja osoby, z ktérych winy szkoda powstata.

8. W przypadku lotu cywilnego statku powietrznego wykonywanego w celu realizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu fadunkow lub Zzohierzy, funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego i Stuzby Ochrony Panstwa oraz pracownikow wojska, solidarnie z osobami okre§lonymi
w ust. 1-7 odpowiada Skarb Panstwa reprezentowany przez jednostke organizacyjng lub zwigzek organizacyjny Sil Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano lotnisko do uzytkowania.
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Rozdziat 2

Odpowiedzialno$¢ za szkody zwiazane z przewozem lotniczym

Art. 208. 1. Przewoznik lotniczy odpowiada za szkody w przewozie pasazerow, bagazu i towaréw na zasadach okres-
lonych w umowach migdzynarodowych ratyfikowanych przez Rzeczpospolitg Polska, stosownie do zakresu ich stosowania.

2. Postanowienia umow, o ktéorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do odpowiedzialnos$ci przewoznika lotniczego
za szkody w przewozie migdzynarodowym niepodlegajagcym tym umowom, a rozpoczynajacym si¢ lub konczacym na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej lub z wykonywaniem ladowania handlowego na tym terytorium oraz w przewozie lotniczym
krajowym. W przypadku przyjgcia przez Rzeczpospolita Polska roznych uméw mi¢dzynarodowych oraz zmian i uzupehien
do nich w przewozie tym stosuje si¢ jedynie postanowienia umowy ostatnio ratyfikowanej przez Rzeczpospolitg Polska.

3. W odniesieniu do szkdd na osobie pasazera minister wtasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia,
po zasiggnieciu opinii organizacji przewoznikow lotniczych i organizacji przedsigbiorstw ubezpieczeniowych:

1) uznaé jako obowigzujacy system umozliwiajacy zapewnienie odszkodowan powyzej kwot naleznych od przewoznika
lotniczego za odpowiednia doptata do optaty przewozowej, pobierang przez przewoznika lotniczego na rzecz takiego
systemu.

2)  (uchylony)
4. (uchylony)

5. Minister wlasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, tryb reklamacji i zgtaszania rosz-
czen wobec przewoznikow lotniczych w przypadkach powstania szkdd przy przewozie lotniczym.

Rozdziat 3
Ubezpieczenie odpowiedzialno$ci cywilnej

Art. 209. 1. Przewoznicy lotniczy i uzytkownicy statkow powietrznych sa obowiazani do zawarcia umowy ubezpie-
czenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z prowadzong przez nich dziatalnoscia lotnicza zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow
w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikoéw lotniczych i operatoréw statkéw powietrznych (Dz. Urz. UE L 138
7 30.04.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 160), z zastrzezeniem przepisow wydanych
na podstawie art. 33 ust. 2.

la. Uzytkownicy bedacy operatorami systemow bezzalogowych statkow powietrznych uzytkujacy bezzatogowe statki
powietrzne o masie startowej od 0,25 kg do 20 kg sa obowigzani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody powstate w zwigzku z wykonywanymi operacjami.

2. W przypadku niehandlowej eksploatacji statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) nieprze-
kraczajacej 2700 kg minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia odpowiedzialnoséci cywilnej w odniesieniu do kazdego
pojedynczego pasazera w ramach jednego lotu z tytulu jednego zdarzenia, ktorego skutki sa objete ubezpieczeniem, z za-
strzezeniem przepisow wydanych na podstawie art. 33 ust. 2, wynosi rownowarto§¢ 100 000 SDR.

2a. Organizacja szkolgca do specjalnosci, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8 19, jest
obowigzana do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwigzane z prowadzong dziatalnoscia,
ktérego rownowartos¢ w ztotych, w odniesieniu do jednego zdarzenia, wynosi 50 000 SDR. Obowigzek ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej powstaje najpdzniej na dzien przed rozpoczgciem dziatalnosci szkoleniowej tej organizacji.

3. Przewoznicy lotniczy sa obowigzani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spo-
wodowane opdznieniem w przewozie pasazeroOw, bagazu lub towarow.

4. Przewoznicy lotniczy sa obowiazani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
powstate w przewozie lotniczym poczty, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi wspolnych zasad wykony-
wania przewozow lotniczych na terenie Wspoélnoty.

5. Przedsigbiorcy wykonujacy obstuge naziemna oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sa obowia-
zani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwiazku z prowadzong przez
siebie dziatalno$cig lotnicza.

6. Spetienie obowigzku zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, o ktorym mowa w ust. 1-5,
ustala si¢ na podstawie polisy lub innego dokumentu ubezpieczenia, potwierdzajacego zawarcie umowy tego ubezpieczenia.
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7. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw transportu,
po zasiggnigciu opinii podmiotow, o ktorych mowa w ust. 5, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowy zakres ubez-
pieczenia obowiazkowego, o ktorym mowa w ust. 3—5, termin powstania obowiazku ubezpieczenia oraz minimalng sume
gwarancyjng, biorac w szczegdlnosci pod uwage specyfike wykonywanej dziatalnosci oraz zakres realizowanych zadan.

8. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegotowy zakres ubezpieczenia obowigzkowego, o ktorym mowa w ust. la, termin
powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume gwarancyjna, bioragc pod uwage specyfike operacji wykonywa-
nych przez operatordw systemoéw bezzalogowych statkéw powietrznych.

DZIAL XIA
Administracyjne kary pieni¢zne

Art. 209a. 1. Podmiot, ktory nie usunat niezgodnosci w wykonywaniu obowigzkow okreslonych w przepisach rozpo-
rzadzenia nr 2015/1998/UE albo rozporzadzenia nr 300/2008/WE, stwierdzonych w ramach kontroli, o ktorej mowa w art. 29b
ust. 7, podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 5000 do 50 000 zi.

2. Wykaz naruszen obowiazkow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wysokosc¢ kar pienigznych za poszczeg6lne naruszenia
okresla zatacznik nr 1 do ustawy.

Art. 209b. Podmiot nadzorowany:

1) wobec ktdrego na podstawie informacji lub dokumentéw uzyskanych w ramach nadzoru, o ktorym mowa w art. 205b
ust. 1, stwierdzono razace naruszenie przepisow prawa Unii Europejskiej, o ktérych mowa w art. 205b ust. 1, lub

2)  ktéry nie usungt nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach nadzoru, o ktérym mowa w art. 205b ust. 1, w terminie
wyznaczonym przez Prezesa Urzgdu

— podlega karze pienigznej w wysokosci do 100 000 zt.

Art. 209c¢. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej dzialajaca z naruszeniem obowigzkow lub warunkow
wynikajacych z przepisow rozporzadzenia nr 550/2004/WE lub rozporzadzenia nr 552/2004/WE podlega karze pieni¢znej
w wysokosci od 20 000 do 40 000 zt.

2. Kto dziata z naruszeniem obowigzkow lub warunkéw wynikajacych z przepisow rozporzadzenia nr 255/2010/UE,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 5000 do 50 000 zt.

3. Wykaz naruszen obowiazkow lub warunkéw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, oraz wysoko$¢ kar pieni¢znych za po-
szczegblne naruszenia okresla zatacznik nr 3 do ustawy.

4. Uprawniony podmiot, o ktorym mowa w art. 3 ust. 1 rozporzadzenia nr 550/2004/WE, sprawujacy swoja funkcje
bez waznego upowaznienia, podlega karze pienieznej w wysokosci 40 000 zt.

Art. 209d. Kto wbrew art. 88 ust. 3 wykorzystuje niezarejestrowane lotnicze urzadzenia naziemne, podlega karze pie-
nieznej w wysokosci 40 000 zt.

Art. 209e. 1. Podmiot, ktdry co najmniej dwukrotnie w okresie 6 miesigcy w odniesieniu do tego samego przepisu
narusza obowiazki okreslone w przepisach rozporzadzenia nr 1321/2014/UE lub rozporzadzenia nr 748/2012/UE, podlega
karze pienig¢znej w wysokosci od 500 do 10 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowigzkow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pieni¢znych za poszczegolne naruszenia
okresla zatacznik nr 4 do ustawy.

Art. 209f. Kto uniemozliwia lub utrudnia przeprowadzenie czynnosci, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3 i art. 28 ust. 1,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 500 do 50 000 zt.

Art. 209g. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczag w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego,
ktory nie przedstawi w terminie okreslonym w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia nr 95/93/WE albo w terminie okreslonym przez
Prezesa Urzgdu w zadaniu, o ktorym mowa w art. 68 ust. 3 pkt 8, dokumentow stanowiacych analiz¢ przepustowosci lotniska,
o ktorej mowa w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia nr 95/93/WE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od kodu referen-
cyjnego lotniska:

1) 10000 zt w przypadku kodu referencyjnego A;
2) 20000 zt w przypadku kodu referencyjnego B;
3) 30000 zt w przypadku kodu referencyjnego C;
4) 40 000 zt w przypadku kodu referencyjnego D;
5) 50000 zt w przypadku kodu referencyjnego E.
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Art. 209h. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego,

ktoéry nie udostgpni Prezesowi Urzedu danych, o ktorych mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8, podlega karze pieni¢znej w wysokosci
zaleznej od liczby pasazerow obstuzonych w porcie lotniczym w roku poprzednim:

)
2)
3)
4)
5)

2000 zt w przypadku obstuzenia do 100 000 pasazeréw;

4000 zt w przypadku obstuzenia od 100 001 do 500 000 pasazerow;
6000 zt w przypadku obstuzenia od 500 001 do 1 000 000 pasazerow;
8000 zt w przypadku obstuzenia od 1 000 001 do 5 000 000 pasazerow;
10 000 zt w przypadku obstuzenia powyzej 5 000 000 pasazerow.

Art. 209i. Przedsi¢biorca wykonujacy przewo6z lotniczy bez wymaganej koncesji, o ktorej mowa w art. 164, podlega

karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od rodzaju wykonywanego przewozu:

1))

2)

3)

4)

40 000 zt w przypadku przewozu nieregularnego przy uzyciu statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg;

60 000 zt w przypadku przewozu regularnego przy uzyciu statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg;

80 000 zt w przypadku przewozu nieregularnego przy uzyciu statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) co najmniej 10 000 kg;

100 000 zt w przypadku przewozu regularnego przy uzyciu statkdbw powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) co najmniej 10 000 kg.

Art. 209j. Przedsiebiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego

bez zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, podlega karze pieni¢znej w wysokos$ci zaleznej od kodu referencyj-
nego lotniska:

1)
2)
3)
4)
5)

30 000 zt w przypadku kodu referencyjnego A;
40 000 zt w przypadku kodu referencyjnego B;
50 000 zt w przypadku kodu referencyjnego C;
70 000 zt w przypadku kodu referencyjnego D;
100 000 zt w przypadku kodu referencyjnego E.

Art. 209k. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie Swiadczenia ushug obshugi naziemnej bez

zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, podlega karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od rodzaju ustugi
obstugi naziemne;j:

1)
2)

1)

2)

3)

20 000 zt w przypadku ustug, o ktorych mowa w art. 176 pkt 1,2, 61 8-11;
50 000 zt w przypadku ustug, o ktorych mowa w art. 176 pkt 3-51 7.
Art. 2091. Przedsi¢biorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie:

zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego, ktory nie przedstawil w terminie rocznego sprawozdania finansowego,
o ktorym mowa w art. 175 ust. 7 pkt 3,

wykonywania przewozu lotniczego za naruszenie obowigzkoéw, o ktérych mowa w art. 8 ust. 4 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE,

stuzb zeglugi powietrznej za naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 9 zatagcznika nr 1 do rozporzadzenia
nr 1035/2011/UE

— podlega karze pieni¢znej w wysokos$ci do 0,5 % obrotu przedsigbiorstwa osiggnigtego w roku poprzednim, nieprzekracza-
jacej kwoty 50 000 zt.

Art. 209m. 1. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno§¢ gospodarczg w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicz-

nego, ktory wbrew art. 180 ust. 2 bezpodstawnie uniemozliwia lub utrudnia korzystanie z urzadzen i powierzchni lotniska
przez przedsigbiorcow $wiadczacych ustugi obstugi naziemnej na rzecz innych uzytkownikéw oraz uzytkownikow swiad-
czacych ustugi wlasnej obstugi naziemnej, podlega karze pienigznej w wysokosci niewiekszej niz 2 % obrotu przedsigbior-
stwa osiagnigtego w roku rozliczeniowym poprzedzajacym rok natozenia kary, niemniej niz 25 000 zt.
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2. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalnos¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego lub inny
podmiot dysponujacy elementami scentralizowanej infrastruktury, ktory bezpodstawnie uniemozliwia lub utrudniania
korzystanie ze scentralizowane;j infrastruktury przez podmioty do tego uprawnione, o ktérych mowa w art. 180 ust. 3, podlega
karze pieni¢znej w wysokosci niewigkszej niz 2 % obrotu przedsigbiorstwa osiagnigtego w roku rozliczeniowym poprzedzaja-
cym rok natozenia kary, niemniej niz 25 000 zt.

Art. 209n. Przewoznik lotniczy wykonujacy przewoz lotniczy bez zezwolenia, o ktorym mowa w art. 193 ust. 1 lub 2,
lub upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2 lub 5, podlega karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od podmiotu
wykonujacego przewoz:

1) 10000 zt w przypadku przewoznika lotniczego posiadajacego koncesje udzielong przez panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej, Konfederacj¢ Szwajcarskg lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strong umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,;

2) 20000 zt w przypadku przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego.

Art. 2090. 1. Uzytkownik statku powietrznego niebgdacy przewoznikiem lotniczym, ktory nie zawart umowy ubez-
pieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, o ktorej mowa w art. 209 ust. 1, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 0,25 % mini-
malnej sumy ubezpieczenia.

2. Podmiot, o ktorym mowa w art. 209 ust. 3—5, ktory nie zawart umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci 0,25 % minimalnej sumy ubezpieczenia.

3. Podmiot, ktéry nie zawarl umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, o ktoérej mowa w art. 209 ust. 1la,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci 4000 zt.

Art. 209p. Uzytkownik statku powietrznego, ktory dziala z naruszeniem obowigzkow dotyczacych bezpiecznej eks-
ploatacji statkdw powietrznych, podlega karze pienigznej w zakresie okreslonym w zataczniku nr 5 do ustawy.

Art. 209q. Kto wykonuje loty statkami powietrznymi z nap¢gdem nad obszarami parkéw narodowych lub rezerwatami
przyrody ponizej wysokosci okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1, podlega karze pieni¢z-
nej w wysokosci 10 000 zt.

Art. 209r. Kto organizuje pokazy lotnicze bez zgody Prezesa Urzgdu, o ktorej mowa w art. 123 ust. 1b, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 5000 zt.

Art. 209s. Kto wykonuje dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym bez:
1) waznego certyfikatu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 1,

2) wykazu zatwierdzen szczegdlnych, zgloszenia wykonywania zarobkowych operacji specjalistycznych, zgloszenia
wykonywania operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napedem silnikowym, zezwolenia
na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka lub zezwolenia na wykonywanie
zarobkowych operacji polegajacych na wykonywaniu lotdw przeciwpozarowych i gasniczych

— podlega karze w wysokosci do 20 000 zt.

Art. 209t. Kto wykonuje dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym z przekroczeniem uprawnien wynikajacych z posiadanego
certyfikatu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 1, wykazu zatwierdzen szczegoélnych, zgloszenia wykonywania zarobkowych
operacji specjalistycznych, zgloszenia wykonywania operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym
z napedem silnikowym, zezwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka lub ze-
zwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych na wykonywaniu lotéw przeciwpozarowych i gasniczych,
podlega karze do 10 000 zt.

Art. 209u. 1. Przedsi¢biorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie wykonywania przewozu lotniczego,
ktory wbrew obowigzkowi, o ktorym mowa w art. 202a:

1) nie przekazat informacji — podlega karze pienigznej w wysokosci 22 500 zi,
2) przekazatl informacje¢ nieprawdziwa — podlega karze pieni¢znej w wysokosci 18 000 zt,
3) przekazatl informacj¢ niepetng — podlega karze pienieznej w wysokosci 13 500 zt

— za kazdy lot, w ktorym odpowiednio nie przekazat informacji, przekazatl informacje¢ nieprawdziwa lub przekazat informacje
niepelna.

2. Kary pienigzne, o ktorych mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu wymierza na uzasadniony wniosek komendanta placowki
Strazy Granicznej wlasciwego ze wzgledu na miejsce przekroczenia granicy panstwowej przez pasazerow statku powietrz-
nego. Do wniosku tego komendant dotacza akta sprawy wraz z niezbednymi dowodami.
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Art. 209ua. Podmiot zarzadzajacy przeptywem ruchu lotniczego, o ktérym mowa w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia
nr 255/2010/UE, ktoéry narusza obowigzek okreslony w art. 67fa ust. 1, podlega karze pienigznej w wysokosci do 50 000 zt.

Art. 209ub. Koordynator, o ktorym mowa w art. 67b, lub zarzadzajacy lotniskiem, ktéry narusza obowiazek okreslony
w art. 67fa ust. 2, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 50 000 zt.

Art. 209uc. Zarzadzajacy lotniskiem, ktory narusza obowiazek okreslony w art. 68 ust. 3 pkt 1a, podlega karze pie-
nigznej w wysokosci do 50 000 zt.

Art. 209ud. 1. Uzytkownik statku powietrznego, ktory celowo i co najmniej dwukrotnie w okresie 6 miesigcy, w od-
niesieniu do tego samego portu lotniczego, wykonuje operacje lotnicze w terminach znacznie rézniacych si¢ od przydzielo-
nych czasow na start lub ladowanie, bez uzyskania przydzielonych czaséw na start lub ladowanie lub wykorzystuje czasy
na start lub ladowanie w sposob znacznie roézniacy si¢ od sposobu wskazanego w chwili przydzielenia, gdy powoduje to
zaktocenia w porcie lotniczym lub operacjach lotniczych, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 100 000 zt.

2. Karg pieni¢zna, o ktorej mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wymierza po uzyskaniu od koordynatora zawiadomienia
0 naruszeniu, o ktorym mowa w ust. 1.

3. Do zawiadomienia koordynator dotacza dokumenty potwierdzajace naruszenie wraz z opisem naruszenia, o ktérym
mowa w ust. 1. Wymierzajac kar¢ pieni¢zna, o ktdrej mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu bierze pod uwagg stopien szkodliwosci
naruszenia w stosunku do operacji wykonywanych przez innych uzytkownikéw lotniska oraz liczbe naruszen, ktérych
dopuscit si¢ uzytkownik statku powietrznego.

Art. 209ue. Czlonek personelu lotniczego bedacy posiadaczem licencji wydanej zgodnie z wymaganiami rozporza-
dzenia nr 1178/2011/UE, ktory wbrew obowigzkowi, o ktorym mowa w FCL.070 lit. b zalacznika I Cz¢$¢ FCL do rozpo-
rzadzenia nr 1178/2011/UE, nie zwrécit Prezesowi Urzgdu zawieszonej albo cofnigtej licencji, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci 750 zt.

Art. 209uf. Podmiot inny niz wskazany w art. 28 ust. 5a i 5b, ktory nie usunat stwierdzonych nieprawidlowosci w ter-
minie okreslonym w protokole kontroli, podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 1000 do 10 000 zt.

Art. 209ug. Uzytkownik statku powietrznego uzytkujacy go na podstawie umowy, o ktorej mowa w art. 41 ust. 1, bez
zatwierdzenia, o ktérym mowa w art. 41, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

Art. 209uh. Podmiot posiadajacy certyfikat, podmiot, o ktorym mowa w art. 163c, albo podmiot, o ktéorym mowa
w art. 163d, w razie bezskutecznego uptywu terminu do przywrdcenia stanu zgodnego z przepisami prawa, o ktérym mowa
w art. 161 ust. 5, podlega karze pienigznej w wysokosci 10 000 zt.

Art. 209ui. Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego, ktory wbrew przepisom art. 135¢ ust. 1
pociagnat swojego pracownika do odpowiedzialnosci z tytulu naruszenia, niewykonania lub nienalezytego wykonania obo-
wigzkow pracowniczych, o ktorych mowa w przepisach Kodeksu pracy, albo wbrew przepisom art. 135¢ ust. 2 pociagnat
osobe wykonujacg dla niego czynnosci na podstawie umowy cywilnoprawnej do odpowiedzialnosci z tytutu niewykonania
albo nienalezytego wykonania zobowigzania z tytutu umowy wzajemnej, w zwiagzku ze zgloszeniem zdarzenia w ramach obo-
wiazkowego lub dobrowolnego systemu zgtaszania zdarzen, o ktérych mowa w rozporzadzeniu nr 376/2014/UE, podlega karze
pieni¢znej w wysokos$ci 25 000 zi.

Art. 209uj. Czlonek zatogi statku powietrznego, ktory podejmujac si¢ wykonywania czynnosci dla wigcej niz jednego
podmiotu, narusza obowigzki wynikajace z przepisow CAT.GEN.MPA.100 lit. b pkt 4 i 5 zatgcznika IV, lub NCC.GEN.105
lit. f zatacznika VI lub SPO.GEN.105 lit. f zatgcznika VIII do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci do 10 000 zt za kazde stwierdzone naruszenie w zaleznosci od liczby godzin przekroczenia limitdw czasu pracy.

Art. 209uk. 1. Zarzadzajacy lotniskiem, ktory narusza obowiazki wynikajace z rozporzadzenia nr 139/2014/UE, pod-
lega karze pienigznej w wysokosci od 10 000 do 20 000 zt.

2. Wykaz obowiazkow i warunkow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pienieznych za poszczegdlne naru-
szenia okresla zatacznik nr S5a do ustawy.

Art. 209ul. Podmiot, ktory nie usunat niezgodnosci stwierdzonych w ramach kontroli, o ktorej mowa w art. 29b ust. 7,
dotyczacych wykonania obowiazkow okreslonych w art. 188e ust. 1, podlega karze pienigznej w wysokosci do 5000 zt.

Art. 209um. 1. Przewoznik lotniczy, ktory narusza obowiazki lub warunki wynikajace z przepisoéw art. 23 rozporza-
dzenia nr 1008/2008/WE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 20 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowiazkow, o ktérych mowa w ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pieni¢znych za poszczegoélne naruszenia
okresla zatgcznik nr 5b do ustawy.
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Art. 209un. 1. Kto wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego niezgodnie z warun-
kami wykonywania operacji w danej strefie geograficznej, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt za kazde naru-
szenie.

2. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory nie zarejestrowat si¢ w rejestrze operatorow, w przy-
padkach okreslonych w art. 14 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

3. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory nie poinformuje w terminie o zmianie danych zawar-
tych w rejestrze operatorow dotyczacych tego operatora, podlega karze pienigznej w wysokosci 500 zt.

4. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego operacj¢ w kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z naruszeniem wa-
runkéw wykonywania takiej operacji okreslonych w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢zne;j
w wysokosci 4000 zt za kazde naruszenie.

5. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, bezzalogowym statkiem powietrznym niezgodnym z art. 40 ust. 5 rozporza-
dzenia nr 2019/945/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

6. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego niespetniajacego
warunkow okre§lonych w art. 40 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/945/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

7. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego, nie posiadajac waz-
nego na dzien wykonywania operacji zezwolenia na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

8. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacje w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego z naruszeniem
warunkow scenariusza standardowego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci 4000 zt za kazde naruszenie.

9. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego operacj¢ w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, naruszajac warunki
certyfikatu LUC, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 12 000 zt.

10. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego z naruszeniem warunkow wykonywania operacji okreslonych w scenariuszu standardowym, o ktérym mowa
w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 3000 zt.

11. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego z naruszeniem warunkéw wykonywania operacji okreslonych w krajowym scenariuszu standardowym, pod-
lega karze pienigznej w wysokosci 4000 zt.

12. Pilot bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego z naruszeniem wymogow, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze
pienieznej w wysokosci 500 zt.

13. Pilot bezzatogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzatogowego statku po-
wietrznego niezgodnie z zezwoleniem na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega
karze pienig¢znej w wysokosci 250 zt.

14. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego operacj¢ w kategorii ,,certyfikowane;j”, o ktorej mowa w art. 6 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z naruszeniem
art. 7 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pienieznej w wysokosci 15 000 zt.

15. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory wykonuje z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego operacj¢ w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z naruszeniem
art. 13 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

16. Pilot bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacj¢ z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego z przekroczeniem zalecen i ograniczen okreslonych przez producenta systemow bezzalogowych statkow
powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporzadzenia nr 2019/945/UE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 1000 zt.

17. Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktory wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wyso-
kosci 10 000 zt.
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18. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacje z uzyciem systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 7 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wyso-
kosci 15 000 zt.

19. Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wykonuje operacj¢ z uzyciem systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. § rozporzadzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieni¢znej w wyso-
kos$ci 300 zt.

Art. 209u0.89 1.8V Operator statku powietrznego, ktéry narusza obowiazek, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1 roz-
porzadzenia nr 2023/2405, podlega karze pieni¢znej w zlotych w wysokosci dwukrotnosci kwoty stanowiacej iloczyn
rocznej Sredniej ceny paliwa lotniczego za tone i lacznej rocznej niezatankowanej ilo$ci w rozumieniu art. 3 pkt 26
rozporzadzenia nr 2023/2405 paliwa lotniczego okreslonej w sprawozdaniu, o ktorym mowa w art. 8 rozporzadzenia
nr 2023/2405, za rok poprzedzajacy.

2. Prezes Urzedu ogtlasza, w drodze obwieszczenia, w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz udo-
stepnia w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowej roczng $rednig cen¢ paliwa lotniczego za tong
oraz metodyke zastosowana do ustalania tej ceny, na podstawie informacji podawanych przez EASA zgodnie z art. 13
ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/2405, w terminie do dnia 31 grudnia kazdego roku, za poprzedni rok kalendarzowy. Roczna
$rednig ceng paliwa lotniczego za tong ustala si¢ w ztotych wedtug sredniego kursu euro oglaszanego przez Narodowy Bank
Polski w tabeli kursow na dzien 31 stycznia kazdego roku, a w przypadku gdy w tym roku Narodowy Bank Polski nie ogta-
sza $redniego kursu euro w dniu 31 stycznia — wedlug $redniego kursu euro ogloszonego w najblizszej po tej dacie tabeli
kursow Narodowego Banku Polskiego, w roku ogloszenia obwieszczenia.

3.%D Prezes Urzedu umarza postepowanie w sprawie nalozenia kary pienie¢znej, o ktérej mowa w ust. 1, jezeli
operator statku powietrznego udowodni, Ze nie zrealizowal obowiazku, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1 rozporzadze-
nia nr 2023/2405, w wyniku okolicznosci, o0 ktéorych mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/2405.

4. Operator statku powietrznego, ktory nie przedstawit Prezesowi Urzedu sprawozdania, o ktorym mowa w art. 8 roz-
porzadzenia nr 2023/2405, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 100 000 zt.

5. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405
albo traktowanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu, ktory w terminie, o ktorym mowa w art. 66g, nie
przekaze Prezesowi Urzgdu informacji, o ktérych mowa w art. 6 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/2405, podlega karze pieni¢z-
nej w wysokosci do 10 000 zt.

6. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405
albo traktowanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu, ktory nie podjat wszelkich niezbednych dziatan,
o ktoérych mowa w art. 6 ust. 3 tego rozporzadzenia, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 50 000 zt.

7. Podmiot zajmujacy si¢ obsluga paliwa w rozumieniu art. 3 pkt 20 rozporzadzenia nr 2023/2405 lub operator statku
powietrznego, ktory na zadanie zarzadzajacego lotniskiem bedacym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1
rozporzadzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu nie przekaze temu
zarzadzajacemu lotniskiem w terminie, o ktérym mowa w art. 66h, posiadanych informacji, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 4
rozporzadzenia nr 2023/2405, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 10 000 zt.

8. Karg pieni¢zna, o ktorej mowa w ust. 7, Prezes Urzedu wymierza po uzyskaniu od zarzadzajacego lotniskiem beda-
cym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny port
lotniczy w rozumieniu tego przepisu pisemnego zawiadomienia o naruszeniu obowigzku, o ktorym mowa w ust. 7. Do za-
wiadomienia ten zarzadzajacy lotniskiem dotgcza dokumenty potwierdzajace naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w ust. 7,
wraz z opisem tego naruszenia.

9. Podmiot zajmujacy si¢ obsluga paliwa w rozumieniu art. 3 pkt 20 rozporzadzenia nr 2023/2405 lub zarzadzajacy
lotniskiem bgdacym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405 albo traktowanym
jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu, ktory nie dostarczy operatorowi statku powietrznego w terminie okreslo-
nym zgodnie z art. 66i ust. 1 dokumentéw Iub informacji niezb¢dnych do przygotowania przez tego operatora zgodnie
z art. 5 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/2405 nalezytego uzasadnienia nieosiagni¢cia progu okreslonego w art. 5 ust. 1 rozpo-
rzadzenia nr 2023/2405, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 10 000 zt.

10. Karg¢ pieni¢zna, o ktérej mowa w ust. 9, Prezes Urzedu wymierza po uzyskaniu od operatora statku powietrznego
pisemnego zawiadomienia o naruszeniu obowigzku, o ktéorym mowa w ust. 9. Do zawiadomienia operator statku powietrz-
nego dofacza dokumenty potwierdzajace naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w ust. 9, wraz z opisem tego naruszenia.

80) Dodany przez art. 1 pkt 5 ustawy, o ktérej mowa w odnoséniku 17.
81) Wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2027 r.



Dziennik Ustaw —-192 — Poz. 1407

Art. 209w. 1.2 Kary pieniezne, o ktérych mowa w art. 209a-209un oraz art. 209uo ust. 1, 4-7 19, naklada Prezes
Urzgdu w drodze decyzji administracyjne;j.

2. Naktadajac kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 209a ust. 2, art. 209b, art. 209c ust. 2 w zakresie naruszen, o ktorych
mowa w pkt 3.2-3.6, 3.9 i 3.10 zalacznika nr 3 do ustawy, art. 209e, art. 2091, art. 2091, art. 209m, art. 209ua—209uf,
art. 209ul, art. 209um lub art. 209uo ust. 4-7 i 9, Prezes Urzedu bierze pod uwage:®®

1) wagg i okolicznos$ci naruszenia prawa;

2)  czgstotliwos¢ niedopetniania w przesztosci obowigzku albo naruszania zakazu tego samego rodzaju co niedopelnienie
obowiazku albo naruszenie zakazu, w nastgpstwie ktorego ma by¢ natozona kara;

3) stopien przyczynienia si¢ strony, na ktora jest naktadana administracyjna kara pieni¢zna, do powstania naruszenia
prawa;

4) dzialania podjete przez strong dobrowolnie w celu uniknigcia skutkdéw naruszenia prawa;
5) wielko$¢ przedsigbiorstwa.

3. Naktadajac kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 209s, art. 209t i art. 209uj, Prezes Urzgdu bierze pod uwage prze-
stanki okreslone w ust. 2 pkt 11 5.

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia, o ktorym mowa w art. 209h albo art. 209m, Prezes Urzedu, w drodze decyzji
administracyjnej, okresla zakres naruszenia oraz termin jego usunigcia pod rygorem natozenia kary pieni¢znej okreslonej
w tych przepisach w przypadku nieusuni¢cia naruszenia w wyznaczonym terminie.

5.8 Kare pieniezna, o ktorej mowa w art. 209uo ust. 1,47 19, uiszcza sie w terminie 14 dni od dnia uprawomocnienia
si¢ decyzji o jej wymierzeniu na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

6.8 Prezes Urzedu przekazuje Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informacje o wy-
mierzonej karze pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 209uo ust. 1, 4-7 19, w terminie 14 dni od dnia uprawomocnienia si¢ de-
cyzji o jej wymierzeniu.

Art. 209x. 1. Zarzadzajacy lotniskiem, ktory wbrew obowigzkowi okreslonemu w art. 68 ust. 4 nie zapewnia fizycz-
nego oddzielenia pasazerow lotdow wewngtrznych okreslonych w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia 2016/399/UE od pasazerow
innych lotéw podlegajacych odprawie granicznej, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 20 000 zt.

2. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy oraz agent obshugi naziemnej, ktéry wbrew obowigzkowi okreslo-
nemu w art. 68 ust. 5 nie skierowat pasazerow do odpowiednich czgsci portu lotniczego, podlega karze pieni¢znej w wyso-
kosci 20 000 zt.

3. Kare pieni¢zna, o ktoérej mowa w ust. 1 i 2, naktada w drodze decyzji administracyjnej komendant placoéwki Strazy
Granicznej wlasciwy dla miejsca potozenia lotniska migdzynarodowego, na ktorym jest utworzone lotnicze przejscie gra-
niczne.

Art. 209xa. 1. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy i Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ktorzy:
1) nie realizujg obowigzku okreslonego w art. 189f ust. 5 zdanie pierwsze,

2) realizujac obowiazek okre§lony w art. 189f ust. 6, przekazuja informacj¢ nieprawdziwa lub niepelng za dany kwartat

— podlegaja karze pieni¢znej w wysokosci od 2000 do 20 000 zt.

2. Kare pienigzna, o ktorej mowa w ust. 1, naktada, w drodze decyzji administracyjnej, Komendant Gtéwny Strazy
Granicznej po stwierdzeniu uchybien w ramach kontroli.

Art. 209xb. 1. Podmiot, na ktoérego wniosek Prezes Urzgdu wystepuje o informacje o istnieniu negatywnych przesta-
nek, ktory:

1) nie realizuje obowigzku okreslonego w art. 189f ust. 5 zdanie drugie,

2) nie realizuje obowigzku okreslonego w art. 189f ust. 8 lub realizujac ten obowigzek, przekazuje informacje niepraw-
dziwa lub niepeing za dany kwartat

— podlega karze pienig¢znej w wysokosci od 2000 do 20 000 zt.

2. Kare pienigzna, o ktérej mowa w ust. 1, naktada, w drodze decyzji administracyjnej, Prezes Urzgdu po stwierdzeniu
uchybien w ramach kontroli, o ktérej mowa w art. 29b ust. 7.

82) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 6 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 17.
83) Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 6 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 17.
8) Dodany przez art. 1 pkt 6 lit. ¢ ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 17.
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Art. 209y.%Y 1. Nalezno$ci z tytutu kar pienigznych stanowig dochdd budzetu pafistwa, z wyjatkiem nalezno$ci z tytutu
kar pienigznych, o ktorych mowa w art. 209uo ust. 1, 4-7 19, ktore stanowia przychdéd Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska 1 Gospodarki Wodne;.

2. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej przedstawia ministrowi wlasciwemu do spraw trans-
portu, ministrowi wlasciwemu do spraw klimatu i Prezesowi Urzedu informacj¢ o wptatach z tytutu kar pieni¢znych, o kto-
rych mowa w art. 209uo0 ust. 1, 4-7 19, dokonanych w danym roku kalendarzowym, do dnia 31 marca roku nastepujacego
po roku, ktorego dotyczy informacja.

DZIAL XII
Przepisy karne
Art. 210. 1. Kto:

1) wbrew art. 35 ust. 4 ustawy, bedac wlascicielem lub uzytkownikiem statku powietrznego, nie przestrzega przepisow
dotyczacych polskiego rejestru statkow powietrznych, a w szczegoélnosci odmawia ztozenia Prezesowi Urzgdu zada-
nych wyjasnien w sprawach zarejestrowanego statku powietrznego,

2) wykonuje lot statkiem powietrznym niemajagcym wymaganych znakow i napisow,

3) bedac cztonkiem zarzadu, wbrew obowiazkowi, o ktorym mowa w art. 64 ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra wtas-
ciwego do spraw transportu o zamiarze nabycia lub obj¢cia akeji lub udziatéw w spotce bedacej whascicielem Iub za-
lozycielem istniejgcego lotniska uzytku publicznego w ilo$ci zapewniajacej mu osiggniccie lub przekroczenie odpo-
wiednio 25 %, 33 % lub 49 % ogdlnej liczby glosdow na zebraniu wspdlnikow lub walnym zgromadzeniu,

3a) bedac cztonkiem zarzadu, wbrew obowigzkowi, o ktorym mowa w art. 64a ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra
wlasciwego do spraw transportu o zamiarze nabycia lub objecia akcji lub udziatow w spotce zarzadzajacej lotniskiem
uzytku publicznego w ilosci zapewniajacej mu osiggnigcie lub przekroczenie, bezposrednio lub posrednio przez inne
podmioty, wickszosci glosow na zgromadzeniu wspolnikéw lub walnym zgromadzeniu lub podejmuje inne dziatania,
w wyniku czego stanie si¢ podmiotem dominujacym,

4) wbrew art. 66 ust. 1 ustawy, bedac posiadaczem nieruchomosci niestanowigcej lotniska, zezwala na wykonywanie na
niej startow 1 ladowan statkdéw powietrznych,

5)  (utracit moc)

5a) wbrew obowigzkowi okre§lonemu w art. 83a ust. 1 ustawy nie stosuje si¢ do nakazu lub zakazu zawartego w prze-
pisach porzadkowych wydanych na podstawie art. 83a ust. 2 obowiazujgcych na lotnisku,

6) zarzadzajac lotniskiem, nie przestrzega przepisow dotyczacych rejestru lotnisk,

7) wbrew zakazom lub ostrzezeniom podanym do powszechnej wiadomosci przy pomocy tablic lub w inny sposob przez
zarzadzajacego lotniskiem narusza postanowienia nakazow i zakazow ustanowionych przez zarzadzajacego,

8) (uchylony)
9) wbrewart. 115 ust. 1 ustawy nie wykonuje polecen dowddcy statku powietrznego zwigzanych z porzadkiem na poktadzie,

10) wbrew art. 158 ustawy, bedac uzytkownikiem statku powietrznego lub dziatajac za osobg prawng begdaca takim uzyt-
kownikiem, narusza obowiazki w zakresie bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych,

11) (uchylony)
12) (uchylony)

13) dziatajagc we wiasnym imieniu lub za osobe¢ prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajaca osobowosci prawnej,
nie zglasza zaistniatego zdarzenia, o ktorym mowa w art. 137 ust. 4 ustawy

14) (uchylony)
15) (uchylony)
— podlega karze grzywny.

2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopelniajac ciazacego na nim obowigzku, dopuszcza do popehienia czynéw okres-
lonych w ust. 1.

85 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 7 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 17.
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3. Podzeganie do popehienia wykroczen okreslonych w ust. 1, pomocnictwo oraz usitowanie podlegajg karze okres-

lonej w ust. 1.

4. W przypadkach okreslonych w ust. 1-3 orzekanie nastepuje w trybie przepisOw o postepowaniu w sprawach o wy-

kroczenia.

)

2)
2a)

3)

4)

4a)

4b)

4c)

3)

6)

7)
8)
9)
9a)
10)

1)
12)

Art. 211. 1. Kto:

wykonuje lot przy uzyciu statku powietrznego nieposiadajacego wymaganej zdatnosci do lotéw lub niezgodnie z ogra-
niczeniami okre$lonymi w §wiadectwie zdatnosci do lotow,

wbrew obowigzkom okreslonym w art. 45 wykonuje lot statkiem powietrznym,

wbrew art. 53 wykonuje lot z naruszeniem wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska przed nadmiernym hatasem
statkow powietrznych i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza,

wbrew art. 84 lub wymaganiom zawartym w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 85 ustawy, nie dopetniajac
cigzacego na nim obowigzku, narusza przepisy o ratownictwie na lotniskach i ochronie przeciwpozarowej lotnisk,

wbrew art. 87 ust. 1, art. 87! ust. 6, 71 10 i art. 8712 ust. 1 ustawy wznosi przeszkody lotnicze, dopuszcza do ich po-
wstania lub ich nie usuwa lub przeszkod takich nie zgtasza lub nie oznakowuje,

wbrew art. 87 ust. 11 art. 87 sadzi, uprawia, lub dopuszcza do wzrostu drzewa lub krzewu stanowigcego przeszkode
lotniczg lub zastaniajacego $wietlne systemy podejsécia, dokonuje budowy lub rozbudowy obiektu budowlanego, sprzy-
jajacego wystepowaniu zwierzat stwarzajacych zagrozenie dla ruchu lotniczego statkow powietrznych, a takze hoduje
lub wypuszcza ptaki stwarzajace zagrozenie dla ruchu statkow powietrznych,

wbrew art. 87[!41 ust. 1 nie zglasza do Ministra Obrony Narodowej obiektu budowlanego, o ktérym mowa w tym prze-
pisie,
wbrew art. 87114 ust. 6 pkt 2 i 3 nie zawiadamia Ministra Obrony Narodowej o zmianie wysokoéci obiektu budowla-

nego, o ktorym mowa w art. 8714 ust. 1, skutkujgcej wygasnieciem obowigzku jego zgloszenia albo o likwidacji tego
obiektu budowlanego,

wbrew art. 97 ustawy wykonuje lot lub inne czynnosci lotnicze, nie majac waznej licencji lub swiadectwa kwalifikacji
lub niezgodnie z ich trescig i warunkami,

wbrew art. 105 ust. 2 ustawy wykonuje loty lub inne czynno$ci lotnicze mimo utraty wymaganej sprawnosci psychicz-
nej i fizycznej,

wbrew art. 115 ust. 1 ustawy nie wykonuje polecen dowddcey statku powietrznego zwigzanych z bezpieczenstwem lotu,
wbrew art. 122 ust. 2 nie wykonuje polecen organéw, o ktorych mowa w tym przepisie,

wbrew art. 123 ust. 1 wykonuje lot probny, akrobacyjny nad osiedlem lub innym skupiskiem ludnosci,

wbrew art. 123 ust. 2 dokonuje w czasie lotu zrzutu ze statku powietrznego,

dzialajac we wlasnym imieniu lub za osobg prawng albo jednostke organizacyjna nieposiadajacg osobowosci prawnej
prowadzaca przedsigbiorstwo:

a) podejmuje lub prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie transportu lotniczego i innych ustug lotniczych bez
wymaganej koncesji, zezwolenia lub certyfikatu albo niezgodnie z ich warunkami i ograniczeniami,

b) uniemozliwia lub utrudnia wykonywanie przez cztonkéw Komisji lub osoby, o ktorych mowa w art. 136 ust. 3
i 3a, czynnosci, o ktérych mowa w art. 136 ust. 11 2,

(uchylony)

wbrew zakazom okreslonym w art. 87a emituje lub powoduje emisj¢ wiazki lasera lub $wiatta z innych Zrodet w kierunku
statku powietrznego w spos6b mogacy spowodowac ol$nienie, oslepienie lub wystapienie poswiaty i w rezultacie stwo-
rzy¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego lub zdrowia zatogi i pasazerow na jego poktadzie

—podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolno$ci do roku.

2. Tym samym karom podlega, kto, nie dopetniajac ciazacego na nim obowiazku, dopuszcza do popetnienia czynow

okreslonych w ust. 1.



Dziennik Ustaw —195 - Poz. 1407

Art. 212. 1. Kto:
1)  wykonujac lot przy uzyciu statku powietrznego:
a) narusza przepisy dotyczace ruchu lotniczego obowigzujace w obszarze, w ktorym lot si¢ odbywa,
b) przekracza granicg panstwowa bez wymaganego zezwolenia lub z naruszeniem warunkéw zezwolenia,

¢) narusza, wydane na podstawie art. 119 ust. 2 ustawy, zakazy lub ograniczenia lotow w polskiej przestrzeni powietrz-
nej wprowadzone ze wzgledu na konieczno$¢é wojskowa lub bezpieczenstwo publiczne,

d) wbrew art. 122 ustawy nie stosuje si¢ do polecen organdéw panstwa, w ktorym lot si¢ odbywa, a takze polecen
otrzymanych od jego panstwowego statku powietrznego, nakazujacych ladowanie na wskazanym lotnisku lub
inne postgpowanie zatogi,

2) whbrew art. 116 ust. 1 wnosi lub uzywa na poktadzie statku powietrznego broni palnej, broni gazowej lub materiatow
wybuchowych,

3) wbrew art. 125 ust. 1 ustawy uzywa obowiazujacych w ruchu lotniczym znakow i sygnatéw do celéw niezwigzanych
z tym ruchem albo w sposdb mogacy wprowadzi¢ w blad organy stuzby ruchu lotniczego lub zatogi statkow powietrznych,

4) wbrew art. 125 ust. 2 uzywa nadawczych urzadzen radiowych dziatajacych w pasmach czgstotliwosci wyznaczonych
na podstawie przepisow art. 62 ust. 3 ustawy z dnia 12 lipca 2024 r. — Prawo komunikacji elektronicznej dla tacznosci
lotniczej oraz radiolokacji i radionawigacji lotniczej,

5) uszkadza lub czyni niezdolnym do uzycia lotnisko albo znajdujace si¢ na lotnisku lub poza nim urzadzenia stuzace dla
potrzeb ruchu lotniczego,

6) uzywajac jakiegokolwiek urzadzenia, substancji lub broni, niszczy lub powaznie uszkadza znajdujace si¢ na lotnisku
i niewykonujace operacji lotniczych statki powietrzne albo powoduje przerwg w dziatalnos$ci tego lotniska, zagrazajac
bezpieczenstwu tego lotniska

— podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 5.

2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopetniajac cigzacego na nim obowigzku, dopuszcza do popehienia czynéw okres-
lonych w ust. 1.

3. Jezeli sprawca dziala nieumyslnie, podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do roku.

Art. 212a. Nie podlega karze za przestgpstwa nieumys$lne okreslone w dziale XII ustawy oraz w art. 174 § 2 ustawy
z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2025 r. poz. 383, 1818 1 1872 oraz z 2026 r. poz. 902 i 988) oraz wykro-
czenia nieumyslne okreslone w dziale XII ustawy, z wyjatkiem art. 210 ust. 1 pkt 1-3a, zglaszajacy zdarzenie lotnicze w ra-
mach obowigzkowego lub dobrowolnego systemu zglaszania zdarzen, o ktorych mowa w art. 135a 1 art. 135c, lub osoba wy-
mieniona w zgtoszeniu, jezeli o przestepstwie albo o wykroczeniu organy §cigania zostaty zawiadomione w zwigzku z tym
zgloszeniem, zanim organy te dowiedzialy si¢ o tym przestepstwie lub wykroczeniu.

DZIAL XIII

Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejSciowe, dostosowujace i koncowe

Rozdziat 1
Zmiany w przepisach obowiazujacych

Art. 213-221. (pominigte)

Rozdziat 2
Przepisy przejsciowe i dostosowujace
Art. 222. (pominigty)

Art. 223. 1. Do postepowan administracyjnych w sprawach objetych przepisami niniejszej ustawy wszczgtych, a nie-
zakonczonych przed dniem jej wejécia w zycie, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z tym ze do spraw dotyczacych certy-
fikacji, o ktérej mowa w art. 160, oraz koncesji i zezwolen na prowadzenie lotniczej dziatalno$ci gospodarczej stosuje si¢
przepisy ustawy.

2. Do badan prowadzonych przez Gtéwng Komisje Wypadkéw Lotniczych wszczetych przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z tym ze badanie prowadzi Komisja, o ktorej mowa w art. 17.
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Art. 224. 1. Koncesje i zezwolenia na prowadzenie lotniczej dziatalnosci gospodarczej wydane na podstawie dotych-
czasowych przepisow podlegaja dostosowaniu do przepisOw niniejszej ustawy na wniosek zainteresowanego przedsigbiorcy
ztozony przed uptywem 3 miesi¢cy od dnia wejscia tej ustawy w zycie.

2. Przedsigbiorcy prowadzacy przed dniem wejscia w zycie ustawy lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza, objeta przez
ustawe obowigzkiem uzyskania koncesji lub zezwolenia, bez takiej koncesji lub zezwolenia, mogg t¢ dziatalnos¢ prowadzi¢
nadal do czasu uzyskania odpowiednio koncesji lub zezwolenia, niedtuzej jednak niz przez 6 miesi¢cy od dnia wejscia w Zy-
cie ustawy, pod warunkiem ztozenia odpowiedniego wniosku w terminie 3 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy.

3. Licencje i zaswiadczenia wydane na podstawie przepisow dotychczasowych zachowuja waznos$¢ przez okres, na jaki
zostaty wydane, jednakze niedtuzej niz 3 lata od dnia wejscia w zycie ustawy.

4. Przedsigbiorcom, o ktorych mowa w ust. 1, spelniajacym w dniu wejscia w Zycie ustawy wymagania okreslone
ustawa udziela si¢ odpowiednio koncesji i zezwolen w terminie 6 miesi¢cy od dnia ztozenia wniosku. Przedsigbiorcy ci sg
zwolnieni z optat za uzyskanie koncesji lub zezwolenia.

5. Niniejsza ustawa nie narusza wynikajacych z odrgbnych przepisow uprawnien obecnych zarzadzajacych lotniskami
do zarzadzania nimi.

6. Instrukcje eksploatacji lotnisk wydane na podstawie przepisow dotychczasowych zachowuja wazno$¢ przez okres,
na jaki zostaty wydane, jednakze niedtuzej niz 6 miesi¢cy od dnia wej$cia w zycie ustawy.

Art. 225. 1. Stan prawny okreslony w art. 65 ust. 1 nalezy osiagna¢ w terminie do dnia 31 grudnia 2010 r.

2. Dostosowanie umoéw lub decyzji uwlaszczeniowych zgodnie z art. 65 ust. 2 nastapi w terminie do dnia 31 grudnia
2010r.

Art. 225a. Do dnia 29 marca 2012 r., przepiséw art. 71c ust. 1 nie stosuje si¢ do obcych cywilnych samolotow zareje-
strowanych we wiasciwych rejestrach panstw rozwijajacych si¢ spetniajacych tacznie nastgpujace warunki:

1) wykonywaty operacje lotnicze w porcie lotniczym potozonym na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej w okresie od dnia 1 stycznia 1996 r. do dnia 31 grudnia 2001 r.;

2)  wokresie, o ktorym mowa w pkt 1, byly zarejestrowane we wlasciwym rejestrze panstwa rozwijajacego si¢ i nadal sg
uzytkowane przez osobe fizyczng zamieszkata w tym kraju, jednostke organizacyjng nieposiadajacg osobowosci praw-
nej lub osobe prawng z siedzibg w tym kraju.

Art. 226. 1. Z dniem wejs$cia w zycie ustawy minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzedu,
wraz z aktami, sprawy, ktore przechodza do zakresu jego dziatania i nie zostaty zakonczone do tego dnia.

2. Z dniem wejscia w zycie ustawy pracownicy Ministerstwa Infrastruktury realizujacy zadania, ktére przechodzg do
zakresu dziatania Prezesa Urzedu, stajg si¢ pracownikami Urzegdu.

3. Z dniem ogloszenia ustawy dyrektor generalny Ministerstwa Infrastruktury jest obowigzany powiadomié pracowni-
kow o skutkach prawnych w zakresie ich stosunku pracy. Przepisy art. 231§ 4 i 5 Kodeksu pracy stosuje sie odpowiednio.

Art. 227. 1. Z dniem wejécia w zycie ustawy znosi si¢ Gtowny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego.

2. Inspektorat, o ktorym mowa w ust. 1, przekazuje Urzedowi prowadzenie spraw z zakresu jego dziatania, wraz z aktami,
niezakonczonych do dnia zniesienia Inspektoratu.

3. Z dniem wejscia w zycie ustawy pracownicy Inspektoratu, o ktérym mowa w ust. 1, stajg si¢ pracownikami Urzedu.
Przepis art. 231§ 4 i 5 Kodeksu pracy stosuje sie odpowiednio.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Urzedowi sktadniki mienia Inspektoratu, o ktorym mowa w ust. 1,
do dnia jego zniesienia w trybie okreslonym w art. 228.

Art. 228. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu wyznaczy likwidatora, ktdry sporzadzi bilans zamknigcia Gtow-
nego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego, sporzadzi spis spraw, o ktérych mowa w art. 227 ust. 2, oraz w drodze protokotu
zdawczo-odbiorczego przekaze Urzedowi sktadniki majatkowe Glownego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego.

2. Likwidator, o ktorym mowa w ust. 1, sporzadzi spis spraw, o ktorych mowa w art. 226 ust. 1, oraz w drodze protokotu
zdawczo-odbiorczego przekaze Urzgdowi sktadniki majatkowe Ministerstwa Infrastruktury stuzace dotychczas do realizacji
zadan objetych zakresem dzialania Urzedu.

Art. 229. (pominigty)
Art. 230. (uchylony)
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Rozdziat 3
Przepisy koncowe
Art. 231. Traci moc ustawa z dnia 31 maja 1962 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. poz. 153, z pdzn. zm.%?).

Art. 232. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia®?, z wyjatkiem art. 226 ust. 3 i art. 228
ust. 1, ktore wchodza w Zycie z dniem ogloszenia ustawy.

80) Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1984 r. poz. 272, z 1987 r. poz. 180, z 1988 r. poz. 324, z 1989 r. poz. 192,
Z 1996 1. poz. 199, z 1997 r. poz. 554, z 1998 r. poz. 668 oraz z 2000 r. poz. 1268.
87) Ustawa zostala ogloszona w dniu 16 sierpnia 2002 .
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Zalaczniki do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
(Dz. U. 22026 1. poz. 1407)

Zalacznik nr 1

Lp. Wyszczegolnienie naruszen Wysoko$¢ kary
w zt
I I I

1. Naruszenie przepiséw rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2015/1998 z dnia S listopada
2015 r. ustanawiajacego szczegolowe Srodki w celu wprowadzenia w Zycie wspélnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa cywilnego

1.1. |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 1.1.1, pkt 1.1.2.2 zdanie drugie, pkt 1.1.2.3 30 000
i pkt 1.1.3.3 zatgcznika do rozporzadzenia

1.2. |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 1.2.1.1-1.2.2.6, pkt 1.2.3.1-1.2.3.4, 50 000
pkt 1.2.3.7, pkt 1.2.6.3, pkt 1.2.6.7-1.2.7.5 zalacznika do rozporzadzenia

1.3. |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 1.3.1.1-1.3.1.6, pkt 1.3.2.1 i pkt 1.3.2.2 50 000
zatacznika do rozporzadzenia

1.4. |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1, pkt 1.4.1.2, pkt 1.4.2.1 i pkt 1.4.4.1 50 000
zatacznika do rozporzadzenia

1.5. |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 1.5 zatacznika do rozporzadzenia 30 000

1.6. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 3.1.1.1, pkt 3.1.1.3 i pkt 3.1.3 zalacznika 50 000
do rozporzadzenia

1.7. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 3.2.1.1, pkt 3.2.2.1-3.2.2.4 zalacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.8. [Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 4.1.1.1-4.1.1.6, pkt 4.1.1.9, pkt 4.1.1.10 50 000
zdanie pierwsze, drugie i czwarte, pkt 4.1.1.11, pkt 4.1.2.1-4.1.2.9, pkt 4.1.2.11 i pkt 4.1.3.1
zatgcznika do rozporzadzenia

1.9. |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 4.4 zalacznika do rozporzadzenia 50 000

1.10. | Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 5.1.1-5.1.4 i pkt 5.1.7 zatacznika 50 000
do rozporzadzenia

1.11. | Naruszenie obowigzkdw, o ktorych mowa w pkt 5.2.1 i pkt 5.2.2 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.12. | Naruszenie obowiazkdw, o ktorych mowa w pkt 5.3.1.1-5.3.2.1 zatacznika do rozporzadzenia 20 000

1.13. | Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 5.4 zatgcznika do rozporzadzenia 50 000

1.14. |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 6.2.1.1, pkt 6.2.1.2, pkt 6.2.1.4-6.2.1.6 50 000
zalacznika do rozporzadzenia

1.15. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 6.3.1.3, pkt 6.3.2.1-6.3.2.3, pkt 6.3.2.5, 30 000
pkt 6.3.2.6 lit. a, b, d—g, pkt 6.3.2.7 zdanie pierwsze, pkt 6.3.2.8 i pkt 6.3.2.9 zdanie
pierwsze zatacznika do rozporzadzenia

1.16. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 6.4.1.3, pkt 6.4.2.1 i pkt 6.4.2.2 zatagcznika 30 000
do rozporzadzenia

1.17. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 6.5.1, pkt 6.5.3 1 pkt 6.5.4 zatacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.18. | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 6.6 zatacznika do rozporzadzenia 30 000

1.19. | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 6.8.3 i pkt 6.8.5.4 zatacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.20. |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 7.1.1 1 pkt 7.1.2 zalgcznika do rozporzadzenia 30 000

1.21. | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 7.2 zatacznika do rozporzadzenia 30 000
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1.22. | Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 8.1.1.1, pkt 8.1.1.2, pkt 8.1.2.1, pkt 8.1.2.3, 50 000
pkt 8.1.4.1-8.1.4.3, pkt 8.1.4.4 zdanie drugie i trzecie, pkt 8.1.4.5-8.1.4.7, pkt 8.1.5.1
ipkt 8.1.5.2 zatacznika do rozporzadzenia

1.23. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 8.3.1 i pkt 8.3.2 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.24. | Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 9.1.1.1, pkt 9.1.1.3, pkt 9.1.2.1, pkt 9.1.2.3, 50 000
pkt 9.1.3.1-9.1.3.3, pkt 9.1.3.4 zdanie drugie i trzecie, pkt 9.1.3.5-9.1.3.7 i pkt 9.1.4
zatagcznika do rozporzadzenia

1.25. | Naruszenie obowigzkdw, o ktorych mowa w pkt 9.3.1 i pkt 9.3.2 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.26. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 11.1.1-11.1.3, pkt 11.1.5-11.1.8 zatacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.27. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 11.2.1.11, pkt 11.2.1.2, pkt 11.2.1.4, 30 000
pkt 11.2.2—-11.2.7 zatacznika do rozporzadzenia

1.28. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 11.3 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.29. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 11.4 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.30. | Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 11.5.1 i pkt 11.5.2 zatacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.31. | Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 12.1.1, pkt 12.1.2.2-12.1.4 zalacznika 50 000
do rozporzadzenia

1.32. | Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 12.2.2 i pkt 12.2.4 zatacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.33. | Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 12.4.1, pkt 12.4.2.1, pkt 12.4.2.5-12.4.2.9 50 000
zatacznika do rozporzadzenia

1.34. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 12.5.1.1 zdanie pierwsze, czwarte—siodme, 30 000
pkt 12.5.1.2-12.5.1.4, pkt 12.5.2.1-12.5.2.4 zatacznika do rozporzadzenia

1.35. |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 12.6.1 i pkt 12.6.2 zalacznika 50 000
do rozporzadzenia

1.36. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 12.7.1, pkt 12.7.2.2 zalacznika 50 000
do rozporzadzenia

1.37. |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 12.9.1.1, pkt 12.9.1.2, pkt 12.9.1.4-12.9.1.6, 30 000
pkt 12.9.1.8, pkt 12.9.2.2-12.9.2.8, pkt 12.9.3.1, pkt 12.9.3.3-12.9.3.6, pkt 12.9.3.8-12.9.3.11,
pkt 12.9.3.13 i pkt 12.9.3.15 zalacznika do rozporzadzenia

1.38. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 12.11.1 akapity 3-5, pkt 12.11.2.1, pkt 12.12.1, 50 000
pkt 12.12.2.2-12.12.2.4 zalacznika do rozporzadzenia

2. Naruszenie przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

2.1. |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w art. 12 10 000

2.2. |Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w art. 13 10 000

2.3. [Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w art. 14 10 000
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Zalacznik nr 2
(uchylony)
Zalacznik nr 3
Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokos¢ kary
w zt
I I 111
1 Naruszenia przepisow rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania sluzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej
1.1 | Utrudnianie przez instytucj¢ zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej prac panstwowej 20 000
wiladzy nadzorujacej polegajacych na weryfikowaniu spetniania przez t¢ instytucje
Wwymogow rozporzadzenia
1.2 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktorym 40 000
mowa w art. 12 ust. 1
1.3 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej obowigzku, o ktérym 40 000
mowa w art. 12 ust. 2
1.4 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktorym 20 000
mowa w art. 12 ust. 3
1.5 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej obowigzku, o ktérym 20 000
mowa w art. 13 ust. 1
1.6 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej obowigzku, o ktérym 20 000
mowa w art. 13 ust. 2
2 Naruszenia przepisow rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym
2.1 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej obowigzku, o ktérym 20 000
mowa w art. 6 ust. 2
3 Naruszenia przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajacego
wspolne zasady zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego
3.1 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej obowigzku, o ktérym 20 000
mowa w art. 6 ust. 3
3.2 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktorym od 5000
mowa w art. 6 ust. 4 do 10 000
3.3 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej obowigzku od 10 000
przekazania ktorejkolwiek z informacji, o ktérych mowa w art. 6 ust. 5 do 20 000
3.4 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej ktéregokolwiek od 15 000
z obowigzkow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 6 do 30 000
3.5 |Naruszenie przez uzytkownika statku powietrznego obowiazku, o ktorym mowa w art. 9 ust. 2 od 5000
do 50 000
3.6 | Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub zarzadzajacego od 10 000
lotniskiem obowigzku, o ktérym mowa w art. 10 ust. 2 do 20 000
3.7 |Naruszenie przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowigzku 10 000
przekazywania przez organ ATS informacji o braku zgodnosci przestrzegania przydziatow
czasu na start wynikajacych z ATFM w porcie lotniczym odlotu na poziomie 80 % lub
ponizej w ciggu roku oraz o dziataniach podjetych w celu zapewnienia przestrzegania
przydziatow czasu na start wynikajacych z ATFM, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1
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3.8 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowigzku, o ktérym 10 000
mowa w art. 11 ust. 2

3.9 | Naruszenie przez strony, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 255/2010, od 10 000
obowiazku, o ktorym mowa w art. 14 ust. 1 lit. a lub b, polegajacego na zapoznaniu do 20 000
cztonkéw personelu zaangazowanych w ATFM z przepisami rozporzadzenia,
odpowiedniego ich przeszkolenia i zapewnienia posiadania przez nich odpowiednich
kompetencji do wykonywania powierzonych im zadan

3.10 [Naruszenie przez strony, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) od 10 000
nr 255/2010, obowiazku, o ktorym mowa w art. 14 ust. 2 lit. a, b lub ¢, polegajacego na: do 20 000
a) opracowaniu i przechowywaniu podrecznikéw obstugi zawierajacych konieczne
instrukcje 1 informacje umozliwiajace ich personelowi stosowanie przepisow
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 255/2010,
b) zagwarantowaniu, ze podreczniki, o ktorych mowa w lit. a, sg spdjne, dostepne
i aktualizowane, a ich aktualizacja i dystrybucja podlega odpowiedniemu zarzadzaniu
w zakresie jako$ci i konfiguracji dokumentéw,
c) zagwarantowaniu, ze metody pracy i procedury operacyjne sa zgodne
z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 255/2010
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Zalacznik nr 4

Lp. Wyszczegodlnienie naruszen Wyso\l;ozs'f kary

I II 111
1 Naruszenie przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaglej zdatnoSci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobo6w lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze
w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

1.1 | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt M.A.202 zalacznika Nr | 500

1.2 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt M.A.301 zalgcznika Nr I od 1000
do 5000

1.2a |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt M.A. 302 (a), (b), (g) zatacznika Nr 1 500

1.2b |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt M.A. 303 zatacznika Nr I 1000

1.3 | Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt M.A.304 zatgcznika Nr I od 2000
do 5000

1.4 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt M.A.305 (a), (e), (f) zalacznika Nr | 2000

1.4a |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt M.A. 306 zatacznika Nr I 3000

1.5 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt M.A 401 (a) zatacznika Nr 1 2000

1.6 | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt M.A.402 (b) zatgcznika Nr [ 1000

1.7 | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt M.A.501 zalacznika Nr I 3000

1.8 | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt M.A.502 zalacznika Nr I 5000

1.9 [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.503 zalgcznika Nr [ 5000

1.10 [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.612 zalgcznika Nr [ 5000

1.11 [Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt M.A.613 (a) zalacznika Nr I 5000

1.12 | Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt M.A.614 zalacznika Nr I 2000

1.13 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt M.A.617 zatgcznika Nr I 2000

1.14 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt M.A.619 (c) zatgcznika Nr 1 5000

1.15 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt M.A.709 (a) zatgcznika Nr 1 2000

1.16 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt M.A.710 (e), (h) zatgcznika Nr 1 10 000

1.17 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt M.A.713 zalacznika Nr I 2000

1.18 |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt M.A.714 zalacznika Nr | 2000

1.19 |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt M.A.716 (c) zatacznika Nr I 5000

1.20 |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt M.A.803 (c) zatacznika Nr I 2000

1.21 |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt M.A.902 (b) zatacznika Nr I 10 000

1.22 | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt M.A.905 (c) zatacznika Nr I 5000
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1.23 | Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.40 (b) zatgcznika Nr 1T 1000
1.24 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.42 (b), (c) zatgcznika Nr 1T 5000
1.25 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.45 (a) zatgcznika Nr 1T 5000
1.26 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.50 (a), (d), (f) zatacznika Nr II 10 000
1.27 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.55 (a) zatgcznika Nr 1T 10 000
1.28 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.60 (a) zatgcznika Nr 1T 500
1.29 |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.80 zatacznika Nr 11 10 000
1.30 |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.85 zatacznika Nr 11 2000
1.31 |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 145.A.95 (c) zatacznika Nr 11 5000
1.32 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 66.A.20 (a) zalacznika Nr 111 2000
1.33 |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 66.A.20 (b) zatacznika Nr IIT 2000
1.34 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 66.A.45 (b) zalacznika Nr 111 2000
1.35 |Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 147.A.100 (a) i (b) zatagcznika Nr IV 5000
1.36 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.100 (e) zatgcznika Nr IV 5000
1.37 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.100 (f) zatagcznika Nr IV 5000
1.38 |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.100 (i) zalgcznika Nr IV 5000
1.39 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.105 (a) zatgcznika Nr IV 5000
1.40 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.105 (b) zatacznika Nr IV 5000
1.41 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.105 (g) zatgcznika Nr IV 5000
1.42 | Naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w pkt 147.A.105 (h) zatacznika Nr IV 5000
1.43 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.110 (a) zatgcznika Nr IV 5000
1.44 | Naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w pkt 147.A.110 (b) zatacznika Nr IV 5000
1.45 |Naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w pkt 147.A.125 zatacznika Nr IV 10 000
1.46 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.130 (a) zatgcznika Nr IV 5000
1.47 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.130 (b) zatacznika Nr IV 10 000
1.48 |Naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w pkt 147.A.135 (a) zalgcznika Nr IV 10 000
1.49 |Naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w pkt 147.A.140 (b) zatacznika Nr IV 5000
1.50 |Naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w pkt 147.A.145 (b) i (c) zatacznika Nr IV 5000
1.51 |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 147.A.145 (d) zatacznika Nr IV 10 000
1.52 | Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 147.A.150 zatacznika Nr IV 5000
1.53 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 147.A. zatagcznika Nr IV 10 000
1.54 |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.300 zalgcznika Nr IV 10 000
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2 Naruszenie przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r.
ustanawiajacego przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwiazanych
z nimi wyrobow, czesci i akcesoridw w zakresie zdatno$ci do lotu i ochrony Srodowiska
oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
2.1 |Naruszenie obowigzkoéw, o ktéorych mowa w pkt 21.A.2 od 1000
do 5000
2.2 |Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.3A 1000
2.3 |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.44 od 1000
do 5000
2.4 |Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 21.A.61, 21.A.107, 21.A.120A, 21.A.120B 3000
lub 21.A.449
2.5 |Naruszenie obowigzkdéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.129 5000
2.6 | Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.165 10 000
2.7 | Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.177 10 000
2.8 |Naruszenie obowigzkoéw, o ktéorych mowa w pkt 21.A.181 (a) ppkt 112 5000
2.9 | Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.265 10 000
2.10 [Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.723 (a), (b) 10 000
2.11 |Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.727 5000
2.12 |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 21.A.804 lub 21.A.805 lub 21.A.807 od 1000
do 5000
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Zalacznik nr 5
Lp. Wyszczegodlnienie naruszen WysokoS¢ kary
w zt
I II 111
Naruszenie przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajacego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji
lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
1. |Uzytkowanie statku powietrznego niezgodnie z zatwierdzonym wykazem wyposazenia 5000
Minimalnego (MEL) lub z przekroczeniem jego ograniczen
2. | Wykonywanie operacji lotniczych bez posiadania zatwierdzenia szczegolnego wpisanego 10 000
do specyfikacji operacyjnej AOC albo wykazu zatwierdzen szczegdlnych
3. (uchylony)
4, (uchylony)
5. (uchylony)
6. |Skasowanie zapiséw rejestratoréw poktadowych, co stanowi naruszenie obowigzku, 10 000
o ktorym mowa w CAT.GEN.MPA.105 lit. a pkt 10 zatacznika IV
7. |Nieprzekazanie do Prezesa Urzg¢du informacji, o ktérych mowa w CAT.OP.MPA.315 5000
zalacznika IV
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Zalacznik nr Sa
Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokos¢ kary
w zt

I II 111
Naruszenie przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 139/2014 ustanawiajacego wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008

1. [Nieuzyskanie zatwierdzenia Prezesa Urzedu przed wprowadzeniem zmiany majacej wpltyw 10 000
na warunki certyfikatu, podstawe certyfikacji oraz wyposazenie lotniska o kluczowym znaczeniu
dla bezpieczenstwa lub majacej wplyw na elementy systemu zarzadzania wykorzystywanego
przez zarzadzajacego lotniskiem, wbrew ADR.OR.B.040 lit. a i b zalgcznika III

2. | W przypadku wystapienia na lotnisku stanu zagrazajacego bezpieczenstwu niepodjecie 20 000
niezwtocznie wszelkich niezbgdnych dziatan w celu zapewnienia, by czesci lotniska
stanowigce zagrozenie dla bezpieczenstwa nie byly wykorzystywane przez statki powietrzne,
wbrew obowigzkowi okreslonemu w ADR.OR.C.005 lit. d zatacznika II1

3. [Niewykazanie wdrozenia dziatan naprawczych w terminie uzgodnionym z Prezesem Urzedu, 10 000
wbrew obowigzkowi okres§lonemu w ADR.OR.C.20 lit. ¢ zatacznika III

4. | Niewdrozenie srodkéw bezpieczenstwa, w tym wytycznych bezpieczenstwa wskazanych 20 000
przez Prezesa Urzgdu, wbrew obowigzkowi okreslonemu w ADR.OR.C.025 zalacznika III
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Zalacznik nr Sb
Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokos¢ kary
w zt

I I 11
Naruszenie przepisow rozporzadzenia nr 1008/2008/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspélnoty

1. [Naruszenie obowigzku zawierania obowiazujacych warunkéw przewozu lotniczego, o ktdrych do 12 000
mowa w art. 23 ust. 1 zdanie 1, w oferowanych lub opublikowanych taryfach lotniczych
i stawkach lotniczych

2. |Naruszenie obowiazku wskazywania w ofercie lub publikacji ostatecznej ceny, ktorg nalezy do 20 000
zaplacié, o ktorej mowa w art. 23 ust. 1 zdanie 2

3. [Naruszenie obowiazkéw, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 lit. a—d, polegajace do 16 000
na nieujawnianiu, o ile wystepuja, kwot wymienionych w art. 23 ust. 1 lit. a—d

4. |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 lit. a—d, polegajace na podawaniu do 8000
informacji o poszczegolnych czgéciach sktadowych ceny w sposob taczny, jako jedng kwote
nalezna

5. | Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w art. 23 ust. 1, polegajace na nieprzekazywaniu do 8000
informacji o dodatkowych doptatach do ceny na poczatku procesu rezerwacji w sposob
wyrazny, przejrzysty i umozliwiajacy wyrazenie przez klienta zgody na zasadzie
opcjonalnej (opt-in)
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)
2)

3)
3a)

4)
3)

6)
6a)

6b)

7)

8)

9)
10)

11)

Zalacznik nr 6

OBJASNIENIA TERMINOW UZYTYCH W ZALACZNIKU
Ilekro¢ w zataczniku nr 6 jest mowa o:
certyfikacie AHAC (Airport Handling Agent Certificate) — nalezy przez to rozumiec¢ certyfikat agenta obstugi naziemne;j;

certyfikacie AMO (Approved Maintenance Organization) — nalezy przez to rozumiec¢ certyfikat jednostki obstugi tech-
nicznej 1 napraw;

certyfikacie AOC (Air Operation Certificate) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat przewoznika lotniczego;

certyfikacie ATO (Approved Training Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia cztonkow personelu
lotniczego wchodzacego w sklad zatdg statkow powietrznych, z wyjatkiem specjalnos$ci, o ktérych mowa w art. 94
ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r oraz s ustawy;

(uchylony)

certyfikacie CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) — nalezy przez to rozumieé certyfikat za-
rzadzania ciagla zdatnos$cia do lotu;

(uchylony)

certyfikacie ATCO TO (ATCO TO — Air Traffic Controller Training Organisation) — nalezy przez to rozumieé certy-
fikat organizacji szkolacej kontrolero6w ruchu lotniczego potwierdzajacy zdolnos¢ podmiotu do prowadzenia szkolenia
kontroleréw ruchu lotniczego, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a ustawy, w zakresie wymaganym do uzyskania
licencji oraz wpisywanych do niej uprawnien;

certyfikacie FISP TO (FISP TO — Flight Information Service Personnel Training Organisation) — nalezy przez to rozu-
mie¢ certyfikat organizacji szkolacej personel stuzb informacji powietrznej potwierdzajacy zdolno$¢ podmiotu do pro-
wadzenia szkolenia personelu stuzb informacji powietrznej, o ktorym mowa w art. 95 ust. 2 pkt 8 i 9 ustawy, w zakre-
sie wymaganym do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji oraz wpisywanych do niego uprawnien;

certyfikacie CTO (Certified Training Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia cztonkdéw personelu
lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania licencji pilota wiatrakowcowego turystycznego, pilota wiatrakowco-
wego zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego, dyspozytora lotniczego lub uprawnien wpisywa-
nych do tych licencji;

certyfikacie FSTD (Flight Simulation Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat kwalifikacji szkolenio-
wego urzadzenia symulacji lotow, o ktorym mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada
2011 r. ustanawiajacym wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatdg w lotnictwie cywil-
nym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008;

(uchylony)

certyfikacie POA (Production Organization Approval) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat jednostki produkujace;j
wyroby, czesci i akcesoria;

certyfikacie MTO (Approved Maintenance Training and Examination Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certy-
fikat podmiotu prowadzacego dziatalnos$¢ szkoleniowg lub organizacyjng w zakresie lotnictwa cywilnego upowaznia-
jacy do prowadzenia szkolenia cztonkéw personelu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania licencji lub
uprawnien wpisywanych do licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej;

11a) certyfikacie LUC —nalezy przez to rozumie¢ certyfikat operatora lekkich systemow bezzatogowych statkéw powietrznych

12)
13)
14)
15)

w rozumieniu art. 2 pkt 9 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

(uchylony)

ICAO — nalezy przez to rozumie¢ Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;
Konwencji — nalezy przez to rozumie¢ Konwencje, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2 ustawy;

licencji Part-66 — nalezy przez to rozumie¢ licencje na obstuge techniczng statku powietrznego, wydang zgodnie z za-
facznikiem III Czg$¢ 66 do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdat-
nosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;
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16) IFR (Instrument Flight Rules) — nalezy przez to rozumie¢ przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow;
17) VEFR (Visual Flight Rules) — nalezy przez to rozumie¢ przepisy dla lotéw z widocznoscia;

18) Part-21 —nalezy przez to rozumie¢ czgs¢ 21 zatacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia
2012 r. ustanawiajacego przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wy-
robow, czesci 1 akcesoriow w zakresie zdatno$ci do lotu 1 ochrony §rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych;

19) Part-66 —nalezy przez to rozumie¢ Cze$¢ 66 zalacznika III do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;

20) Part-145 —nalezy przez to rozumie¢ Czgs¢ 145 zalacznika II do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE,;

21) Part-147 —nalezy przez to rozumie¢ Czgs¢ 147 zalacznika IV do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE,;

22) Part M/F — nalezy przez to rozumie¢ Cze$¢ M podsekcje F zatacznika I do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;
23) Part M/G — nalezy przez to rozumie¢ Cze¢$¢ M podsekcje G zalacznika I do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;

24) PL-6 — nalezy przez to rozumie¢ szczegotowe zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych
lotnictwa ogolnego i uslugowego oraz obowigzkéw ich uzytkownikoéw zawarte w przepisach wydanych na podstawie
art. 159 ust. 1 ustawy;

25) poswiadczeniu ARC (Airworthiness Review Certificate) — nalezy przez to rozumie¢ poswiadczenie przegladu zdat-
nosci do lotu statku powietrznego;

26) Prezesie Urzedu — nalezy przez to rozumie¢ Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

27) rozporzadzeniu 216/2008/WE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE;

28) rozporzadzeniu 3922/91/EWG — nalezy przez to rozumiec¢ rozporzadzenie Rady EWG nr 3922/91 z dnia 16 grudnia
1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;

28a) rozporzadzeniu nr 965/2012/UE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paz-
dziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotni-
czych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008;

28b) rozporzadzeniu nr 139/2014/UE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie (UE) Komisji nr 139/2014 z dnia 12 lutego
2014 r. ustanawiajace wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Par-
lamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008;

28c¢) rozporzadzeniu nr 2019/947/UE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947
z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych;

28d)*® rozporzadzeniu nr 2023/2405 — nalezy przez to rozumieé rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia rOwnych warunkow dziatania dla zrownowazonego
transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation);

29) FFS (Full Flight Simulator) — nalezy przez to rozumie¢ kompletny symulator lotu stanowigcy pelnowymiarowa replike
kabiny samolotu, wigcznie z zabudowg pelnego wyposazenia oraz instalacjg programéw komputerowych niezbednych
do odwzorowania konkretnego typu, rodzaju, modelu lub serii samolotu w warunkach na ziemi i w locie, z systemem
wizualizacji zapewniajacym widok na zewnatrz kabiny pilotow oraz system odwzorowywania ruchu;

30) FTD (Flight Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie do szkolenia lotniczego stanowigce pelnowymia-
rowa replike przyrzadéw samolotéw, jego wyposazenia, paneli i sterownic w otwartej lub zamknigtej kabinie zatogi,
zawierajgcg niezbedne wyposazenie i programy komputerowe reprezentujace odwzorowywany samolot w warunkach
na ziemi i w locie bez systemu odwzorowywania ruchu lub systemu wizualizacji;

31) FNTP (Flight and Navigation Procedures Trainer) — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu
i nawigacyjnych, ktére przedstawia kabine i otoczenie wigcznie z zabudowa pelnego wyposazenia oraz instalacjg pro-
gramow komputerowych niezbednych do odwzorowania danej klasy samolotu w warunkach na ziemi i w locie w takim
stopniu, ze systemy te dzialaja tak jak systemy samolotu;

8)) Dodany przez art. 1 pkt 8 lit. a ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 17.
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32)

33)

34)
35)
36)
37)
38)
39)

BITD (Basic Instrument Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie do podstawowego szkolenia w lotach
wedlug wskazan przyrzadow, ktore przedstawia stanowisko ucznia pilota w danej klasie samolotow przy wykorzystaniu
tablicy przyrzadow na bazie ekranu i spr¢zynowego urzadzenia sterowania lotem, stanowigce platforme szkoleniowa
co najmniej w aspekcie proceduralnym lotu wedlug wskazan przyrzadow;

OTD (Other Training Devices) — nalezy przez to rozumieé inne urzadzenia szkoleniowe wykorzystywane do celow
szkoleniowych, jesli srodowisko kabiny zatogi nie jest konieczne.

(uchylony)

(uchylony)

(uchylony)

(uchylony)

(uchylony)

(uchylony)

OPLATY LOTNICZE?®

Tabela nr 1

Wykaz czynno$ci urzedowych i wysoko$¢ stawki oplaty lotniczej za koncesje, zezwolenia, promesy, licencje,
certyfikaty, Swiadectwa, zas§wiadczenia i inne dokumenty

Czes¢ I Koncesje i zezwolenia

1.1. Koncesje

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
1. W zakresie koncesji na przewoz lotniczy:
1) przyznanie uprawnien do wykonywania regularnego przewozu 6000
z wykorzystaniem statkdw powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy
startowej (MTOM) i liczby miejsc pasazerskich
2) przyznanie uprawnien do wykonywania regularnego przewozu 4000
z wykorzystaniem statkdéw powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20
3) przyznanie uprawnien do wykonywania nieregularnego przewozu 5000
z wykorzystaniem statkdw powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy
startowej (MTOM) i liczby miejsc pasazerskich
4) przyznanie uprawnien do wykonywania nieregularnego przewozu 2000
z wykorzystaniem statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub liczbe miejsc pasazerskich ponizej 20
5) zmiana koncesji 10 % wynikajacej z uprawnien
stawki lub sumy stawek
okreslonych w pkt 1-4
2.  Wydanie promesy koncesji na przewdz lotniczy 50 % stawki lub sumy stawek

okreslonych w ust. 1 pkt 1-4,
z uwzglednieniem zakresu
uprawnien objetych promesg

) Aktualne stawki optat ogtasza, w drodze obwieszczenia w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, minister
wlasciwy do spraw transportu, na podstawie art. 26a ust. 4 niniejszej ustawy.
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3.

Zwiazane z nadzorem nad koncesjonariuszami:

1)

2)

wyrazenie zgody na prowadzenie operacji przez wspdlnotowego przewoznika
lotniczego leasingujacego od innego przedsigbiorstwa statek powietrzny

z zatoga zarejestrowany w panstwie nieb¢dacym cztonkiem Konfederacji
Szwajcarskiej, panstwem cztonkowskim UE lub panstwem cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy

o Europejskim Obszarze Gospodarczym

zmiana decyzji w sprawie wyrazenia zgody na prowadzenie operacji przez
wspolnotowego przewoznika lotniczego leasingujacego od innego
przedsigbiorstwa statek powietrzny z zalogg zarejestrowany w panstwie
niebedacym czlonkiem Konfederacji Szwajcarskiej, panstwem cztonkowskim
UE lub panstwem cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,

w zakresie:

a) okresu na jaki zostala wyrazona zgoda

b) przyznanych decyzja uprawnien

2000

1000

3)

inne czynnosci zwigzane ze zmiang decyzji w sprawie wyrazenia zgody
na prowadzenie operacji przez wspolnotowego przewoznika lotniczego
leasingujacego od innego przedsigbiorstwa statek powietrzny z zatoga
zarejestrowany w panstwie nieb¢dacym czlonkiem Konfederacji
Szwajcarskiej, panstwem cztonkowskim UE lub panstwem cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy

o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

200

1.2. Zezwolenia

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w z1

1

2

W zakresie zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego:

1)
2)

przyznanie uprawnienia do zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego

czynnoS$ci zwigzane ze zmiang zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku
publicznego

6000
600

Promesa zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego

3000

W zakresie zezwolenia na obstuge naziemna na lotnisku uzytku publicznego:

1)

przyznanie uprawnien do wykonywania ustug obstugi naziemnej na danym
lotnisku uzytku publicznego:

a) wkat. 1 —ogdlne ustugi administracyjno-gospodarcze wykonywane
w interesie uzytkownikow

b) wkat. 2 — obsthuga pasazeréow

¢) w kat. 3 —obstuga bagazu

d) wkat. 4 —obstuga fadunkéw (towarow i poczty)

e) wkat. 5 — obstuga plytowa statkoéw powietrznych
f)  wkat. 6 — obstuga kabinowa statkéw powietrznych

g) wkat. 7— obstuga w zakresie zaopatrzenia statkdw powietrznych
w paliwo, smary i inne materiaty techniczne

h) w kat. 8 — obstuga techniczno-administracyjna statkow powietrznych

i)  wkat. 9 — obstuga operacyjna lotu i administracyjna zatog statkow
powietrznych

1000

1000
600
1000
1000
1000
6000

1000
1000
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j)  wkat. 10 — transport naziemny

k) wkat. 11 — obstuga w zakresie zaopatrzenia poktadowego statkow
powietrznych

2) przyznanie uprawnien do wykonywania witasnej obshugi naziemnej na danym
lotnisku uzytku publicznego za kazdg z kategorii okreslonych w ust. 3 pkt 1

3) czynno$ci zwigzane ze zmiang zezwolenia na obstuge naziemna na danym
lotnisku uzytku publicznego

1000
1000

1000

10 % stawki lub sumy stawek
okreslonych w pkt 11 2,
z uwzglednieniem zakresu
przyznanych uprawnien

W zakresie zezwolenia na prawa sprzedazy:

1) zezwolenie na prowadzenie przez obcego przewoznika lotniczego sprzedazy
przewozow lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

2) czynnosci zwigzane ze zmiang zezwolenia na prowadzenie przez obcego
przewoznika lotniczego sprzedazy przewozow lotniczych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej

6000

600

Rozpatrzenie wniosku o wydanie upowaznienia na wykonywanie przewozow
lotniczych na okres§lonych trasach lub obszarach polskiemu przewoznikowi
lotniczemu lub przewoznikowi lotniczemu posiadajacemu koncesje udzielona przez
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacje Szwajcarska lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym

2093

(uchylony)

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie przez przewoznika
lotniczego z panstwa trzeciego przewozow lotniczych do, z lub na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej:

1) regularnych (zezwolenie eksploatacyjne)

2) nieregularnych (10 lub wigcej nieregularnych lotow handlowych w jednym
sezonie rozkladowym — zezwolenie ogdlne)

20927
15 695

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia pojedynczego na wykonywanie
przez przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego przewozow lotniczych do, z lub
na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

Rozpatrzenie wniosku o zmiane lub dokonanie z urzedu zmiany w upowaznieniu
lub zezwoleniu, wskazanych w ust. 5-10

10.

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia pojedynczego na wykonanie
dziesigtego lub kolejnych nieregularnych lotow handlowych, obejmujacych
ladowanie handlowe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w danym sezonie
rozktadowym dla przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego.

15 695

11.

Rozpatrzenie wniosku o uznanie certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego
statku powietrznego lub certyfikatu operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego zgodnie z rozporzadzeniem nr 2019/947/UE lub réwnowaznego
dokumentu do celow operacji migdzynarodowych z uzyciem systemu
bezzatogowego statku powietrznego przez operatora systemu bezzatogowego
statku powietrznego z pafstwa trzeciego oraz jego uznanie

1000

12.

Rozpatrzenie wniosku i wydanie decyzji w przedmiocie potwierdzenia, o ktorym
mowa w art. 13 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE

1500

13.

Rozpatrzenie wniosku i wydanie decyzji w przedmiocie zezwolenia, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na operacj¢ w kategorii
,,Szczegblnej”, o ktdrej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,

wykonywang z uzyciem jednego systemu bezzatogowego statku powietrznego

500
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14.

Rozpatrzenie wniosku i wydanie decyzji w przedmiocie zezwolenia, o ktorym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, na operacj¢ w kategorii
,,szczegblnej”, o ktdrej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
wykonywane rojem bezzalogowych statkéw powietrznych

1000

15.

Wydanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci o§wiadczenia, o ktorym mowa
w art. 156d ust. 4 ustawy, za kazdy krajowy scenariusz standardowy

50

16.

Wydanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci oswiadczenia, o ktorym mowa
w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, za kazdy scenariusz standardowy,
o ktorym mowa w dodatku 1 do zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE

50

17.

Rozpatrzenie wniosku i wydanie decyzji w przedmiocie zezwolenia na operacje,
o ktorym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE

50

18.

Rozpatrzenie wniosku i wydanie decyzji w przedmiocie zmiany, o ktérej mowa
w art. 156¢ ust. 4, zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wskazanego w ust. 13 1 14

500

19.

Rozpatrzenie wniosku i wydanie decyzji w przedmiocie przedtuzenia waznosci
zezwolenia na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, wskazanego w ust. 13 i1 14

250

20.

Rozpatrzenie wniosku o pojedynczg zmian¢ w potwierdzeniu wskazanym
wust. 15116

10

21.

Rozpatrzenie wniosku o pojedyncza zmiang w zezwoleniu wskazanym w ust. 17

15

Cze$¢ I Licencje i Swiadectwa kwalifikacji

2.1. Licencje i Swiadectwa kwalifikacji mechanikéw obslugi technicznej

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1 2

1. Wydanie licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej po raz pierwszy lub jej 200
przywrocenie

2. Kazde nastgpne wydanie licencji, o ktorej mowa w ust. 1, bez wzgledu na zakres 100
wpisanych kategorii lub podkategorii

3. Whpisanie nowego uprawnienia do licencji, o ktorej mowa w ust. 1, za kazde 108
uprawnienie, wznowienie waznos$ci uprawnienia lub przywrdcenie jego waznos$ci

4. Uznanie licencji, o ktorej mowa w ust. 1, wydanej przez wtasciwy organ obcego 1000
panstwa

5. Wydanie licencji mechanika lotniczego obshugi technicznej Part-66 po raz pierwszy
z wpisang jedng kategorig lub podkategorig w zakresie:
1) BI.1,B1.3,B2,C 300
2) Bl1.2,Bl4 200
3) pozostatych kategorii lub podkategorii 100

6. Przedluzenie waznosci licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66, 200
niezaleznie od uprawnien wpisanych do licencji

7.  Przywrocenie licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66 bez 200

wzgledu na zakres wpisanych kategorii lub podkategorii
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8.  Whpisanie do licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66
uprawnienia, typu statku powietrznego lub grupy statkoéw powietrznych:
1) zakazde uprawnienie 100
2) zatyp w kazdej kategorii lub podkategorii 100
3) zakazda grupe 100
9. Wpisanie drugiej i kazdej kolejnej kategorii lub podkategorii do licencji mechanika
lotniczego obstugi technicznej Part-66 w zakresie:
1) BI1.1,B1.3,B2,C 100
2) Bl1.2,Bl14 100
3) innych kategorii lub podkategorii 50
10. Wydanie duplikatu licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66 lub 40
wprowadzenie w licencji zmian danych adresowych
11. Zniesienie ograniczenia obstugowego w licencji mechanika lotniczego obstugi 100
technicznej Part-66
12. Konwersja kwalifikacji krajowych do licencji mechanika lotniczego obstugi 100
technicznej Part-66
13. Wydanie $wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczania obstugi statkow 100
powietrznych po raz pierwszy lub jego przywrocenie
14. Kazde nastepne wydanie §wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczania 100
obshugi statkow powietrznych
15. Wpisanie nowego uprawnienia do $wiadectwa kwalifikacji mechanika 100
poswiadczania obshugi statkow powietrznych, za kazde uzyskane uprawnienie,
wznowienie waznosci uprawnienia, przywrocenie waznosci uprawnienia
16. Uznanie $wiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi statkow 1000
powietrznych wydanego przez wlasciwy organ obcego panstwa
17. Wydanie duplikatu §wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczania obstugi 40
statkéw powietrznych lub wprowadzenie do niego zmian danych adresowych
2.2. Licencje i Swiadectwa kwalifikacji pozostalych czlonkéw personelu lotniczego
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Wpydanie licencji po raz pierwszy lub jej przywrdcenie dla:
1) pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego turystycznego, 66
pilota $migtowcowego rekreacyjnego, pilota $miglowcowego turystycznego,
pilota wiatrakowcowego, pilota balonowego rekreacyjnego, pilota
balonowego, pilota szybowcowego rekreacyjnego, pilota szybowcowego,
pilota sterowcowego
2) pilota samolotowego zawodowego, pilota $Smigtowcowego zawodowego, 108
pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego zawodowego,
nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego
3) pilota samolotowego liniowego, pilota §miglowcowego liniowego, 215

dyspozytora lotniczego, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera
ruchu lotniczego
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2. Kazde nastgpne wydanie licencji:

1)

2)

3)

pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego turystycznego,
pilota §migtowcowego rekreacyjnego, pilota Smiglowcowego turystycznego,
pilota wiatrakowcowego, pilota balonowego rekreacyjnego, pilota balonowego,
pilota szybowcowego rekreacyjnego, pilota sterowcowego

pilota samolotowego zawodowego, pilota §miglowcowego zawodowego,
pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego zawodowego,
nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego

pilota samolotowego liniowego, pilota $miglowcowego liniowego,
praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu lotniczego,
dyspozytora lotniczego

44

108

162

Whpisanie nowego uprawnienia do licencji za kazde uzyskane uprawnienie,

wznowienie waznos$ci uprawnienia, przywrocenie waznosci uprawnienia:

1)

2)

3)

4)

pilota balonowego rekreacyjnego, pilota balonowego, pilota szybowcowego
rekreacyjnego, pilota szybowcowego

pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego turystycznego,
pilota $smigtowcowego rekreacyjnego, pilota Smiglowcowego turystycznego,
pilota wiatrakowcowego, pilota sterowcowego

pilota samolotowego zawodowego, pilota §miglowcowego zawodowego,
pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego zawodowego,
nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego

pilota samolotowego liniowego, pilota §miglowcowego liniowego,
dyspozytora lotniczego, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera
ruchu lotniczego

44

44

108

215

1))

2)

3)

Uznanie licencji wydanej przez wlasciwy organ obcego panstwa:

pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego turystycznego,
pilota $smigtowcowego rekreacyjnego, pilota Smiglowcowego turystycznego,
pilota wiatrakowcowego, pilota balonowego rekreacyjnego, pilota
balonowego, pilota szybowcowego rekreacyjnego, pilota szybowcowego
turystycznego, pilota sterowcowego

pilota samolotowego zawodowego, pilota §miglowcowego zawodowego,
pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego zawodowego,
nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego

pilota samolotowego liniowego, pilota §miglowcowego liniowego,
dyspozytora lotniczego, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera
ruchu lotniczego

108

1068

1603

5. Wydanie duplikatu licencji, o ktoérej mowa w ust. 1, lub wprowadzenie do niej
zmian danych adresowych

44

6. Wydanie $wiadectwa kwalifikacji po raz pierwszy lub jego przywrocenie dla:

1)

2)

pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni, pilota statku powietrznego
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg, skoczka
spadochronowego

informatora stuzby informacji powietrznej lub informatora lotniskowej stuzby
informacji powietrznej

44

44
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7. Kazde nastepne wydanie swiadectwa kwalifikacji dla:
1) pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni, pilota statku powietrznego 44
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg, skoczka spadochronowego
2) informatora shuzby informacji powietrznej lub informatora lotniskowej stuzby 44
informacji powietrzne;j
8.  Whpisanie nowego uprawnienia do $wiadectwa kwalifikacji, za kazde uzyskane 43
uprawnienie, wznowienie wazno$ci uprawnienia, przywrocenie waznosci uprawnienia
9. Uznanie $wiadectwa kwalifikacji wydanego przez wlasciwy organ obcego panstwa 108
10. Wydanie duplikatu $wiadectwa kwalifikacji lub wprowadzenie do niego zmian 44
danych adresowych
Czesé III Certyfikaty, Swiadectwa, zaSwiadczenia i inne dokumenty
3.1. Certyfikacja podmiotow w zakresie szkolenia lotniczego
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu ATO lub CTO po raz Oplata podstawowa

pierwszy lub wznowienie waznosci certyfikatu CTO niewaznego dluzej niz
12 miesigcy w zakresie:

1) pilot samolotowy rekreacyjny

2) pilot samolotowy turystyczny

3) pilot samolotowy zawodowy

4) pilot samolotowy liniowy

5) pilot $miglowcowy rekreacyjny
6) pilot $Smiglowcowy turystyczny
7) pilot $miglowcowy zawodowy

8) pilot Smiglowcowy liniowy

9) pilot wiatrakowcowy turystyczny
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)

pilot wiatrakowcowy zawodowy
pilot sterowcowy turystyczny
pilot sterowcowy zawodowy
pilot balonowy rekreacyjny
pilot balonowy

pilot szybowcowy rekreacyjny
pilot szybowcowy

nawigator lotniczy

mechanik poktadowy

pilot ultralekkiego statku powietrznego
pilot wiatrakowca ultralekkiego
pilot motolotni

instruktor

449

zwigkszona o optate
za poszczegolne wskazane
specjalnosci

148
151
300
748
148
151
300
748
151
449
151
300
148
151
148
151
300
300
151
151
151
300
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2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu CTO, ATCO TO lub
FISP TO w zakresie wymaganym dla uzyskania licencji lotniczej lub wznowienie
waznosci certyfikatu niewaznego dtuzej niz 12 miesiecy w zakresie:

1)
2)
3)
4)

kontroler ruchu lotniczego

dyspozytor lotniczy

informator stuzby informacji powietrzne;j

praktykant-kontroler ruchu lotniczego

Optata podstawowa
300
zwigkszona o optate
za poszczegolne specyfikacje

748
449
449
748

Przeprowadzenie procesu certyfikacji na rozszerzenie zakresu certyfikatu ATO,

CTO, ATCO TO lub FISP TO i wydanie nowego certyfikatu w zakresie:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

pilot samolotowy rekreacyjny
pilot samolotowy turystyczny
pilot samolotowy zawodowy
pilot samolotowy liniowy

pilot §migtowcowy rekreacyjny
pilot $migtowcowy turystyczny
pilot $migtowcowy zawodowy
pilot $migtowcowy liniowy
pilot wiatrakowcowy turystyczny
pilot wiatrakowcowy zawodowy
pilot sterowcowy turystyczny
pilot sterowcowy zawodowy
pilot balonowy rekreacyjny
pilot balonowy

pilot szybowcowy rekreacyjny
pilot szybowcowy

nawigator lotniczy

mechanik poktadowy

kontroler ruchu lotniczego

dyspozytor lotniczy

informator stuzby informacji powietrzne;j
praktykant-kontroler ruchu lotniczego

pilot ultralekkiego statku powietrznego

pilot wiatrakowca ultralekkiego
pilot motolotni

instruktor

informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej

Oplata podstawowa
162

zwigkszona o optate
za poszczegolne wskazane
specjalnosci

108
108
269
535
108
108
269
535
108
428
108
269
108
108
108
108
162
162
696
535
428
696
108
108
108
215
428
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Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu organizacji szkoleniowej lotniczej
albo dokumentu réwnowaznego wydanego przez inne panstwo na podstawie
wymagan ICAO w zakresie:

1) pilota paralotni, pilota lotni, uprawnienia na klas¢ samolotow
jednosilnikowych, uprawnienia do wykonywania lotow nocnych VFR,
uprawnienia na motoszybowiec, uprawnienia na klas¢ balonu, uprawnienia
do wykonywania lotow z napgdem, uprawnienia do wykonywania lotow
na motoparalotni

2) pilota samolotowego, pilota sterowcowego, pilota ultralekkiego statku
powietrznego, pilota §miglowca o maksymalnej masie startowej (MTOM)
niewigkszej niz 600 kg, pilota wiatrakowca ultralekkiego, pilota motolotni,
pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego

3) uprawnienia do lotdw z pasazerem, uprawnienia do zarobkowego
wykonywania czynno$ci dowddcy balonu wolnego na gaz, uprawnienia do
zarobkowego wykonywania czynnosci dowoddcy balonu wolnego na ogrzane
powietrze

4) specjalnosci nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego, radiooperatora
poktadowego, uprawnienia na klas¢ samolotow wielosilnikowych

5) specjalnosci instruktora

6) uprawnienia do lotow IFR, uprawnienia pilota do§wiadczalnego

7)  specjalnosci pilota zawodowego, uprawnienia na typ samolotu z zatoga
jednoosobowa (wpisywany do licencji), uprawnienia na typ $migtowca
jednosilnikowy z zatoga jednoosobowa

8)  specjalnosci pilota liniowego, informatora shuzby informacji powietrzne;j,
informatora lotniskowej stuzby informacji powietrznej, dyspozytora
lotniczego, uprawnienia na typ $migtowca wielosilnikowy z zatoga
jednoosobowg

9) specjalnosci praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego i kontrolera ruchu
lotniczego

10) uprawnienia na typ samolotu z zatoga wieloosobowa, uprawnienia na typ

$migtowca z zatoga wieloosobowa

Optata podstawowa
5337

zwigkszona o optate
za poszczegolne specjalnosci

108
za kazda wskazang specjalnos¢
lub uprawnienie

215
za kazda wskazang specjalnos¢

322
za kazde wskazane uprawnienie

428
za kazda wskazang specjalnosc
lub uprawnienie

535
za kazde wskazane uprawnienie

748
za kazde wskazane uprawnienie

855
za kazda wskazang specjalnos¢
lub uprawnienie

1603
za kazda specjalnosé
lub uprawnienie

2135

3202
za kazda specjalnosé
lub uprawnienie

Przeprowadzenie procesu certyfikacji urzadzenia do szkolenia lotniczego i wydanie
certyfikatu po raz pierwszy albo przywrdocenie waznosci certyfikatu dla:

1) BITD 535
2) FNPT 535
3) FTD 855
4) FFS 855
Przeprowadzanie procesu certyfikacji na rozszerzenie zakresu certyfikatu FTD 2135
dla wszystkich uprawnien lub specjalnosci

Wydanie certyfikatu kwalifikacji szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (FSTD) 535

za kazde zatwierdzenie
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8.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-147 po raz pierwszy i wydanie

certyfikatu zatwierdzenia albo przywrdcenie jego wazno$ci w zakresie

do prowadzenia szkolen podstawowych i egzaminowania, za kazda kategori¢

lub podkategorig:

1) BI1.1,B1.3,B2 748

2) Bl1.2,Bl4 642

3) inne kategorie lub podkategorie 535
9. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-147 po raz pierwszy i wydanie

certyfikatu zatwierdzenia albo przywrocenie jego waznosci w zakresie

do prowadzenia szkolen i egzaminowania, za kazdy typ statku powietrznego

w poszczegdlnych kategoriach lub podkategoriach:

1) BI1.1,B1.3,B2 375

2) Bl1.2,Bl4 322

3) inne kategorie lub podkategorie 269
10. Przeprowadzanie procesu certyfikacji MTO Part-147 po raz pierwszy i wydanie

certyfikatu zatwierdzenia albo przywrocenie jego wazno$ci w zakresie

do prowadzenia egzaminow, za kazdy typ statku powietrznego w poszczegodlnych

kategoriach lub podkategoriach:

1) Bl1.2,Bl4 647

2) innych kategoriach 535
11. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO w zakresie obstugi technicznej statkow optata podstawowa

powietrznych innych niz samoloty i $miglowce oraz samolotéw 1 $migtowcow, 322

o0 ktérych mowa w zatgczniku I do rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, i wydanie zwigkszona o opfate za kazdg

certyfikatu na: specjalnosé

1) statek powietrzny jako cato$¢ 535

2) platowiec 269

3) silnik 269

4) awionike 269
12. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO Part-147:

1) zakazda kategorig 215

2) zakazdy typ statku powietrznego:

a) szkolenie i egzaminowanie 428
b) egzaminowanie 322

13. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO 322
14. Wpisanie do rejestru podmiotoéw szkolacych i wydanie zaswiadczenia o wpisie 162
15. Rozszerzenie wpisu do rejestru podmiotéw szkolacych i wydanie zaswiadczenia 108

0 wpisie
16. Przeprowadzenie procesu zaliczenia wiedzy i kwalifikacji lotniczych do 50

egzaminow z modulow Part-66 za kazda kategori¢ i podkategorig licencji Part-66

3.2. Rejestracja statkéw powietrznych
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2

1. Rezerwacja znakdw rozpoznawczych 30
2. Przedluzenie rezerwacji znakow rozpoznawczych 20
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3.  Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie statku powietrznego do rejestru
cywilnych statkow powietrznych lub ewidencji statkow powietrznych i wydanie
$wiadectwa rejestracji lub ewidencji:
1) lotni, motolotni, paralotni, balonéw, spadochronéw 50
2) szybowcow, motoszybowcow, statkow powietrznych kategorii specjalnej 70
3) samolotow i $miglowcoéw o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do 1000 kg 100
b) od 1000 kg do 5700 kg 300
¢) od 5700 kg do 20 000 kg 800
d) powyzej 20 000 kg 2000
4. Wydanie duplikatu lub wymiana §wiadectwa rejestracji lub §wiadectwa ewidencji 30
dokonana na wniosek jego posiadacza
5. Wydanie zaswiadczenia o wykresleniu statku powietrznego z rejestru lub ewidencji 50
albo wydanie zaswiadczenia o niewpisaniu statku powietrznego do rejestru
lub ewidencji
6. Wydanie wyciagu z rejestru cywilnych statkéw powietrznych lub z ewidencji 300
statkow powietrznych
7.  Przeprowadzenie postepowania o wydanie zgody na wpis do rejestru cywilnych 80
statkow powietrznych zgodnie z art. 35 ustawy
8. Zaakceptowanie umowy o czasowym oddaniu statku powietrznego do uzywania 100
osobie innej niz wiasciciel
9. Przydzial kodu adresowego transpondera MODE-S 200
10. Dokonanie wpisu zastawu cywilnego lub rejestrowego w swiadectwie rejestracji 100
lub $wiadectwie ewidencji
3.2a. Rejestracja operatoréw systemow bezzalogowych statkéw powietrznych
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w z1
1 2
1. Wpydanie za§wiadczenia o wykresleniu operatora systemu bezzatogowego statku 25
powietrznego z rejestru operatorow systemow bezzatogowych statkow powietrznych
3.3. Certyfikacja sprzetu lotniczego (Type Certificate)
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ stawki w zt
1 2
1.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie dokumentu zdatnosci
roéwnowaznego certyfikatowi typu (nie obejmuje czynnosci, za ktore pobierane sa
optaty wnoszone na rzecz EASA) dla:
1) samolotow o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 1500
b) od 1000 kg do 5700 kg 3200
¢) od 5700 kg do 20 000 kg 8000
d) powyzej 20 000 kg 18 000
2) wiroplatow jak dla samolotéw
3) sterowcow 4000
4) motoszybowcow 1500
5) szybowcow 1000
6) balonow zatogowych 1000
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7) statkdw powietrznych kategorii specjalnej 500-3000
8) spadochronéw 500
9) silnikow lotniczych o maksymalnej mocy startowej lub dopuszczalnym ciagu:

a) do75kW 800

b) od75kW do 375 kW Iub 10 000 N 1200

c) od375kW do 750 kW lub od 10 000 N do 50 000 N 3500

d) powyzej 750 kW lub 50 000 N 8000
10) silnikéw do motoszybowcdw, samolotéw ultralekkich ub motolotni 300
11) $migiet:

a) o skoku statym lub nastawnym na ziemi 600

b) o skoku zmiennym 2000
12) motolotni 400
13) lotni 80
14) paralotni 60
15) wydanie uzupehiajacego certyfikatu typu (STC) dla samolotow i wiroptatow

o maksymalnej masie startowej (MTOM):

a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 300

b) od 1000 kg do 5700 kg 1000

¢) od 5700 kg do 20 000 kg 2000

d) powyzej 20 000 kg 5000
Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie orzeczenia typu dla nastepujacego
sprzetu lotniczego:
1) urzadzenia ratownicze dla konstrukcji ultralekkich, lotni, motolotni i paralotni 200-600
2) zaczepy do holowania szybowcow i transparentow 100
3) uprzeze do lotni i paralotni 60

Zmiany i uzupetnienia certyfikacji sprz¢tu lotniczego

50 % stawki okreslonej w ust. 1

lub 2
Zatwierdzanie biuletynéw zdatnosci lub dokumentacji technicznej statkow
powietrznych i wyposazenia istotnych dla bezpieczenstwa lotniczego:
1) programdw prob na ziemi oraz programow prob w locie dla:
a) samolotow i wiroptatow o maksymalnej masie startowej (MTOM):
— do 1000 kg (w tym ultralekkie) 100
— od 1000 kg do 5700 kg 300
— 0d 5700 kg do 20 000 kg 500
— powyzej 20 000 kg 1000
b) pozostalych rodzajow statkow powietrznych 100
2) instrukcji uzytkowania w locie dla:
a) samolotow i $miglowcow o maksymalnej masie startowej (MTOM):
— do 1000 kg (w tym ultralekkie) 300
— od 1000 kg do 5700 kg 500
— 0d 5700 kg do 20 000 kg 2000
— powyzej 20 000 kg 8000
b) motoszybowcow i szybowcow 200
c) sterowcoOw i balonéw zalogowych 500
d) statkow powietrznych kategorii specjalne;j 50-800
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3)

4)

e) spadochronow
f)  motolotni, lotni i paralotni
instrukcji obshugi technicznej dla:
a) samolotdéw i SmiglowcoOw o maksymalnej masie startowej (MTOM):
— do 1000 kg (w tym ultralekkie)
— od 1000 kg do 5700 kg
— 0d 5700 kg do 20 000 kg
— powyzej 20 000 kg
b) pozostatych statkow powietrznych i silnikow

glownego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) dla statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM):

a) do5700 kg
b) powyzej 5700 kg

50
50

200
500
1000
3000

100

500
1000

5. Zmiany w dokumentacji technicznej

50 % stawki okreslonej w ust. 4

6. Szczegodlne przypadki certyfikacji:

1)

2)

3)

4

uznanie dokumentow zdatnosci wydanych przez wiadze lotnicze innych panstw:

a) dla samolotow i wiroptatow o maksymalnej masie startowej (MTOM):
— do 1000 kg (w tym ultralekkie)
— od 1000 kg do 5700 kg
— 0d 5700 kg do 20 000 kg
— powyzej 20 000 kg
b) dla pozostatych rodzajow statkow powietrznych

wydanie $wiadectw zgodnosci z norma hatasu, wibracji oraz zanieczyszczeniem
ziemi, wody i powietrza dla:

a) samolotow i wiroptatow o maksymalnej masie startowej (MTOM):
— do 5700 kg
— powyzej 5700 kg

b) pozostalych rodzajow statkow powietrznych

wydanie §wiadectwa zgodnosci z norma hatasu, wibracji oraz zanieczyszczenia
ziemi, wody i powietrza dla importowanych statkow powietrznych

(uchylony)

200
500
1000
6000

100

500
2000
300

300

3.4. Zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
1. Przeprowadzenie procesu oceny zdatnosci do lotu statku powietrznego i wydanie

$wiadectwa zdatnos$ci do lotu lub dokumentu réwnowaznego po raz pierwszy dla:

1) samolotow i wiroplatow o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 300
b) od 1000 kg do 2730 kg 900
¢) od 2730 kg do 20 000 kg 3000
d) powyzej 20 000 kg 10 000

2) sterowcow 400
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3) szybowcow

4) motoszybowcow

5) balonow zalogowych

6) spadochrondéw osobowych

7)  spadochronéw ratunkowych

120
250
250
120
200

Przedhuzanie i odnawianie $wiadectw zdatnosci do lotu lub dokumentu
rownowaznego dla statkow powietrznych, wykonanie przegladu zdatnosci do lotu
i wydanie po§wiadczenia ARC

75 % optaty okre§lonej w ust. 1

Wydanie poswiadczenia ARC w oparciu o rekomendacj¢ organizacji CAMO
(wg Part-M/G z przywilejem M.A.711(b)) — obejmuje to kontrole Prezesa Urzedu,
zatwierdzanie wszelkiego typu dokumentacji i ich zmian

10 % optaty okreslonej w ust. 1

Wystawienie eksportowego §wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego
lub dokumentu réwnowaznego dla elementu wyposazenia:

1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie startowej (MTOM):

a) do2730kg 100
b) od 2730 kg do 5700 kg 300
¢) od 5700 kg do 20 000 kg 500
d) powyzej 20 000 kg 1500
2) sterowce 200
3) motoszybowce 100
4) szybowce 50
5) balony zalogowe 50
6) spadochrony osobowe 30
7)  spadochrony ratunkowe 80
Wystawienie §wiadectw ogledzin dla statkdéw powietrznych bedacych w probach:
1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 200
b) od 1000 kg do 5700 kg 300
c) od 5700 kg do 20 000 kg 700
d) powyzej 20 000 kg 2000
2) szybowce 55
3) motoszybowce 100
4) inne (w szczegdlnosci sterowce, balony) 200
Wydanie duplikatu dokumentéw, o ktéorych mowa w ust. 1-517 55
Wydanie zezwolenia na wykonanie lotu przez statek powietrzny niemajacy waznego
$wiadectwa zdatnosci do lotu o maksymalnej masie startowej (MTOM):
1) do 1000 kg 100
2) od 1000 kg do 5700 kg 300
3) od 5700 kg do 20 000 kg 1000
4) powyzej 20 000 kg 3000
Zatwierdzenie personelu przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego 300

wykonujacego przeglady zdatnosci do lotu na podstawie rozporzadzenia
nr 1321/2014/UE pkt M.A.901 (g)




Dziennik Ustaw

— 224 —

Poz. 1407

3.5. Certyfikacja jednostek produkujacych wyroby, czesci i akcesoria

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Zakres prac

Al Samoloty
duze

A3 Smiglowce
duze

B1 Silniki
turbinowe

A2 Samoloty
mate

A4 Smigtowce
male

AS Autozyra
A6 Szybowce
A7 Moto-
szybowce

A8 Balony
zatlogowe

A9 Sterowce
Al11 Samoloty
klasy VLA
A12 Inne

B2 Silniki
tlokowe

B3 APU

D2 Wydawanie
pozwolenia

na lot

B4 Smigla
C1 Akcesoria
C2 Czgsci
D1 Czynnosci
obshugowe

W

ysokos$é stawki w zt

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu

POA po raz pierwszy lub wznowienie waznosci zatwierdzenia

niewaznego dtuzej niz 12 miesigcy

2000

1000

500

Rozszerzenie zakresu zatwierdzenia:

1) Rozszerzenie zakresu prac

2) Rozszerzenie o inne typy wyrobow

— w zatwierdzonym zakresie prac

840

420

140

jak za zatwierdzenie zmiany znaczacej

(ust. 3)

Zatwierdzenie zmian znaczgcych w organizacji posiadajacej
zatwierdzenie

25 % warto$ci optaty jak za certyfikacje

(ust. 1)

POA

Wydanie zgody na produkcj¢ wyrobow, czesci lub akcesoriow
bez przeprowadzenia procesu certyfikacji i wydania certyfikatu

50 % wartoS$ci optaty jak za certyfikacje

(ust. 1)

3.6. Certyfikacja jednostek obstugi technicznej sprzetu lotniczego i zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ stawki w zt

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu

AMO po raz pierwszy lub wznowienie certyfikatu niewaznego

dtuzej niz 12 miesiecy, dla jednostki:

1) speiajacej wymagania PART-145D

a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
3000 1500 1500 1100
b)  w Kklasie silniki B1 B2 B3
2250 1100 750
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¢)  w klasie podzespoty 450 za kazda kategori¢
d) w klasie badania nieniszczace 450
2) spehiajacej wymagania PART M/F)
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
1100 1100 750
b) w Kklasie silniki B1 B2 B3
1500 750 450
¢) w klasie podzespoty 300 za kazda kategori¢
d) w klasie badania nieniszczace 300
3) spelniajacej wymagania PL-6"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
750 750 450
b) wKklasie silniki Bl B2 B3
900 500 300
¢) w klasie podzespoty 200 za kazda kategori¢
d) w klasie badania nieniszczace 200
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji jednostki zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu i wydanie certyfikatu CAMO po raz
pierwszy lub wznowienie certyfikatu niewaznego dtuzej
niz 12 miesi¢cy:
1) spehiajacej wymagania PART M/G w zakresie Al A2 A3 A4
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(a) 3000 1500 1500 500
2) spetniajacej wymagania PART M/G w zakresie 2000 1000 700 400
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(b)
3) spehniajacej wymagania PART M/G w zakresie 1500 700 500 250
uprawnien okre§lonych w pkt M.A.711(c)
4) spetniajacej wymagania PL-6 600 400 200

3. Rozszerzenie zakresu certyfikatu AMO o nowa kategorig

Stawka jak w ust. 1 w zakresie
dodanych kategorii

4. Rozszerzenie zakresu certyfikatu CAMO o nowa kategori¢

Stawka jak w ust. 2 w zakresie
dodanych kategorii

Kategorie:

Al — samoloty o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 5700 kg
A2 — samoloty o maksymalnej masie startowej (MTOM) 5700 kg i ponizej
A3 — $miglowce

A4 — statki powietrzne inne niz kategoria A1, A2 1 A3

B1 — silniki turbinowe
B2 — silniki ttokowe
B3 —silniki pomocnicze APU
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3.7. Uznawanie certyfikatéw wydanych przez nadzory obcych panstw

Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysoko$é stawki w zi
Wielko$¢ jednostki organizacyjnej?
M S D
1.  Uznanie certyfikatu AOC lub dokumentu rownowaznego 500 1500 4500
2.  Uznanie certyfikatu AMO lub dokumentu rownowaznego Oplata lotnicza jak w podczesei 3.6. ust. 1 pkt 3
3. Uznanie certyfikatu CAMO lub dokumentu rownowaznego Oplata lotnicza jak w podczesci 3.6. ust. 2 pkt 4
4. Uznanie certyfikatu symulatora lotu oraz urzadzen treningowych 300 500 1000
3.8. Certyfikacja i rejestracja lotnisk®
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysoko$¢ oplaty lotniczej w zl
1 2
1. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie promesy zezwolenia na zatozenie
lotniska uzytku publicznego i wydanie promesy:
1) o literze kodu A, B 5000
2) o literze kodu C, D, E 25000
2. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie promesy zezwolenia na zalozenie
lotniska uzytku wytacznego i wydanie promesy:
1) o literze kodu A, B 1500
2) o literze kodu C, D, E 3000
3. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na zalozenie lotniska
uzytku publicznego i wydanie zezwolenia:
1) o literze kodu A, B 10 000
2) o literze kodu C, D, E 40 000
4. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na zalozenie lotniska
uzytku wylacznego i wydanie zezwolenia:
1) o literze kodu A, B 2000
2) o literze kodu C, D, E 4000
5. Przeprowadzenie postepowania o wpisanie lotniska uzytku publicznego
do rejestru lotnisk cywilnych i wydanie za§wiadczenia o wpisie:
1) o literze kodu A, B 7000
2) o literze kodu C, D, E 30 000
6. Przeprowadzenie postepowania o wpisanie lotniska uzytku wylacznego
do rejestru lotnisk cywilnych i wydanie za§wiadczenia o wpisie:
1) o literze kodu A, B 2500
2) o literze kodu C, D, E 5000
7. Wydanie za§wiadczenia o wpisie lotniska do rejestru lotnisk cywilnych 100
8. Przeprowadzenie postepowania o dokonanie zmiany w rejestrze lotnisk 300
cywilnych
9. Wydanie zmienionego zaswiadczenia o wpisie lotniska do rejestru lotnisk 100
cywilnych
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10. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej nowo zakladanego lotniska uzytku
publicznego:
1) o literze kodu A 8000
2) o literze kodu B 16 000
3) o literze kodu C 24 000
4) o literze kodu D 32 000
5) o literze kodu E 40 000
11. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej nowo zaktadanego lotniska uzytku
wylacznego:
1) o literze kodu A 500
2) o literze kodu B 1600
3) o literze kodu C 2700
4) o literze kodu D 3800
5) o literze kodu E 5000
12. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na wprowadzenie
pojedynczej zmiany eksploatacyjnej i technicznej cech lotniska uzytku
publicznego:
1) o literze kodu A, B 1300
2) o literze kodu C, D, E 2600
13. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na wprowadzenie 200
pojedynczej zmiany eksploatacyjnej i technicznej cech lotniska uzytku
wylacznego o literze kodu A, B, C, D, E
14. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie ladowiska do ewidencji ladowisk 1000
i wydanie za§wiadczenia
15. Wydanie zaswiadczenia o wpisie ladowiska do ewidencji ladowisk 100
16. Wydanie duplikatu zaswiadczenia o wpisie ladowiska do ewidencji ladowisk 300
lub o wpisie lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych
urzadzen naziemnych
17. Wydanie zgody na odstepstwo od wymogow dotyczacych powierzchni 2670
ograniczajacych przeszkody
18. Przeprowadzenie procesu certyfikacji lotniska:
1) o literze kodu A 10 000
2) o literze kodu B 20 000
3) o literze kodu C 30 000
4) o literze kodu D 40 000
5) o literze kodu E 50 000
19. Przeprowadzenie procesu certyfikacji rozszerzajacego zakres uprawnien
wynikajacych z procesu certyfikacji, o wykonywanie operacji:
1) ladowania w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVO) dla:
a) kategorii II (CAT II) 20 000
b) kategorii IIl A (CAT III A) 30 000
c) kategorii III B (CAT III B) 40 000
d) kategorii III C (CAT III C) 55000
2) startow przy ograniczonej widzialnosci (LVTO) 20 000
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20. Przeprowadzenie procesu certyfikacji lotniska przedtuzajacego waznosé¢ 50 % stawki okreslonej w ust. 18
certyfikatu lotniska

21. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktorym mowa w ust. 19, 50 % optaty okreslonej w ust. 19
przedtuzajacego wazno$¢ uprawnien

22. Przeprowadzenie procesu certyfikacji wznawiajacego waznos$¢ certyfikatu, 50 % stawki okreslonej w ust. 18
ktory byt niewazny dluzej niz 12 miesigcy

23. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktorym mowa w ust. 19, 50 % stawki okreslonej w ust. 19
wznawiajagcego wazno$¢ uprawnien, ktore byty niewazne dhuzej niz
12 miesiecy

24. Przeprowadzenie procesu certyfikacji wznawiajacego wazno$¢ certyfikatu, ktory 25 % stawki okreslonej w ust. 18

byt cofniety, zawieszony lub niewazny dtuzej niz 6 miesiecy, ale niedtuzej
niz 12 miesiecy

25.

Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktorym mowa w ust. 19, 25 % stawki okreslonej w ust. 19
wznawiajacego waznos¢ uprawnien, ktore byly cofnigte, zawieszone
lub niewazne dhuzej niz 6 miesigcy, ale niedtuzej niz 12 miesigcy

26.

Przeprowadzenie postgpowania w sprawie wydania odstepstwa, o ktorym 15 000
mowa w ADR.OPS.B.029 lit. g zatacznika IV do rozporzadzenia
nr 139/2014/UE

3.9. Certyfikacja zarobkowego transportu lotniczego oraz wydawanie zatwierdzen szczegélnych
(zgodnie z rozporzadzeniem nr 965/2012/UE)

Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysoko$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu AOC po raz optata podstawowa
pierv&{szy lub wznowienie waznosci certyfikatu AOC niewaznego dtuzej niz 5000
12 miesigcy:
zwigkszona o oplate za
1) przewdz pasazerow i ich bagazu 5000
2) przewdz towardw i poczty 5000
3) przewoz sanitarny i medyczny 5000
2. Przeprowadzenie procesu wznowienia waznosci certyfikatu AOC, ktory byt 75 % optaty wyliczonej zgodnie
cofniety, zawieszony niedhuzej niz 12 miesiecy zust. 1
3.  Przeprowadzenie procesu zwigzanego z wydaniem zatwierdzenia
szczegolnego — dla kazdego egzemplarza statku powietrznego:
1) na operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO):
a) kategorii II (CAT II) 2135
b) kategorii ITIA (CAT IIIA) 2135
c) kategorii IIIB (CAT IIIB) 2135
d) kategorii IIIC (CAT IIIC) 4270
e) operacja poza standardem w kategorii I (OTS CAT II) 2000
f)  operacja ponizej standardu w kategorii [ (LTS CAT I) 2000
g) wykonywanie startow przy ograniczonej widzialnosci (LVTO) 1068
h) operacja podejscia z wykorzystaniem systemow polepszajacych widzenie

(EVS), dla ktorej wykorzystuje si¢ mozliwo$¢ wykonywania operacji przy
minimach widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) zmniejszonych
o niewigcej niz jedng trzecia publikowanych RVR

2000




Dziennik Ustaw — 229 — Poz. 1407
2) na operacje z okre§lonymi specyfikacjami minimalnych osiagéow 2135
nawigacyjnych (MNPS)
3) naoperacje o wydluzonym zasiggu samolotami dwusilnikowymi (ETOPS) 4270
4) naoperacje z nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow (PBN) — za kazda
. . 2000
wpisywana specyfikacje PBN
5) naoperacje w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji
. . 3202
pionowej (RVSM)
6) na operacje $miglowcowe z uzyciem systemu noktowizyjnego (NVIS) 2000
7) na operacje $miglowcowe z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO) 2000
8) nakazde inne zatwierdzenia szczegolne, o ktorych mowa w dodatku II 1000
do zatgcznika IT (Part-ARO) rozporzadzenia nr 965/2012/UE przypis 20
4. Przeprowadzenie procesu zwigzanego z wydaniem zatwierdzenia
szczegblnego dla organizacji:
1) na transport materialow niebezpiecznych (DG) 4270
2) naupowaznienie do prowadzenia szkolen personelu poktadowego zgodnie 2000
z podczgécia CC (Part-CC) zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE
3) naupowaznienie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego zgodnie z podczescia CC (Part-CC) zatacznika 111 2000
do rozporzadzenia nr 965/2012/UE
4) na operacje Smigtowcowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS) 5000
3.10. (uchylona)
3.11. Certyfikacja obslugi naziemnej w portach lotniczych
Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
Rodzaj czynnosci urzedowej Wielko$¢ jednostki organizacyjnej?
M S D
1 2 3 4
1.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu AHAC po raz
pierwszy lub po uptywie 12 miesiecy od daty wygasnigcia certyfikatu 980 2100 3100
lub jego zawieszenia w zakresie zaopatrywania statkow powietrznych
w materialy napedowe
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji AHAC w zakresie obstugi towarow
niebezpiecznych po raz pierwszy lub wznowienie waznosci certyfikatu 1068 1603 2135
niewaznego dtuzej niz 12 miesigey (z prawem spedycji drogg lotnicza)
3.12. Certyfikacja stuzb zeglugi powietrznej
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, odpowiednio do:
1) stuzby kontroli obszaru (ACC — Area Control Service) 20 000
2) stuzby kontroli zblizania (APP — Approach Control Service) 10 000
3) shuzby kontroli lotniska (TWR — Aerodrome Control Service) 10 000
4) shuzby informacji powietrznej (FIS — Flight Information Service) 10 000
5) stuzby lotniskowej informacji powietrznej (AFIS — Aerodrome Flight 1000
Information Service)
6) stuzby tacznosci (COM — Communication Service) 1000
7) shuzby nawigacji (NAV — Navigation Service) 2000
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8) stuzby dozorowania (SUR — Surveillance Service)
9) shizby przetwarzania i zobrazowania danych (DP — Data Processing)
10) shizby informacji lotniczej (AIS — Aeronautical Information Service)

11) shuzby lub organu zapewniajacego informacje meteorologiczne

4000
10 000
10 000
10 000

2. Przeprowadzenie procesu z wniosku o przedluzenie waznosci certyfikatu do 50 % optaty okreslonej w ust. 1,
niewiecej niz 5000
3.13. Inne certyfikaty, zaswiadczenia, zatwierdzenia, zezwolenia oraz dokumenty
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysoko$¢ oplaty lotniczej w zl
1 2
1. (uchylony)
2.  (uchylony)
2a. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu AOC (krajowego)
po raz pierwszy lub wznowienie waznosci certyfikatu AOC (krajowego) 5289
niewaznego dtuzej niz 12 miesigcy
2b. Przeprowadzenie procesu wznowienia waznosci certyfikatu AOC (krajowego), o . .
ktoéry byt cofnigty albo zawieszony niedhuzej niz 12 miesiecy 75 % opfaty okreslonej w ust. 2a
2c¢. Rozpatrzenie wniosku o przedhuzenie waznosci certyfikatu AOC (krajowego) 75 % optaty okreslonej w ust. 2a
2d. Zmiana w certyfikacie lub specyfikacji AOC (krajowym albo wydanym Wielko$¢ jednostki organizacyjnej?
zgodnie z rozporzadzeniem nr 965/2012/UE), niezwigzana z dodaniem statku M g D
powietrznego
115 227 453
2e. Dodanie statku powietrznego i zwigzana z tym zmiana w certyfikacie AOC W zalezno$ci od maksymalne;j
(krajowym albo wydanym zgodnie z rozporzadzeniem nr 965/2012/UE) masy startowej (MTOM)
statku powietrznego
do 10 ton wigcej
wlacznie niz 10 ton
227 568
3.  (uchylony)
4. Akceptacja pilota do przeprowadzania kontroli typu line-check 100
5. Wydanie decyzji w sprawie zwolnien oraz odstepstw od przepiséw art. 8 10 000
ust. 2 i 3 rozporzadzenia 3922/91/EWG
6. Zatwierdzenie umowy o czasowym oddaniu statku powietrznego 2000
do uzywania w oparciu o art. 83 bis Konwencji i przekazanie nadzoru od lub
do organu nadzoru innego panstwa
7.  (uchylony)
8. Wydanie zgody na wykonywanie lotow w strefach, o ktérych mowa 800
w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy
9. Wydanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa 150
10. Wydanie identyfikatora cztonka zatogi (Crew Member Certificate — CMC) 50
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10a. Wydanie certyfikatu wewngtrznego audytora kontroli jakosci w zakresie

. ) 2

ochrony lotnictwa cywilnego 00

11. Wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej 1000

12. Wydanie certyfikatu dla lekarza orzecznika medycyny lotniczej 215

13. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony lotniska uzytku 2000
publicznego

14. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony lotniska uzytku 500
wylacznego

15. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony przewoznika 1000
lotniczego wykonujacego przewoz regularny

16. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony przewoznika 500
lotniczego wykonujacego przewoz nieregularny

17. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony podmiotu 250
$wiadczacego obstuge naziemna

18. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony stuzby zeglugi 450
powietrznej lub organu zapewniajgcego ostong meteorologiczng

19. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony podmiotu 300
wykonujacego inng dziatalnos¢ gospodarcza

20. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji programu 600
ochrony lotniska uzytku publicznego

21. Zatwierdzenie programu ochrony podmiotu zapewniajacego ostong 500
meteorologiczng lotnictwa cywilnego

22. Zatwierdzenie programu ochrony zarejestrowanego agenta 450

23. Zatwierdzenie programu ochrony zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia 450
poktadowego

24. Wyznaczenie znanego nadawcy tadunkow i poczty 250

25. Kontrola w siedzibie zarejestrowanego agenta/zarejestrowanego dostawcy 250
lub znanego nadawcy (w zakresie fadunkow i poczty)

26. Ponowne wyznaczenie znanego nadawcy w zakresie tadunkéw i poczty 120
po uptywie 5 lat od wyznaczenia, o ktorym mowa w ust. 24

27. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji programu 150
ochrony innego lotniska

28. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji programu 300
ochrony przewoznika wykonujacego loty regularne

29. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji programu 150
ochrony przewoznika wykonujacego loty nieregularne

30. Zatwierdzenie zmiany lub aktualizacji programu ochrony innych podmiotow 50
prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza

31. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu szkolenia z zakresu 200

ochrony lotnictwa cywilnego
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32. Wydanie opinii 0 mozliwosci lokalizacji inwestycji ze wzgledu na wysokos¢
zabudowy, o ile przepisy prawa nie naktadaja obowiazku zajecia stanowiska 1068
przez Prezesa Urzedu
33. Wydanie zezwolenia na przeprowadzenie pokazu lotniczego Optlata podstawowa
150

zwigkszona o 50 za kazdy dzien
wykonywania pokazow dla kazdego
statku powietrznego uzywanego

w pokazach
34. Przeprowadzenie procesu wpisu lub zmiany do rejestru lotniczych urzadzen
naziemnych i wydanie zaswiadczenia o wpisie lub zmianie dla kazdego
z ponizszych urzadzen:
1) urzadzenia tacznosci (w urzadzeniach potaczonych optaty sumujg si¢):
a) naziemne radiostacje lotnicze 800
b) system lgcznosci gtosowej VCS 800
c) system transmisji danych G/G 800
2) urzadzenie radionawigacyjne (w urzadzeniach potaczonych optaty
sumujg si¢):
a) ILS, MLS 3000
b) VOR/DVOR 2000
¢) NDB 1000
d) DME 500
e) D/GPS (GBAS) 2000
3) urzadzenia dozorowania (w urzadzeniach potaczonych optaty sumuja si¢)
a) radar pierwotny dozorowania (PSR) 1500
b) radar wtorny dozorowania (MSSR) 1500
c) radar kontroli ptyty lotniska 1000
d) system multilateracyjny WAM 1500
e) system multilateracyjny LAM 1500
4) system przetwarzania i zobrazowania danych 5000
5) wzrokowe pomoce nawigacyjne (systemy §wietlne) 800-1000
6) automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych
a) AWOS dla I kat. precyzyjnego podejscia 1000
b) AWOS dla II kat. precyzyjnego podejscia 1000
¢) AWOS dla III kat. precyzyjnego podejscia 1000
d) AWOS dla potrzeb AFIS 500
35. Wydanie zaswiadczenia o zmianie wpisu w rejestrze lotniczych urzadzen
naziemnych
kazde z urzadzen lub systeméw wymienionych w ust. 34 200
36. Wydanie duplikatu za§wiadczenia o zmianie wpisu w rejestrze lotniczych
urzadzen naziemnych
kazde zaswiadczenie 100
37. Wydanie zaswiadczenia o wpisie do rejestru radiobikonéw
za kazdy radiobikon 50
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38.

Wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdzajacego do spraw ochrony
lotnictwa cywilnego

300

39.

Przeprowadzenie przez Prezesa Urzgdu wizji lokalnej w celu potwierdzenia
wdrozenia w ramach zatwierdzenia unijnych srodkow ochrony lotnictwa

w odniesieniu do odpowiednich przewozow tadunkow wykonywanych przez
przewoznika lotniczego przewozacego tadunki i poczte z krajow trzecich oraz
do zarejestrowanych agentéw z krajow trzecich

20 000

40.

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie zarobkowych
operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka statkiem powietrznym kategorii
specjalnej, o ktérym mowa w art. 53a ust. 1, lub statkiem powietrznym,

o ktorym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2

2116

41.

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie zarobkowych
operacji polegajacych na wykonywaniu lotéw przeciwpozarowych
i gasniczych

2116

42.

Whiosek o zmiang zezwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji
specjalistycznych wysokiego ryzyka statkiem powietrznym kategorii
specjalnej, o ktérym mowa w art. 53a ust. 1, lub statkiem powietrznym,

o ktorym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2, bez wzgledu na ilo$¢ i zakres zmian

1058

43.

Whiosek o zmiang zezwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji
polegajacych na wykonywaniu lotow przeciwpozarowych i gasniczych,
bez wzgledu na ilo$¢ i zakres zmian

1058

44, Rozpatrzenie wniosku oraz wydanie decyzji administracyjnej w przedmiocie | Optata podstawowa 5000 zwigkszona
certyfikatu LUC o optate za poszczegdlny wskazany
poziom ryzyka:
1. SAIL I 2500
2. SAIL1I 2500
3. SAIL 1II 3000
4. SAIL IV 3000
5.SAIL V 3500
6. SAIL VI 3500
45. Rozpatrzenie wniosku o pojedynczg zmiane do certyfikatu LUC, o ktorej
mowa w UAS.LUC.070 cze$ci C rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz jego 1000
wydanie
46. Rozpatrzenie wniosku o zamiarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy
teoretycznej do wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii 600
,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
oraz wyznaczenie podmiotu
47. Rozpatrzenie wniosku o zamiarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy
teoretycznej do wykonywania operacji w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej 1000
mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz wyznaczenie podmiotu
48. Rozpatrzenie, ztozonego przez operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego ubiegajacego si¢ o przyznanie uprawnienia do prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych, oswiadczenia,
o ktorym mowa w dodatku 4 do zatacznika do rozporzadzenia 400
nr 2019/947/UE, lub o$§wiadczenia o zamiarze prowadzenia szkolenia
praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych zgodnie z krajowym
scenariuszem standardowym — za kazdy scenariusz
49. Rozpatrzenie wniosku o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego
1 oceny umiej¢tnosci praktycznych w ramach zezwolenia na operacjg, 400

o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE
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50.

Rozpatrzenie, ztozonego przez podmiot ubiegajacy si¢ o uznanie,
oswiadczenia, o ktérym mowa w dodatku 6 do zalacznika do rozporzadzenia
nr 2019/947/UE lub o$wiadczenia o zamiarze prowadzenia szkolenia
praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych zgodnie z krajowym
scenariuszem standardowym — za kazdy scenariusz

400

51.°Y Rozpatrzenie wniosku o traktowanie portu lotniczego nieobjetego zakresem

art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 2023/2405 jako unijnego portu lotniczego
w rozumieniu art. 3 pkt 1 tego rozporzadzenia

1000

52.%9 Rozpatrzenie wniosku o tymczasowe zwolnienie z obowigzku, o ktorym

mowa w art. 5 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/2405, albo o przedtuzeniu
zwolnienia z tego obowigzku

1000

3.14. Inne certyfikaty, zaswiadczenia, zatwierdzenia oraz dokumenty
wydane zgodnie z rozporzgdzeniem nr 965/2012/UE

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokosé oplaty lotniczej w zt

1 2

1. Zmiana w certyfikacie AOC, specyfikacjach operacyjnych lub w wykazie W zalezno$ci od maksymalnej masy

zatwierdzen szczegdlnych w zakresie wykazu statkow powietrznych startowej (MTOM)
statku powietrznego
do 10 ton wlacznie | wiecej niz 10 ton
215 535

2. Zmiana w certyfikacie AOC lub specyfikacjach operacyjnych, z wyjatkiem 1000
zmian, o ktorych mowa w ust. 1

3.  Zatwierdzenie szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (FSTD) 1000
do prowadzenia szkolen i sprawdzen u posiadacza certyfikatu AOC

4. Postgpowanie w sprawie wydania zwolnienia na podstawie art. 71 ust. 1
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE w zakresie podmiotéw objetych 10 674
rozporzadzeniem nr 965/2012/UE

5. Zatwierdzenie indywidualnego programu okreslajacego czas lotu na podstawie 10 000
ARO.OPS.235 rozporzadzenia nr 965/2012/UE

6. Zatwierdzenie umowy leasingu statku powietrznego, o ktorej mowa
w ARO.OPS.110 albo w ARO.OPS.155 w podczesci OPS zatgcznika I1 1000
do rozporzadzenia nr 965/2012/UE (dry-lease, wet-lease)

7.  Zatwierdzenie w zakresie bezpieczenstwa umowy w sprawie dzielenia 1000
oznaczen linii z przewoznikiem z panstwa trzeciego

8. Przyjecie zgloszenia wykonywania operacji niezarobkowych 500
skomplikowanym statkiem powietrznym z napgdem silnikowym

9. Przyjecie zgloszenia wykonywania zarobkowych operacji specjalistycznych 500

10. Zgloszenie zawierajace zmiany w zgloszeniu wykonywania operacji
niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napedem 200
silnikowym albo wykonywania zarobkowych operacji specjalistycznych

11. Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie zarobkowych 2000

operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka

%) Ustep dodany przez art. 1 pkt 8 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 17.
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12.

Whniosek o zmiang zezwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji

specjalistycznych wysokiego ryzyka, bez wzgledu na ilos¢ i zakres zmian 1000
13. Zatwierdzenie alternatywnych sposobow spelnienia wymagan 2000
14. Zatwierdzenie listy minimalnego wyposazenia lub zmiany tej listy, bez wzgledu 2000

na ilo$¢ 1 zakres zmian

Tabela nr 2
Wykaz egzaminow na licencje i Swiadectwa kwalifikacji oraz wysoko$¢ stawek oplaty lotniczej
zwiazanej z egzaminami
Czes$¢ I Egzaminy
1.1. Egzaminy teoretyczne oraz teoretyczno-praktyczne na licencje
i Swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2

1. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatow na cztonkow personelu

lotniczego oraz cztonkow personelu lotniczego na licencjg: 215
1) praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego 322
2) pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego turystycznego, pilota

$migtowcowego rekreacyjnego, pilota §miglowcowego turystycznego, pilota

wiatrakowcowego turystycznego, pilota balonowego rekreacyjnego, pilota 428

balonowego, pilota szybowcowego rekreacyjnego, pilota szybowcowego,

mechanika lotniczego obstugi technicznej
3) pilota samolotowego zawodowego, pilota $migtowcowego zawodowego, pilota

wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego zawodowego, nawigatora 1068

lotniczego, mechanika poktadowego, dyspozytora lotniczego
4) pilota samolotowego liniowego, pilota Smigtowcowego liniowego
2.  Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego lub egzaminu teoretyczno-

-praktycznego kandydata na mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66:
1) zaegzamin z kazdego modutu Part-66: od M1 do M17 215
2) zakazdy egzamin powtorkowy z niezaliczonego modutu Part-66 322
3) za egzamin teoretyczno-praktyczny na typ statku powietrznego o maksymalnej 322

masie startowej (MTOM) nieprzekraczajacej 5700 kg
— za kazda kategori¢
3. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatow na cztonkoéw personelu

lotniczego oraz cztonkow personelu lotniczego na dodatkowe uprawnienie

w zakresie wykonywanych czynno$ci lotniczych, za kazde nowe uprawnienie

wpisywane do licencji:
1) zawodowej, liniowej 215
2) do pozostalych licencji 162
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4. Prze.prowadzenie egzaminu teoretycznegp kandydatéw na czlonkéw persqpelu 55

lotniczego oraz czlonkow personelu lotniczego na §wiadectwo kwalifikacji
5.  Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatow na cztonkow personelu

lotniczeg.o oraz czlonkow personelu 1‘otnic.zego na dodatkowe uprawnien@e . 162

w zakresie wykonywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnienie

wpisywane do $wiadectwa kwalifikacji
6. Przeprowadzenie czastkowego egzaminu teoretycznego na uznanie licencji

albo egzaminu wskazanego w decyzji o zawieszeniu lub ograniczeniu licencji 108

albo swiadectwa kwalifikacji
7.  Przeprowadzenie komisyjnego egzaminu teoretycznego, za kazdy przedmiot 322

1.2. Egzaminy praktyczne na licencje, Swiadectwa kwalifikacji i uprawnienia wpisywane do licencji
lub $wiadectw kwalifikacji oraz inne egzaminy praktyczne
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2

1. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatéw na cztonkdéw personelu

lotniczego oraz cztonkow personelu lotniczego na licencjg:
1) pilota samolotowego rekreacyjnego 855
2) pilota samolotowego turystycznego 855
3) pilota $Smiglowcowego rekreacyjnego 855
4) pilota $miglowcowego turystycznego 855
5) pilota wiatrakowcowego turystycznego 855
6) pilota samolotowego zawodowego 2135
7) pilota $miglowcowego zawodowego 2135
8) pilota wiatrakowcowego zawodowego 1068
9) pilota sterowcowego zawodowego 1068
10) pilota samolotowego liniowego 3202
11) pilota $migtowcowego liniowego 3202
12) pilota balonowego rekreacyjnego 535
13) pilota balonowego 535
14) pilota szybowcowego rekreacyjnego 108
15) pilota szybowcowego 108
16) nawigatora lotniczego 1603
17) mechanika poktadowego 1068
18) kontrolera ruchu lotniczego 2670
19) dyspozytora lotniczego 1068
20) mechanika lotniczego obstugi techniczne;j 1068
21) praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego 1068
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2.  Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatéw na uprawnienia
w zakresie znajomosci lotniczego jezyka angielskiego, jezyka polskiego,
egzaminu na przedtuzenie waznosci tego uprawnienia zgodnie z wymaganiami
Zatacznika 1 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, 765
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. oraz egzaminu wykazujacego
bieglos¢ jezykowa, o ktorej mowa w ADR.OPS.B.029 zatacznika IV
do rozporzadzenia nr 139/2014/UE
3.  Przeprowadzenie egzaminu praktycznego lub oceny kompetencji kandydatow
na czlonkow personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego na
o . L : 322
dodatkowe uprawnienie w zakresie wykonywanych czynnosci lotniczych,
za kazde nowe uprawnienie wpisywane do licencji
4. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatow na cztonkow personelu
lotniczego oraz czlonkow personelu lotniczego na §wiadectwo kwalifikacji dla:
1) pilota lotni 66
2) pilota paralotni 44
3) pilota motolotni i motoparalotni 66
4) pilota statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg 66
5) (uchylony)
6) skoczka spadochronowego 44
7)  (uchylony)
8) pilota wiatrakowca ultralekkiego 66
9) mechanika poswiadczenia obstugi statku powietrznego 108
10) informatora stuzby informacji powietrznej 108
11) informatora lotniskowej stuzby informacji powietrzne;j 66
5. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatow na cztonkéw personelu 108
lotniczego oraz cztonkow personelu lotniczego na dodatkowe uprawnienie
w zakresie wykonywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnienie
wpisywane do $wiadectwa kwalifikacji
6. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny
kompetenc;ji:
1) naprzedluzenie waznosci uprawnienia wpisanego do licencji, za kazde 108
przedtuzane uprawnienie
2) na wznowienie waznosci uprawnienia wpisywanego do licencji, za kazde 315
wznawiane uprawnienie
3) w zakresie wykonywanych czynnosci egzaminacyjnych wymaganych przepisami 315
rozporzadzenia 1178/2011/UE
7. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego na przedtuzenie lub wznowienie 55
wazno$ci uprawnienia wpisywanego do swiadectwa kwalifikacji, za kazde
przedtuzane lub wznawiane uprawnienie
Czesé 11
Zaswiadczenia oraz po§wiadczenie zgodnosci dokumentu z oryginalem
2.1. Zaswiadczenia i po§wiadczenia
Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Wydanie zaswiadczenia o zdanym egzaminie na licencje 30
2.  Wydanie zaswiadczenia potwierdzajacego uczestnictwo kandydata w egzaminach 15
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Tabela nr 3

Wykaz czynnoSci urzedowych i wysoko$¢é stawek oplaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru
nad lotnictwem cywilnym

Czesé 1

Nadzor nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad instytucja posiadajaca certyfikat w zakresie ponizszych obszarow:

1) [ stuzby kontroli obszaru (ACC — Area Control Service) 20 000
2) | stuzby kontroli zblizania (APP — Approach Control Service) 10 000
3) | stuzby kontroli lotniska (TWR — Aerodrome Control Service) 10 000
4) | shuzby informacji powietrznej (FIS — Flight Information Service) 10 000
5) | stuzby lotniskowej informacji powietrznej (AFIS — Aerodrome 2000
Flight Information Service)
6) | stuzby tacznosci (COM — Communication Service) 1000
7) | stuzby nawigacji (NAV — Navigation Service) 2000
8) [ stuzby dozorowania (SUR — Surveillance Service) 4000
9) | shuzby przetwarzania i zobrazowania danych (DP — Data 10 000
Processing)
10) | stuzby informacji lotniczej (AIS — Aeronautical Information 10 000
Service)
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad instytucja posiadajaca 5000
certyfikat w zakresie stuzby meteorologicznej/organ shuzby

Czesé 11

Nadzoér nad eksploatacja lotnisk

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$é oplaty lotniczej w zt

1 2
Sprawowanie biezacego nadzoru nad bezpieczng eksploatacja
posiadacza certyfikatu lotniska:
1) o literze kodu A 5000
2) o literze kodu B 15 000
3) o literze kodu C 30 000
4) o literze kodu D 40 000
5) o literze kodu E 55 000
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Czesé 111
Nadzor nad posiadaczami certyfikatu AOC, certyfikatu AHAC, zezwolenia na wykonywanie zarobkowych
operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka statkiem powietrznym kategorii specjalnej, o ktorym mowa
w art. 53a ust. 1, lub statkiem powietrznym, o ktorym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2, oraz zezwolenia na
wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych na wykonywaniu lotéw przeciwpozarowych i gasniczych

Rodzaj czynnos$ci urzedowej Wysokosé oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu Oplata podstawowa w wysokoS$ci
AOC i wpisanymi do niego zezwoleniami specjalnymi: 100 % optaty okreslonej w tabeli nr 1 czgs¢ 111

podczese 3.9. ust. 1 zwigkszona o optlate za kazde
zezwolenie wpisane do certyfikatu

1) na operacje w kazdych warunkach meteorologicznych 1000
AWO —od El do E5

2) naoperacje w przestrzeniach MNPS — E6 800

3) naoperacje o wydluzonym zasiggu samolotami 3000
dwusilnikowymi — ETOPS — E7

4) na operacje nawigacji obszarowej — RNAV — E8 500
5) na operacje w przestrzeniach RVSM — E9 600
6) na przewoz materiatdw niebezpiecznych — DGR — E11 800
7) na $miglowcowe operacje przybrzezne — E12 1000
8) na operacje transportu pilotow morskich — E13 1000
2. Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu przewoznika 4000

lotniczego wydanego przez panstwa obce z wylaczeniem
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym oraz Konfederacji
Szwajcarskiej

3.  (uchylony)

4. (uchylony)

5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu
AHAC w zakresie:

1) obstugi tadunkdéw (towaréw poczty) — kat. 4 (ogdlne
ustugi administracyjno-gospodarcze wykonywane
w interesie uzytkownikéw) w portach lotniczych,
w ktorych ruch roboczy wynosi:

a) do 1000 000 pasazerow lub do 25 000 ton tadunku 30

b) od 1000 000 do 2 000 000 pasazerow 40
lub od 25 000 do 50 000 ton tadunku

¢) 0d 2000000 do 5 000 000 pasazerow 60
lub od 50 000 do 125 000 ton tadunku

d) od 5000000 do 10 000 000 pasazerow 120

lub od 125 000 do 250 000 ton tfadunku

e) powyzej 10 000 000 pasazerow lub powyzej 230
250 000 ton tadunku
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2) obshugi dotyczacej zaopatrzenia statkow powietrznych
w paliwo, smary i inne materiaty techniczne — kat. 7
(obshuga w zakresie zaopatrzenia statkow powietrznych
w paliwo, smary i inne materiaty techniczne) w portach
lotniczych, w ktorych ruch roboczy wynosi:
a) do 1000 000 pasazeréw lub do 25 000 ton tadunku 60
b) od 1000 000 do 2 000 000 pasazerow 120
lub od 25 000 do 50 000 ton tadunku
c¢) od 2000000 do 5 000 000 pasazerow 230
lub od 50 000 do 125 000 ton tadunku
d) od 5000000 do 10 000 000 pasazerow 580
lub od 125 000 do 250 000 ton tadunku
e) powyzej 10 000 000 pasazerdw lub powyzej 700
250 000 ton tadunku
6. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem zezwolenia
na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych
wysokiego ryzyka statkiem powietrznym kategorii specjalne;j, 5289
o ktérym mowa w art. 53a ust. 1, lub statkiem powietrznym,
o ktorym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2
7. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem zezwolenia
na wykonywanie zarobkowych operacji polegajacych na 5289
wykonywaniu lotow przeciwpozarowych i gasniczych
Czesé Ila
Nadzo6r nad rynkiem przewozow lotniczych oraz inng dzialalnoscia gospodarcza
w lotnictwie cywilnym, zgodnie z rozporzgdzeniem nr 965/2012/UE
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos¢ (;‘I,)l;ty lotnicze]
1 2
1. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu AOC Optata podstawowa
w wysokosci
100 % optaty podstawowej
okreslonej w tabeli nr 1
czgs$¢ I podezesé 3.9.1
ust. 1
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad wydanymi zatwierdzeniami szczego6lnymi
(dla przewoznikow AOC oraz pozostatych uzytkownikow):
1) na operacje przy ograniczonej widzialno$ci (LVO) — za kazde zezwolenie 1068
2) naoperacje z okre§lonymi specyfikacjami minimalnych osiggéw nawigacyjnych (MNPS) 1068
3) naoperacje o wydluzonym zasiggu samolotami dwusilnikowymi — ETOPS 3202
4) na operacje z nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow (PBN) — za kazda
. 500
specyfikacje PBN
5) naoperacje w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji pionowej
1000
(RVSM)
6) na operacje Smiglowcowe z uzyciem systemu noktowizyjnego (NVIS) 1000
7) naoperacje $miglowcowe z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO) 1000
8) na operacje $miglowcowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS) 2000
9) nainne zatwierdzenia szczego6lne wpisywane do specyfikacji operacyjnej, o ktorych 1000
mowa w Dodatku II w Part-ARO przypis 20 — za kazde zezwolenie
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10) na transport materialow niebezpiecznych — DG 1000
11) naupowaznienie do szkolenia personelu poktadowego zgodnie z podczescig CC 1000
(Part-CC) zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE

12) naupowaznienie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu 1000
poktadowego zgodnie z podczgscig CC (Part-CC) zatacznika 111 do rozporzadzenia
nr 965/2012/UE

3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad zglaszajacymi wykonywanie zarobkowych 2000
operacji specjalistycznych

4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad zgtaszajacymi wykonywanie operacji 2000
niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napgdem silnikowym

5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami zezwolenia na wykonywanie 5000

zarobkowych operacji specjalistycznych

zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, w tym wykonywania

Czesé IV

Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu ATO, CTO, ATCO TO, FISP TO oraz MTO

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej

lotniczych obstugi technicznej innych niz organizacje MTO Part-147

w zl
1 2

1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu ATO, CTO, ATCO TO

lub FISP TO:

1) ATO 750

2) CTO, ATCO TO lub FISP TO 428
2. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu MTO 1047

Part-147 szkolacego na kategorig lub podkategorig
3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad organizacjami szkoleniowymi mechanikoéw 524

Cze$é V
Sprawowanie biezacego nadzoru nad pos‘iadaczami certyfikatu AMO, POA, CAMO
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu
AMO:
1) spehiajagcymi wymagania PART-145"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
1500 750 750 550
b) w klasie silniki B1 B2 B3
1125 550 375
¢) w klasie podzespoty 225 za kazda kategorie
d) w klasie badania nieniszczace 225
2)  spehiajagcymi wymagania PART M/FY
a)  w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
550 550 375
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b) w klasie silniki B1 B2 B3
750 375 225

c¢) w klasie podzespoty 150 za kazda kategorie

d) w klasie badania nieniszczace 150

3) spehiajagcymi wymagania PL-6"

a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
375 375 225
b) wKklasie silniki B1 B2 B3
450 250 150
¢) w klasie podzespoty 110
d) w klasie badania nieniszczace 110

2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu

CAMO:
1) spelniajacymi wymagania PART M/G w zakresie Al A2 A3 A4
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(a) 1500 750 750 250
2) spelniajacymi wymagania PART M/G w zakresie 1000 500 350 200
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(b)
3) spehlniajacymi wymagania PART M/G w zakresie 750 350 250 125
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(c)
4)  spetniajacymi wymagania PL-6 300 200 100
3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu 50 % wartosci optaty jak za certyfikacje
POA (tabela nr 1 czgs¢ I podezgsc 3.5.)
4. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu 250

dotyczacego projektowania, produkcji i obstugi

5. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad budowa 250
w pojedynczym egzemplarzu: lotni, paralotni, spadochronu,
motolotni lub ultralekkiego statku powietrznego

6. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu 150
dotyczacego obstugi sprzgtu spadochronowego, motolotni
lub ultralekkich statkoéw powietrznych

Czesé VI
Sprawowanie biezacego nadzoru nad dzialalnoscig centréw medycyny lotniczej i lekarzy orzecznikow
medycyny lotniczej

Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej

w zl
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dzialalno$cig centrum medycyny lotniczej 1068

2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dziatalno$cig lekarza orzecznika medycyny lotniczej 215
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Czesé VII

Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorami systemow bezzalogowych statkow powietrznych

statkéw powietrznych

oraz podmiotami prowadzacymi szkolenia praktyczne i ocen¢ umiejetnos$ci praktycznych pilotéw bezzalogowych

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos¢ stawki w zt

1

2

Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu bezzatogowego statku
powietrznego, ktory zlozyt oswiadczenie o wykonywaniu operacji w kategorii
»szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, zgodnie

z krajowym scenariuszem standardowym lub scenariuszem standardowym, o ktérym
mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE

0

Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu bezzatogowego statku
powietrznego, ktory posiada zezwolenie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE

1000

Sprawowanie biezgcego nadzoru nad operatorem systemu bezzatogowego statku
powietrznego, ktory posiada zezwolenie na operacje, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia nr 2019/947/UE

Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu bezzatogowego statku
powietrznego, ktory posiada certyfikat LUC

5000

Sprawowanie biezacego nadzoru nad wyznaczonym podmiotem, o ktéorym mowa
w art. 156n ust. 1

500

Sprawowanie biezacego nadzoru nad uznanym podmiotem, o ktérym mowa
w art. 1560 ust. 1 pkt 1

400

Sprawowanie biezacego nadzoru nad operatorem systemu bezzatogowego statku
powietrznego posiadajgcym uprawnienie, o ktérym mowa w art. 1560 ust. 1 pkt 2

400

Przypisy:

D
2)

3)

W przypadku zatwierdzenia w wielu klasach konicowa optata jest sumg optat w poszczegdInych klasach.
Wielkos$¢ jednostki organizacyjnej, gdzie:
a) M — oznacza jednostke organizacyjng zatrudniajaca do 10 osdb, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego zatrudnionego,
b) S — oznacza jednostke organizacyjng zatrudniajaca od 10 do 100 0s6b, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego

zatrudnionego,

zatrudnionego.

¢) D — oznacza jednostke organizacyjna zatrudniajacg powyzej 100 oséb, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego

Woyjasnienia do kodu referencyjnego lotniska, zwanego ,.kodem” w tabeli nr 1 czg$¢ I1I podczgsé 3.8, znajduja si¢ w Tomie 1 Zatacz-
nika 14 do Konwencji.
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Zalacznik nr 7

OPLATY ZA CZYNNOSCI ZWIAZANE Z WYZNACZANIEM STREF GEOGRAFICZNYCH
DLA SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH, PRZEDELUZANIEM OKRESU ICH
OBOWIAZYWANIA 1 ICH PONOWNYM WYZNACZANIEM®)

1. Optata za przeprowadzenie wstepnej oceny wniosku 112 zt od kazdego wniosku o wyznaczenie
0 wyznaczenie strefy geograficznej strefy geograficznej

2. Optata za wyznaczenie strefy geograficznej:

1) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 390 zt za kazda strefe geograficzna
jednoczesnie o wyznaczenie od 1 strefy geograficznej
do 10 stref geograficznych lub w przypadku gdy
w wyniku przeprowadzenia wstepnej oceny wniosku
o wyznaczenie strefy geograficznej wnioskodawca
zostaje wezwany do zmiany wniosku, tak aby dotyczyt
on wyznaczenia do 10 stref geograficznych

2) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 257 zt za kazda strefe geograficzna
jednoczesnie o wyznaczenie od 11 do 49 stref
geograficznych lub w przypadku gdy w wyniku
przeprowadzenia wstepnej oceny wniosku
o wyznaczenie strefy geograficznej wnioskodawca
zostaje wezwany do zmiany wniosku, tak aby dotyczyt
on wyznaczenia od 11 do 49 stref geograficznych

3) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 156 zt za kazda strefe geograficzna
jednoczesnie o wyznaczenie powyzej 49 stref
geograficznych lub w przypadku gdy w wyniku
przeprowadzenia wstegpnej oceny wniosku
o wyznaczenie strefy geograficznej wnioskodawca
zostaje wezwany do zmiany wniosku, tak aby dotyczyt
on wyznaczenia powyzej 49 stref geograficznych

3. Optata za przedtuzenie okresu obowiazywania strefy
geograficznej:

1) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 101 zt za kazda strefe geograficzna
jednoczesnie o przedtuzenie okres6w obowigzywania
od 1 strefy geograficznej do 10 stref geograficznych

2) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 78 zt za kazda strefe geograficzng
jednoczesnie o przedtuzenie okresdw obowigzywania
od 11 do 49 stref geograficznych

3) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 39 7t za kazdg strefe geograficzng
jednoczesnie o przedtuzenie okresdw obowigzywania
powyzej 49 stref geograficznych

4. Optata za ponowne wyznaczenie strefy geograficzne;j:

1) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 190 zt za kazda strefe geograficzna
jednoczesnie o ponowne wyznaczenie od 1 strefy
geograficznej do 10 stref geograficznych

2) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 129 7zt za kazda strefe geograficzng
jednoczesnie o ponowne wyznaczenie od 11
do 49 stref geograficznych

3) w przypadku gdy wnioskodawca wystepuje 78 zt za kazdg strefg geograficzng
jednoczesnie o ponowne wyznaczenie powyzej
49 stref geograficznych

o Aktualne stawki optat oglasza, w drodze obwieszczenia w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, minister
wlasciwy do spraw transportu, na podstawie art. 156j ust. 5 niniejszej ustawy.



	Obwieszczenie
	Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej
	z dnia 17 września 2026 r.
	w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy – Prawo lotnicze
	1. Na podstawie art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogłaszaniu aktów normatywnych i niektórych innych aktów prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461 oraz z 2026 r. poz. 912) ogłasza się w załączniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst...
	1) ustawą z dnia 5 listopada 2025 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 1668);
	2) ustawą z dnia 23 stycznia 2026 r. o zmianie ustawy – Kodeks spółek handlowych oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 176);
	3) ustawą z dnia 13 marca 2026 r. o zmianie ustawy – Prawo lotnicze oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 607);
	4) ustawą z dnia 29 maja 2026 r. o zmianie niektórych ustaw w związku z uregulowaniem funkcjonowania lotnictwa służb porządku publicznego (Dz. U. poz. 864);
	5) ustawą z dnia 31 lipca 2026 r. o zmianie ustaw w celu wsparcia zrównoważonego lotnictwa (Dz. U. poz. 1157).
	2. Podany w załączniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje:
	1) art. 9 ustawy z dnia 5 listopada 2025 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 1668), który stanowi:
	„Art. 9. Ustawa wchodzi w życie po upływie 7 dni od dnia ogłoszenia, z wyjątkiem art. 5 pkt 2, który wchodzi w życie z dniem 1 stycznia 2026 r.”;

	2) art. 35 ustawy z dnia 23 stycznia 2026 r. o zmianie ustawy – Kodeks spółek handlowych oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 176), który stanowi:
	„Art. 35. Ustawa wchodzi w życie po upływie 12 miesięcy od dnia ogłoszenia, z wyjątkiem art. 28 i art. 33, które wchodzą w życie z dniem 28 lutego 2026 r.”;

	3) art. 5 i art. 8 ustawy z dnia 13 marca 2026 r. o zmianie ustawy – Prawo lotnicze oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 607), które stanowią:
	„Art. 5. Narodowy Fundusz Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej przedstawia po raz pierwszy informację, o której mowa w art. 209y ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, oraz informację, o której mowa w art. 33 ust. 16 ustawy zmienianej w art. 4, do dnia ...
	„Art. 8. Ustawa wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia, z wyjątkiem:
	1) art. 1 pkt 5 w zakresie art. 209uo ust. 1 i 3,
	2) art. 4 pkt 13:
	a) lit. a tiret trzecie w zakresie art. 33 ust. 1 pkt 10 i 15,
	b) lit. d w zakresie art. 33 ust. 8c

	– które wchodzą w życie z dniem 1 stycznia 2027 r.”;


	4) art. 14 ustawy z dnia 29 maja 2026 r. o zmianie niektórych ustaw w związku z uregulowaniem funkcjonowania lotnictwa służb porządku publicznego (Dz. U. poz. 864), który stanowi:
	„Art. 14. Ustawa wchodzi w życie po upływie 3 miesięcy od dnia ogłoszenia.”;

	5) art. 12 ustawy z dnia 31 lipca 2026 r. o zmianie ustaw w celu wsparcia zrównoważonego lotnictwa (Dz. U. poz. 1157), który stanowi:
	„Art. 12. Ustawa wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.”.

	Marszałek Sejmu: W. Czarzasty
	USTAWA
	z dnia 3 lipca 2002 r.
	Prawo lotnicze )
	DZIAŁ I
	Przepisy ogólne
	Rozdział 1
	Zakres regulacji i definicje
	Art. 1. 1. Przepisy Prawa lotniczego regulują stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.
	2. Przepisy Prawa lotniczego stosuje się do polskiego lotnictwa cywilnego oraz, w zakresie ustalonym przez to prawo, również do obcego lotnictwa cywilnego.
	3. Lotnictwo cywilne obejmuje wszystkie rodzaje lotnictwa, z wyjątkiem lotnictwa państwowego, to jest państwowych statków powietrznych, załóg tych statków oraz lotnisk państwowych wykorzystywanych wyłącznie do startów i lądowań państwowych statków pow...
	4. Przepisów prawa lotniczego nie stosuje się do lotnictwa państwowego, z wyjątkiem przepisów:
	1) art. 1 ust. 6, art. 2–9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2, art. 43, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66 ust. 1a–1d i 3, art. 66a, art. 66b, art. 68 ust. 2, 2e i 2f, art. 69 ust. 1–3, art. 74–76, art. 82 ust. 1 pkt 6–8...
	2) ) art. 1 ust. 6, art. 2–9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2, art. 44, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66 ust. 3, art. 68 ust. 2, art. 69 ust. 1–3, art. 74–76, art. 82 ust. 1 pkt 6–8, ust. 1a, 1b i 3–8, art. 87, art. ...
	2) ) art. 1 ust. 6–6e, art. 2–9, art. 14, art. 17 ust. 17, ust. 22 pkt 2 i ust. 23, art. 35 ust. 2, art. 44, art. 59a ust. 6, art. 60 ust. 1a i 2a–4, art. 66 ust. 3, art. 68 ust. 2, art. 69 ust. 1–3, art. 74–76, art. 82 ust. 1 pkt 6–8, ust. 1a, 1b i 3...
	3) art. 1 ust. 6, art. 2–9, art. 14, art. 35 ust. 2, art. 74–76, art. 87a, art. 93a ust. 1 pkt 7, art. 94 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 119–125, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1–1f, art. 135 ust. 3, art. 136, art. 137 ust. 1–4, art. 140–140...

	5. W przypadku wykorzystywania:
	1) polskich i obcych państwowych statków powietrznych do prowadzenia działalności innej niż służba publiczna,
	2) lotnisk lotnictwa państwowego do startów i lądowań cywilnych statków powietrznych oraz statków, o których mowa w pkt 1,
	przepisy ustawy stosuje się odpowiednio.

	6. ) Nadzór nad działalnością lotnictwa państwowego, z zastrzeżeniem przepisów ustawy, sprawują odpowiednio ministrowie właściwi ze względu na przynależność jednostki będącej właścicielem lub użytkownikiem danego statku powietrznego lub zarządzające...
	6. ) Nadzór nad działalnością lotnictwa państwowego, z zastrzeżeniem przepisów ustawy, sprawują w zależności od przynależności jednostki będącej właścicielem lub użytkownikiem państwowego statku powietrznego lub zarządzającej lotniskiem odpowiednio Mi...
	6a. ) Organami nadzoru nad lotnictwem służb porządku publicznego są w Policji i Straży Granicznej odpowiednio Komendant Główny Policji oraz Komendant Główny Straży Granicznej, a w przypadku bezzałogowych statków powietrznych używanych przez służby spe...
	6b.6) Komendant Główny Policji i Komendant Główny Straży Granicznej, każdy w zakresie swojej właściwości, mogą powierzyć, w drodze porozumienia, określone zadania wynikające z nadzoru nad działalnością lotnictwa służb porządku publicznego innemu podmi...
	6c.6) Porozumienie, o którym mowa w ust. 6b, określa w szczególności zakres zadań powierzonych do nadzoru, w tym czynności audytowych, nad działalnością lotnictwa służb porządku publicznego w Policji i Straży Granicznej, obowiązki i prawa podmiotu nad...
	6d.6) W przypadku podjęcia decyzji, o której mowa w art. 2 ust. 6 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspólnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds...
	6e.6) W przypadku podjęcia decyzji, o której mowa w art. 2 ust. 6 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspólnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds...
	7. (uchylony)
	8. (uchylony)
	Art. 2. W rozumieniu przepisów ustawy:
	1) statkiem powietrznym jest urządzenie zdolne do unoszenia się w atmosferze na skutek oddziaływania powietrza innego niż oddziaływanie powietrza odbitego od podłoża;
	1a) bezzałogowym statkiem powietrznym jest bezzałogowy statek powietrzny w rozumieniu art. 3 pkt 30 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspólnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utwor...
	1b) systemem bezzałogowego statku powietrznego jest system bezzałogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 1 rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisów i procedur dotyczących eksploatacji bez...
	2) polskim państwowym statkiem powietrznym jest:
	a) statek powietrzny używany przez Siły Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy statek powietrzny),
	b) )  statek powietrzny używany przez jednostki organizacyjne Policji, Straży Granicznej i Państwowej Straży Pożarnej oraz Służbę Ochrony Państwa (statek powietrzny lotnictwa służb porządku publicznego),
	b) )  statek powietrzny używany przez jednostki organizacyjne Policji i Straży Granicznej oraz bezzałogowy statek powietrzny używany przez jednostki organizacyjne Państwowej Straży Pożarnej oraz Służbę Ochrony Państwa (statek powietrzny lotnictwa służ...
	c) bezzałogowy statek powietrzny używany przez służby specjalne, o których mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego oraz Agencji Wywiadu (bezzałogowy statek powietrzny służb specjalnych);

	3) użytkownikiem statku powietrznego jest jego właściciel lub inna osoba wpisana jako użytkownik do rejestru statków powietrznych;
	4) lotniskiem jest wydzielony obszar na lądzie, wodzie lub innej powierzchni w całości lub w części przeznaczony do wykonywania startów, lądowań i naziemnego lub nawodnego ruchu statków powietrznych, wraz ze znajdującymi się w jego granicach obiektami...
	5) lądowiskiem jest obszar na lądzie, wodzie lub innej powierzchni, który może być w całości lub w części wykorzystywany do startów i lądowań naziemnego lub nawodnego ruchu statków powietrznych;
	6) część lotnicza lotniska to obszar trwale przeznaczony do startów i lądowań statków powietrznych oraz do związanego z tym ruchu statków powietrznych, wraz z urządzeniami służącymi do obsługi tego ruchu, do którego dostęp jest kontrolowany;
	7) zarządzającym lotniskiem jest podmiot, który został wpisany jako zarządzający do rejestru lotnisk cywilnych;
	8) lądowaniem handlowym jest lądowanie w celu zabrania lub pozostawienia pasażerów, bagażu, towarów lub poczty, przewożonych odpłatnie;
	9) lotem handlowym jest lot związany z lądowaniem handlowym;
	10) lotem międzynarodowym jest lot, w trakcie którego następuje przekroczenie granicy państwowej;
	11) lotem tranzytowym jest lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej, rozpoczynający się i kończący poza jej terytorium;
	12) lotem długodystansowym jest jednoodcinkowy lot na dystansie, którego pokonanie wymaga minimum 8 godzin lotu statku powietrznego;
	13) przewozem lotniczym jest lot lub seria lotów, w których przewozi się pasażerów, towary lub pocztę, za wynagrodzeniem, w tym na podstawie umowy o czasowym oddaniu lub wzięciu statku powietrznego do używania;
	14) regularnym przewozem lotniczym jest przewóz lotniczy, jeżeli w każdym locie miejsca w statkach powietrznych przeznaczone do przewozu pasażerów, bagażu, towarów lub poczty są publicznie oferowane do nabycia, a przewóz jest wykonywany między tymi sa...
	15) przewozem czarterowym jest przewóz lotniczy dokonywany na podstawie umowy czarteru lotniczego, w której przewoźnik lotniczy oddaje do dyspozycji czarterującego określoną liczbę miejsc lub pojemność statku powietrznego w celu wykonania określonego ...
	16) przewoźnikiem lotniczym jest podmiot uprawniony do wykonywania przewozów lotniczych na podstawie koncesji – w przypadku polskiego przewoźnika lotniczego, lub na podstawie odpowiedniego aktu właściwego organu obcego państwa – w przypadku obcego prz...
	17) portem lotniczym jest lotnisko użytku publicznego wykorzystywane do lotów handlowych;
	18) obowiązek użyteczności publicznej polega na zobowiązaniu:
	a) przewoźnika lotniczego do zapewnienia świadczenia usług przewozu lotniczego, spełniających określone wymogi co do ciągłości, regularności, zdolności przewozowej i taryf, których przewoźnik lotniczy nie spełniałby, kierując się jedynie interesem han...
	b) zarządzającego lotniskiem do zapewnienia funkcjonowania lotniska, z zachowaniem określonych wymagań, których zarządzający lotniskiem nie spełniłby, kierując się jedynie interesem handlowym lub statutowym
	– na warunkach określonych zgodnie z niniejszą ustawą;

	19) EASA jest Agencją Unii Europejskiej ds. Bezpieczeństwa Lotniczego w rozumieniu rozporządzenia nr 2018/1139/UE;
	20) aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym jest bezprawny i celowy akt polegający na:
	a) użyciu w czasie lotu statku powietrznego przemocy wobec osoby znajdującej się na jego pokładzie, jeżeli akt ten może zagrozić bezpieczeństwu tego statku,
	b) zniszczeniu statku powietrznego albo spowodowaniu jego uszkodzeń, które uniemożliwiają lot lub mogą stanowić zagrożenie bezpieczeństwa tego statku,
	c) umieszczeniu na pokładzie statku powietrznego przedmiotu, urządzenia lub substancji, które mogą zagrozić zdrowiu lub życiu pasażerów lub załogi lub zniszczyć statek powietrzny albo spowodować jego uszkodzenia, mogące uniemożliwić jego lot lub stano...
	d) porwaniu statku powietrznego z załogą i pasażerami na pokładzie lub bez nich, również w celu użycia statku powietrznego jako narzędzia ataku terrorystycznego z powietrza,
	e) zniszczeniu albo uszkodzeniu lotniczych urządzeń naziemnych lub pokładowych, zakłóceniu ich działania lub użyciu przemocy wobec osoby obsługującej te urządzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zakłócenie ruchu lotniczego lub zagrożenie bezpiec...
	f) przekazaniu nieprawdziwej informacji, która powoduje zagrożenie osób i mienia w komunikacji lotniczej,
	g) zniszczeniu albo poważnym uszkodzeniu urządzeń na lotnisku, zakłóceniu ich działania lub użyciu przemocy wobec osoby obsługującej te urządzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zakłócenie ruchu lotniczego lub funkcjonowania lotniska lub zagroże...

	21) służbą ochrony lotniska jest wewnętrzna służba ochrony lub specjalistyczna uzbrojona formacja ochronna działająca na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osób i mienia (Dz. U. z 2025 r. poz. 532 oraz z 2026 r. poz. 815), realizuj...
	22) państwem trzecim jest państwo inne niż państwo członkowskie Unii Europejskiej, Konfederacja Szwajcarska lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strona umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;
	23) scentralizowaną infrastrukturę stanowią służące do wykonywania usług obsługi naziemnej elementy infrastruktury w porcie lotniczym, których złożoność, koszt lub wpływ na środowisko nie pozwala na podział lub powielenie;
	24) operatorem systemu bezzałogowego statku powietrznego jest operator systemu bezzałogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	25) pilotem bezzałogowego statku powietrznego jest pilot bezzałogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31 rozporządzenia nr 2018/1139/UE;
	26) rojem bezzałogowych statków powietrznych są operacje co najmniej dwóch bezzałogowych statków powietrznych, których ruch jest wzajemnie i automatycznie koordynowany, kontrolowane przez pilota bezzałogowego statku powietrznego za pośrednictwem jedne...


	Rozdział 2
	Umowy i przepisy międzynarodowe
	Art. 3. 1. Do stosunków prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego stosuje się przepisy Prawa lotniczego, o ile wiążące Rzeczpospolitą Polską ratyfikowane umowy międzynarodowe nie stanowią inaczej.
	2. Wiążące uchwały organizacji międzynarodowych ustanowionych na podstawie ratyfikowanych umów międzynarodowych, w tym przyjęte przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) załączniki do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym...
	3. Jeżeli wiążące Rzeczpospolitą Polską umowy międzynarodowe, w tym wiążące uchwały organizacji międzynarodowych ustanowionych tymi umowami, przewidują jednakowe traktowanie podmiotu polskiego i podmiotu obcego, minister właściwy do spraw transportu z...
	4. Dla zwiększenia bezpieczeństwa i efektywności działania lotnictwa cywilnego minister właściwy do spraw transportu może, w drodze rozporządzenia, wprowadzić do stosowania wymagania międzynarodowe o charakterze specjalistycznym, w tym dotyczące bezpi...
	1) Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO);
	2) Europejską Konferencję Lotnictwa Cywilnego (ECAC), w tym Zrzeszenie Władz Lotniczych (JAA);
	3) Europejską Organizację do Spraw Bezpieczeństwa Żeglugi Powietrznej (EUROCONTROL);
	4) Europejską Agencję Bezpieczeństwa Lotniczego (EASA).

	5. Uchwały organizacji międzynarodowych, o których mowa w ust. 2, oraz wymagania międzynarodowe, o których mowa w ust. 4, zwane są dalej „przepisami międzynarodowymi”.

	Rozdział 3
	Zwierzchnictwo w przestrzeni powietrznej i właściwość prawa
	Art. 4. 1. Rzeczpospolita Polska ma całkowite i wyłączne zwierzchnictwo w swojej przestrzeni powietrznej. Funkcje wynikające z tego zwierzchnictwa wykonuje, w zakresie niezwiązanym z umacnianiem obronności państwa, minister właściwy do spraw transportu.
	2. Rada Ministrów określi, w drodze rozporządzenia, warunki i sposób wykonywania funkcji wynikających ze zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni powietrznej oraz umacniania obronności, o których mowa w ust. 1, na czas pokoju, uwzględniając związane z ty...
	3. Rada Ministrów określi, w drodze rozporządzenia, warunki i sposób przekazywania Ministrowi Obrony Narodowej funkcji, o których mowa w ust. 1, na czas wojny, stanu wojennego lub stanu wyjątkowego, z uwzględnieniem zasad współpracy instytucji zapewni...
	Art. 5. 1. W ramach wykonywania zwierzchnictwa, o którym mowa w art. 4, w polskiej przestrzeni powietrznej zapewniane są służby żeglugi powietrznej zgodnie z:
	1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczącymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w szczególności:
	a) rozporządzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiającym ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, ro...
	b) rozporządzeniem (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewnienia służb żeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporządzenie w sprawie zapewniania służb) (Dz. Urz. UE L 9...
	c) rozporządzeniem (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i użytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 20; Dz. Urz....
	d) rozporządzeniem (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjności Europejskiej Sieci Zarządzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 26; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, r...
	e) (uchylona)

	2) umowami międzynarodowymi i przepisami międzynarodowymi;
	3) niniejszą ustawą i innymi ustawami.

	2. Na podstawie umów międzynarodowych i porozumień wiążących Rzeczpospolitą Polską realizowanie niektórych zadań w zakresie zapewniania służb żeglugi powietrznej może być:
	1) rozciągnięte na przestrzeń powietrzną poza granicą Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) wykonywane przy pomocy organów międzynarodowych określonych w tych umowach;
	3) wykonywane przy pomocy instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej innych państw.

	Art. 6. W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wszystkie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegają prawu polskiemu, chyba że prawo to stanowi inaczej.
	Art. 7. W czasie lotu poza granicami polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na obszarze niepodlegającym zwierzchnictwu żadnego państwa polskie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegają prawu polskiemu, chyba że ...
	Art. 8. Lot i manewrowanie statku powietrznego odbywają się zgodnie z przepisami obowiązującymi w granicach danego terytorium, a na obszarze niepodlegającym zwierzchnictwu żadnego państwa – zgodnie z przepisami międzynarodowymi.
	Art. 9. Polską ustawę karną stosuje się do obywateli polskich i cudzoziemców, którzy popełnili za granicą:
	1) przestępstwo lub wykroczenie przeciwko Prawu lotniczemu, o których mowa w art. 210–212, jeżeli:
	a) sprawcą jest właściciel, użytkownik albo inny posiadacz bądź członek załogi polskiego statku powietrznego,
	b) sprawcą jest osoba mająca miejsce zamieszkania lub prowadząca przedsiębiorstwo w Rzeczypospolitej Polskiej, w tym członkowie władz takich przedsiębiorstw, będąca użytkownikiem obcego statku powietrznego, bądź członek załogi takiego statku,
	c) czyn został popełniony na polskim statku powietrznym albo na statku powietrznym, którego użytkownikiem jest osoba, o której mowa w lit. b;

	2) przestępstwo lub wykroczenie przeciwko przepisom, o których mowa w art. 8, lub inne przestępstwo podlegające obowiązkowemu ściganiu zgodnie z międzynarodowymi umowami ratyfikowanymi przez Rzeczpospolitą Polską.

	Art. 10. (uchylony)
	Art. 11. 1. (uchylony)
	2. Prawa rzeczowe na statku powietrznym ustanowione zgodnie z prawem obcego państwa, w którym statek powietrzny był zarejestrowany w chwili ich ustanowienia, i wpisane do rejestru statków powietrznych tego państwa, uznaje się również w Rzeczypospolite...
	Art. 12. (uchylony)
	Art. 13. (uchylony)
	Art. 14. Prawo właściwe dla oceny stosunków cywilnoprawnych powstałych na skutek zdarzenia na statku powietrznym w czasie lotu lub w czasie przebywania na obszarze niepodlegającym zwierzchnictwu żadnego państwa ustala się tak, jak gdyby zdarzenie to n...
	Art. 15. 1. Ilekroć w przepisach mowa jest o obszarze niepodlegającym zwierzchnictwu żadnego państwa, dotyczy to także obszarów o nieokreślonym zwierzchnictwie.
	2. (uchylony)

	DZIAŁ II
	Administracja lotnictwa cywilnego
	Rozdział 1
	Minister właściwy do spraw transportu
	Art. 16. 1. Minister właściwy do spraw transportu jest naczelnym organem administracji rządowej właściwym w sprawach lotnictwa cywilnego.
	2. Minister właściwy do spraw transportu sprawuje nadzór nad polskim lotnictwem cywilnym i nad działalnością obcego lotnictwa cywilnego w Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie ustalonym w niniejszej ustawie i innych ustawach oraz umowach międzynarodowych.
	3. Rada Ministrów, na wniosek ministra właściwego do spraw transportu, przyjmuje program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urządzeń naziemnych jako elementów infrastruktury transportowej, a także związane z tym programy rządowe, na zasadach określony...
	3a. Minister właściwy do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego, może opracować, w drodze rozporządzenia, wykaz inwestycji celu publicznego w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagos...
	3b. Wykaz, o którym mowa w ust. 3a, stanowi podstawę do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego zgodnie z przepisami ustawy wskazanej w ust. 3a.
	4. Minister właściwy do spraw transportu sprawuje nadzór nad działalnością Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej „Prezesem Urzędu”.
	Art. 17. 1. Przy ministrze właściwym do spraw transportu działa niezależna, stała Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych, prowadząca lub nadzorująca badania zdarzeń lotniczych, zwana dalej „Komisją”.
	2. Komisja jest organem do spraw badania zdarzeń lotniczych, o którym mowa w art. 4 ust. 1 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 października 2010 r. w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym or...
	3. Komisja prowadzi badania na podstawie przepisów ustawy i prawa Unii Europejskiej z zakresu wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz z uwzględnieniem norm i zalecanych metod postępowania zawartych w Załączniku 13 do Konwencji, o której mowa ...
	4. W skład Komisji wchodzą: przewodniczący, dwóch zastępców przewodniczącego, sekretarz i pozostali członkowie.
	5. W zakresie nawiązywania i rozwiązywania stosunku pracy do członków Komisji stosuje się przepisy ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. – Kodeks pracy (Dz. U. z 2025 r. poz. 277, z późn. zm. )), z zastrzeżeniem przepisów niniejszej ustawy. Z dniem powołan...
	6. Przewodniczącego Komisji powołuje minister właściwy do spraw transportu na okres 4 lat.
	7. Przewodniczącym Komisji może zostać osoba posiadająca co najmniej trzyletnie doświadczenie w badaniu zdarzeń lotniczych.
	8. Zastępców przewodniczącego i sekretarza Komisji powołuje, na wniosek przewodniczącego Komisji, minister właściwy do spraw transportu, na okres 4 lat.
	9. Zastępcą przewodniczącego Komisji może zostać osoba posiadająca co najmniej dwuletnie doświadczenie w badaniu zdarzeń lotniczych.
	10. Członka Komisji powołuje minister właściwy do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii przewodniczącego Komisji, na okres 4 lat.
	11. Minister właściwy do spraw transportu może, na wniosek Komisji podjęty bezwzględną większością głosów, odwołać członka Komisji.
	12. Członkiem Komisji może zostać osoba, która:
	1) jest obywatelem polskim i korzysta z pełni praw publicznych;
	2) posiada pełną zdolność do czynności prawnych;
	3) nie była karana za przestępstwo popełnione umyślnie;
	4) posiada dyplom ukończenia studiów wyższych.

	13. Członkostwo w Komisji wygasa z chwilą śmierci, zaprzestania spełniania wymagań określonych w ust. 12 lub z dniem przyjęcia rezygnacji złożonej ministrowi właściwemu do spraw transportu.
	14. W skład Komisji wchodzą:
	1) specjaliści z zakresu:
	a) prawa lotniczego,
	b) szkolenia lotniczego,
	c) ruchu lotniczego,
	d) eksploatacji lotniczej;

	2) inżynierowie – konstruktorzy lotniczy.

	15. Za specjalistów z danego zakresu uważa się osoby posiadające odpowiednie wykształcenie wyższe oraz udokumentowaną minimum pięcioletnią praktykę w danej dziedzinie.
	16. Przewodniczący Komisji kieruje pracami Komisji i reprezentuje ją na zewnątrz.
	17. Członkowie Komisji, formułując treść raportów, analiz, opinii i ekspertyz, kierują się zasadą swobodnej oceny dowodów i nie są związani poleceniem przewodniczącego Komisji lub członka Komisji nadzorującego badanie.
	18. W pracach Komisji w miarę potrzeb uczestniczą eksperci.
	19. Ekspertem może być osoba posiadająca kwalifikacje oraz doświadczenie w zakresie niezbędnym do badania zdarzenia lotniczego.
	20. Ekspertowi za udział w pracach Komisji oraz sporządzanie opinii lub ekspertyzy przysługuje wynagrodzenie ustalane w umowie cywilnoprawnej, którego wysokość uzależnia się od charakteru prowadzonego badania zdarzenia lotniczego i jego złożoności.
	21. Ekspert, formułując treść ekspertyz, opinii lub analiz, kieruje się zasadą swobodnej oceny dowodów i nie jest związany poleceniem przewodniczącego Komisji lub członka Komisji nadzorującego badanie co do treści tych dokumentów.
	22. Członek Komisji oraz ekspert biorący udział w pracach Komisji:
	1) jest obowiązany zachować w tajemnicy wiadomości uzyskane w związku z badaniem zdarzenia lotniczego;
	2) nie może występować w roli biegłego w postępowaniu przed sądem lub innym organem w zakresie badania zdarzenia lotniczego, w którym brał udział.

	23. Przepis ust. 22 stosuje się także do członka Komisji po wygaśnięciu jego członkostwa w Komisji oraz eksperta biorącego udział w pracach Komisji po zakończeniu przez niego prac w Komisji.
	Art. 17a. 1. Do czasu pracy członka Komisji stosuje się przepisy Kodeksu pracy, z zastrzeżeniem przepisów niniejszej ustawy.
	2. Okres rozliczeniowy czasu pracy członków Komisji nie przekracza 6 miesięcy.
	3. Rozkład czasu pracy jest ustalany z tygodniowym wyprzedzeniem, a w razie zaistnienia zdarzenia lotniczego na bieżąco.
	4. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego dobowy wymiar czasu pracy członka Komisji może być wydłużony do 16 godzin.
	5. Okres odpoczynku po wydłużeniu czasu pracy, o którym mowa w ust. 4, nie może być krótszy niż 8 godzin. Pozostały czas odpoczynku, stanowiący różnicę między przysługującą członkowi Komisji liczbą godzin odpoczynku, o którym mowa w art. 132 Kodeksu p...
	6. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego, odpoczynku, o którym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, udziela się bezpośrednio po ustaniu przyczyn powodujących konieczność wykonywania pracy w dniu wolnym od pracy, niepóźniej jednak niż w ciągu 14 dni od dn...
	7. Członek Komisji pozostaje w gotowości do podjęcia czynności badawczych poza normalnymi godzinami pracy (dyżur telefoniczny), w wymiarze nieprzekraczającym 160 godzin na miesiąc. Czasu dyżuru telefonicznego nie wlicza się do czasu pracy, jeżeli podc...
	8. W momencie powiadomienia o konieczności przystąpienia do czynności badawczych członek Komisji zobowiązany jest, o ile to możliwe, do niezwłocznego podjęcia tych czynności.
	9. Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, liczony od momentu powiadomienia członka Komisji o konieczności przystąpienia do badania zdarzenia lotniczego do momentu przybycia na to miejsce, a także czas powrotu z tego miejsca do siedziby Komisji lub miejsca...
	10. Przewodniczący Komisji może oddelegować członka Komisji do wykonywania zadań poza siedzibą Komisji. Okres oddelegowania określa przewodniczący Komisji.
	11. (uchylony)
	Art. 17b. Do członków Komisji stosuje się odpowiednio przepisy art. 21–24, 26, 28 i 42[1] ustawy z dnia 16 września 1982 r. o pracownikach urzędów państwowych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1459 oraz z 2026 r. poz. 26 i 160).
	Art. 18. 1. Minister właściwy do spraw transportu zapewnia z części budżetu państwa, której jest dysponentem, środki na prowadzenie działalności Komisji i jej obsługę, w szczególności na wynagrodzenia dla jej członków, ekspertów, osób obsługi oraz wyp...
	2. Obsługę Komisji sprawują odpowiednie komórki organizacyjne urzędu obsługującego ministra właściwego do spraw transportu.
	3. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze zarządzenia, regulamin działania Komisji oraz jej strukturę organizacyjną, uwzględniając charakter wykonywanych przez nią zadań.
	Art. 19. 1. Przy ministrze właściwym do spraw transportu działa będąca jego organem opiniodawczo-doradczym Rada Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego.
	2. W skład Rady wchodzą przedstawiciele: ministra właściwego do spraw transportu, ministra właściwego do spraw administracji publicznej, ministra właściwego do spraw finansów publicznych, ministra właściwego do spraw gospodarki, ministra właściwego do...
	3. W skład organu, o którym mowa w ust. 1, wchodzą również, w liczbie niewiększej niż 11, przedstawiciele organizacji przedsiębiorstw lotniczych, zarządzających lotniskami, zarządzających ruchem lotniczym oraz wyższych uczelni kształcących w specjalno...
	4. Przewodniczącego Rady powołuje Rada spośród członków, zwykłą większością głosów.
	5. Do zadań Rady Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego należy w szczególności:
	1) opiniowanie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego;
	2) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz pośredniczenie w wymianie opinii i doświadczeń, dotyczących ochrony w lotnictwie cywilnym;
	3) opracowywanie stanowiska w sprawach ochrony lotnictwa cywilnego wskazanych przez ministra właściwego do spraw transportu;
	4) opiniowanie Krajowego Programu Ułatwień w Zakresie Lotnictwa Cywilnego;
	5) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz pośredniczenie w wymianie opinii i doświadczeń, dotyczących ułatwień w lotnictwie cywilnym, w szczególności usuwania zbędnych ograniczeń i upraszczania procedur administracyjnych;
	6) opiniowanie stanowiska w sprawach ułatwień wskazanych przez ministra właściwego do spraw transportu.

	6. Minister właściwy do spraw transportu zapewnia środki na prowadzenie działalności Rady, w tym na jej obsługę administracyjną.
	7. Organizację i tryb działania Rady określa regulamin ustalony przez ministra właściwego do spraw transportu w drodze zarządzenia, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu.

	Rozdział 2
	Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
	Art. 20. 1. Centralnym organem administracji rządowej właściwym w sprawach lotnictwa cywilnego jest Prezes Urzędu.
	2. Prezes Urzędu jest powoływany przez Prezesa Rady Ministrów, spośród osób wyłonionych w drodze otwartego i konkurencyjnego naboru, na wniosek ministra właściwego do spraw transportu. Prezes Rady Ministrów odwołuje Prezesa Urzędu.
	3. Minister właściwy do spraw transportu, na wniosek Prezesa Urzędu, powołuje niewięcej niż 3 wiceprezesów Urzędu, spośród osób wyłonionych w drodze otwartego i konkurencyjnego naboru. Minister właściwy do spraw transportu, na wniosek Prezesa Urzędu, ...
	4. Stanowisko Prezesa Urzędu może zajmować osoba, która:
	1) posiada tytuł zawodowy magistra lub równorzędny;
	2) jest obywatelem polskim;
	3) korzysta z pełni praw publicznych;
	4) nie była skazana prawomocnym wyrokiem za umyślne przestępstwo lub umyślne przestępstwo skarbowe;
	5) posiada kompetencje kierownicze;
	6) posiada co najmniej 6-letni staż pracy, w tym co najmniej 3-letni staż pracy na stanowisku kierowniczym;
	7) posiada wykształcenie i wiedzę z zakresu spraw należących do właściwości Prezesa Urzędu.

	5. Informację o naborze na stanowisko Prezesa Urzędu ogłasza się przez umieszczenie ogłoszenia w miejscu powszechnie dostępnym w siedzibie urzędu oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rad...
	1) nazwę i adres Urzędu;
	2) określenie stanowiska;
	3) wymagania związane ze stanowiskiem wynikające z przepisów prawa;
	4) zakres zadań wykonywanych na stanowisku;
	5) wskazanie wymaganych dokumentów;
	6) termin i miejsce składania dokumentów;
	7) informację o metodach i technikach naboru.

	6. Termin, o którym mowa w ust. 5 pkt 6, nie może być krótszy niż 10 dni od dnia opublikowania ogłoszenia w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu.
	7. Nabór na stanowisko Prezesa Urzędu przeprowadza zespół, powołany przez ministra właściwego do spraw transportu, liczący co najmniej 3 osoby których wiedza i doświadczenie dają rękojmię wyłonienia najlepszych kandydatów. W toku naboru ocenia się doś...
	8. Ocena wiedzy i kompetencji kierowniczych, o których mowa w ust. 7, może być dokonana na zlecenie zespołu przez osobę niebędącą członkiem zespołu, która posiada odpowiednie kwalifikacje do dokonania tej oceny.
	9. Członek zespołu oraz osoba, o której mowa w ust. 8, mają obowiązek zachowania w tajemnicy informacji dotyczących osób ubiegających się o stanowisko, uzyskanych w trakcie naboru.
	10. W toku naboru zespół wyłania niewięcej niż 3 kandydatów, których przedstawia ministrowi właściwemu do spraw transportu.
	11. Z przeprowadzonego naboru zespół sporządza protokół zawierający:
	1) nazwę i adres Urzędu;
	2) określenie stanowiska, na które był prowadzony nabór, oraz liczbę kandydatów;
	3) imiona, nazwiska i adresy niewięcej niż 3 najlepszych kandydatów uszeregowanych według poziomu spełniania przez nich wymagań określonych w ogłoszeniu o naborze;
	4) informację o zastosowanych metodach i technikach naboru;
	5) uzasadnienie dokonanego wyboru albo powody niewyłonienia kandydata;
	6) skład zespołu.

	12. Wynik naboru ogłasza się niezwłocznie przez umieszczenie informacji w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrów. Informacja o wyniku naboru zawiera:
	1) nazwę i adres Urzędu;
	2) określenie stanowiska, na które był prowadzony nabór;
	3) imiona, nazwiska wybranych kandydatów oraz ich miejsca zamieszkania w rozumieniu przepisów Kodeksu cywilnego albo informację o niewyłonieniu kandydata.

	13. Umieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrów ogłoszenia o naborze oraz o wyniku tego naboru jest bezpłatne.
	14. Zespół przeprowadzający nabór na stanowiska, o których mowa w ust. 3, powołuje Prezes Urzędu.
	15. Do sposobu przeprowadzania naboru na stanowiska, o których mowa w ust. 3, stosuje się odpowiednio ust. 4–13.
	Art. 21. 1. Do kompetencji Prezesa Urzędu należą wszystkie sprawy związane z lotnictwem cywilnym, niezastrzeżone w niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach międzynarodowych na rzecz ministra właściwego do spraw transportu lub innych organów ad...
	1a. Przepis ust. 1 nie narusza uprawnień EASA w zakresie określonym w rozporządzeniu nr 2018/1139/UE.
	2. Do zadań i kompetencji Prezesa Urzędu należy wykonywanie funkcji organu administracji lotniczej i nadzoru lotniczego, określonych w ustawie i w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiałów niebezpiecznych drogą powietrzną (Dz. U. poz...
	1) inicjowanie przedsięwzięć w zakresie polityki lotnictwa cywilnego oraz przygotowywanie wniosków i wdrażanie postanowień służących realizacji rządowych programów dotyczących sieci lotnisk i lotniczych urządzeń naziemnych, o których mowa w art. 16 u...
	2) wydawanie decyzji administracyjnych w sprawach określonych w ustawie i w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiałów niebezpiecznych drogą powietrzną;
	3) nadzorowanie i kontrolowanie przestrzegania przepisów prawnych w zakresie lotnictwa cywilnego i lotniczej działalności gospodarczej;
	4) sprawowanie nadzoru nad realizacją zadań przez instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej;
	4a) wykonywanie zadań w imieniu i na rzecz organów i instytucji Unii Europejskiej zgodnie z prawem Unii Europejskiej, umowami międzynarodowymi oraz innymi porozumieniami w zakresie lotnictwa cywilnego;
	5) sprawowanie nadzoru nad eksploatacją statków powietrznych;
	5a) certyfikacja podmiotów prowadzących działalność w zakresie lotnictwa cywilnego;
	6) sprawdzanie zdatności sprzętu lotniczego do lotów;
	7) sprawdzanie kwalifikacji personelu lotniczego i kierowców pojazdów poruszających się w polu manewrowym lotniska;
	8) prowadzenie rejestrów: statków powietrznych, lotnisk, lotniczych urządzeń naziemnych, personelu lotniczego, operatorów systemów bezzałogowych statków powietrznych, podmiotów szkolących oraz ewidencji lądowisk;
	9) nadzorowanie i organizowanie działalności organu powołanego na podstawie art. 121 ust. 4;
	10) współpraca z organami, którym podlega lotnictwo państwowe, oraz właściwymi podmiotami, w szczególności w zakresie zarządzania ruchem lotniczym oraz zabezpieczania i obsługi ruchu lotniczego, a także zapewniania służby poszukiwania i ratownictwa l...
	11) współpraca z organami administracji lotniczej i nadzoru lotniczego państw obcych;
	12) współpraca z jednostkami samorządu terytorialnego w zakresie lotnictwa cywilnego;
	13) współpraca z Organizacją Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i innymi organizacjami międzynarodowymi lotnictwa cywilnego;
	14) (uchylony)
	15) podejmowanie działań w celu zapewnienia bezpieczeństwa lotów, w tym w szczególności:
	a) gromadzenie, ocena, przetwarzanie i przechowywanie w komputerowej bazie danych, zwanej dalej „bazą danych”, oraz ochrona i rozpowszechnianie informacji o zdarzeniach lotniczych,
	b) badanie i ocena stanu bezpieczeństwa lotów w lotnictwie cywilnym,
	c) wydawanie zaleceń profilaktycznych,
	d) wymiana danych oraz udostępnianie właściwym organom państw członkowskich Unii Europejskiej i Komisji Europejskiej, na podstawie zgłaszanych zdarzeń, z zachowaniem zasady poufności, informacji dotyczących bezpieczeństwa lotów w lotnictwie cywilnym,
	e) nadzór nad wdrażaniem w podmiotach prowadzących działalność w zakresie lotnictwa cywilnego zasady just culture, o której mowa w art. 2 pkt 12 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgłasz...

	16) wydawanie wytycznych i instrukcji związanych ze stosowaniem przepisów lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;
	17) zatwierdzanie granicy części lotniczej lotniska;
	18) współpraca z Komisją oraz podejmowanie niezbędnych działań związanych z jej zaleceniami zapobiegawczymi;
	19) inicjowanie projektów międzynarodowych umów lotniczych i ich zmian oraz udział w ich przygotowaniu i negocjowaniu;
	20) inicjowanie projektów aktów prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego i ich zmian oraz udział w ich przygotowaniu;
	21) opracowywanie i przedkładanie Radzie Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego oraz nadzór bezpośredni nad jego realizacją;
	22) zatwierdzanie programów ochrony lotnisk oraz programów ochrony przedsiębiorstw prowadzonych przez podmioty wykonujące działalność gospodarczą w zakresie lotnictwa cywilnego oraz nadzorowanie realizacji tych programów;
	23) sprawowanie nadzoru w zakresie lotnictwa cywilnego nad działalnością służb ochrony lotnisk;
	24) opracowywanie i przedkładanie Radzie Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego Programu Ułatwień w Zakresie Lotnictwa Cywilnego oraz nadzór bezpośredni nad jego realizacją;
	25) nadzorowanie prowadzenia przez zarządzających lotniskami ewidencji, o której mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8, oraz analizowanie uzyskanych danych dla potrzeb związanych z działalnością Prezesa Urzędu;
	26) nadzorowanie organizacji badań lotniczo-lekarskich;
	27) przetwarzanie danych osobowych, w tym także danych medycznych oraz danych dotyczących skazań, orzeczeń o ukaraniu i mandatów karnych oraz danych osobowych przetwarzanych w systemach teleinformatycznych, o których mowa w art. 3b ust. 1 ustawy z dni...
	28) ) uzgadnianie projektów miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego i projektów decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu oraz opiniowanie projektów planów ogólnych gmin i projektów planów zagospodarowania przestrzennego wojewó...
	29) wykonywanie zadań określonych w art. 18 lit. a–e, g–k oraz m rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	30) autoryzacja jednostek oceniających zgodność systemów bezzałogowych statków powietrznych na zasadach określonych w ustawie z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodności i nadzoru rynku (Dz. U. z 2025 r. poz. 568) oraz notyfikowanie tych je...
	31) ) sprawowanie nadzoru nad stosowaniem zharmonizowanych przepisów dotyczących upowszechniania i dostaw zrównoważonych paliw lotniczych (SAF) w rozumieniu art. 3 pkt 7 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 październ...
	a) operatorów statków powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 3 rozporządzenia nr 2023/2405 i osoby, o których mowa w art. 2 ust. 3 rozporządzenia nr 2023/2405, które dokonały powiadomienia, o którym mowa w tym przepisie, zwanych dalej „operatorami statk...
	b) organy zarządzające unijnymi portami lotniczymi w rozumieniu art. 3 pkt 2 rozporządzenia nr 2023/2405.


	2a. W zakresie, o którym mowa w ust. 2, Prezes Urzędu wykonuje uprawnienia państwa członkowskiego Unii Europejskiej, właściwego organu państwa członkowskiego oraz kompetentnej władzy państwa członkowskiego określone w rozporządzeniach i decyzjach Unii...
	2b. W zakresie objętym rozporządzeniem nr 2018/1139/UE oraz rozporządzeniami delegowanymi lub wykonawczymi do niego, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o odstępstwach od istotnych wymagań ustanowionych w tych rozporządzeniach...
	2c. W sprawach, o których mowa w ust. 2b, Prezes Urzędu może, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691), zawiadomić o decyzjach i innych czynnościach podjętych w toku postęp...
	2d. W zakresie, o którym mowa w art. 4 ust. 1 rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 września 2012 r. ustanawiającego wspólne zasady w odniesieniu do przepisów lotniczych i operacyjnych dotyczących służb i procedur żeglugi p...
	2e. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza indywidualne programy określania czasu lotu odbiegające od obowiązujących specyfikacji certyfikacyjnych wydanych przez EASA zgodnie z procedurą, o której mowa w art. 76 ust. 7 rozporządz...
	2f. Prezes Urzędu wykonuje zadania określone w ustawie z dnia 26 kwietnia 2024 r. o zapewnianiu spełniania wymagań dostępności niektórych produktów i usług przez podmioty gospodarcze (Dz. U. poz. 731).
	2fa. ) Prezes Urzędu wykonuje zadania określone w ustawie z dnia 12 czerwca 2015 r. o systemie handlu uprawnieniami do emisji gazów cieplarnianych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1685 i 1863 oraz z 2026 r. poz. 1157).
	2g. Na potrzeby wykonywania przez Prezesa Urzędu zadań, o których mowa w art. 18 lit. a–e, g–k oraz m rozporządzenia nr 2019/947/UE, oraz wykonywania przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej zadań, o których mowa w art. 18 lit. f oraz l rozporządzenia...
	2h. Na potrzeby mechanizmu koordynacji Prezes Urzędu oraz Polska Agencja Żeglugi Powietrznej zawierają porozumienie, które określa co najmniej:
	1) sposób udostępniania i wymiany informacji wytworzonych lub posiadanych przez jedną ze stron porozumienia w związku z wykonywaniem zadań, w tym informacji podlegających ujawnieniu w rejestrach prowadzonych przez Prezesa Urzędu;
	2) sposób współdziałania stron porozumienia przy wykonywaniu zadań przez strony porozumienia, w tym sposób współdziałania przy wykonywaniu przez Prezesa Urzędu zadań określonych w ust. 2 pkt 8 w zakresie prowadzenia rejestru statków powietrznych, w ob...

	2i. Porozumienie, o którym mowa w ust. 2h, jest zatwierdzane przez ministra właściwego do spraw transportu.
	2j. Jeżeli współdziałanie, o którym mowa w ust. 2g, polega na realizowaniu przez Prezesa Urzędu zadań lub kompetencji wynikających z przepisów ustawy przy wykorzystaniu systemu teleinformatycznego, o którym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 ...
	2k. Sposób korzystania przez Prezesa Urzędu z systemu teleinformatycznego BSP, w tym pola eksploatacji, do których dostęp ma Prezes Urzędu, określa porozumienie, o którym mowa w ust. 2h.
	2l. Jeżeli współdziałanie, o którym mowa w ust. 2g, polega na prowadzeniu rejestrów i postępowań określonych w ustawie przy wykorzystaniu systemu teleinformatycznego BSP, w wyniku których dochodzi do przetwarzania danych osobowych, Prezesa Urzędu oraz...
	3. Prezes Urzędu składa ministrowi właściwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z działalności.
	Art. 21a. 1. ) Wnioski o dokonanie czynności, o których mowa w art. 66e ust. 1, art. 145a ust. 1, art. 191 ust. 5 i art. 193 ust. 1 i 2, przedstawiane Prezesowi Urzędu dokumenty, o których mowa w art. 201a ust. 1 i 2, a także zawiadomienie Prezesa Urz...
	2. Dokumenty:
	1) dołączane w sprawach, o których mowa w ust. 1, art. 21 ust. 2b, art. 49, art. 52 ust. 2, art. 53 ust. 2, art. 53a ust. 1, art. 96 ust. 1 i art. 161 ust. 1,
	2) określone w art. 37 ust. 3, art. 192a ust. 2 pkt 1 i art. 195 ust. 1 pkt 2
	– mogą być składane w języku angielskim.

	3. W przypadkach, o których mowa w ust. 1 i 2, na żądanie Prezesa Urzędu podmiot przedkłada tłumaczenie wniosku, dokumentu lub zawiadomienia na język polski.
	4. ) Wnioski o dokonanie czynności, o których mowa w art. 66e ust. 1, art. 193 ust. 1 i 2, dokumenty, o których mowa w art. 201a ust. 1 i 2, a także zawiadomienie Prezesa Urzędu, o którym mowa w art. 196b ust. 1, mogą być kopiami.
	5. Dokumenty:
	1) dołączane w sprawach, o których mowa w ust. 1, oraz w art. 21 ust. 2b,
	2) określone w art. 192a ust. 2 pkt 1 oraz w art. 195 ust. 1 pkt 2,
	3) określone w przepisach wydanych na podstawie art. 202
	– mogą być kopiami.

	Art. 21b. 1. W związku z przetwarzaniem przez Prezesa Urzędu danych osobowych uzyskanych w toku prowadzenia postępowań, o których mowa w ustawie oraz w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiałów niebezpiecznych drogą powietrzną, prawo,...
	2. Prezes Urzędu informuje o ograniczeniu, o którym mowa w ust. 1, przy pierwszej czynności skierowanej do osoby, której dane dotyczą, a także w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowej.
	3. Okres przechowywania danych osobowych przetwarzanych w toku postępowań, o których mowa w ustawie i w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiałów niebezpiecznych drogą powietrzną, ustala się zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie ...
	4. Dane osobowe, o których mowa w ust. 3, podlegają zabezpieczeniom zapobiegającym nadużyciom lub niezgodnemu z prawem dostępowi lub przekazywaniu polegającym co najmniej na:
	1) dopuszczeniu do przetwarzania danych osobowych wyłącznie osób posiadających pisemne upoważnienie wydane przez administratora danych;
	2) pisemnym zobowiązaniu osób upoważnionych do przetwarzania danych osobowych do zachowania ich w tajemnicy.

	Art. 22. 1. Prezes Urzędu wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzędu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej „Urzędem”, który jest państwową jednostką budżetową. Urząd działa w oparciu o struktury terenowe.
	2. Prezes Rady Ministrów, w drodze zarządzenia, na wniosek ministra właściwego do spraw transportu, nadaje Urzędowi statut, określający w szczególności jego organizację wewnętrzną oraz rozmieszczenie i zadania jego delegatur i innych jednostek terenow...
	3. Prezes Urzędu może upoważnić inne organy albo wyspecjalizowane jednostki organizacyjne albo osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje (podmiot upoważniony) do wykonywania niektórych czynności nadzoru lub kontroli, o których mowa w art. 21 ust. 2.
	4. Podmiot, o którym mowa w ust. 3, wnioskujący o upoważnienie może odwołać się do ministra właściwego do spraw transportu, jeżeli Prezes Urzędu odmówił udzielenia upoważnienia. Decyzja ministra właściwego do spraw transportu jest ostateczna.
	5. W celu wykonania udzielonego upoważnienia Prezes Urzędu zawiera z podmiotem porozumienie, określające w szczególności zakres tego upoważnienia, tryb nadzoru nad wykonywaniem zleconych czynności oraz sposób ich wykonywania i finansowania. Tekst poro...
	6. W zakresie udzielonego upoważnienia podmiot upoważniony wydaje w imieniu Prezesa Urzędu decyzje administracyjne niezbędne dla wykonywania przekazanych czynności.
	7. Prezes Urzędu sprawuje nadzór nad działalnością podmiotów upoważnionych, w tym rozpatruje wnioski o ponowne rozpatrzenie sprawy w przypadku decyzji wydanych przez podmioty upoważnione.
	8. Upoważnienie, o którym mowa w ust. 3, może dotyczyć w szczególności następujących czynności:
	1) dotyczących nadzoru nad statkami powietrznymi, o których mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2, w tym związanych z prowadzeniem ewidencji statków powietrznych;
	2) związanych ze zdatnością do lotu statków powietrznych kategorii specjalnej, o której mowa w art. 53a;
	3) związanych ze świadectwami kwalifikacji, o których mowa w art. 95;
	4) związanych z nadzorem nad szkoleniem personelu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania świadectw kwalifikacji oraz wpisywanych do nich uprawnień;
	5) związanych z lądowiskami, w tym prowadzeniem ewidencji lądowisk;
	6) związanych z kontrolą ochrony lotnictwa cywilnego.

	9. Przed upoważnieniem podmiotu, o którym mowa w ust. 3, do wykonywania czynności nadzoru i kontroli w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego Prezes Urzędu przeprowadza rozszerzone sprawdzenie przeszłości, o którym mowa w pkt 11.1.3 załącznika do rozpo...
	10. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowy zakres czynności, które mogą być przedmiotem upoważnienia, o którym mowa w ust. 3, mając na względzie wymogi bezpieczeństwa wynikające z przepisów wykonawczych do niniejszej ustawy, przepisów międzynarodowych oraz przepisów prawa Unii E...
	2) procedurę wyboru podmiotów upoważnionych uwzględniając przejrzystość jej przeprowadzania oraz stosowanie w niej obiektywnych i niedyskryminacyjnych kryteriów;
	3) szczegółowe wymogi dotyczące porozumienia pomiędzy Prezesem Urzędu a podmiotem upoważnionym, mając na uwadze zapewnienie sprawności realizacji czynności, o których mowa w ust. 3;
	4) szczegółowe wymogi, jakie powinny spełniać podmioty upoważnione, mając na względzie rodzaj czynności będących przedmiotem upoważnienia oraz uwzględniając konieczność zapewnienia odpowiedniego poziomu merytorycznego i technicznego przy wykonywaniu p...

	Art. 22a. (uchylony)
	Art. 22b. Prezes Urzędu udziela dofinansowania zakupu sprzętu i urządzeń niezbędnych dla zapewnienia bezpieczeństwa działalności lotniczej i realizacji nadzoru w tym zakresie na wniosek podmiotu niezaliczanego do sektora finansów publicznych, w formie...
	Art. 22c. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem zasad udzielania i rozliczania dotacji oraz przepisów międzynarodowych i przepisów prawa Unii Europejskiej dotyczących pomocy publicznej:
	1) szczegółowe warunki i tryb oraz kryteria rozdziału środków budżetowych przeznaczonych na dofinansowanie:
	a) zakupu sprzętu i urządzeń niezbędnych dla zapewnienia bezpieczeństwa działalności lotniczej i realizacji nadzoru w tym zakresie, o którym mowa w art. 22b,
	b) obowiązku użyteczności publicznej, o którym mowa w art. 183 i 197;

	2) dokumenty, które należy dołączyć do wniosku o dofinansowanie;
	3) terminy składania i rozpatrywania wniosków o dofinansowanie;
	4) wzór wniosku o dofinansowanie;
	5) szczegółowe warunki i tryb przekazywania i rozliczania dofinansowania.

	Art. 23. 1. Prezes Urzędu wydaje Dziennik Urzędowy Urzędu Lotnictwa Cywilnego.
	2. W dzienniku urzędowym ogłasza się w szczególności:
	1) przepisy międzynarodowe, o których mowa w art. 3 ust. 5;
	2) wytyczne i instrukcje związane ze stosowaniem przepisów lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego, o których mowa w art. 21 ust. 2 pkt 16;
	3) uchwały i opinie Rady;
	4) opłaty, o których mowa w art. 77h ust. 1 oraz art. 130;
	5) ogłoszenia, obwieszczenia i komunikaty.

	Art. 24. 1. W Urzędzie działa Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej „Naczelnym Lekarzem”, powoływany i odwoływany przez Prezesa Urzędu spośród lekarzy będących specjalistami z zakresu medycyny.
	2. Prezes Urzędu nadzoruje działalność Naczelnego Lekarza w zakresie zgodności stosowanych procedur i trybu postępowania przy orzekaniu z wymaganiami określonymi przez prawo lotnicze, przepisy międzynarodowe oraz przepisy prawa Unii Europejskiej w zak...
	3. (uchylony)
	4. (uchylony)
	Art. 25. (uchylony)
	Art. 26. (uchylony)

	Rozdział 2a
	Opłata lotnicza i wpłata lotnicza
	Art. 26a. 1. Opłacie lotniczej podlegają:
	1) czynności wykonywane przez Prezesa Urzędu w związku z wydawaniem uprawnień wynikających z zezwoleń, promes, certyfikatów, świadectw, zaświadczeń, licencji oraz innych dokumentów określonych w niniejszej ustawie i jej przepisach wykonawczych, przepi...
	2) sprawowanie nadzoru nad instytucjami zapewniającymi służby żeglugi powietrznej,
	3) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadającymi certyfikat, innymi niż określone w pkt 2, w tym w zakresie działalności wykonywanej poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
	3a) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadającymi wykaz zatwierdzeń szczególnych, zgłaszającymi wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych, zgłaszającymi wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napędem siln...
	3b) sprawowanie nadzoru nad:
	a) operatorami systemów bezzałogowych statków powietrznych, którzy:
	– złożyli oświadczenie, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub oświadczenie o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym,
	– posiadają zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	– posiadają zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	– posiadają certyfikat operatora lekkich systemów bezzałogowych statków powietrznych w rozumieniu art. 2 pkt 9 rozporządzenia nr 2019/947/UE (certyfikat LUC),
	– wykonują operacje w kategorii „certyfikowanej”, o której mowa w art. 6 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	– posiadają uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych, o którym mowa w art. 156o ust. 1 pkt 2,

	b) wyznaczonymi podmiotami, o których mowa w art. 156n ust. 1,
	c) uznanymi podmiotami, o których mowa w art. 156o ust. 1 pkt 1,

	4) wydawane przez Prezesa Urzędu koncesje, zezwolenia, promesy, licencje, świadectwa, upoważnienia, zaświadczenia i inne dokumenty określone w Prawie lotniczym i w jego przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach między...
	5) przeprowadzane przez Prezesa Urzędu egzaminy,
	6) sprawowanie nadzoru nad budową w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultralekkiego statku powietrznego
	– chyba, że są objęte obowiązkiem opłaty pobieranej przez EASA albo uiszczenia wpłaty, o której mowa w art. 26d.

	2. Stawki opłat, o których mowa w ust. 1, określa załącznik nr 6 do ustawy, z zastrzeżeniem art. 26i.
	3. Wysokość stawek opłat, o których mowa w ust. 2, podlega waloryzacji w każdym roku o średnioroczny wskaźnik cen towarów i usług konsumpcyjnych ogółem w poprzednim roku kalendarzowym, ogłaszany przez Prezesa Głównego Urzędu Statystycznego. W przypadk...
	4. Na podstawie wskaźnika, o którym mowa w ust. 3, minister właściwy do spraw transportu ogłasza w Dzienniku Urzędowym Rzeczypospolitej Polskiej „Monitor Polski”, w terminie do dnia 15 lutego danego roku, w drodze obwieszczenia, stawki, o których mowa...
	5. Za czynności urzędowe, o których mowa w tabeli nr 1 część III podczęść 3.3 ust. 1 pkt 7, ust. 2 pkt 1, ust. 4 pkt 2 lit. d oraz podczęść 3.13 ust. 34 pkt 5 załącznika nr 6 do ustawy, Prezes Urzędu ustala, w drodze decyzji administracyjnej, wysokość...
	6. Opłaty lotnicze za czynności określone w:
	1) ust. 1 pkt 1, 4–6 – są pobierane od podmiotów występujących o dokonanie czynności lub wydanie dokumentów wymienionych w tych przepisach albo przystępujących do egzaminów, albo podmiotów, których czynność dotyczy;
	2) ust. 1 pkt 2 – są pobierane od instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej;
	3) ust. 1 pkt 3 – są pobierane od podmiotów, które uzyskały certyfikat;
	4) ust. 1 pkt 3a – są pobierane od podmiotów posiadających wykaz zatwierdzeń szczególnych, zgłaszających wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych, zgłaszających wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napęde...
	5) ust. 1 pkt 3b – są pobierane od:
	a) operatorów systemów bezzałogowych statków powietrznych, którzy:
	– złożyli oświadczenie, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub oświadczenie o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym,
	– posiadają zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	– posiadają zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	– posiadają certyfikat LUC,
	– wykonują operacje w kategorii „certyfikowanej”, o której mowa w art. 6 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	–  posiadają uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych, o którym mowa w art. 156o ust. 1 pkt 2,

	b) wyznaczonych podmiotów, o których mowa w art. 156n ust. 1,
	c) uznanych podmiotów, o których mowa w art. 156o ust. 1 pkt 1.


	7. Nie pobiera się opłat lotniczych od pracowników Urzędu, w przypadku gdy uzyskiwane przez nich kwalifikacje lub uprawnienia do wykonywania czynności lotniczych są niezbędne do realizowania przez nich zadań na zajmowanym stanowisku. Przepis ten stosu...
	7a. Nie pobiera się opłat lotniczych od funkcjonariuszy i pracowników Straży Granicznej, w przypadku gdy uzyskiwane przez nich kwalifikacje lub uprawnienia, związane z uzyskaniem certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa, są niezbędne do wykonywa...
	8. Przepis ust. 7 stosuje się w zakresie czynności urzędowych związanych z wydawaniem uprawnień wynikających z licencji, o których mowa w art. 94 ust. 6 i 7, świadectw kwalifikacji, o których mowa w art. 95 ust. 2, wydawaniem certyfikatu kompetencji p...
	Art. 26b. 1. Prezes Urzędu określa, na zasadzie wzajemności, z wyjątkiem przewoźników lotniczych pochodzących z państw członkowskich Unii Europejskiej oraz państw członkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stron umowy o Europejs...
	2. Do ulgi w opłatach lotniczych za egzaminy przeprowadzane przez Prezesa Urzędu są uprawnieni:
	1) osoby, które nie ukończyły 21 lat – ulga w wysokości 25 % stawki opłaty lotniczej;
	2) osoby uczące się, które nie ukończyły 25 lat – ulga w wysokości 50 % stawki opłaty lotniczej;
	3) żołnierze odbywający obowiązkową zasadniczą służbę wojskową – ulga w wysokości 50 % stawki opłaty lotniczej;
	4) osoby niepełnosprawne – ulga w wysokości 50 % stawki opłaty lotniczej.

	Art. 26c. Wysokość opłaty lotniczej za czynności urzędowe polegające na wydaniu licencji lub świadectwa kwalifikacji po raz pierwszy w sytuacji, gdy licencję lub świadectwo kwalifikacji wydaje się z co najmniej jednym uprawnieniem, kategorią lub podk...
	Art. 26d. 1. Instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej, która w podstawie kosztowej opłat pobieranych za korzystanie ze służb żeglugi powietrznej, o których mowa w art. 130, uwzględnia zgodnie z przepisami Unii Europejskiej określającymi sche...
	2. Wpłatę lotniczą ustala się jako koszty określone w art. 6 ust. 2 rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiającego wspólny system opłat za korzystanie ze służb żeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 128 z 09.05....
	3. Wpłatę lotniczą uiszcza się corocznie w 12 miesięcznych równych ratach na rachunek bankowy Urzędu.
	4. Raty, o których mowa w ust. 3, uiszcza się w terminie do 5. dnia każdego miesiąca następującego po miesiącu kalendarzowym, którego rata dotyczy, z zastrzeżeniem ust. 5 i 6.
	5. Ratę za ostatni miesiąc danego roku kalendarzowego uiszcza się do dnia 20 grudnia tego roku.
	6. Raty należne za okres od dnia 1 stycznia danego roku do ostatniego dnia miesiąca, w którym weszło w życie rozporządzenie wydane na podstawie ust. 7, wpłaca się w terminie 14 dni od dnia wejścia w życie tego rozporządzenia.
	7. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw finansów publicznych określa, w drodze rozporządzenia, wysokość wpłaty lotniczej, o której mowa w ust. 1, uwzględniając w szczególności nakład pracy i koszty realiz...
	Art. 26e. 1. Opłatę lotniczą za czynności urzędowe, o których mowa w art. 26a ust. 1 pkt 1, 4 i 5, wnosi się z chwilą złożenia wniosku o dokonanie czynności urzędowej.
	2. (uchylony)
	3. Opłatę lotniczą za czynności urzędowe związane z wydaniem zezwolenia ogólnego lub zezwolenia pojedynczego na wykonywanie przewozów lotniczych na określonych trasach lub obszarach przewoźnikowi z państwa trzeciego na wykonywanie przewozów do lub z R...
	4. W przypadku udzielenia przewoźnikowi lotniczemu zarówno zezwolenia ogólnego, jak i pojedynczego, o których mowa w ust. 3, opłatę lotniczą wnosi się tylko za to zezwolenie, które zostało wydane jako pierwsze.
	Art. 26f. Opłata lotnicza za sprawowanie bieżącego nadzoru pokrywa, w szczególności koszty związane z przeprowadzaniem okresowych i doraźnych kontroli mających na celu w szczególności utrzymanie ważności certyfikatu.
	Art. 26g. 1. Opłatę lotniczą, za sprawowanie bieżącego nadzoru, o której mowa w art. 26a ust. 1 pkt 2 i 3, za pierwszy rok posiadania certyfikatu, wnosi się w 12 miesiącu posiadania certyfikatu, najpóźniej do 30. dnia tego miesiąca.
	2. Opłatę, o której mowa w ust. 1, za każdy następny rok posiadania certyfikatu, wnosi się po upływie kolejnych 12 miesięcy liczonych od dnia uiszczenia tej opłaty za poprzedni rok sprawowania bieżącego nadzoru, niepóźniej niż do 30. dnia tego miesiąc...
	3. W przypadku wydania certyfikatu na okres krótszy niż 12 miesięcy opłatę, o której mowa w ust. 1, wnosi się najpóźniej do 30. dnia ostatniego pełnego miesiąca ważności certyfikatu, w wysokości proporcjonalnej do liczby pełnych miesięcy kalendarzowyc...
	4. W przypadku cofnięcia certyfikatu lub zawieszenia prowadzonej działalności przez podmiot, opłatę, o której mowa w ust. 1, wnosi się najpóźniej do 10. dnia miesiąca następującego po miesiącu, w którym nastąpiło cofnięcie certyfikatu lub zawieszenie ...
	5. W przypadku zawieszenia certyfikatu uiszczona opłata, o której mowa w ust. 1, nie podlega zwrotowi.
	6. Przepisy ust. 1–4 stosuje się odpowiednio do rocznej opłaty lotniczej za sprawowanie bieżącego nadzoru nad:
	1) budową w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultralekkiego statku powietrznego;
	2) podmiotami posiadającymi wykaz zatwierdzeń szczególnych, zgłaszającymi wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych, zgłaszającymi wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napędem silnikowym, posiadającymi zez...
	3) podmiotami wymienionymi w art. 26a ust. 1 pkt 3b.

	Art. 26h. 1. Opłatę lotniczą za czynności urzędowe wykonywane na wniosek uiszcza się bez względu na ich wynik.
	2. Jeżeli wnioskowana czynność urzędowa, o której mowa w ust. 1, nie odbędzie się lub zostanie przerwana z przyczyn, za które odpowiedzialny jest wnioskodawca, zobowiązany jest on do zwrotu kosztów poniesionych przez Urząd.
	3. Nie pobiera się opłaty lotniczej za czynności urzędowe wykonane w wyniku postępowania wszczętego z urzędu.
	Art. 26i. 1. W przypadku wystąpienia podczas dokonywania czynności urzędowych, o których mowa w art. 26a ust. 1 pkt 1, 4–6, dodatkowych kosztów postępowania opłata lotnicza ulega zwiększeniu o sumę kosztów dodatkowych. Prezes Urzędu informuje niezwłoc...
	2. Za koszty dodatkowe, o których mowa w ust. 1, uważa się dodatkowe wydatki bezpośrednio związane z daną czynnością urzędową, poniesione przez Urząd w szczególności z tytułu:
	1) kosztów wynagrodzenia powołanych ekspertów lub biegłych;
	2) kosztów gromadzenia dowodów, przeprowadzania specjalistycznych badań i ekspertyz naukowych;
	3) obejmowania nadzorem nowego typu statku powietrznego, w tym koszty niezbędnych szkoleń w tym zakresie;
	4) niezbędnych zagranicznych podróży służbowych pracowników Urzędu określone zgodnie z odrębnymi przepisami;
	5) koszty prac zleconych przez Prezesa Urzędu innym jednostkom organizacyjnym i instytucjom.

	3. Prezes Urzędu, po zakończeniu przeprowadzania wnioskowanej czynności urzędowej, informuje wnioskodawcę na piśmie o powstaniu dodatkowych kosztów postępowania oraz ich kwocie.
	4. W przypadku cofnięcia wniosku o dokonanie czynności urzędowej wiążącej się z powstaniem kosztów dodatkowych w trakcie jej trwania, wnioskodawca obowiązany jest do uiszczenia kosztów odpowiadających poniesionym przez Urząd wydatkom. Ust. 3 stosuje s...
	Art. 26j. 1. Obowiązek zwrotu przez wnioskodawcę kosztów dodatkowych, o których mowa w art. 26i, powstaje z chwilą doręczenia przez Prezesa Urzędu dokumentu obciążającego wnioskodawcę powstałymi kosztami dodatkowymi.
	2. Wpłatę z tytułu zwrotu kosztów dodatkowych wnosi się w terminie 30 dni od dnia powstania obowiązku zwrotu tych kosztów.
	Art. 26k. 1. Opłatę lotniczą oraz wpłatę z tytułu zwrotu kosztów dodatkowych, o której mowa w art. 26j ust. 2, wnosi się na rachunek bankowy Urzędu lub poprzez wpłatę do kasy Urzędu.
	2. Uiszczając opłatę wnioskodawca lub podmiot nadzorowany wskazuje rodzaj czynności, za które wnosi opłatę, a w przypadku wpłaty z tytułu zwrotu kosztów dodatkowych – numer dokumentu obciążającego go tymi kosztami.
	Art. 26l. 1. Opłata lotnicza na wniosek podlega zwrotowi w przypadku, gdy została pobrana nienależnie lub w wysokości wyższej od należnej. W przypadku pobrania opłaty wyższej od należnej zwrotowi podlega kwota pobrana nienależnie.
	2. Nie jest opłatą pobraną nienależnie opłata wniesiona za czynność urzędową polegającą na wydaniu dokumentu, jeśli strona nie przyjęła prawidłowo sporządzonego dokumentu. W przypadku nieprzyjęcia prawidłowo sporządzonego dokumentu opłata lotnicza nie...
	3. Zwrot opłaty nie przysługuje, jeżeli zachodzi konieczność powtórzenia czynności urzędowej w całości lub w części.
	Art. 26m. 1. Ściągnięcie należności z tytułu opłat lotniczych oraz wpłaty lotniczej następuje na podstawie przepisów ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postępowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z 2026 r. poz. 268, 516, 739 i 1003) w zakresie ...
	2. Opłaty lotnicze oraz wpłata lotnicza stanowią dochód budżetu państwa.
	3. W zakresie nieuregulowanym w ustawie do opłat lotniczych i wpłaty lotniczej, stosuje się odpowiednio przepisy ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. – Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2026 r. poz. 622, z późn. zm. )). Uprawnienia organów podatkowych określ...
	Art. 26n. Przepisy art. 26b–26m stosuje się do pobierania opłat lotniczych za czynności urzędowe dokonywane przez podmioty upoważnione przez Prezesa Urzędu na podstawie art. 22 ust. 3 niniejszej ustawy lub art. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r....

	Rozdział 3
	Kontrola i postępowanie pokontrolne
	Art. 27. 1. Prezes Urzędu kontroluje przestrzeganie przepisów oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego.
	2. Kontroli podlegają:
	1) podmioty prowadzące działalność w zakresie lotnictwa cywilnego, użytkownicy statków powietrznych oraz użytkownicy cywilnych statków powietrznych niewpisanych do rejestru statków powietrznych;
	2) zarządzający lotniskami;
	3) członkowie personelu lotniczego i pokładowego;
	4) członkowie personelu odpowiedzialni za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilotów bezzałogowych statków powietrznych, o których mowa w pkt 4 dodatku 3 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE.

	2a. Kontrole, o których mowa w ust. 2, mogą być niezapowiedziane.
	3. Pracownikom Urzędu oraz innym osobom upoważnionym do przeprowadzenia kontroli przysługuje prawo:
	1) wstępu do obiektów i nieruchomości, pomieszczeń oraz miejsc operacji lotniczych lub środków transportu kontrolowanej jednostki organizacyjnej;
	2) przeprowadzania oględzin statku powietrznego, lotniska albo urządzenia znajdującego się w granicach lotniska lub wykorzystywanego do działalności lotniczej;
	3) dostępu do materiałów, dokumentów oraz innych danych niezbędnych do przeprowadzenia kontroli, a także sporządzania ich kopii lub pobierania wyciągów;
	4) wykonywania czynności kontrolno-pomiarowych, badań statków powietrznych lub urządzeń wykorzystywanych do prowadzenia działalności lotniczej;
	5) (uchylony)
	6) (uchylony)
	7) wstępu na podkład statku powietrznego i pozostawania w nim podczas operacji lotniczych;
	8) żądania ustnych wyjaśnień na miejscu kontroli.

	3a. W trakcie wykonywanej kontroli Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej, dokonać:
	1) zabezpieczenia statku powietrznego, w celu niedopuszczenia do jego używania, jeżeli:
	a) statek ten znajduje się w nieodpowiednim stanie technicznym, jest używany przez osoby nieuprawnione lub w przypadku gdy stwierdzono naruszenie zasad bezpiecznego użytkowania statków powietrznych,
	b) statek ten zagrożony jest aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, zwanym dalej „aktem bezprawnej ingerencji”,
	c) nie okazano dokumentu stwierdzającego zawarcie umowy obowiązkowego ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej lub stwierdzającego opłacenie składki tego ubezpieczenia – jeżeli obowiązek zawarcia umowy obowiązkowego ubezpieczenia odpowiedzialności cyw...

	2) zabezpieczenia lub przyjęcia do depozytu lotniczego urządzenia naziemnego, o którym mowa w art. 86, znajdującego się w nieodpowiednim stanie technicznym lub używanego przez osoby nieuprawnione – w celu niedopuszczenia do jego używania;
	2a) zabezpieczenia lub przyjęcia do depozytu, w celu niedopuszczenia do jego używania, systemu bezzałogowego statku powietrznego znajdującego się w nieodpowiednim stanie technicznym lub używanego przez osoby nieuprawnione, lub używanego z naruszeniem ...
	3) wstrzymania lub ograniczenia eksploatacji lotniska albo lądowiska lub ich części, jeżeli dalsza ich eksploatacja zagraża życiu lub zdrowiu ludzi albo zagraża bezpieczeństwu działalności lotniczej lub porządkowi publicznemu;
	4) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej działalności szkoleniowej wykonywanej w ramach certyfikowanej organizacji szkolenia w przypadku stwierdzenia nieprawidłowości poziomu 1, o której mowa w ARA.GEN.350 lit. b załącznika VI do rozporządzenia Kom...
	4a) wstrzymania lub ograniczenia działalności wykonywanej przez podmiot w ramach wyznaczenia, o którym mowa w art. 156n ust. 1, uznania, o którym mowa w art. 156o ust. 1 pkt 1, albo uprawnienia, o którym mowa w art. 156o ust. 1 pkt 2, do czasu podjęci...
	5) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej działalności w ramach certyfikatu przewoźnika lotniczego, organizacji zgłaszających działalność oraz operacji specjalistycznych w przypadku stwierdzenia nieprawidłowości poziomu 1, o której mowa w ARO.GEN.3...
	6) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej działalności w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w ramach:
	a) zezwolenia na operację albo
	b) certyfikatu LUC oraz oświadczenia, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub oświadczenia o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym
	– do czasu podjęcia przez podmiot skutecznych działań naprawczych.


	3b. Decyzji, o której mowa w ust. 3a, nadaje się rygor natychmiastowej wykonalności.
	4. Przepisy ust. 1 i 2 nie naruszają uprawnień kontrolnych przysługujących EASA. Przepisy ust. 3 stosuje się odpowiednio do pracowników EASA.
	5. Czynności kontrolne przeprowadza się po doręczeniu upoważnienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez Prezesa Urzędu oraz po okazaniu, w celu ustalenia tożsamości:
	1) legitymacji służbowej – w przypadku pracownika Urzędu;
	2) dowodu tożsamości – w przypadku osoby niebędącej pracownikiem Urzędu.

	6. Prezes Urzędu może w formie pisemnej upoważnić pracowników Urzędu do wydawania, w jego imieniu, upoważnień, o których mowa w ust. 5.
	7. Kontrole niezapowiedziane statków powietrznych i ich załóg, systemów bezzałogowych statków powietrznych i ich operatorów oraz lotnisk przeprowadza się po okazaniu upoważnienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez Prezesa Urzędu oraz po okazan...
	1) legitymacji służbowej – w przypadku pracownika Urzędu;
	2) dowodu tożsamości – w przypadku osoby niebędącej pracownikiem Urzędu.

	8. Wystąpienie z żądaniem, o którym mowa w art. 18 ust. 1 rozporządzenia 2016/679, nie wpływa na przebieg i wynik kontroli prowadzonych przez Prezesa Urzędu na podstawie ustawy.
	Art. 27a. W przypadku kontroli wykonywanej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji uprawnienia, o których mowa w art. 27 ust. 3, przysługują również przedstawicielom Komisji Europejskiej oraz przedstawicielom innych p...
	Art. 28. 1. Kierownicy kontrolowanych jednostek organizacyjnych są obowiązani udzielać i zapewnić udzielenie przez właściwych pracowników tych jednostek osobom, o których mowa w art. 27 ust. 3 i 4 oraz art. 27a, wszelkich potrzebnych informacji, a tak...
	1) warunki sprawnego przeprowadzenia kontroli;
	2) dostęp do materiałów, dokumentów, danych, urządzeń, o których mowa w art. 27 ust. 3;
	3) dostęp do obiektów, nieruchomości i pomieszczeń, o których mowa w art. 27 ust. 3;
	4) nieodpłatne udostępnienie statku powietrznego lub urządzenia wykorzystywanego do prowadzenia działalności lotniczej dla przeprowadzenia czynności kontrolno-pomiarowych lub badań.

	2. Do kontrolowanych osób fizycznych stosuje się odpowiednio przepisy ust. 1.
	3. Prezes Urzędu oraz właściwy organ EASA może żądać przedłożenia materiałów, dokumentów lub danych, o których mowa w art. 27 ust. 3 pkt 3, a także prowadzić kontrolę we współpracy z innymi państwowymi organami kontroli.
	4. Czynności, o których mowa w art. 27 ust. 3 pkt 4, mogą być przeprowadzane w sposób zdalny. Wyniki pomiarów wykonanych zdalnie powinny zawierać dane umożliwiające identyfikację urządzeń kontrolnych. Do kontroli wykonanej zdalnie przepisu ust. 6 nie ...
	5. Po przeprowadzeniu kontroli pracownik Urzędu albo osoba upoważniona do przeprowadzenia kontroli sporządza protokół kontroli.
	5a. W protokole kontroli podmiotów posiadających certyfikat określa się zakres naruszenia oraz poucza o treści art. 161 ust. 5 i 6, z zastrzeżeniem art. 29b i art. 59b ust. 3.
	5b. W protokole kontroli podmiotów zgłaszających działalność, posiadających zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka albo wpisanych do rejestru podmiotów szkolących, o którym mowa w art. 95a ust. 1, określa się...
	5c. W protokole kontroli podmiotów innych niż określone w ust. 5a i 5b określa się zakres naruszenia oraz termin usunięcia nieprawidłowości.
	6. Protokół kontroli podpisuje także kierownik kontrolowanej jednostki lub osoba przez niego upoważniona albo kontrolowana osoba fizyczna. W przypadku odmowy podpisania protokołu przez te osoby pracownik Urzędu albo osoba upoważniona do przeprowadzeni...
	Art. 29. (uchylony)
	Art. 29a. (uchylony)
	Art. 29b. 1. W protokole kontroli w przypadku stwierdzenia naruszenia przepisów lub decyzji z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego określa się zakres tego naruszenia oraz zamieszcza zalecenia pokontrolne.
	2. W przypadku określenia w protokole kontroli naruszenia, o którym mowa w ust. 1, podmiot kontrolowany jest obowiązany do przygotowania programu naprawczego oraz przekazania go do zatwierdzenia Prezesowi Urzędu, niepóźniej niż w terminie 21 dni od d...
	3. W programie naprawczym, o którym mowa w ust. 2, podmiot kontrolowany określa termin usunięcia poszczególnych niezgodności oraz sposób wykonania przewidywanych działań naprawczych. Do programu naprawczego podmiot kontrolowany może dołączyć dokumenty...
	4. Prezes Urzędu zatwierdza program naprawczy. Przy zatwierdzeniu programu naprawczego Prezes Urzędu może zmienić termin usunięcia poszczególnych niezgodności lub sposób wykonania przewidywanych działań naprawczych ze względu na uzasadniony interes oc...
	5. W przypadku nieprzekazania programu naprawczego przez podmiot kontrolowany w terminie, o którym mowa w ust. 2, Prezes Urzędu wyznacza termin na usunięcie poszczególnych niezgodności i określa sposób ich usunięcia, w tym dokumenty potwierdzające usu...
	6. Podmiot kontrolowany jest obowiązany pisemnie zawiadomić Prezesa Urzędu o zakończeniu realizacji programu naprawczego.
	7. Prezes Urzędu przeprowadza kontrolę mającą na celu zweryfikowanie realizacji programu naprawczego przez podmiot kontrolowany, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.
	8. W przypadku przekazania przez podmiot kontrolowany Prezesowi Urzędu dokumentów, określonych w zatwierdzonym programie naprawczym lub określonych przez Prezesa Urzędu w trybie ust. 5, które potwierdzają w sposób niebudzący wątpliwości prawidłowe wy...
	9. W przypadku stwierdzenia w trakcie kontroli, o której mowa w ust. 7, że podmiot kontrolowany nie usunął w terminie stwierdzonych niezgodności, Prezes Urzędu nakłada na podmiot kontrolowany karę administracyjną, zgodnie z art. 209a ust. 1.
	Art. 29c. Protokół kontroli nie stanowi informacji publicznej w rozumieniu ustawy z dnia 6 września 2001 r. o dostępie do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902 oraz z 2025 r. poz. 1844).
	Art. 30. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe warunki i sposób wykonywania kontroli, stosowane przy tym dokumenty i ich wzory oraz sposób planowania kontroli, w tym opracowania planu kontroli, z uwzględni...

	DZIAŁ III
	Statki powietrzne i inny sprzęt lotniczy
	Rozdział 1
	Postanowienia ogólne
	Art. 31. 1. Do wykonywania lotów w przestrzeni powietrznej dopuszcza się, z zastrzeżeniem art. 33 ust. 2 i art. 156b ust. 3 pkt 1, wyłącznie cywilne statki powietrzne:
	1) wpisane do polskiego lub obcego rejestru cywilnych statków powietrznych;
	2) mające wymagane znaki rozpoznawcze;
	3) posiadające zdatność do lotów, potwierdzoną odpowiednimi dokumentami, z zastrzeżeniem art. 50 ust. 1.

	2. Wpis do rejestru cywilnych statków powietrznych skutkuje z mocy prawa przynależnością państwową statku powietrznego oraz pociąga za sobą poddanie statku powietrznego obowiązkowemu nadzorowi władz lotniczych państwa przynależności, w zakresie określ...
	3. Skutki prawne wpisania statku powietrznego do rejestru statków powietrznych, ustanowionego przez kilka państw, ocenia się zgodnie z przepisami międzynarodowymi.
	4. Jeżeli statek powietrzny jest jednocześnie wpisany do rejestrów różnych państw obcych, uznaje się wyłącznie wpis, który nastąpił najwcześniej.
	5. Przeniesienie rejestracji statku powietrznego z rejestru statków powietrznych jednego państwa do rejestru statków powietrznych innego państwa następuje z zachowaniem przepisów obu państw oraz zgodnie z wiążącymi te państwa przepisami międzynarodowymi.
	6. Nadzór, o którym mowa w ust. 2, jest wykonywany z uwzględnieniem kompetencji EASA określonych w przepisach rozporządzenia nr 2018/1139/UE.
	Art. 31a. 1. Próby w locie nowo wybudowanego statku powietrznego, który nie został wpisany do rejestru cywilnych statków powietrznych, mogą być wykonane jeżeli statek powietrzny posiada znaki rozpoznawcze.
	2. Prezes Urzędu na wniosek organizacji produkującej przyznaje, w drodze decyzji administracyjnej, znaki rozpoznawcze lub grupę znaków rozpoznawczych dla statków powietrznych, o których mowa w ust. 1.
	3. Warunkiem przyznania znaków rozpoznawczych lub grupy znaków rozpoznawczych jest posiadanie przez organizację produkującą ważnego certyfikatu upoważniającego do wykonywania działalności w lotnictwie cywilnym w zakresie produkcji statków powietrznych.
	4. Prezes Urzędu prowadzi wykaz znaków rozpoznawczych wykorzystywanych do lotów przez statki powietrzne, o których mowa w ust. 1.
	Art. 32. 1. Jeżeli statek powietrzny zarejestrowany w polskim rejestrze statków powietrznych będzie używany przez podmiot, którego główne miejsce działalności lub, jeśli nie ma takiego miejsca działalności, miejsce stałego pobytu albo siedziba znajduj...
	2. Jeżeli statek powietrzny zarejestrowany w obcym rejestrze statków powietrznych będzie używany przez podmiot, którego główne miejsce działalności lub, jeśli nie ma takiego miejsca działalności, miejsce stałego pobytu albo siedziba znajduje się na te...
	3. O przekazaniu nadzoru, o którym mowa w ust. 1, Prezes Urzędu zawiadamia Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego oraz władze lotnicze zainteresowanych państw, zgodnie z zasadami określonymi w art. 83 bis Konwencji, o której mowa w art. 3 us...
	Art. 33. 1. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, klasyfikację statków powietrznych, uwzględniającą odpowiednie przepisy międzynarodowe.
	2. Minister właściwy do spraw transportu, w drodze rozporządzenia, wydanego w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrem właściwym do spraw wewnętrznych oraz z ministrem właściwym do spraw kultury fizycznej, z zachowaniem wymagań bezpieczeńs...
	3. Minister właściwy do spraw transportu może rozciągnąć, w drodze rozporządzenia, zastosowanie niektórych przepisów ustawy dotyczących statków powietrznych na:
	1) niektóre urządzenia zdolne do unoszenia się w przestrzeni, lecz niebędące statkami powietrznymi.
	2) (uchylony)

	4. W rozporządzeniach, o których mowa w ust. 1 i 2, powinny być określone szczegółowe warunki i wymagania dotyczące używania objętych nimi rodzajów statków powietrznych i sprzętu.

	Rozdział 2
	Rejestry statków powietrznych
	Art. 34. 1. Rejestr cywilnych statków powietrznych, zwany dalej „rejestrem statków”, prowadzi Prezes Urzędu.
	1a. Rejestr statków jest jawny. Dokumenty stanowiące podstawę do dokonania wpisu w rejestrze podlegają ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.
	1b. Prezes Urzędu dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, wpisania statku powietrznego do rejestru statków, zmiany danych rejestrowych, odmowy wpisania i wykreślenia statku powietrznego z tego rejestru.
	2. Prezes Urzędu może upoważnić do wykonywania niektórych czynności związanych z prowadzeniem rejestru statków inne organy albo jednostki wyspecjalizowane w wykonywaniu takich czynności.
	3. Wypisy z rejestru wydaje się na wniosek zainteresowanych podmiotów.
	Art. 35. 1. Do rejestru statków wpisuje się cywilne statki powietrzne, których właścicielem lub innym użytkownikiem jest:
	1) obywatel polski;
	2) polska osoba prawna;
	3) polska jednostka organizacyjna nieposiadająca osobowości prawnej;
	4) cudzoziemiec mający miejsce stałego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

	1a. W przypadku bezzałogowych statków powietrznych do rejestru statków wpisuje się systemy bezzałogowych statków powietrznych wykorzystywane do wykonywania operacji w kategorii „certyfikowanej”, o której mowa w art. 6 rozporządzenia nr 2019/947/UE.
	2. Do rejestru statków wpisuje się również:
	1) państwowe statki powietrzne wykorzystywane do prowadzenia działalności innej niż służba publiczna;
	2) statki powietrzne, o których mowa w art. 43 ust. 1 i art. 44 ust. 1, jeżeli nie zostały wpisane do rejestrów, o których mowa w tych przepisach.

	3. Prezes Urzędu może wyrazić zgodę na wpisanie do rejestru statków statku powietrznego używanego przez podmiot inny niż wymieniony w ust. 1 oraz statku powietrznego innego niż wymieniony w ust. 2.
	4. Właściciel i inny użytkownik statku powietrznego obowiązani są udzielać Prezesowi Urzędu wszelkich żądanych wyjaśnień w sprawach zarejestrowanego statku powietrznego.
	Art. 36. 1. W rejestrze statków wpisuje się:
	1) dane dotyczące:
	a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
	b) właściciela i innego niż właściciel użytkownika statku powietrznego oraz ich pełnomocników,
	c) praw rzeczowych ustanowionych na statku powietrznym,
	d) porozumień, o których mowa w art. 32 ust. 1 lub 2;

	2) znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.

	2. Każda zmiana danych rejestrowych podlega wpisowi do rejestru.
	3. (uchylony)
	4. (uchylony)
	Art. 37. 1. Wpisu do rejestru statków dokonuje się na podstawie zgłoszenia. Zgłoszenia może dokonać właściciel lub upoważniony przez niego inny użytkownik statku powietrznego, z zastrzeżeniem art. 39 ust. 2.
	2. Zgłoszenie, o którym mowa w ust. 1, powinno zawierać:
	1) nazwisko lub nazwę (firmę) oraz miejsce stałego pobytu (siedzibę) właściciela oraz innego użytkownika statku powietrznego;
	2) nazwisko lub nazwę (firmę) oraz miejsce stałego pobytu (siedzibę) osoby faktycznie władającej statkiem powietrznym na podstawie umowy z użytkownikiem;
	3) dane o typie statku powietrznego, numer fabryczny i aktualne podstawowe dane techniczne statku powietrznego pozwalające określić jego rodzaj i charakterystykę;
	4) fotografie statku powietrznego lub ich zapis cyfrowy.

	3. Do zgłoszenia należy dołączyć:
	1) (uchylony)
	2) oświadczenie, że statek powietrzny nie jest zarejestrowany w rejestrze innego państwa;
	3) dokumenty potwierdzające istnienie wobec statku powietrznego prawa własności i ograniczonych praw rzeczowych.
	4) (uchylony)
	5) (uchylony)

	4. (uchylony)
	5. Jeżeli dane podlegające wpisowi opierają się na dokumentach, dokumenty te powinny być dołączone do zgłoszenia w oryginałach albo uwierzytelnionych notarialnie lub urzędowo odpisach, kopiach.
	5a. Prezes Urzędu przed wpisaniem statku powietrznego do rejestru statków, korzystając z uprawnienia, o którym mowa w art. 4 ust. 1 pkt 16 i ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 24 sierpnia 2007 r. o udziale Rzeczypospolitej Polskiej w Systemie Informacyjnym Sc...
	6. Prezes Urzędu potwierdza wpisanie statku do rejestru statków wydaniem świadectwa rejestracji oraz przydzieleniem znaków rejestracyjnych.
	7. Prezes Urzędu odmawia wpisania statku powietrznego do rejestru statków, jeżeli nie zostały spełnione wymagania określone w ust. 2–5 oraz nie został zachowany tryb, o którym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 42, lub uzyskał informację, że...
	Art. 38. 1. Z zastrzeżeniem ust. 1a, okoliczność podlegająca wpisowi do rejestru statków jest skuteczna wobec osób trzecich, gdy została wpisana do rejestru.
	1a. Zastaw rejestrowy na statkach powietrznych jest skuteczny z chwilą wpisu do rejestru zastawów i podlega ujawnieniu w rejestrze statków.
	2. Do oceny skutków wpisu do rejestru statków stosuje się odpowiednio przepisy o księgach wieczystych i hipotece.
	Art. 39. 1. Zgłoszenie zmiany danych rejestrowych podlegających wpisaniu do rejestru statków powinno być dokonane w terminie 14 dni od jej zaistnienia.
	2. Jeżeli właściciel lub inny użytkownik nie dokonali zgłoszenia, o którym mowa w ust. 1, Prezes Urzędu po jednorazowym bezskutecznym wezwaniu może dokonać stosownego wpisu z urzędu, zaznaczając tę okoliczność w rejestrze.
	Art. 40. 1. Wykreślenie statku powietrznego z rejestru następuje na wniosek właściciela lub z urzędu, jeżeli:
	1) statek powietrzny przestał spełniać warunki, o których mowa w art. 35 ust. 1 i 2;
	2) statek powietrzny zaginął i w ciągu 3 miesięcy nie został odnaleziony lub został odnaleziony, lecz znajduje się w miejscu niedostępnym;
	3) statek powietrzny uległ zniszczeniu lub utracił trwale zdatność do lotów;
	4) statek podlega wpisowi do obcego rejestru;
	4a) ) statek powietrzny podlega wpisowi do rejestru, o którym mowa w art. 43 ust. 1, art. 44 ust. 1 i 2 albo art. 44a ust. 1;
	4a) ) statek powietrzny podlega wpisowi do rejestru, o którym mowa w art. 43 ust. 1, art. 44 ust. 1 albo art. 44a ust. 1;
	5) mimo zaistnienia odpowiednich okoliczności nie obowiązuje porozumienie, o którym mowa w art. 32 ust. 1.

	2. Do czasu wykreślenia statku powietrznego z rejestru statków nie uznaje się wpisu tego statku do rejestru innego państwa.
	3. W przypadku gdy dane zgłoszone do rejestru są niezgodne ze stanem faktycznym, Prezes Urzędu nakazuje właścicielowi statku powietrznego usunięcie nieprawidłowości w określonym terminie.
	4. W przypadku bezskutecznego upływu terminu, o którym mowa w ust. 3, Prezes Urzędu wykreśla statek powietrzny z rejestru statków.
	Art. 41. 1. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza umowę, o której mowa w:
	1) ARO.OPS.110 załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE, jeżeli spełnione zostały wymagania określone w tym przepisie;
	2) ARO.OPS.155 załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE, jeżeli spełnione zostały wymagania określone w ORO.SPO.100 załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE.

	2. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza albo cofa zatwierdzenie, o którym mowa w:
	1) ust. 1 pkt 1, w przypadkach, o których mowa w ARO.OPS.110 lit. b i c załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE;
	2) ust. 1 pkt 2, w przypadkach, o których mowa w ARO.OPS.155 lit. b załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE.

	3. Decyzja, o której mowa w ust. 2, podlega natychmiastowej wykonalności.
	Art. 42. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowe warunki prowadzenia rejestru statków, tryb składania wniosków o wpis do rejestru statków, zgłaszania zmiany danych rejestrowych, a także wzór świadectwa rejestracji oraz warunki jego ważności, z uwzględnieniem w szczególności rodzaju i ...
	2) znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy umieszczane na statkach powietrznych, z uwzględnieniem ich opisu, sposobu i miejsca ich umieszczania;
	3) sposób prowadzenia wykazu znaków rozpoznawczych wykorzystywanych do lotów przez statki powietrzne niewpisane do rejestru statków, w tym dane zamieszczane w wykazie, z uwzględnieniem możliwości weryfikacji tego wykazu.

	Art. 43. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych statków powietrznych.
	2. Minister Obrony Narodowej określi, w drodze zarządzenia, sposób prowadzenia rejestru wojskowych statków powietrznych, tryb dokonywania wpisu i wykreśleń tych statków z rejestru oraz wzór rejestru.
	3. Komendant Główny Żandarmerii Wojskowej prowadzi rejestr bezzałogowych statków powietrznych używanych przez Żandarmerię Wojskową w celu realizacji zadań określonych w art. 4 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. o Żandarmerii Wojskowej i wojskowych orga...
	4. Minister Obrony Narodowej określi, w drodze zarządzenia, z uwzględnieniem wymogów dotyczących ochrony informacji niejawnych, sposób prowadzenia rejestru, o którym mowa w ust. 3, tryb dokonywania wpisów i wykreśleń w rejestrze oraz wzór rejestru, a ...
	Art. 44. ) 1. Minister właściwy do spraw wewnętrznych prowadzi rejestr statków powietrznych lotnictwa służb porządku publicznego, z wyłączeniem rejestru bezzałogowych statków powietrznych.
	2. Komendant Główny Policji, Komendant Główny Straży Granicznej, Komendant Główny Państwowej Straży Pożarnej oraz Komendant Służby Ochrony Państwa prowadzą odrębnie dla każdej ze służb rejestry bezzałogowych statków powietrznych używanych przez te słu...
	3. Minister właściwy do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, sposób prowadzenia rejestru, o którym mowa w ust. 1, tryb dokonywania wpisów i wykreśleń w rejestrze oraz wzór rejestru, wzór wniosku o wpisanie do rejestru, zmianę danych w ...
	4. Komendant Główny Policji, Komendant Główny Straży Granicznej, Komendant Główny Państwowej Straży Pożarnej oraz Komendant Służby Ochrony Państwa, po uprzednim uzgodnieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych, określą, w drodze zarządzeń, z uw...
	Art. 44. ) 1. Komendant Główny Policji, Komendant Główny Straży Granicznej, Komendant Główny Państwowej Straży Pożarnej oraz Komendant Służby Ochrony Państwa prowadzą odrębnie dla każdej ze służb rejestry statków powietrznych lotnictwa służb porządku ...
	2. Rejestry statków powietrznych lspp mogą być prowadzone w formie elektronicznej.
	3. Wpisowi do rejestru statków powietrznych lspp podlegają statki powietrzne:
	1) samoloty;
	2) śmigłowce;
	3) spadochrony ratownicze;
	4) bezzałogowe statki powietrzne, z wyłączeniem bezzałogowych statków powietrznych pozyskiwanych do niszczenia celów metodą samozniszczenia lub zniszczenia podczas użycia;
	5) inne niż wymienione w pkt 1–3 statki powietrzne przeznaczone do przewożenia osób i ładunku.

	4. W rejestrze statków powietrznych lspp wpisuje się w szczególności:
	1) dane dotyczące:
	a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
	b) właściciela lub innego niż właściciel użytkownika statku powietrznego;

	2) typ i numer fabryczny statku powietrznego;
	3) znaki rejestracyjne statków powietrznych, które składają się z następujących elementów:
	a) znaku przynależności,
	b) znaku rozpoznawczego.


	5. Każda zmiana danych zawartych w rejestrze statków powietrznych lspp, w tym danych w zakresie cech eksploatacyjnych oraz technicznych statku powietrznego, podlega wpisowi do tego rejestru przez właściwy organ.
	6. Wpisu statku powietrznego do rejestru statków powietrznych lspp dokonuje się na pisemny wniosek komendanta jednostki organizacyjnej lub kierownika komórki organizacyjnej.
	7. Wniosek, o którym mowa w ust. 6, zawiera:
	1) nazwę i adres jednostki organizacyjnej lub komórki organizacyjnej wnioskodawcy;
	2) nazwę i adres właściciela lub użytkownika statku powietrznego;
	3) rodzaj i typ statku powietrznego;
	4) serię, numer fabryczny, rok budowy i nazwę wytwórcy statku powietrznego;
	5) oświadczenie, że wnioskodawca jest właścicielem tego statku powietrznego;
	6) oświadczenie, że statek powietrzny nie jest zarejestrowany w innym rejestrze.

	8. Do wniosku, o którym mowa w ust. 6, wnioskodawca jest obowiązany dołączyć:
	1) świadectwo zdatności w zakresie hałasu w odniesieniu do statków powietrznych – jeżeli jest wymagane;
	2) dowód przekazania statku powietrznego przez jego właściciela użytkownikowi wymienionemu we wniosku;
	3) dowód wykreślenia z innego rejestru, w odniesieniu do statków powietrznych uprzednio wpisanych do innego rejestru;
	4) kopię dokumentu stwierdzającego zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej lub stwierdzającego opłacenie składki tego ubezpieczenia przez właściciela statku powietrznego – jeżeli są wymagane;
	5) fotografie lub ich zapis cyfrowy przedstawiające oznakowanie statku powietrznego, którego dotyczy wniosek.

	9. Wpisu statku powietrznego do rejestru statków powietrznych lspp dokonuje się po stwierdzeniu, że:
	1) wniosek o wpisanie statku powietrznego do rejestru statków powietrznych lspp spełnia wymagania zawarte w ust. 7 i 8;
	2) dane zawarte we wniosku oraz w dokumentach dołączonych do tego wniosku wykazują, że są spełnione wymogi warunkujące dopuszczenie statku powietrznego do bezpiecznej eksploatacji w powietrzu.

	10. Potwierdzeniem wpisania statku powietrznego do rejestru statków powietrznych lspp jest świadectwo rejestracji wraz z przydzieleniem znaków rejestracyjnych.
	11. Świadectwo rejestracji statku powietrznego sporządza się w języku polskim z tłumaczeniem na język angielski dla statków powietrznych przeznaczonych do wykonywania lotów międzynarodowych.
	12. Świadectwo rejestracji statku powietrznego jest ważne bezterminowo pod warunkiem spełnienia wymagań technicznych potwierdzonych w aktualnym świadectwie zdatności do lotu.
	13. Właściwy organ odmawia wpisania statku powietrznego do rejestru statków powietrznych lspp, jeżeli nie zostały spełnione wymagania, o których mowa w ust. 7 i 8.
	14. Wykreślenie statku powietrznego z rejestru statków powietrznych lspp następuje na pisemny wniosek podmiotów, o których mowa w ust. 6, lub z urzędu, jeżeli:
	1) utracił aktualność jeden z dokumentów, o których mowa w ust. 8;
	2) statek powietrzny uległ zniszczeniu lub utracił trwale zdatność do lotów;
	3) ważność świadectwa zdatności do lotu nie została przedłużona w ciągu dwóch lat od dnia jej wygaśnięcia;
	4) nie zgłoszono zmiany danych podlegających wpisaniu do rejestru statków powietrznych lspp.

	15. Do wniosku o wykreślenie statku powietrznego z rejestru statków powietrznych lspp dołącza się świadectwo rejestracji tego statku powietrznego.
	16. Po otrzymaniu zawiadomienia o wykreśleniu statku powietrznego z rejestru statków powietrznych lspp podmioty, o których mowa w ust. 6, są obowiązane usunąć ze statku powietrznego znaki rejestracyjne, chyba że uzyskają zgodę na ich pozostawienie.
	17. Komendant Główny Policji, Komendant Główny Straży Granicznej, Komendant Główny Państwowej Straży Pożarnej oraz Komendant Służby Ochrony Państwa określą, w drodze zarządzenia, każdy w zakresie swojej właściwości, sposób prowadzenia rejestru statków...
	18. Projekt zarządzenia, o którym mowa w ust. 17, podlega uzgodnieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych.
	Art. 44a. 1. Szefowie służb specjalnych, o których mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego oraz Agencji Wywiadu, prowadzą rejestry statków powietrznych używanych przez te służby.
	2. Szefowie służb specjalnych, o których mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego oraz Agencji Wywiadu, określą, w drodze zarządzeń, z uwzględnieniem wymogów dotyczących ochrony informacji niejawnych, odrębnie...

	Rozdział 3
	Zdatność statków powietrznych do lotów
	Art. 45. Zabrania się używania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej statku powietrznego, który nie posiada ważnego świadectwa zdatności do lotu, pozwolenia na wykonywanie lotów dla statków powietrznych kategorii specjalnej, zwanego dalej „pozwoleni...
	Art. 46. 1. W zakresie niezastrzeżonym dla EASA, zdatność do lotu statków powietrznych objętych nadzorem EASA oraz zdatność ich silników, śmigieł, części, wyposażenia nieinstalowanego i wyposażenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi jest spr...
	2. W zakresie niezastrzeżonym dla EASA, dla statków powietrznych objętych nadzorem EASA, kierując się względami bezpieczeństwa, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej:
	1) wydaje, zmienia, zawiesza albo cofa świadectwo zdatności do lotu i ograniczone świadectwo zdatności do lotu na zasadach określonych w rozporządzeniu nr 748/2012/UE;
	2) wydaje, zawiesza albo cofa poświadczenie przeglądu zdatności do lotu dla świadectw zdatności do lotu i ograniczonych świadectw zdatności do lotu wydanych zgodnie z rozporządzeniem nr 748/2012/UE na zasadach określonych w rozporządzeniu nr 1321/2014...
	3) zatwierdza warunki lotu, wydaje zezwolenie na wykonanie lotu dla statków powietrznych nieposiadających ważnego świadectwa zdatności do lotu, zawiesza je albo cofa na zasadach określonych w rozporządzeniu nr 748/2012/UE, o ile rozporządzenie nr 748/...

	Art. 47. 1. Dla statków powietrznych nieobjętych nadzorem EASA Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje zgodnie z wymaganiami Załącznika 8 do Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, dyrektywy zdatności określające obowiązki dla użyt...
	2. W sprawach, o których mowa w ust. 1, Prezes Urzędu może, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego, zawiadomić o decyzjach i innych czynnościach podjętych w toku postępowania w drodze obwieszczenia o...
	3. Decyzje, o których mowa w ust. 1, podlegają ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego.
	Art. 48. 1. Prezes Urzędu stwierdza zgodność części i akcesoriów statków powietrznych nieobjętych nadzorem EASA z właściwymi przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego przez wydanie orzeczenia zdatności.
	2. Orzeczenia zdatności wydawane są bezterminowo.
	3. Wydanie orzeczenia zdatności następuje na wniosek osoby, która przedstawi projekt typu oraz dokumentację wykazującą spełnienie właściwych przepisów prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	4. W orzeczeniu zdatności Prezes Urzędu określa warunki użytkowania części i akcesoriów statku powietrznego oraz ograniczenia ustalone ze względu na bezpieczeństwo lotów.
	5. Prezes Urzędu odmawia wydania orzeczenia zdatności, jeżeli części i akcesoria statków powietrznych nie spełniają wymagań ustanowionych przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	6. Prezes Urzędu zawiesza orzeczenie zdatności na określony czas, jeżeli części i akcesoria statków powietrznych przestały spełniać wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	7. Prezes Urzędu cofa orzeczenie zdatności, jeżeli w okresie zawieszenia tego orzeczenia nie została przywrócona zgodność z przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	8. Prezes Urzędu zmienia orzeczenie zdatności, jeżeli wnioskujący wykaże zgodność zgłoszonej zmiany z przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	9. Wydanie orzeczenia zdatności, jego zawieszenie, jak również odmowa wydania, zmiana oraz cofnięcie następuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzędu.
	Art. 49. 1. Dla statków powietrznych nieobjętych nadzorem EASA Prezes Urzędu stwierdza zgodność stanu technicznego statku powietrznego zarejestrowanego w rejestrze statków z wymaganiami określonymi w certyfikacie typu wydanym lub uznanym przez Prezesa...
	2. Świadectwo zdatności do lotu wydaje się, kierując się względami bezpieczeństwa, na czas określony niedłuższy niż 24 miesiące.
	3. Prezes Urzędu odmawia wydania świadectwa zdatności do lotu, jeżeli statek powietrzny nie spełnia wymagań, o których mowa w ust. 1.
	4. Prezes Urzędu zawiesza świadectwo zdatności do lotu na określony czas, jeżeli statek powietrzny przestał spełniać wymagania, o których mowa w ust. 1.
	5. Prezes Urzędu cofa świadectwo zdatności do lotu, jeżeli w okresie zawieszenia tego świadectwa nie została przywrócona zgodność z wymaganiami, o których mowa w ust. 1.
	6. (uchylony)
	7. Wydanie świadectwa zdatności do lotu, jego odnowienie, zawieszenie albo cofnięcie następuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzędu.
	Art. 49a. Obowiązki użytkowników statków powietrznych i podmiotów wykonujących czynności w zakresie ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych lub obsługi technicznej i napraw oraz warunki przeprowadzania modyfikacji i napraw określają przepisy wy...
	Art. 49b. 1. Dla statku powietrznego, silnika lub śmigła, przeznaczonego na eksport do państwa trzeciego, Prezes Urzędu stwierdza zgodność statku powietrznego, silnika lub śmigła z:
	1) wymaganiami określonymi w certyfikacie typu wydanym albo uznanym przez:
	a) EASA – w przypadku statku powietrznego objętego nadzorem EASA,
	b) Prezesa Urzędu – w przypadku statku powietrznego nieobjętego nadzorem EASA,

	2) przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu, z uwzględnieniem specjalnych wymagań państwa trzeciego
	– przez wydanie eksportowego świadectwa zdatności do lotu.

	2. Dla nowo budowanego statku powietrznego Prezes Urzędu stwierdza zgodność stanu technicznego statku powietrznego z wymaganiami określonymi w certyfikacie typu wydanym albo uznanym przez:
	1) EASA – w przypadku statku powietrznego objętego nadzorem EASA,
	2) Prezesa Urzędu – w przypadku statku powietrznego nieobjętego nadzorem EASA
	– przez wydanie eksportowego świadectwa zdatności do lotu.

	3. Wydanie eksportowego świadectwa zdatności do lotu następuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzędu.
	Art. 50. 1. Dla statków powietrznych nieobjętych nadzorem EASA Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej, zezwolić na wykonanie lotu przez statek powietrzny nieposiadający ważnego świadectwa zdatności do lotu, pozwolenia na wykonywanie lot...
	2. W przypadkach, o których mowa w ust. 1, zabronione jest wykonywanie działalności gospodarczej przy użyciu statku powietrznego.
	Art. 51. 1. Użytkownik, dowódca i inni członkowie załogi statku powietrznego są obowiązani do przestrzegania warunków i ograniczeń ustanowionych w świadectwie zdatności do lotu, pozwoleniu na wykonywanie lotów lub innym równoważnym dokumencie i dokume...
	2. Użytkownik statku powietrznego i inne osoby wykonujące na jego zlecenie zadania związane z użytkowaniem, naprawami lub obsługą techniczną statku powietrznego mają obowiązek zawiadamiania Prezesa Urzędu o wszelkich zdarzeniach i okolicznościach mog...
	Art. 52. 1. Zgodnie z art. 11 rozporządzenia nr 216/2008/WE uznaje się za ważne, na równi z odpowiednimi dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, certyfikaty wydane lub potwierdzone przez właściwy organ państwa członkowskiego Unii Europejskie...
	2. Prezes Urzędu może uznać, zgodnie z art. 12 rozporządzenia nr 216/2008/WE, za ważne, na równi z odpowiednimi dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, świadectwa zdatności do lotu, zezwolenia na lot statku powietrznego bez świadectwa zdatno...
	3. Uznanie, o którym mowa w ust. 2, następuje w drodze decyzji administracyjnej.
	Art. 53. 1. W zakresie niezastrzeżonym dla EASA Prezes Urzędu bada spełnienie wymagań, jakie powinny spełniać statki powietrzne w zakresie ochrony środowiska przed hałasem i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza, określonych w przepisach międzyna...
	2. Prezes Urzędu stwierdza spełnienie wymagań, o których mowa w ust. 1, w świadectwie zdatności w zakresie hałasu wydawanym w drodze decyzji administracyjnej.
	3. Jeżeli statek powietrzny jest przeznaczony na eksport, świadectwo zdatności w zakresie hałasu może stwierdzić zamiast spełnienia wymagań, o których mowa w ust. 1, spełnienie odpowiadających im wymagań określonych przez właściwe władze państwa impo...
	3a. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza na czas określony świadectwo zdatności w zakresie hałasu, o którym mowa w ust. 2, w przypadku niespełnienia wymagań określonych w ust. 1.
	3b. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, cofa świadectwo zdatności w zakresie hałasu, o którym mowa w ust. 2, jeżeli w okresie zawieszenia tego świadectwa nie została przywrócona zgodność z wymaganiami, o których mowa w ust. 1.
	4. Świadectwo zdatności w zakresie hałasu powinno w czasie lotu statku powietrznego znajdować się na jego pokładzie.
	5. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatności statków powietrznych do lotu i ochrony środowiska oraz uwzględniając konieczność zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statków powietrznych, określi, w drodze...
	Art. 53a. 1. Prezes Urzędu stwierdza zdatność do lotu statków powietrznych kategorii specjalnej nieobjętych nadzorem EASA oraz zdatność ich silników, śmigieł, części i akcesoriów w toku ich projektowania, produkcji i eksploatacji przez wydanie pozwole...
	2. Statkiem powietrznym kategorii specjalnej jest statek powietrzny, o którym mowa w załączniku II do rozporządzenia nr 216/2008/WE, z wyłączeniem:
	1) statków powietrznych, do których nie mają zastosowania niektóre przepisy ustawy, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2;
	2) statków powietrznych posiadających ważny certyfikat typu wydany lub uznany przez Prezesa Urzędu zgodnie z Załącznikiem 8 do Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2.

	3. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotów następuje na wniosek osoby, która przedstawi projekt oraz dokumentację wykazującą spełnienie właściwych przepisów technicznych.
	4. W pozwoleniu na wykonywanie lotów określa się warunki użytkowania statku powietrznego, ograniczenia ustalone ze względu na bezpieczeństwo lotów oraz okres, na jaki zostało wydane.
	5. Prezes Urzędu odmawia wydania pozwolenia na wykonywanie lotów, jeżeli dany statek powietrzny, jego silnik lub śmigło nie spełnia wymagań ustanowionych przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	6. Prezes Urzędu zawiesza pozwolenie na wykonywanie lotów na określony czas, jeżeli dany statek powietrzny, jego silnik lub śmigło przestał spełniać wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	7. Prezes Urzędu cofa pozwolenie na wykonywanie lotów, jeżeli w okresie zawieszenia tego pozwolenia nie została przywrócona zgodność z przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego.
	8. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotów, jego zawieszenie, odmowa wydania oraz cofnięcie następuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzędu.
	9. Projektowanie, produkcja i obsługa statków powietrznych kategorii specjalnej są prowadzone przez podmioty posiadające certyfikat wydany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53c ust. 1 pkt 7. Pojedyncze egzemplarze statków powietrznych ka...
	10. Prezes Urzędu prowadzi ewidencję posiadających certyfikat podmiotów projektujących, produkujących lub obsługujących statki powietrzne kategorii specjalnej lub ich części, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53c ust. 1 pkt 8.
	Art. 53b. 1. Certyfikaty typu oraz uzupełniające certyfikaty typu, wydane przez Prezesa Urzędu dla statków powietrznych nieobjętych nadzorem EASA, Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej:
	1) zawiesić na określony czas – jeżeli typ statku powietrznego, silnika lub śmigła przestał spełniać wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego;
	2) cofnąć – jeżeli w okresie zawieszenia tego certyfikatu nie została przywrócona zgodność z przepisami prawa w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego;
	3) zmienić – jeżeli wnioskujący o zmianę w certyfikacie typu lub uzupełniającym certyfikacie typu wykaże, że statek powietrzny, silnik lub śmigło spełnia wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie projektu typu.

	2. W zakresie niezastrzeżonym dla EASA, Prezes Urzędu uznaje certyfikat typu albo uzupełniający certyfikat typu, wydany zgodnie z Załącznikiem 8 do Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, o ile istnieje odpowiednio posiadacz certyfikatu typu albo uz...
	3. Uznanie certyfikatu, o którym mowa w ust. 2, następuje w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek podmiotu, który składa zgłoszenie o wpisanie statku powietrznego do rejestru statków. We wniosku wskazuje się posiadacza certyfikatu oraz numer cer...
	Art. 53c. 1. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatności statków powietrznych do lotu oraz uwzględniając konieczność zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statków powietrznych, określi, w drodze rozporządz...
	1) rodzaje statków powietrznych kategorii specjalnej;
	2) sposób i warunki prowadzenia budowy, odbudowy lub modyfikacji statków powietrznych kategorii specjalnej;
	3) sposób postępowania przy wydawaniu i odnawianiu ważności oraz zawieszaniu i cofaniu pozwoleń na wykonywanie lotów;
	4) sposób prowadzenia inspekcji statków powietrznych kategorii specjalnej;
	5) wzór pozwolenia na wykonywanie lotów oraz wzór wniosku o jego wydanie;
	6) zakres obsługi statków powietrznych kategorii specjalnej;
	7) sposób postępowania przy certyfikowaniu podmiotów projektujących, produkujących i obsługujących statki powietrzne kategorii specjalnej;
	8) sposób prowadzenia ewidencji podmiotów produkujących i obsługujących statki powietrzne kategorii specjalnej lub ich części.

	2. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatności statków powietrznych do lotu oraz uwzględniając konieczność zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statków powietrznych, określi, w zakresie niezastrzeżonym dl...
	1) sposób postępowania przy zmianie, zawieszaniu i cofaniu certyfikatu typu, uzupełniającego certyfikatu typu oraz wzory tych dokumentów;
	2) sposób postępowania przy wydawaniu, zmianie, zawieszaniu i cofaniu orzeczenia zdatności oraz wzory tego orzeczenia i wniosku o jego wydanie;
	3) rodzaje prób w locie i lotów próbnych oraz sposób i warunki ich przeprowadzania, w tym wymagania dotyczące personelu lotniczego uczestniczącego w próbach w locie i lotach próbnych;
	4) sposób sprawdzania zdatności statków powietrznych do lotu, w tym sposób:
	a) postępowania przy wydawaniu świadectwa zdatności do lotu oraz eksportowego świadectwa zdatności do lotu, okres ważności świadectwa zdatności do lotu, wzór świadectwa zdatności do lotu oraz wzór wniosku o jego wydanie, wzór eksportowego świadectwa z...
	b) stwierdzania utrzymywania przez statek powietrzny jego zdatności do lotu,
	c) postępowania przy zawieszaniu, odnawianiu i cofaniu świadectwa zdatności do lotu,
	d) postępowania przy wydawaniu zezwolenia na wykonywanie lotu, o którym mowa w art. 50, i termin jego ważności, wzór zezwolenia oraz wzór wniosku o jego wydanie.


	3. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze konieczność zapewnienia ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych, określi, w zakresie niezastrzeżonym dla EASA, w drodze rozporządzenia:
	1) obowiązki użytkowników statków powietrznych, podmiotów wykonujących czynności w zakresie ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych lub obsługi technicznej i napraw;
	2) wymagania dotyczące umowy o zarządzanie ciągłą zdatnością do lotu statków powietrznych;
	3) wymagania dotyczące programu obsługi technicznej statku powietrznego;
	4) warunki przeprowadzania modyfikacji i napraw;
	5) rodzaj dokumentów potwierdzających zapewnianie ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych oraz sposób ich prowadzenia;
	6) standardy obsługi technicznej dotyczące danych obsługowych, wykonywania obsługi technicznej statków powietrznych, silników, śmigieł, części i akcesoriów, usuwania albo odraczania usuwania usterek statku powietrznego oraz poświadczania obsługi techn...
	7) klasyfikację działalności wykonywanej przez jednostki obsługi technicznej i napraw oraz organizacje zarządzające ciągłą zdatnością do lotu.


	DZIAŁ IV
	Lotniska, lądowiska i lotnicze urządzenia naziemne
	Rozdział 1
	Postanowienia ogólne, zakładanie i rejestrowanie lotnisk
	Art. 54. 1. Ze względu na dostępność dla użytkowników wyróżnia się lotniska użytku publicznego i lotniska użytku wyłącznego.
	2. Lotniskiem użytku publicznego jest lotnisko otwarte dla wszystkich statków powietrznych w terminach i godzinach ustalonych przez zarządzającego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadomości.
	2a. W odniesieniu do lotnisk niepodlegających wymogom rozporządzenia nr 2018/1139/UE dopuszcza się tworzenie lotnisk użytku publicznego o ograniczonej certyfikacji. Do lotnisk tych nie stosuje się przepisów art. 55 ust. 5, art. 64a, art. 68 ust. 3 pkt...
	2b. W odniesieniu do lotnisk, którym przyznano odstępstwo, o którym mowa w art. 2 ust. 7 rozporządzenia nr 2018/1139/UE, nie stosuje się przepisów art. 55 ust. 5, art. 64a, art. 68 ust. 3 pkt 5 i 7, art. 77b, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173 ust. 1 i ar...
	3. Lotniskiem użytku wyłącznego jest lotnisko wykorzystywane przez zarządzającego tym lotniskiem, użytkowników lotniska wymienionych w dokumentacji rejestracyjnej tego lotniska oraz za zgodą zarządzającego lotniskiem – przez innych użytkowników lotniska.
	4. Z uwagi na rolę, w polityce rozwoju kraju, wyróżnia się lotniska lokalne (gminne, powiatowe) oraz ponadlokalne (regionalne, krajowe).
	5. Dopuszcza się wykonywanie z lotnisk użytku wyłącznego następujących lotów:
	1) przewozów czarterowych, wykonywanych wyłącznie śmigłowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 20;
	2) lokalnych;
	3) innych niż loty, o których mowa w pkt 1 i 2, niebędących lotami handlowymi.

	6. W przypadku gdy zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego zapewnia:
	1) funkcjonowanie na lotnisku służb państwowych działających na rzecz administracji publicznej lub służb lotnictwa państwowego,
	2) starty i lądowania statków powietrznych wykonujących loty w celu ratowania życia lub zdrowia ludzi, poszukiwania i ratownictwa, zapobiegania skutkom klęsk żywiołowych lub ich usunięcia lub loty humanitarne
	– stanowi to świadczenie usług w ogólnym interesie gospodarczym w rozumieniu prawa Unii Europejskiej.

	7. Lotnisko użytku wyłącznego może zostać otwarte dla wszystkich statków powietrznych w terminach i godzinach ustalonych przez zarządzającego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadomości. Po dokonaniu wpisu do rejestru lotnisk zmiany w zakresie ...
	7a. Do lotnisk, o których mowa w ust. 7, nie stosuje się przepisów art. 55 ust. 5, art. 64a, art. 68 ust. 3 pkt 5 i 7, art. 77b, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173 ust. 1 i art. 175 ust. 7 pkt 3, a w przypadku gdy lotnisko takie obsługuje niewięcej niż 5 ...
	7b. Z lotnisk, o których mowa w ust. 7, dopuszcza się wykonywanie następujących lotów w ruchu krajowym:
	1) przewozów czarterowych wykonywanych wyłącznie śmigłowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 20;
	2) lokalnych;
	3) innych niż loty, o których mowa w pkt 1 i 2, niebędących lotami handlowymi.

	7c. Do lotnisk, o których mowa w ust. 7, stosuje się przepisy ust. 6, art. 59a ust. 4 oraz przepisy wydane na podstawie art. 59a ust. 7, art. 83 ust. 1 w zakresie lotnisk użytku wyłącznego, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1 ̶ 8.
	8. (uchylony)
	Art. 55. 1. Lotnisko można założyć po uzyskaniu zezwolenia udzielonego przez Prezesa Urzędu na wniosek zainteresowanego.
	2. Zezwolenie na założenie lotniska użytku publicznego może uzyskać:
	1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) państwowa lub samorządowa jednostka organizacyjna;
	3) spółka kapitałowa z siedzibą na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Euro...
	4) stowarzyszenie lub podmiot, do którego odpowiednio stosuje się przepisy ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. – Prawo o stowarzyszeniach (Dz. U. z 2020 r. poz. 2261 oraz z 2026 r. poz. 316 i 346), których przedmiotem działalności jest działalność lotnic...
	5) osoba fizyczna posiadająca miejsce stałego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) ...

	2a. Lotnisko użytku wyłącznego może założyć podmiot posiadający miejsce stałego pobytu lub siedzibę na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Eur...
	3. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1, wnioskodawca jest obowiązany dołączyć:
	1) dokumenty potwierdzające spełnienie przez wnioskodawcę wymogów, o których mowa w ust. 2 albo 2a;
	2) wypis i wyrys z planu zagospodarowania przestrzennego województwa, o ile został uchwalony, oraz wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu lotniska oraz obszarów go otaczających, znajdujących się w strefie jego odd...
	2a) zatwierdzony przez ministra właściwego do spraw transportu plan generalny lotniska, o którym mowa w ust. 5 – w przypadku lotnisk użytku publicznego;
	3) program wykorzystania lotniska;
	4) prognozę i plan organizacji ruchu lotniczego na lotnisku i w jego rejonie ze wskazaniem sposobów uniknięcia kolizji z ruchem prowadzonym z istniejących już sąsiednich lotnisk;
	5) projekt zagospodarowania terenu lotniska;
	6) (uchylony)
	7) dokumenty stwierdzające prawo dysponowania nieruchomością na cele budowy lotniska;
	8) mapę z naniesionymi powierzchniami ograniczającymi przeszkody na lotnisku i w jego otoczeniu, z uwzględnieniem istniejących przeszkód lotniczych;
	8a) w przypadku przedsięwzięć, dla których wydano decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach w postępowaniu wymagającym udziału społeczeństwa – załącznik graficzny określający przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz przewi...
	9) profile pól wznoszenia i podejścia.
	10) (uchylony)
	11) (uchylony)

	4. (uchylony)
	5. Zakładający lotnisko użytku publicznego lub, w przypadku istniejących lotnisk użytku publicznego, zarządzający tym lotniskiem opracowuje plan generalny lotniska użytku publicznego stanowiący plan rozwoju tego lotniska, sporządzony na okres niekróts...
	6. Plan generalny określa:
	1) obszar objęty planem, z określeniem dopuszczalnych gabarytów obiektów budowlanych i naturalnych;
	2) informację dotyczącą planowanego rozwoju ruchu lotniczego (w podziale w szczególności na operacje regularne, czarterowe i lotnictwo ogólne, przewozy pasażerów i towarów);
	3) koncepcję zapewniania służb żeglugi powietrznej;
	4) koncepcję rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref wokół lotniska;
	5) informację dotyczącą przepustowości, z uwzględnieniem jej obecnych – w przypadku istniejących lotnisk – i przyszłych parametrów (w podziale na parametry dotyczące w szczególności dróg startowych, dróg kołowania, płyt postojowych, terminali, przestr...
	6) informacje ekonomiczno-finansowe dotyczące w szczególności obecnej i planowanej struktury własnościowej, przewidywanych źródeł finansowania inwestycji, obecnej i przewidywanej rentowności i płynności podmiotu, planowanej wysokości opłat lotniskowy...
	7) inne sprawy wybrane przez podmiot, o którym mowa w ust. 5.

	7. Plan generalny w zakresie, o którym mowa w ust. 6 pkt 1 i 4, podmiot, o którym mowa w ust. 5, konsultuje z gminami, których tereny zostały objęte planem generalnym. Właściwe organy gminy wyrażają swoje stanowisko i zgłaszają uwagi do planu generaln...
	8. Plan generalny po zaopiniowaniu przez Prezesa Urzędu w zakresie, o którym mowa w ust. 6 pkt 1–6, oraz po uzgodnieniu z:
	1) (uchylony)
	2) Ministrem Obrony Narodowej – w zakresie terenów zamkniętych w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 17 maja 1989 r. – Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2024 r. poz. 1151 i 1824 oraz z 2025 r. poz. 1019, 1542 i 1792),
	3) ministrem właściwym do spraw rozwoju regionalnego – w zakresie zgodności z programami rządowymi dotyczącymi rozwoju kraju, w tym jego poszczególnych regionów
	– podlega zatwierdzeniu przez ministra właściwego do spraw transportu w zakresie zgodności z polityką transportową kraju.

	9. (uchylony)
	10. Plan generalny podlega aktualizacji w okresach pięcioletnich lub częściej, jeżeli istniejące lub projektowane cechy techniczno-eksploatacyjne lotniska lub warunki ekonomiczne, operacyjne, środowiskowe oraz finansowe wymagają wprowadzenia istotnyc...
	11. Do zmiany planu generalnego przepisy ust. 6–8 stosuje się odpowiednio.
	12. Prezes Urzędu uwzględnia zapisy zatwierdzonego planu generalnego w szczególności przy:
	1) wydawaniu zezwoleń, o których mowa w art. 61 ust. 1;
	2) uzgadnianiu projektów planów, projektów decyzji oraz wydawaniu opinii, o których mowa w art. 86 ust. 7 i 11 oraz art. 87[7].

	Art. 55a. 1. Do zezwolenia na założenie lotniska, poprzedzonego decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach, stosuje się przepisy art. 72 ust. 6 i 6a ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale sp...
	2. Do postępowania w sprawie wydania zezwolenia na założenie lotniska, poprzedzonego decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach, stosuje się przepisy art. 86f ust. 6, art. 86g oraz art. 86h ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji...
	Art. 56. 1. Prezes Urzędu odmawia wydania zezwolenia na założenie lotniska, jeżeli z przedstawionych dokumentów wynika, że projektowane lotnisko nie odpowiada wymaganiom określonym we właściwych przepisach, a także jeżeli:
	1) wystąpi kolizja pomiędzy ruchem lotniczym prowadzonym z projektowanego lotniska a ruchem prowadzonym z istniejących sąsiednich lotnisk;
	2) wydanie zezwolenia na założenie lotniska byłoby sprzeczne z programami, o których mowa w art. 16 ust. 3.
	3) (uchylony)

	2. Zezwolenie na założenie lotniska może zawierać warunek spełnienia przez wnioskodawcę dodatkowych wymagań określonych w tym zezwoleniu, wiążących się z eksploatacją lotniska.
	3. Zezwolenie na założenie lotniska już wydane może być cofnięte ze względów określonych w ust. 2, jeżeli zmienił się stan faktyczny lub prawny stanowiący podstawę do wydania zezwolenia lub zaistniały okoliczności, o których mowa w ust. 1.
	4. Prezes Urzędu może stwierdzić wygaśnięcie zezwolenia na założenie lotniska, jeżeli w okresie 3 lat od daty określonej w tym zezwoleniu nie wpłynął wniosek o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk.
	5. Prezes Urzędu udziela zezwolenia na założenie lotniska, odmawia jego udzielenia oraz cofa je w drodze decyzji administracyjnej.
	Art. 57. 1. Kto zamierza założyć lotnisko, może ubiegać się o promesę zezwolenia.
	1a. Do wniosku o wydanie promesy zezwolenia wnioskodawca dołącza dokumenty określone w art. 55 ust. 3 pkt 1–4 oraz 7 ̶ 9.
	1b. Wymagania określone w ust. 1a dotyczące art. 55 ust. 3 pkt 2 i 7 nie dotyczą inwestycji, o których mowa w przepisach ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk użytku publiczneg...
	2. Promesę wydaje i odmawia jej wydania Prezes Urzędu w drodze decyzji administracyjnej.
	3. W promesie ustala się warunki niezbędne dla uzyskania zezwolenia na założenie lotniska oraz okres jej ważności, z uwzględnieniem typu projektowanego lotniska, z tym że nie może on być krótszy niż 12 miesięcy.
	4. W okresie ważności promesy nie można odmówić wydania zezwolenia, chyba że uległ zmianie stan faktyczny lub prawny podany we wniosku o wydanie promesy, wnioskodawca nie spełnił wszystkich warunków określonych w promesie lub wymagań określonych w art...
	Art. 58. 1. Prezes Urzędu prowadzi rejestr lotnisk cywilnych, zwany dalej „rejestrem lotnisk”.
	2. Rejestr lotnisk jest jawny. Dokumenty stanowiące podstawę do dokonania wpisu w rejestrze podlegają ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.
	3. Wypisy z rejestru wydaje się na wniosek zainteresowanych podmiotów.
	Art. 59. 1. Eksploatację lotniska można rozpocząć po wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk.
	2. Wpisanie lotniska do rejestru lotnisk następuje na wniosek zakładającego lotnisko po sprawdzeniu przez Prezesa Urzędu lub przez osoby przez niego upoważnione, czy lotnisko odpowiada wymaganiom technicznym i eksploatacyjnym określonym na podstawie u...
	3. Do wniosku o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk wnioskodawca jest obowiązany dołączyć dokumenty, o których mowa w art. 55 ust. 3, albo oświadczenie, że dokumenty przedłożone w postępowaniu o zezwolenie na założenie lotniska są aktualne.
	4. Nie można odmówić wpisania do rejestru lotniska, na którego założenie zostało wydane zezwolenie, jeżeli lotnisko to spełnia wymagania, o których mowa w ust. 2.
	5. O wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk, o odmowie wpisania, zmianie danych rejestrowych niewymagających zezwolenia, o którym mowa w art. 61 ust. 1, rozstrzyga Prezes Urzędu w drodze decyzji administracyjnej. Do wniosku o zmianę danych rejestrowych...
	6. Do rejestru lotnisk wpisuje się jako zarządzającego lotniskiem:
	1) zakładającego lotnisko,
	2) inny podmiot – na wniosek zakładającego lotnisko,
	3) podmiot, któremu przekazano zarządzanie lotniskiem, zgodnie z art. 70
	‒ jeżeli lotnisko spełnia warunki określone w art. 59a i art. 80a, a w przypadku lotniska, o którym mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2 ‒ również w art. 174 ust. 2 i 3, a w przypadku lotniska, o którym mowa w art. 54 ust. 7 i art. 59a ust. 1 pkt 3 ‒ równ...

	7. Jeżeli dane podlegające wpisowi opierają się na dokumentach, dokumenty te powinny być dołączone do zgłoszenia w oryginałach albo poświadczonych notarialnie lub urzędowo odpisach, kopiach.
	Art. 59a. 1. Potwierdzenie spełnienia wymagań związanych z eksploatacją i zarządzaniem lotniskiem użytku publicznego, z wyłączeniem lotnisk, o których mowa w art. 54 ust. 7, następuje poprzez wydanie certyfikatu zgodnie z wymaganiami określonymi w:
	1) rozporządzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiającym wymagania oraz procedury administracyjne dotyczące lotnisk zgodnie z rozporządzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 44 z 14.02.2014, st...
	2) przepisach wydanych na podstawie ust. 5, art. 83 ust. 1, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1 i 2 – w przypadku lotnisk, którym przyznano zwolnienie, o którym mowa w art. 2 ust. 7 rozporządzenia nr 2018/1139/UE, oraz lotnisk dla śmigłowców, o których mow...
	3) przepisach wydanych na podstawie ust. 6, art. 83 ust. 1, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1 i 2 – w przypadku lotnisk, dla których Prezes Urzędu wydał decyzję o ograniczonej certyfikacji.

	1a. Na wniosek zakładającego lotnisko, o którym mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporządzenia nr 2018/1139/UE, albo zarządzającego takim lotniskiem Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, przyznaje zwolnienie, o którym mowa w art. 2 ust. 7 rozp...
	1b. We wniosku, o którym mowa w ust. 1a, wskazuje się lotnisko, którego ma dotyczyć zwolnienie, oraz dołącza się dokumenty potwierdzające spełnienie warunków, o których mowa w art. 2 ust. 7 rozporządzenia nr 2018/1139/UE.
	2. Decyzję o ograniczonej certyfikacji lotniska użytku publicznego Prezes Urzędu wydaje na wniosek zakładającego lotnisko lub zarządzającego lotniskiem, wskazując w decyzji:
	1) rodzaje lotów, jakie mogą być wykonywane na tym lotnisku;
	2) czas, w jakim mogą być obsługiwane loty na tym lotnisku;
	3) charakterystykę techniczną statków powietrznych, jakie mogą lądować i startować z tego lotniska.

	3. Certyfikat, o którym mowa w ust. 1, wydaje się zgodnie z przepisami art. 160–163a, z tym że dla lotnisk o ograniczonej certyfikacji warunkiem rozpoczęcia procesu certyfikacji jest uzyskanie decyzji, o której mowa w ust. 2.
	4. Potwierdzenie spełnienia wymagań związanych z eksploatacją i zarządzaniem lotniskiem użytku wyłącznego następuje poprzez złożenie oświadczenia przez zakładającego lotnisko lub zarządzającego lotniskiem o zgodności charakterystyk technicznych i infr...
	5. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne w rozumieniu Załącznika 14 do Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, dla lotnisk, o których mowa w ust. 1 pkt 2, mając na uwadze bezpie...
	6. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lotnisk, o których mowa w ust. 1 pkt 3, mając na uwadze bezpieczną eksploatację lotnisk oraz potrzebę zróżnicowania tych wym...
	7. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lotnisk, o których mowa w ust. 4, oraz sposób i tryb przeprowadzania kontroli sprawdzającej, mając na uwadze konieczność zap...
	Art. 59b. 1. Prezes Urzędu, na wniosek zarządzającego lotniskiem, akceptuje albo zmienia w odniesieniu do lotniska użytku publicznego, o którym mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1, alternatywne sposoby spełnienia wymagań, o których mowa w ADR.AR.A.015 lit. d...
	2. Alternatywne sposoby spełnienia wymagań Prezes Urzędu akceptuje, zmienia albo cofa w drodze decyzji administracyjnej. Prezes Urzędu z urzędu albo na wniosek zarządzającego lotniskiem cofa alternatywne sposoby spełnienia wymagań.
	3. Prezes Urzędu cofa alternatywne sposoby spełnienia wymagań, jeżeli zarządzający lotniskiem w terminie wskazanym w protokole kontroli, o którym mowa w art. 28 ust. 5, nie usunął stwierdzonych w tym protokole nieprawidłowości dotyczących alternatywny...
	Art. 60. 1. ) Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk i lądowisk wojskowych, a minister właściwy do spraw wewnętrznych prowadzi rejestr lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego.
	1. ) Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk i lądowisk wojskowych.
	1a. ) Rejestry lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego prowadzą:
	1) w odniesieniu do Policji – Komendant Główny Policji;
	2) w odniesieniu do Straży Granicznej – Komendant Główny Straży Granicznej.

	2. ) Ministrowie, o których mowa w ust. 1, określą, w drodze zarządzeń, sposób prowadzenia rejestrów, tryb wpisu lotnisk i lądowisk do rejestrów, o których mowa w ust. 1, oraz wzory tych rejestrów.
	2. ) Minister Obrony Narodowej określi, w drodze zarządzenia, sposób prowadzenia rejestru, tryb wpisu lotnisk i lądowisk do rejestru, o którym mowa w ust. 1, oraz wzór tego rejestru.
	2a. ) W rejestrach, o których mowa w ust. 1a, wpisuje się w szczególności nazwę lotniska (lądowiska), położenie lotniska (lądowiska), rozmiary lotniska (lądowiska), a także dane właściciela lotniska (lądowiska), głównego użytkownika lotniska (lądowis...
	2b.34) Komendant Główny Policji i Komendant Główny Straży Granicznej określą, w drodze zarządzenia, każdy w zakresie swojej właściwości, sposób prowadzenia rejestrów, tryb wpisu lotnisk i lądowisk do rejestrów, o których mowa w ust. 1a, wzory tych rej...
	2c.34) Projekt zarządzenia, o którym mowa w ust. 2b, podlega uzgodnieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych.
	3. ) Jeżeli lotnisko, o którym mowa w ust. 1, ma być wykorzystywane także przez lotnictwo cywilne, wówczas lotnisko to wpisuje się również do rejestru lotnisk. Jako zarządzającego tym lotniskiem wpisuje się podmiot uzgodniony przez zainteresowanych m...
	3. ) Jeżeli lotnisko, o którym mowa w ust. 1 lub 1a, ma być wykorzystywane także przez lotnictwo cywilne, wówczas lotnisko to wpisuje się również do rejestru lotnisk. Jako zarządzającego tym lotniskiem wpisuje się podmiot uzgodniony przez zainteresow...
	3a. Przepisu ust. 3 nie stosuje się do lotnisk wojskowych wykorzystywanych do startów i lądowań cywilnych statków powietrznych wykonujących loty, o których mowa w art. 66a ust. 1.
	4.35) Jeżeli lądowisko, o którym mowa w ust. 1, ma być wykorzystywane także przez lotnictwo cywilne, wówczas lądowisko to wpisuje się do ewidencji lądowisk.
	4.36) Jeżeli lądowisko, o którym mowa w ust. 1 lub 1a, ma być wykorzystywane także przez lotnictwo cywilne, wówczas lądowisko to wpisuje się do ewidencji lądowisk.
	Art. 61. 1. Zarządzający lotniskiem może dokonać istotnych zmian eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzędu.
	2. Zmiana eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska podlega wpisowi do rejestru lotnisk.
	3. Zgłoszenie do rejestru lotnisk zmian powinno być dokonane w ciągu 14 dni od ich zaistnienia.
	Art. 61a. 1. Zmiany cechy dostępności lotniska, o której mowa w art. 54 ust. 7, w rejestrze lotnisk dokonuje się na wniosek zarządzającego lotniskiem. Do wniosku dołącza się projekt zmian do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o...
	2. W odniesieniu do lotniska, o którym mowa w art. 54 ust. 7, w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych publikuje się informację, że jest ono lotniskiem użytku publicznego niepodlegającym certyfikacji.
	3. Zmianę w rejestrze wpisuje się po zatwierdzeniu instrukcji operacyjnej lotniska zgodnie z art. 69 ust. 4 oraz po potwierdzeniu spełnienia warunków związanych z zapewnieniem ochrony, o których mowa w dziale IX.
	Art. 62. Jeżeli zarządzający lotniskiem nie dokonał zgłoszenia, o którym mowa w art. 61 ust. 3, Prezes Urzędu po jednorazowym bezskutecznym wezwaniu może dokonać stosownego wpisu z urzędu, zaznaczając tę okoliczność w rejestrze lotnisk lub zamknąć lot...
	Art. 63. Minister właściwy do spraw transportu, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych, określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowe zasady klasyfikacji lotnisk;
	2) wzór rejestru lotnisk;
	3) szczegółowe warunki i tryb prowadzenia rejestru lotnisk, z uwzględnieniem wymagań dotyczących dokumentacji rejestrowej;
	4) zmiany cech lotniska, uwzględniając podział na zmiany:
	a) wymagające uzyskania zezwolenia Prezesa Urzędu,
	b) podlegające tylko wpisowi do rejestru lotnisk;

	5) szczegółowe wymagania, jakie muszą spełnić zakładający lotniska i zarządzający lotniskami, w zależności od klasyfikacji lotnisk.
	6) (uchylony)

	Art. 64. 1. Kto zamierza nabyć lub objąć akcje lub udziały w spółce zakładającej lotnisko użytku publicznego albo spółce będącej założycielem lub właścicielem istniejącego lotniska użytku publicznego w ilości zapewniającej mu osiągnięcie lub przekroc...
	2. Nie zawiadamia się ministra właściwego do spraw transportu, gdy działania, o których mowa w ust. 1, stanowią koncentrację o wymiarze wspólnotowym w rozumieniu rozporządzenia Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncen...
	3. Zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1, dokonuje się przed zamierzonym podjęciem działań, o których mowa w ust. 1. Działania te mogą być podjęte, jeżeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister właściwy do spraw transportu nie wyda zakazu, o...
	4. Minister właściwy do spraw transportu może, w drodze decyzji administracyjnej, zakazać – pod rygorem nieważności – nabycia akcji lub udziałów w ilości zapewniającej osiągnięcie lub przekroczenie progów, o których mowa w ust. 1, lub podjęcia innych ...
	Art. 64a. 1. Kto zamierza nabyć lub objąć akcje lub udziały w spółce zarządzającej lotniskiem użytku publicznego w ilości zapewniającej mu osiągnięcie lub przekroczenie, bezpośrednio lub pośrednio, przez inne podmioty, większości głosów na zgromadzeni...
	2. Nie zawiadamia się ministra właściwego do spraw transportu, gdy działania, o których mowa w ust. 1, stanowią koncentrację o wymiarze wspólnotowym w rozumieniu rozporządzenia nr 139/2004/WE. W takim przypadku do działań tych stosuje się przepisy teg...
	3. Zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1, dokonuje się przed zamierzonym podjęciem działań, o których mowa w ust. 1. Działania te mogą być podjęte, jeżeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister właściwy do spraw transportu nie wyda zakazu, o...
	4. Minister właściwy do spraw transportu może, w drodze decyzji administracyjnej, zakazać – pod rygorem nieważności – nabycia lub objęcia akcji lub udziałów w ilości, o której mowa w ust. 1, lub podjęcia działań, o których mowa w ust. 1, ze względu na...
	1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) państwowa lub samorządowa jednostka organizacyjna;
	3) spółka kapitałowa z siedzibą na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Euro...

	Art. 64b. 1. Minister właściwy do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu, może, w drodze decyzji administracyjnej, wyrazić sprzeciw wobec uchwały zarządu spółki będącej założycielem lub właścicielem ponadlokalnego lotniska użytku publ...
	2. Sprzeciw, o którym mowa w ust. 1, obejmuje również uchwały walnego zgromadzenia albo zgromadzenia wspólników dotyczące:
	1) rozwiązania spółki;
	2) przeniesienia jej siedziby poza granice Rzeczypospolitej Polskiej;
	3) zmiany przedmiotu przedsiębiorstwa spółki;
	4) zbycia albo wydzierżawienia przedsiębiorstwa lub jego zorganizowanej części oraz ustanowienia na nich ograniczonego prawa rzeczowego.

	3. Zarząd spółki niezwłocznie powiadamia ministra właściwego do spraw transportu o dokonaniu czynności prawnej, o której mowa w ust. 1 lub 2, niepóźniej jednak niż w terminie 3 dni roboczych od dokonania tej czynności.
	4. Minister właściwy do spraw transportu wyraża sprzeciw w terminie 14 dni roboczych od dnia otrzymania powiadomienia, o którym mowa w ust. 3, jednak niepóźniej niż w terminie 21 dni roboczych od dokonania czynności prawnej, o której mowa w ust. 1 lub...
	5. Skutki czynności prawnej, o której mowa w ust. 1 lub 2, ulegają zawieszeniu:
	1) na czas przysługujący ministrowi właściwemu do spraw transportu na wyrażenie sprzeciwu;
	2) w razie złożenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy lub zaskarżenia ostatecznej decyzji ministra właściwego do spraw transportu na drodze sądowej – do chwili zmiany decyzji, jej uchylenia albo stwierdzenia nieważności.

	6. W przypadku złożenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy termin do załatwienia sprawy wynosi 14 dni roboczych od dnia otrzymania wniosku, zaś w przypadku zaskarżenia ostatecznej decyzji ministra właściwego do spraw transportu sąd wyznacza rozpraw...
	7. Ostateczna decyzja ministra właściwego do spraw transportu, w stosunku do której nie złożono wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy, której nie zaskarżono lub której nie uchylono, skutkuje nieważnością czynności prawnej od chwili jej dokonania. Doko...
	8. W przypadku rzeczywistej zmiany przez spółkę wykonywanego przedmiotu jej działalności, a także wydania uchwały o zmianie przeznaczenia lub zaniechania eksploatacji składnika mienia spółki podstawowego dla funkcjonowania lotniska, jeżeli zagraża to ...
	9. W przypadkach, o których mowa w ust. 8, sprzeciw może być wyrażony przed zawiadomieniem przez zarząd spółki o tych zdarzeniach.
	10. Do egzekucji obowiązków określonych w decyzji, o której mowa w ust. 8, stosuje się przepisy działu III ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postępowaniu egzekucyjnym w administracji.
	11. Do roszczeń o odszkodowanie z tytułu strat majątkowych poniesionych przez spółki wskutek wydania przez ministra właściwego do spraw transportu zgodnych z prawem decyzji, o których mowa w ust. 1 i 8, stosuje się odpowiednio przepisy ustawy z dnia 2...
	12. Przepisy ust. 1–11 stosuje się odpowiednio do innych podmiotów określonych w art. 55 ust. 2 i art. 174 ust. 2.
	13. Rada Ministrów określi, w drodze rozporządzenia, wykaz spółek, o których mowa w ust. 1, kierując się koniecznością zapewnienia porządku publicznego i bezpieczeństwa publicznego na ponadlokalnych lotniskach użytku publicznego, w tym zapewnienia bez...
	Art. 65. 1. Nieruchomości gruntowe, które w dniu wejścia w życie ustawy są zajęte pod część lotniczą lotnisk międzynarodowych, o których mowa w art. 73 i na których funkcjonują stałe przejścia graniczne, mogą być wyłącznie własnością:
	1) Skarbu Państwa;
	2) jednostek samorządu terytorialnego;
	3) innych państwowych jednostek organizacyjnych, w tym przedsiębiorstw państwowych;
	4) spółek prawa handlowego, w których udział Skarbu Państwa i jednostek, o których mowa w pkt 2 i 3, wynosi co najmniej 51 % akcji albo udziałów.

	2. Do umów ustanawiających użytkowanie wieczyste lub decyzji uwłaszczeniowych potwierdzających nabycie użytkowania wieczystego z mocy prawa, dotyczących nieruchomości gruntowych zajętych pod część lotniczą lotnisk, o których mowa w ust. 1, wpisanych d...
	Art. 65a. 1. Ze środków publicznych mogą być finansowane lub współfinansowane, zgodnie z przepisami odrębnymi i prawem Unii Europejskiej:
	1) zadania określone w art. 22b, 183 i 197;
	2) inwestycje zakładającego lotnisko lub zarządzającego lotniskiem w zakresie budowy, rozbudowy, przebudowy, utrzymania i wyposażenia lotnisk użytku publicznego lub lotnisk użytku wyłącznego realizujących usługi w ogólnym interesie gospodarczym, o któ...

	2. Minister właściwy do spraw transportu, kierując się potrzebą zapewnienia rozwoju infrastruktury transportowej, określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe przeznaczenie, warunki i tryb udzielania wsparcia finansowego, o którym mowa w ust. 1 pkt 2...

	Rozdział 2
	Eksploatacja lotnisk
	Art. 66. 1. Statki powietrzne, z zastrzeżeniem art. 93 i art. 93a, mogą startować z lotnisk i lądować na lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk, których dane techniczne i eksploatacyjne są opublikowane w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych,...
	1a. Cywilne statki powietrzne wykonujące loty, o których mowa w art. 66a ust. 1, mogą startować z lotnisk wojskowych i lądować na lotniskach wojskowych, których dane techniczne i eksploatacyjne są opublikowane w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotni...
	1b. Aktualne dane techniczne i eksploatacyjne lotnisk, o których mowa w ust. 1a, są przekazywane do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych przez Ministra Obrony Narodowej.
	1c. W przypadku wykonywania lotów w celu realizacji zadań na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu żołnierzy, funkcjonariuszy Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego i Służby Ochrony Państwa oraz pracow...
	1d. Do danych technicznych i eksploatacyjnych, o których mowa w ust. 1a, stosuje się przepisy wydane na podstawie art. 59a ust. 6 oraz przepisy rozporządzenia Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiającego wymagania dotyczące jakoś...
	2. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego może odmówić przyjęcia statku powietrznego wyłącznie ze względu na ważne okoliczności związane z funkcjonowaniem lotniska, uniemożliwiające bezpieczne jego lądowanie.
	3. Zarządzający lotniskiem nie może odmówić zezwolenia na lądowanie przymusowe statku powietrznego znajdującego się w niebezpieczeństwie lub statku powietrznego wykonującego lot w celu ochrony życia lub zdrowia ludzi, poszukiwania lub ratownictwa, w c...
	Art. 66a. 1. Cywilne statki powietrzne mogą startować z lotnisk wojskowych i lądować na lotniskach wojskowych w przypadku wykonywania lotów:
	1) krajowych wyłącznie przez:
	a) samoloty z napędem śmigłowym o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 5700 kg włącznie lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 10,
	b) śmigłowce,
	c) statki powietrzne bez napędu,
	d) aerostaty;

	2) w celu realizacji zadań na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu ładunków;
	3) w celu realizacji zadań na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu żołnierzy, funkcjonariuszy Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego i Służby Ochrony Państwa oraz pracowników wojska, gdy lotniska te s...

	2. Potwierdzenia spełnienia przez lotniska wojskowe wymagań określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 59a ust. 6 dokonuje Minister Obrony Narodowej na wniosek jednostki organizacyjnej lub związku organizacyjnego Sił Zbrojnych Rzeczypospolite...
	3. Lotniska wojskowe, z których startują i na których lądują wojskowe statki powietrzne lub cywilne statki powietrzne, w przypadkach, o których mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, są lotniskami wykorzystywanymi jedynie do celów wojskowych.
	4. Jednostka organizacyjna lub związek organizacyjny Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, którym przekazano lotnisko wojskowe do użytkowania, informują zarządzającego lotniskiem cywilnym, na którym ma lądować cywilny statek powietrzny wykonujący l...
	5. Jednostka organizacyjna lub związek organizacyjny Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, którym przekazano lotnisko wojskowe do użytkowania, zapewniają we własnym zakresie ochronę przed aktami bezprawnej ingerencji zagrażającymi bezpieczeństwu lo...
	Art. 66b. 1. W przypadku wykorzystywania lotnisk wojskowych do startów i lądowań cywilnych statków powietrznych wykonujących loty, o których mowa w art. 66a ust. 1:
	1) służby żeglugi powietrznej są zapewniane na podstawie art. 7 ust. 5 rozporządzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania służb żeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powiet...
	2) stosuje się przepisy art. 27 i art. 155 w zakresie kontroli przewoźników lotniczych lub innych użytkowników cywilnych statków powietrznych oraz osób posiadających licencję personelu lotniczego i podmiotów posiadających certyfikat agenta obsługi naz...

	2. Wojskowe służby żeglugi powietrznej zapewnione na podstawie art. 7 ust. 5 rozporządzenia nr 550/2004/WE, spełniają wspólne wymogi dotyczące zapewniania służb żeglugi powietrznej określone na podstawie art. 6 rozporządzenia nr 550/2004/WE.
	3. Minister właściwy do spraw transportu może określić, w drodze rozporządzenia, środki, które należy podjąć w celu zapewnienia zgodności działań wojskowych służb żeglugi powietrznej ze wspólnymi wymogami dotyczącymi zapewniania służb żeglugi powietrz...
	Art. 66c. ) Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o traktowaniu portu lotniczego nieobjętego zakresem art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 jako unijnego portu lotniczego w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 ...
	Art. 66d.37) Prezes Urzędu, na wniosek zarządzającego lotniskiem będącym portem lotniczym nieobjętym zakresem art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o traktowaniu tego portu lotniczego jako unijnego por...
	Art. 66e.37) 1. Prezes Urzędu, na wniosek operatora statku powietrznego, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o tymczasowym zwolnieniu z obowiązku, o którym mowa w art. 5 ust. 1 rozporządzenia nr 2023/2405, albo o przedłużeniu zwolnienia z te...
	2. Domniemywa się, że wniosek, o którym mowa w ust. 1, został złożony zgodnie z zasadami reprezentacji lub przez osobę należycie umocowaną.
	3. Operator statku powietrznego może złożyć wniosek, o którym mowa w ust. 1, również za pomocą systemu teleinformatycznego EASA dotyczącego zrównoważonego rozwoju, co jest równoznaczne ze złożeniem tego wniosku do Prezesa Urzędu.
	4. Decyzję administracyjną w przedmiocie tymczasowego zwolnienia albo przedłużenia tego zwolnienia, o których mowa w ust. 1, a także pisma w postępowaniu administracyjnym w tych sprawach doręcza się na adres poczty elektronicznej – w przypadku gdy wni...
	5. W sprawach dotyczących tymczasowego zwolnienia albo przedłużenia tego zwolnienia, o których mowa w ust. 1, nie stosuje się przepisu art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. – Prawo przedsiębiorców (Dz. U. z 2025 r. poz. 1480, 1795 i 1826 oraz z...
	6. Prezes Urzędu cofa tymczasowe zwolnienie albo przedłużenie tego zwolnienia, o których mowa w ust. 1, w przypadku i na zasadach określonych w art. 5 ust. 9 rozporządzenia nr 2023/2405.
	Art. 66f.37) 1. Prezes Urzędu, w ramach nadzoru nad realizacją obowiązku, o którym mowa w art. 5 ust. 1 rozporządzenia nr 2023/2405, może żądać od operatora statku powietrznego przedstawienia dokumentów lub informacji służących weryfikacji realizacji ...
	2. Dokumenty lub informacje, o których mowa w ust. 1, mogą być przekazywane w języku polskim lub angielskim. Na wniosek Prezesa Urzędu dokumenty i informacje przekazywane w innym języku powinny zostać przetłumaczone przez operatora statku powietrznego...
	3. W celu wykazania realizacji obowiązku, o którym mowa w art. 5 ust. 1 rozporządzenia nr 2023/2405, operator statku powietrznego jest obowiązany przechowywać dokumenty lub informacje, o których mowa w ust. 1, przez okres 5 lat od ostatniego dnia roku...
	Art. 66g.37) Informacje, o których mowa w art. 6 ust. 2 rozporządzenia nr 2023/2405, są przekazywane Prezesowi Urzędu w terminie 21 dni od dnia doręczenia wniosku, o którym mowa w tym przepisie.
	Art. 66h.37) Informacje, o których mowa w art. 6 ust. 4 rozporządzenia nr 2023/2405, są przekazywane zarządzającemu lotniskiem będącym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny port lo...
	Art. 66i.37) 1. Podmiot zajmujący się obsługą paliwa w rozumieniu art. 3 pkt 20 rozporządzenia nr 2023/2405 lub zarządzający lotniskiem będącym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny...
	2. Wykaz dokumentów i informacji, o których mowa w ust. 1, określają wytyczne Komisji Europejskiej, o których mowa w art. 5 ust. 11 rozporządzenia nr 2023/2405.
	Art. 67. 1. Statki powietrzne i ich użytkownicy mają prawo korzystać z lotnisk użytku publicznego na równych zasadach.
	2. Warunki korzystania z lotnisk użytku publicznego, w tym opłaty za to korzystanie, mogą być zróżnicowane wyłącznie w sposób niepowodujący dyskryminacji użytkowników i zapewniający zachowanie zasad uczciwej konkurencji, w szczególności ze względu na ...
	3. W celu zapewnienia konsultacji i właściwej reprezentacji interesów stron w portach lotniczych w sprawach z zakresu koordynacji rozkładów lotów, obsługi naziemnej, opłat lotniskowych, a także opłat związanych z obsługą pasażerów niepełnosprawnych i ...
	1) komitet koordynacyjny;
	2) komitet przewoźników lotniczych.

	3a. Komitet koordynacyjny tworzy się w portach lotniczych, w których wprowadzono koordynację rozkładów lotów. W takim porcie lotniczym może być utworzony jeden komitet koordynacyjny.
	3b. Komitet koordynacyjny nie może prowadzić działalności gospodarczej.
	3c. Komitet przewoźników lotniczych tworzy się w portach lotniczych, w których roczna wielkość ruchu, ustalona na podstawie danych Eurostat dla ostatniego roku kalendarzowego, wynosi co najmniej 2 000 000 pasażerów lub 50 000 ton towarów. Prezes Urzęd...
	3d. Komitet przewoźników lotniczych może być utworzony w portach lotniczych innych niż wymienione w ust. 3c. Do komitetu przewoźników lotniczych stosuje się przepisy ust. 3a zdanie drugie i ust. 3b.
	4. Wprowadzenie oraz zniesienie w porcie lotniczym koordynacji lub organizacji rozkładów lotów, o której mowa w rozporządzeniu Rady (EWG) nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspólnych zasad przydzielania czasu na start lub lądowanie w por...
	4a. Użytkownik statku powietrznego wykonuje operację lotniczą w przydzielonym czasie na start lub lądowanie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 95/93/WE, oraz w sposób wskazany w chwili przydzielenia.
	5. (uchylony)
	6. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem zasad przejrzystości, obiektywizmu i niedyskryminacji oraz przepisów Unii Europejskiej w zakresie koordynacji rozkładów lotów, obsługi naziemnej oraz opłat zwi...
	7. (uchylony)
	Art. 67a. (uchylony)
	Art. 67b. 1. W porcie lotniczym, w którym wprowadzono koordynację rozkładów lotów, Prezes Urzędu powołuje i odwołuje koordynatora zgodnie z rozporządzeniem nr 95/93/WE.
	2. Koordynator musi spełniać następujące warunki:
	1) posiadać wykształcenie wyższe i wiedzę lub doświadczenie w zakresie planowania rozkładów lotów lub siatki połączeń;
	2) posiadać biegłą znajomość języka polskiego i angielskiego;
	3) nie być skazany prawomocnym wyrokiem sądu za przestępstwa umyślne: karne skarbowe, przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, bezpieczeństwu powszechnemu, mieniu, obrotowi gospodarczemu, obrotowi pieniędzmi i papierami wartościowymi, prawom osób wykon...
	4) być niezależny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. b rozporządzenia nr 95/93/WE;
	5) swoją dotychczasową działalnością dawać rękojmię należytego sprawowania funkcji.

	3. Koordynator, powołany w przypadku, o którym mowa w art. 3 ust. 6 rozporządzenia nr 95/93/WE, nie musi posiadać znajomości języka polskiego.
	4. Jeżeli koordynatorem jest osoba prawna, warunki, o których mowa w ust. 2, stosuje się do osób działających w jej imieniu w zakresie koordynacji rozkładów lotów oraz osób faktycznie pełniących działalność koordynacyjną.
	5. Nadzór nad działalnością koordynatora sprawuje Prezes Urzędu. Prezes Urzędu ocenia działalność koordynatora w szczególności pod względem:
	1) spełniania przez koordynatora oraz osoby, o których mowa w ust. 4, warunków, o których mowa w ust. 2;
	2) zgodności działań z prawem;
	3) niedyskryminacji, niezależności, neutralności i przejrzystości działania;
	4) zgodności wydatkowania środków z celami wynikającymi z budżetu koordynatora.

	6. W zakresie nadzoru Prezes Urzędu jest uprawniony do:
	1) żądania udzielenia przez koordynatora wszelkich wyjaśnień i informacji dotyczących jego działalności;
	2) dostępu do wszelkich pomieszczeń, materiałów, dokumentów oraz innych danych związanych z działalnością koordynatora, a także żądania kopii tych materiałów i dokumentów.

	7. Prezes Urzędu odwołuje koordynatora, w przypadku gdy:
	1) została zniesiona koordynacja rozkładów lotów albo
	2) koordynator:
	a) przestał spełniać warunki, o których mowa w ust. 2,
	b) nie pełni swoich obowiązków w sposób określony w art. 67c ust. 2a,
	c) wydatkuje środki niezgodnie z celami wynikającymi z budżetu koordynatora,
	d) utracił trwałą zdolność do wykonywania czynności w zakresie koordynacji lub
	e) zrezygnował z pełnienia swoich obowiązków, lub

	3) osoby, o których mowa w ust. 4, przestały spełniać warunki, o których mowa w ust. 2.

	8. Prezes Urzędu odwołuje koordynatora w przypadku trzykrotnej odmowy zatwierdzenia budżetu koordynatora na ten sam okres.
	9. W przypadku odwołania koordynatora lub braku możliwości pełnienia przez dotychczasowego koordynatora obowiązków, Prezes Urzędu wyznacza koordynatora zastępującego, pełniącego obowiązki do czasu powołania koordynatora zgodnie z ust. 1 i przepisami w...
	10. Koordynatorem zastępującym może być koordynator lub organizator rozkładów lotów powołany dla innego portu lotniczego.
	11. Do koordynatora zastępującego nie stosuje się przepisów dotyczących wyboru i powoływania koordynatora oraz opracowywania, zatwierdzania i odmowy zatwierdzania budżetu koordynatora.
	Art. 67c. 1. Zadania koordynatora określa rozporządzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspólnych zasad przydzielania czasu na start lub lądowanie w portach lotniczych Wspólnoty.
	2. ) Koordynator działa na własny rachunek i nie jest przedsiębiorcą w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 6 marca 2018 r. – Prawo przedsiębiorców.
	2a. Koordynator działa w sposób niezależny, neutralny, niedyskryminacyjny i przejrzysty.
	3. Do koordynatora stosuje się przepisy dotyczące osoby prowadzącej pozarolniczą działalność gospodarczą w rozumieniu przepisów ustaw: z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od osób fizycznych (Dz. U. z 2026 r. poz. 592, 779, 846, 1079, 1098 i 1...
	3a. Koordynator ponosi odpowiedzialność za szkodę spowodowaną wyłącznie z winy umyślnej lub wskutek rażącego niedbalstwa.
	4. Koszty koordynacji w porcie lotniczym, w szczególności koszty: bieżącej działalności koordynatora, zapewnienia niezbędnych urządzeń i pomieszczeń, utrzymywania uprawnień, wynagrodzeń koordynatora oraz osób zatrudnionych w jego biurze, pokrywane są ...
	Art. 67d. 1. Koszty koordynacji rozkładów lotów w porcie lotniczym są pokrywane z opłat za koordynację rozkładów lotów wnoszonych do budżetu koordynatora. Budżet nowo powołanego koordynatora rozkładów lotów nie może przekraczać kwoty przewidzianej w ...
	2. Opłaty za koordynację rozkładów lotów są wnoszone przez:
	1) przewoźników lotniczych – za każdą wykonaną operację lotniczą, dla której zgodnie z przepisami rozporządzenia nr 95/93/WE przyznane zostały czasy na start lub lądowanie – w wysokości obliczonej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 67g;
	2) zarządzającego lotniskiem, w porcie lotniczym, w którym wprowadzono koordynację rozkładów lotów i powołano koordynatora – w łącznej wysokości 50 % budżetu koordynatora.

	3. W przypadku, o którym mowa w art. 3 ust. 6 rozporządzenia nr 95/93/WE, opłatę za koordynację rozkładów lotów w wysokości budżetu koordynatora ponosi zarządzający lotniskiem w porcie lotniczym, w którym wprowadzono koordynację rozkładów lotów i powo...
	4. W przypadku, o którym mowa w art. 3 ust. 6 rozporządzenia nr 95/93/WE, zarządzający lotniskiem ma prawo do rekompensaty za okres, na który wprowadzono koordynację rozkładów lotów, od podmiotów, którym przyznane zostały czasy na start lub lądowanie ...
	5. Koordynator przedstawia Prezesowi Urzędu do zatwierdzenia projekt budżetu, opracowany po zasięgnięciu opinii podmiotów, o których mowa w ust. 2. W przypadku budżetu nowo powołanego koordynatora, koordynator przedstawia do zatwierdzenia projekt budż...
	6. Prezes Urzędu odmawia zatwierdzenia projektu budżetu, jeżeli został on ustalony niezgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 67g dotyczącymi budżetu koordynatora oraz gdy:
	1) budżet przewiduje nadmierne obciążenie podmiotów, o których mowa w ust. 2;
	2) budżet nie daje gwarancji zachowania ciągłości wykonywania działalności przez koordynatora;
	3) nie zasięgnięto opinii, o których mowa w ust. 5.

	7. Zatwierdzenie projektu budżetu przez Prezesa Urzędu następuje w drodze decyzji administracyjnej.
	8. W przypadku, o którym mowa w art. 3 ust. 6 rozporządzenia nr 95/93/WE, projekt budżetu przedstawia każdy z podmiotów ubiegających się o powołanie na koordynatora, a Prezes Urzędu zatwierdza budżet koordynatora wraz z jego powołaniem, po zasięgnięci...
	9. W przypadku istotnej, uzasadnionej i niemożliwej do przewidzenia na etapie przedstawienia Prezesowi Urzędu budżetu do zatwierdzenia zmiany kosztów koordynacji w okresie, na który zatwierdzono budżet, koordynator przedstawia do zatwierdzenia projekt...
	10. Zarządzający lotniskiem dokonuje wpłaty zaliczki do budżetu koordynatora w łącznej wysokości 30 % budżetu koordynatora na podstawie otrzymanej faktury lub innego równoważnego dokumentu.
	Art. 67e. 1. W porcie lotniczym, w którym wprowadzono organizację rozkładów lotów, Prezes Urzędu, zgodnie z rozporządzeniem 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspólnotowych zasad przydzielania czasu na start i lądowanie w portach lotniczych...
	2. Zadania organizatora rozkładów lotów określa rozporządzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspólnotowych zasad przydzielania czasu na start i lądowanie w portach lotniczych Wspólnoty.
	3. Do organizatora rozkładów lotów stosuje się odpowiednio przepisy art. 67b ust. 2 i 4–11, art. 67c oraz art. 67d ust. 1, 2, 5–7, 9 i 10, z zastrzeżeniem że w zakresie art. 67d ust. 2 pkt 1 opłaty są wnoszone przez przewoźników lotniczych za każdą op...
	Art. 67f. 1. W razie zniesienia w porcie lotniczym organizacji rozkładów lotów i jednoczesnego wprowadzenia koordynacji rozkładów lotów, dotychczasowy organizator rozkładów lotów staje się koordynatorem.
	2. W razie zniesienia w porcie lotniczym koordynacji rozkładów lotów i jednoczesnego wprowadzenia organizacji rozkładów lotów, dotychczasowy koordynator staje się organizatorem rozkładów lotów.
	3. W przypadkach, o których mowa w ust. 1 i 2, działalność odpowiednio koordynatora oraz organizatora rozkładów lotów finansowana jest z budżetu dotychczasowego.
	Art. 67fa. 1. Na wniosek koordynatora lub zarządzającego lotniskiem, w którym wprowadzono koordynację rozkładów lotów, podmiot zarządzający przepływem ruchu lotniczego, o którym mowa w art. 2 pkt 5 rozporządzenia Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 mar...
	2. Koordynator lub zarządzający lotniskiem, w którym wprowadzono koordynację rozkładów lotów, zapewnia dostęp do posiadanego planu lotu Prezesowi Urzędu, podmiotom, o których mowa w art. 77 ust. 1, właściwym organom kontroli ruchu lotniczego oraz użyt...
	Art. 67fb. Zarządzający lotniskiem w porozumieniu z koordynatorem lub organizatorem rozkładów lotów przed każdym sezonem rozkładowym wyznacza parametry koordynacyjne, z uwzględnieniem przepisów rozporządzenia nr 95/93/WE, i przekazuje je koordynatorow...
	Art. 67fc. Prezes Urzędu może zarezerwować czasy na start lub lądowanie w przypadkach, o których mowa w art. 9 rozporządzenia nr 95/93/WE.
	Art. 67fd. 1. Dotychczasowy koordynator albo organizator rozkładów lotów jest obowiązany, w ciągu 30 dni od dnia powołania nowego koordynatora albo organizatora rozkładów lotów, przekazać nieodpłatnie odpowiednio koordynatorowi albo organizatorowi roz...
	1) koordynator rozkładów lotów – dane dotyczące monitoringu zgodności operacji z czasami na start lub lądowanie przydzielonymi dla tych operacji, a w przypadku toczącego się procesu koordynacji rozkładów lotów na kolejne sezony – także dane dotyczące ...
	2) organizator rozkładów lotów – dane dotyczące monitoringu zgodności operacji z zaleconymi rozkładami lotów oraz dane wspomagające ustalenie przydzielonych i wykorzystanych czasów na start lub lądowanie w przeszłości, pozwalające na sprawdzenie spełn...
	– oraz dokumenty niezbędne nowemu koordynatorowi albo organizatorowi rozkładów lotów w celu skutecznej koordynacji albo organizacji rozkładów lotów. Forma przekazania i format danych oraz dokumentów powinny uwzględniać możliwość przetwarzania i dalsze...

	2. Przepis ust. 1 stosuje się odpowiednio w przypadkach, o których mowa w art. 67f ust. 1 i 2.
	Art. 67g. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, sposób:
	1) wprowadzenia oraz znoszenia koordynacji i organizacji rozkładów lotów – mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie przyznawania czasów na start lub lądowanie w portach lotniczych, konieczność przeprowadzenia konsultacji z zainteresowanym...
	2) wyboru, powoływania oraz odwoływania koordynatora i organizatora rozkładów lotów oraz dokumenty i informacje, jakie powinny zostać złożone przez kandydata ubiegającego się o powołanie na koordynatora lub organizatora rozkładów lotów – mając na uwad...
	3) opracowywania i opiniowania projektu budżetu koordynatora i organizatora rozkładów lotów, termin złożenia projektu budżetu koordynatora i organizatora rozkładów lotów do zatwierdzenia oraz dokumenty i informacje, jakie powinny być złożone do tych p...
	4) obliczania wysokości opłat za koordynację i organizację rozkładów lotów wnoszonych przez przewoźników lotniczych – mając na uwadze zasadę niedyskryminacji oraz dostępność informacji umożliwiających ustalenie wysokości opłat;
	5) postępowania Prezesa Urzędu w przypadku zniesienia organizacji i koordynacji rozkładów lotów – mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie przyznawania czasów na start lub lądowanie w portach lotniczych, konieczność przeprowadzenia konsul...
	6) wyznaczania parametrów koordynacyjnych – mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie przyznawania czasów na start lub lądowanie w portach lotniczych oraz przejrzystość procesu wyznaczania tych parametrów;
	7) obliczania rekompensaty, o której mowa w art. 67d ust. 4 – mając na uwadze zasadę niedyskryminacji oraz dostępność informacji umożliwiających ustalenie wysokości rekompensaty.

	Art. 68. 1. (uchylony)
	2. Zarządzający lotniskiem obowiązany jest w szczególności:
	1) wykorzystywać lotnisko zgodnie z jego przeznaczeniem;
	2) prowadzić eksploatację lotniska w sposób zapewniający bezpieczeństwo lotów oraz sprawność obsługi użytkowników lotniska;
	3) utrzymywać lotnisko i jego elementy w stanie odpowiadającym warunkom technicznym określonym przez właściwy organ oraz zgodnie z danymi wpisanymi do rejestru lotnisk;
	4) (uchylony)
	5) zapewniać udzielenie niezbędnej pomocy medycznej na lotnisku;
	6) udostępnić użytkownikom lotniska informacje zawarte w instrukcji operacyjnej lotniska;
	7) zapewniać organom administracji lotniczej wykonującym czynności służbowe na lotnisku warunki niezbędne do wykonywania tych czynności;
	8) udostępniać Prezesowi Urzędu, niezależnie od innych obowiązków informacje niezbędne do prowadzenia ewidencji danych dotyczących ruchu statków powietrznych, wielkości ruchu pasażerskiego i przewozu ładunków, zgodnie z systematyką określoną w rozporz...
	9) niezwłocznie zawiadamiać Prezesa Urzędu oraz instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej o wydaniu zarządzenia o zamknięciu lotniska dla ruchu lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczeń w jego eksploatacji, ich przyczynach i przewid...
	10) zorganizować system ratownictwa i ochrony przeciwpożarowej lotniska;
	11) koordynować prace lokalnego zespołu do spraw bezpieczeństwa lotniskowego;
	12) zapewnić dostarczanie informacji meteorologicznej dla potrzeb użytkowników lotnisk;
	13) posiadać prawo używania nieruchomości w okresie eksploatacji lotniska, z zastrzeżeniem art. 65;
	14) monitorować teren w granicach powierzchni ograniczających przeszkody pod względem obecności przeszkód lotniczych i innych zagrożeń dla statków powietrznych.

	2a. Zarządzający lotniskiem, w celu zapewnienia bezpieczeństwa lotów, uniemożliwia wykonywanie czynności mających wpływ na bezpieczeństwo lotów, jeżeli dalsze ich wykonywanie zagrażałoby temu bezpieczeństwu.
	2b. Zarządzający lotniskiem jest obowiązany, na uzasadniony wniosek komendanta placówki Straży Granicznej stwierdzający istnienie zagrożenia bezpieczeństwa lotów, potwierdzony na piśmie, niepóźniej niż w ciągu 24 godzin od jego zgłoszenia, do bezzwłoc...
	2c. Zarządzający lotniskiem nieposiadającym lotniczego przejścia granicznego może udostępnić lotnisko do wykonywania międzynarodowych lotów niehandlowych, na zasadach określonych w art. 73 ust. 5, po uzyskaniu zgody Komendanta Głównego Straży Graniczn...
	2d. Wymogu uzyskania zgody, o której mowa w ust. 2c, nie stosuje się do wykonywania międzynarodowych lotów niehandlowych w granicach obszaru Schengen, jeżeli nie została tymczasowo przywrócona kontrola graniczna zgodnie z art. 25 rozporządzenia Parlam...
	2e. W przypadku wykonywania lotu międzynarodowego przez cywilny statek powietrzny w celu realizacji zadań na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu ładunków lub osób, o których mowa w art. 66a ust. 1 pkt 3, jednostka orga...
	1) zawiadamiają z co najmniej 24-godzinnym wyprzedzeniem najbliższego komendanta placówki Straży Granicznej, naczelnika urzędu celno-skarbowego oraz kierownika placówki granicznej kontroli sanitarnej, weterynaryjnej i fitosanitarnej o planowanym prz...
	2) zapewniają funkcjonariuszom i pracownikom placówki Straży Granicznej, urzędu celno-skarbowego oraz placówki granicznej kontroli sanitarnej, weterynaryjnej i fitosanitarnej dojazd do miejsca dokonywania kontroli i powrót z tego miejsca.

	2f. Przepisu ust. 2e nie stosuje się w przypadku wykonywania międzynarodowych lotów w granicach obszaru Schengen.
	3. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego obowiązany jest ponadto:
	1) prowadzić eksploatację lotniska w sposób zapewniający ciągłość ruchu lotniczego;
	1a) niezwłocznie zawiadamiać Prezesa Urzędu oraz instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego, zgodnie z wymaganiami określonymi w art. 8 rozporządzenia nr 255/2010/UE, o wszystkich zdarzeniach mogących mieć wpływ na pojemność kontroli ruchu lotnic...
	2) niezwłocznie zawiadamiać zainteresowanych o wydaniu zarządzenia o zamknięciu lotniska dla ruchu lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczeń w jego eksploatacji, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania;
	3) posiadać system zarządzania bezpieczeństwem na lotniskach – w zakresie wymaganym przez przepisy międzynarodowe oraz przepisy wydane na podstawie art. 59a ust. 6;
	4) koordynować prace zespołu ochrony lotniska;
	5) posiadać zaktualizowany plan generalny;
	6) określić granicę części lotniczej lotniska podlegającą zatwierdzeniu przez Prezesa Urzędu;
	7) posiadać zezwolenie, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1;
	8) przeprowadzić analizę przepustowości, o której mowa w art. 3 ust. 3 rozporządzenia nr 95/93/WE, w przypadkach i terminie określonych w tym przepisie albo na pisemne żądanie Prezesa Urzędu w terminie określonym w tym żądaniu, niekrótszym niż 3 mie...

	3a. Prezes Urzędu żąda, zgodnie z ust. 3 pkt 8, przeprowadzenia analizy przepustowości w przypadku:
	1) przypuszczenia, że dostępna przepustowość jest niewystarczająca dla obecnych lub planowanych operacji;
	2) uznania, że istnieją potencjalne, w szczególności środowiskowe, ograniczenia dla wykonywania operacji lotniczych, których istnienie może wymagać zmiany statusu portu lotniczego na port koordynowany albo z organizacją rozkładów lotów;
	3) przypuszczenia, że przepustowość portu lotniczego lub inne czynniki, które były podstawą do wyznaczenia portu jako koordynowanego albo z organizacją rozkładów lotów, nie uzasadniają dalszej koordynacji albo organizacji rozkładów lotów.

	3b. W przypadku gdy zarządzający lotniskiem nie wykona obowiązku, o którym mowa w ust. 3 pkt 8, egzekucja tego obowiązku odbywa się zgodnie z przepisami ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postępowaniu egzekucyjnym w administracji, w formie wykonania ...
	4. Zarządzający lotniskiem, na którym funkcjonuje lotnicze przejście graniczne, po uprzednim uzgodnieniu z właściwym miejscowo komendantem placówki Straży Granicznej, jest obowiązany do zapewnienia fizycznego oddzielenia pasażerów lotów wewnętrznych, ...
	5. Zarządzający lotniskiem, przewoźnik lotniczy lub agent obsługi naziemnej wykonujący czynności obsługi pasażerów i transportu między statkiem powietrznym a obiektami portu lotniczego jest obowiązany skierować pasażerów do wyznaczonych części portu l...
	Art. 69. 1. Starty i lądowania na lotnisku mogą odbywać się wyłącznie w sposób zgodny z przepisami instrukcji operacyjnej danego lotniska.
	2. Zarządzający lotniskiem może zezwolić tylko na taką eksploatację lotniska lub jego części dla celów nielotniczych, która nie narusza przepisów bezpieczeństwa ruchu lotniczego i nie ogranicza jego możliwości eksploatacyjnych określonych w instrukcji...
	3. Instrukcja operacyjna lotniska określa w szczególności:
	1) dane techniczno-operacyjne lotniska, w tym charakterystykę pola wzlotów, płaszczyzn wznoszenia (podejścia) oraz przeszkód lotniczych w rejonie lotniska;
	2) procedury podejścia do lądowania i procedury odlotu, uwzględniające lokalne ograniczenia wynikające z przepisów o ochronie środowiska;
	3) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotów;
	4) organizację naziemnego ruchu statków powietrznych, środków transportowych i osób pieszych na terenie lotniska;
	5) dane o wzrokowych i radiowych pomocach nawigacyjnych;
	6) zasady i środki udzielania pomocy statkom powietrznym, które znalazły się w niebezpieczeństwie na lotnisku lub w jego pobliżu.

	4. Instrukcja operacyjna lotniska podlega zatwierdzeniu przez Prezesa Urzędu po uzgodnieniu z instytucjami zapewniającymi służby ruchu lotniczego.
	Art. 69a. Do lotnisk, o których mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1, nie stosuje się art. 69 ust. 1, 3 i 4 oraz wymagań określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 63 pkt 4 i 5 oraz art. 83 ust. 1, z wyjątkiem przepisów dotyczących udzielania niezbę...
	Art. 70. 1. Zarządzający lotniskiem albo podmiot, który posiada prawo własności do nieruchomości, na której znajduje się lotnisko, może przekazać zarządzanie tym lotniskiem innemu podmiotowi spełniającemu wymagania określone w art. 55 ust. 2, po dosta...
	2. W przypadku, o którym mowa w ust. 1, w sytuacji gdy nieruchomości, na których znajduje się lotnisko, mają więcej niż jednego właściciela, przekazanie zarządzania wymaga zgody wszystkich właścicieli.
	3. W przypadku gdy nieruchomości, na których znajduje się lotnisko, zostały oddane w użytkowanie wieczyste, przekazanie zarządu, o którym mowa w ust. 1, następuje na wniosek zarządzającego lotniskiem albo użytkownika wieczystego.
	4. W przypadku przekazania zarządzania lotniskiem użytku wyłącznego nie stosuje się przepisu art. 59a ust. 4 w zakresie dotyczącym kontroli sprawdzającej na lotnisku wykonywanej przed wydaniem decyzji administracyjnej.
	Art. 71. 1. Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej, ograniczyć ruch na lotnisku lub zamknąć dla ruchu lotniczego na czas oznaczony lotnisko niespełniające wymagań technicznych lub eksploatacyjnych określonych na podstawie niniejszej ust...
	2. Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej, wykreślić lotnisko z rejestru, jeżeli pomimo upływu terminu wyznaczonego w decyzji, o której mowa w ust. 1, nadal nie spełnia ono określonych na podstawie niniejszej ustawy wymagań technicznych...
	Art. 71a. 1. Prezes Urzędu, na wniosek zarządzającego lotniskiem lub na wniosek wojewody właściwego miejscowo dla portu lotniczego, o którym mowa w art. 2 pkt 2 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 598/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r....
	2. Wniosek, o którym mowa w ust. 1, zawiera co najmniej:
	1) określenie portu lotniczego;
	2) propozycję ograniczenia operacyjnego, które ma być wprowadzone w porcie lotniczym;
	3) uzasadnienie określające cel środowiskowy, jaki ma zostać osiągnięty poprzez wprowadzenie ograniczenia operacyjnego wraz z przewidywanymi skutkami ekonomiczno-społecznymi dla regionu;
	4) informacje o realizacji art. 6 ust. 2 lit. a–c rozporządzenia nr 598/2014/UE – w przypadku wniosku zarządzającego portem lotniczym.

	3. Jeżeli w trakcie postępowania prowadzonego na podstawie ust. 1 zostanie złożony wniosek o wprowadzenie ograniczeń operacyjnych dotyczący tego samego portu lotniczego, Prezes Urzędu zawiesza postępowanie wszczęte na podstawie tego wniosku do czasu z...
	Art. 71b. 1. Decyzję, o której mowa w art. 71a ust. 1, wydaje się w uzgodnieniu z wojewodą właściwym miejscowo ze względu na położenie portu lotniczego oraz po przeprowadzeniu przez zarządzającego tym portem lotniczym konsultacji, o których mowa w art...
	2. Zarządzający portem lotniczym przeprowadza konsultacje zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 71e, po otrzymaniu od Prezesa Urzędu informacji o toczącym się na podstawie art. 71a postępowaniu.
	3. Zarządzający portem lotniczym przedkłada w ramach konsultacji informacje, o których mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 71e, oraz propozycje ograniczeń operacyjnych, które mają być wprowadzone w porcie lotniczym.
	4. Organy i jednostki właściwe ze względu na rodzaj informacji, o których mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 71e, są obowiązane do dostarczenia stosownych informacji zarządzającemu portem lotniczym, na jego wniosek.
	5. Decyzję, o której mowa w art. 71a ust. 1, Prezes Urzędu wydaje w oparciu o przedstawiony przez zarządzającego portem lotniczym wynik konsultacji.
	6. Od decyzji, o której mowa w art. 71a ust. 1, zarządzającemu portem lotniczym, którego dotyczą ograniczenia, służy odwołanie do ministra właściwego do spraw transportu.
	Art. 71c. 1. Ograniczenia operacyjne wprowadzone decyzją, o której mowa w art. 71a ust. 1, Prezes Urzędu zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu niepóźniej niż w terminie 6 miesięcy przed wprowadzeniem ograniczeń operacyjnych i niepóźniej...
	2. W przypadku wprowadzenia ograniczeń operacyjnych w porcie lotniczym i na czas ich obowiązywania, zarządzający lotniskiem jest obowiązany do zamieszczenia na swojej stronie internetowej:
	1) danych zebranych przez system pomiaru hałasu;
	2) zasad zarządzania ruchem lotniczym w porcie lotniczym w zakresie jego wpływu na poziom hałasu.

	Art. 71d. 1. Prezes Urzędu na wniosek zainteresowanego podmiotu wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, zwolnienia, o których mowa w art. 9 i art. 10 rozporządzenia nr 598/2014/UE.
	2. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze wyjątkowy charakter zwolnień, o których mowa w ust. 1, oraz zasadę niedyskryminacji, określi, w drodze rozporządzenia:
	1) wykaz państw, z których przewoźnicy lotniczy mogą ubiegać się o uzyskanie zwolnienia, o którym mowa w art. 9 rozporządzenia nr 598/2014/UE;
	2) szczegółowe warunki uzyskania zwolnień, o których mowa w art. 9 i art. 10 rozporządzenia nr 598/2014/UE;
	3) dokumenty dołączane do wniosków o wydanie zwolnień, o których mowa w art. 9 i art. 10 rozporządzenia nr 598/2014/UE;
	4) wzór wniosków o wydanie zwolnień, o których mowa w art. 9 i art. 10 rozporządzenia nr 598/2014/UE.

	Art. 71e. Minister właściwy do spraw transportu, mając na względzie potrzebę ograniczenia lub zmniejszenia uciążliwości hałasu w porcie lotniczym, określi, w drodze rozporządzenia:
	1) zakres informacji wymaganych do przeprowadzenia konsultacji w celu wprowadzenia ograniczeń operacyjnych, o których mowa w art. 2 ust. 6 rozporządzenia nr 598/2014/UE;
	2) tryb i sposób prowadzenia konsultacji, o których mowa w art. 71b ust. 1;
	3) katalog podmiotów uprawnionych do uczestnictwa w konsultacjach;
	4) szczegółowy sposób oraz terminy, w jakich podmioty, o których mowa w art. 71b ust. 4, przekazują zarządzającemu portem lotniczym informacje określone zgodnie z pkt 1.

	Art. 72. 1. Lotnisko może zostać wykreślone z rejestru lotnisk decyzją Prezesa Urzędu:
	1) na wniosek podmiotu zakładającego lotnisko lub działającego z jego upoważnienia zarządzającego lotniskiem;
	2) jeżeli trwale zaprzestano jego eksploatacji.

	2. W przypadku gdy zarządzający rażąco naruszył przepisy niniejszej ustawy, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wzywa go do usunięcia stwierdzonych nieprawidłowości w określonym terminie. Po bezskutecznym upływie tego terminu Prezes Urzę...
	Art. 73. 1. Statki powietrzne wykonujące loty międzynarodowe startują i lądują na lotniskach wyznaczonych do startów i lądowań statków powietrznych w ruchu międzynarodowym, zwanych dalej „lotniskami międzynarodowymi”.
	2. W przypadku wyznaczenia lotniska jako lotniska międzynarodowego dokonuje się odpowiedniego wpisu do rejestru lotnisk.
	3. Lotnisko, o którym mowa w ust. 4, jest obiektem transportu publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (Dz. U. z 2026 r. poz. 399, 875 i 912).
	4. Rada Ministrów określi, w drodze rozporządzenia, lotniska międzynarodowe, z uwzględnieniem potrzeb danego regionu oraz przepisów określających lotnicze przejścia graniczne.
	5. W przypadku międzynarodowych lotów niehandlowych, w szczególności wykonywanych w ramach imprez masowych, starty i lądowania statków powietrznych na lotniskach innych niż określone w ust. 1 mogą być wykonywane z uwzględnieniem art. 145 i art. 146 or...
	6. Koszty związane z kontrolą ruchu granicznego i kontrolą celną w przypadkach startów i lądowań, o których mowa w ust. 5, ponosi zarządzający lotniskiem.
	Art. 74. 1. Służby publiczne i organy administracji publicznej korzystają z obiektów i urządzeń lotniska w zakresie niezbędnym do wykonywania ich zadań.
	2. Zarządzający lotniskiem jest obowiązany udostępnić służbom publicznym i organom administracji publicznej niezbędne obiekty i urządzenia, o których mowa w ust. 1, zaś służby publiczne i organy administracji publicznej są obowiązane pokryć koszty eks...
	3. Obowiązek pokrywania przez Straż Graniczną kosztów eksploatacji obiektów i urządzeń lotniska, o których mowa w ust. 2, w zakresie wynikającym ze współdziałania Straży Granicznej z Prezesem Urzędu sprawującym nadzór nad wykonywaną przez zarządzające...
	1) zużycia energii elektrycznej i cieplnej, wody i gazu;
	2) usług telekomunikacyjnych.

	4. Szczegółowe warunki udostępnienia obiektów i urządzeń, o których mowa w ust. 1–3, określają umowy zawierane między zarządzającym lotniskiem a służbami publicznymi i organami administracji publicznej.
	5. Przepisy ust. 1–4 nie naruszają przepisów ustawy z dnia 12 października 1990 r. o ochronie granicy państwowej (Dz. U. z 2026 r. poz. 919) oraz innych ustaw określających zadania służb i organów, o których mowa w ust. 1.
	Art. 75. 1. Zarządzający lotniskiem może pobierać opłaty za korzystanie z obiektów, urządzeń lub usług udostępnianych wyłącznie przez tego zarządzającego lotniskiem, związanych ze startem, lądowaniem, oświetleniem, parkowaniem statków powietrznych lub...
	2. Opłaty lotniskowe nie obejmują usług, o których mowa w art. 176, a także korzystania z urządzeń i przestrzeni lotniska oraz scentralizowanej infrastruktury, o których mowa w art. 180 ust. 2 i 3.
	3. Opłaty lotniskowe nie obejmują usług związanych z obsługą pasażerów niepełnosprawnych oraz pasażerów o ograniczonej sprawności ruchowej, o których mowa w rozporządzeniu (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w spra...
	4. Na lotniskach użytku publicznego, na których występują problemy związane z ochroną środowiska przed nadmiernym hałasem, zarządzający lotniskiem może ustalić dopłaty do opłat lotniskowych, o których mowa w ust. 1, albo wyodrębnić opłatę hałasową. W ...
	4a. Na lotniskach użytku publicznego, na których występują problemy dotyczące ochrony środowiska związane z ochroną:
	1) powierzchni ograniczających przeszkody przed naruszeniem ich przez drzewa lub krzewy,
	2) wzrokowych pomocy nawigacyjnych przed zakłóceniami ich funkcjonowania przez drzewa lub krzewy
	– zarządzający lotniskiem może ustalić dopłaty do opłat lotniskowych, o których mowa w ust. 1, albo wyodrębnić opłatę środowiskową. W takim przypadku zarządzający lotniskiem ma obowiązek utworzenia funduszu celowego w wysokości pobieranych dopłat albo...

	5. Środki funduszy, o których mowa w ust. 4 i 4a, są przechowywane na wyodrębnionych oprocentowanych rachunkach bankowych. Uzyskane odsetki bankowe powiększają środki tych funduszy.
	6. W kosztach stanowiących podstawę ustalania przez zarządzającego lotniskiem użytku publicznego opłat lotniskowych nie mogą być uwzględniane kary pieniężne, o których mowa w ustawie i w ustawie z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiałów niebe...
	Art. 76. 1. Nie pobiera się opłat lotniskowych na lotniskach użytku publicznego od podmiotu realizującego w interesie publicznym zadania związane z wykonaniem lotu:
	1) w celu zapobiegania skutkom klęsk żywiołowych lub ich usunięcia oraz ratowania życia lub zdrowia ludzkiego, chyba że lot ten jest wykonywany w ramach prowadzonej działalności gospodarczej – potwierdzonego:
	a) statusem lotu:
	– HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy medycznej zgłoszony przez odpowiednie służby medyczne), lub
	– SAR (lot statku powietrznego wykonującego akcję poszukiwawczo-ratowniczą), lub
	– HUM (lot statku powietrznego biorącego udział w akcji humanitarnej), lub

	b) odpowiednią uwagą w planie lotu;

	2) w przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczeństwa państwa lub porządku publicznego – potwierdzonego:
	a) statusem lotu:
	– STATE (lot państwowego i cywilnego statku powietrznego w misjach wojskowych, policyjnych, celnych lub Straży Granicznej), lub
	– GARDA (hasło, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania związane z bezpieczeństwem powszechnym, porządkiem publicznym i ochroną granicy), lub

	b) odpowiednią uwagą w planie lotu;

	3) wyłącznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panującego monarchy i jego najbliższej rodziny, głowy państwa, przewodniczącego parlamentu lub jego izby, szefa rządu lub osoby zajmującej stanowisko równorzędne – potwierdzonego:
	a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez Komendanta Służby Ochrony Państwa), lub
	b) odpowiednią uwagą w planie lotu.


	2. ) Podmiot, o którym mowa w ust. 1, przekazuje zarządzającemu lotniskiem użytku publicznego, niepóźniej niż w ciągu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia będącego podstawą do pobierania opłat lotniskowych, w sposób określony przez zarządzającego lotnis...
	2. ) Podmiot, o którym mowa w ust. 1, przekazuje zarządzającemu lotniskiem użytku publicznego, niepóźniej niż w ciągu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia będącego podstawą do pobierania opłat lotniskowych, w sposób określony przez zarządzającego lotnis...
	3. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego zawiera w taryfie opłat lotniskowych informację odnośnie do lotów zwolnionych z opłat lotniskowych na podstawie ust. 1.
	4. W przypadku lotów wojskowych statków powietrznych oraz wojskowych statków powietrznych państw obcych wykonywanych na lotniskach, o których mowa w art. 60 ust. 3, opłaty lotniskowe określa się w umowie operacyjnej, o której mowa w przepisach wydany...
	Art. 77. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego przed wprowadzeniem lub zmianą opłat lotniskowych opracowuje projekt taryfy opłat lotniskowych z wyszczególnieniem wysokości opłat standardowych, dodatkowych i zniżek od tych opłat wraz z zasadami...
	2. Przewoźnikiem lotniczym stale korzystającym z lotniska, o którym mowa w ust. 1, jest przewoźnik lotniczy, który spełnia jeden z następujących warunków:
	1) w sezonie rozkładowym, w którym prowadzone są konsultacje, wykonuje regularny przewóz lotniczy do lub z danego lotniska, lub wykonywał taki przewóz w sezonie rozkładowym poprzedzającym sezon, w którym prowadzone są konsultacje i zgłosił zarządzając...
	2) w sezonie rozkładowym poprzedzającym sezon, w którym prowadzone są konsultacje lub w sezonie rozkładowym, w którym prowadzone są konsultacje, wykonał 10 lub więcej lotów nieregularnych i nadal wykonuje przewóz lotniczy z tego lotniska w czasie prow...

	3. Celem konsultacji, o których mowa w ust. 1, jest przekazanie informacji dotyczących proponowanych opłat lotniskowych i uzyskanie opinii podmiotów, o których mowa w ust. 1, oraz osiągnięcie przez strony porozumienia w sprawie taryfy opłat lotniskow...
	4. Podmioty, o których mowa w ust. 1, przedstawiają opinie wraz z uzasadnieniem, w szczególności dotyczącym wpływu proponowanych zmian na ich sytuację ekonomiczno-operacyjną. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego przed podjęciem decyzji w sprawi...
	5. Prezes Urzędu może zażądać od zarządzającego lotniskiem użytku publicznego przedstawienia dokumentacji potwierdzającej właściwe przeprowadzenie konsultacji, o których mowa w ust. 1, w tym opinii podmiotów, o których mowa w ust. 1, oraz uzasadnienia...
	6. Informacje przekazywane podczas konsultacji, o których mowa w ust. 1 i art. 77c ust. 1 i 3, stanowią tajemnicę przedsiębiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2026 r. po...
	Art. 77a. 1. Na wniosek zarządzającego lotniskiem użytku publicznego minister właściwy do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu, może w drodze decyzji administracyjnej:
	1) ustanowić sieć portów lotniczych stanowiącą grupę lotnisk użytku publicznego zarządzanych przez tego samego zarządzającego, w ramach której wprowadza się wspólny system opłat lotniskowych, albo
	2) wyrazić zgodę na zastosowanie przez zarządzającego lotniskiem użytku publicznego wspólnego systemu opłat lotniskowych na lotniskach użytku publicznego obsługujących to samo miasto lub konurbację
	– mając na uwadze konieczność realizacji zasad niedyskryminacji oraz uwzględniając istniejące programy, strategie i decyzje w zakresie polityki transportowej dotyczącej lotnictwa cywilnego.

	2. Przed złożeniem wniosku, o którym mowa w ust. 1, zarządzający lotniskiem użytku publicznego przeprowadza konsultacje z przewoźnikami lotniczymi stale korzystającymi z tych lotnisk, planowanych do objęcia siecią portów lotniczych albo wspólnym syste...
	3. Przez przewoźnika lotniczego stale korzystającego z lotniska, o którym mowa w ust. 2, rozumie się przewoźnika lotniczego, o którym mowa w art. 77 ust. 2.
	4. W przypadku gdy co najmniej jedno z lotnisk planowanych do objęcia wspólnym systemem opłat lotniskowych dla lotnisk obsługujących to samo miasto lub konurbację:
	1) obsługuje w ciągu roku więcej niż 5 000 000 pasażerów, albo
	2) obsłużyło największą liczbę pasażerów spośród lotnisk użytku publicznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w roku kalendarzowym poprzedzającym złożenie wniosku o wyrażenie zgody na zastosowanie przez zarządzającego lotniskiem użytku publiczne...
	– minister właściwy do spraw transportu, niepóźniej niż na miesiąc przed dniem wyrażenia zgody na zastosowanie wspólnego systemu opłat lotniskowych, przesyła do Komisji Europejskiej informację o planowanym wyrażeniu tej zgody.

	5. W przypadku, o którym mowa w ust. 4, zarządzający lotniskiem przeprowadza w stosunku do każdego z lotnisk planowanych do objęcia wspólnym systemem opłat konsultacje zgodnie z art. 77c.
	6. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, warunki i tryb ustanawiania sieci portów lotniczych i wspólnego systemu opłat lotniskowych, o których mowa w ust. 1, mając na uwadze konieczność zapewnienia przejrzystości syst...
	Art. 77b. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego obsługującym w ciągu roku niewięcej niż 5 000 000 pasażerów przekazuje Prezesowi Urzędu oraz podmiotom, o których mowa w art. 77 ust. 1, do wiadomości, niepóźniej niż na 40 dni przed planowanym t...
	2. Prezes Urzędu, w terminie 14 dni od dnia otrzymania taryfy opłat lotniskowych, o której mowa w ust. 1, w drodze decyzji administracyjnej, nakazuje zmianę taryfy opłat lotniskowych w przypadku, gdy jest ona niezgodna z zasadami dotyczącymi ustalania...
	3. Prezes Urzędu może, w celu weryfikacji zgodności taryfy opłat lotniskowych z zasadami, o których mowa w ust. 2, zażądać od zarządzającego lotniskiem przedstawienia informacji potwierdzających zgodność taryfy opłat lotniskowych z tymi zasadami. W ta...
	4. Z zastrzeżeniem ust. 3, taryfa opłat lotniskowych, o której mowa w ust. 1, wchodzi w życie, jeżeli Prezes Urzędu nie nakazał jej zmiany w terminie, o którym mowa w ust. 2 lub 7.
	5. Przewoźnik lotniczy stale korzystający z danego lotniska, o którym mowa w art. 77 ust. 2, lub podmiot reprezentujący takich przewoźników, w szczególności działający na danym lotnisku komitet przewoźników lotniczych lub stowarzyszeniami przewoźników...
	6. Wraz z wnioskiem, o którym mowa w ust. 5, przedstawia się uzasadnienie obejmujące:
	1) wskazanie postanowień taryfy opłat lotniskowych naruszających zasady, o których mowa w ust. 5;
	2) wskazanie przepisów Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, prawa lotniczego lub prawa międzynarodowego, które zostały naruszone;
	3) argumenty potwierdzające naruszenia, o których mowa w pkt 1.

	7. Po rozpatrzeniu wniosku, o którym mowa w ust. 5, w przypadku stwierdzenia, że taryfa opłat lotniskowych, o której mowa w ust. 1, narusza zasady ustalania tych opłat określone w Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym lub przepisa...
	8. Przepisy ust. 1–7 stosuje się odpowiednio do zmiany poszczególnych postanowień taryfy opłat lotniskowych.
	9. W przypadku nowo zakładanych lotnisk użytku publicznego przepisy ust. 1–7 stosuje się, przy czym konsultacje, o których mowa w art. 77 ust. 1, prowadzone są z przewoźnikami lotniczymi, którzy planują wykonywanie operacji do lub z danego lotniska uż...
	10. Przepisów ust. 1–9 nie stosuje się do zarządzającego lotniskiem użytku publicznego obsługującym w ciągu roku niewięcej niż 5 000 000 pasażerów, które jest lotniskiem użytku publicznego obsługującym największą liczbę pasażerów na terytorium Rzeczyp...
	Art. 77c. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego obsługującym w ciągu roku więcej niż 5 000 000 pasażerów albo – jeżeli żadne lotnisko użytku publicznego w Rzeczypospolitej Polskiej nie spełnia tego kryterium – lotniskiem użytku publicznego, kt...
	2. Przepisu ust. 1 zdanie pierwsze nie stosuje się, jeżeli w trakcie ostatnich przeprowadzonych konsultacji, o których mowa w ust. 1 albo w art. 77 ust. 1, zawarte zostało porozumienie między zarządzającym lotniskiem a podmiotami, o których mowa w art...
	3. Prezes Urzędu może z urzędu albo na uzasadniony wniosek przewoźnika lotniczego, o którym mowa w art. 77 ust. 2, lub podmiotu reprezentującego takich przewoźników nakazać zarządzającemu tym lotniskiem przeprowadzenie dodatkowych konsultacji, wskazuj...
	4. Na wniosek zarządzającego lotniskiem, o którym mowa w ust. 1, przed przeprowadzeniem konsultacji, o których mowa w ust. 1, 3 lub w art. 77 ust. 1, przewoźnicy lotniczy są obowiązani przedstawić zarządzającemu lotniskiem informacje dotyczące w szcze...
	5. Przewoźnik lotniczy, który mimo wniosku zarządzającego lotniskiem użytku publicznego nie przedstawił informacji, o których mowa w ust. 4, traci prawo do udziału w najbliższych konsultacjach, o których mowa w ust. 1, 3 lub w art. 77 ust. 1.
	Art. 77d. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego, o którym mowa w art. 77c ust. 1, po przeprowadzeniu konsultacji, o których mowa w art. 77 ust. 1, przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzędu, z co najmniej kwartalnym wyprzedzeniem przed pl...
	2. W przypadkach uzasadnionych wyjątkowymi, niemożliwymi do przewidzenia wcześniej okolicznościami, na wniosek zarządzającego lotniskiem użytku publicznego zawierający uzasadnienie opisujące te okoliczności, Prezes Urzędu może wyrazić zgodę na skrócen...
	3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje się odpowiednio do zmiany poszczególnych postanowień taryfy opłat lotniskowych.
	4. Przepisu ust. 3 nie stosuje się do usunięcia oczywistej omyłki pisarskiej w taryfie opłat lotniskowych oraz do zmian wynikających bezpośrednio ze zmiany przepisów prawa w zakresie innym niż przepisy ustawy dotyczące opłat lotniskowych, pod warunkie...
	5. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, odmawia zatwierdzenia taryfy opłat lotniskowych albo jej części lub nakazuje jej zmianę, w przypadku gdy jest ona niezgodna z zasadami dotyczącymi ustalania opłat lotniskowych ustalonymi w Konwencji...
	6. Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej, odmówić zatwierdzenia taryfy opłat lotniskowych albo jej części lub nakazać jej zmianę, w przypadku gdy w sposób istotny i nieuzasadniony odbiega ona od informacji przedstawionych w zatwierdzon...
	Art. 77e. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego, o którym mowa w art. 77c ust. 1, jest obowiązany do rozpoczęcia negocjacji z przewoźnikami lotniczymi, o których mowa w art. 77 ust. 2, lub z podmiotami ich reprezentującymi celem zawarcia poro...
	2. W porozumieniu określa się co najmniej poziom usług świadczonych przez zarządzającego lotniskiem użytku publicznego, uwzględniając system lub wysokość opłat lotniskowych oraz poziom usług, do którego uprawnieni są przewoźnicy lotniczy w zamian za ...
	3. Zawarte porozumienie zarządzający lotniskiem użytku publicznego przekazuje do wiadomości Prezesowi Urzędu wraz z taryfą opłat lotniskowych w przypadku przekazania jej do zatwierdzenia, lub niezwłocznie po jego zawarciu, gdy zostało ono zawarte w in...
	Art. 77f. 1. Przed podjęciem decyzji o inwestycji o dużej skali zarządzający lotniskiem użytku publicznego, o którym mowa w art. 77c ust. 1, jest obowiązany do przeprowadzenia konsultacji z podmiotami, o których mowa w art. 77 ust. 1, dotyczących plan...
	2. Za inwestycję o dużej skali, o której mowa w ust. 1, uznaje się każdą inwestycję polegającą na rozbudowie lub przebudowie istniejącej lub budowie nowej infrastruktury, wpływającą w sposób znaczący na przepustowość poszczególnych elementów infrastru...
	3. Prezes Urzędu może zażądać od zarządzającego lotniskiem, o którym mowa w ust. 1, przedstawienia informacji o przebiegu i wynikach konsultacji, o których mowa w ust. 1.
	Art. 77g. 1. Liczbę obsłużonych pasażerów, o której mowa w art. 77a ust. 4, art. 77b ust. 1 i 10 oraz art. 77c ust. 1, ustala się na podstawie danych Eurostat dla ostatniego roku kalendarzowego poprzedzającego wyrażenie zgody, o której mowa w art. 77a...
	2. Prezes Urzędu publikuje corocznie w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego i na stronie internetowej Urzędu wykaz lotnisk, o których mowa w art. 77c ust. 1.
	Art. 77h. 1. Taryfa opłat lotniskowych dla lotniska użytku publicznego lub zmiana jej postanowień zatwierdzona przez Prezesa Urzędu oraz taryfa opłat lotniskowych lub zmiana jej postanowień przekazana do wiadomości Prezesowi Urzędu, w odniesieniu do k...
	2. Taryfa opłat lotniskowych jest zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o którym mowa w art. 121 ust. 3.
	3. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego podaje do publicznej wiadomości aktualną taryfę opłat lotniskowych, w szczególności przez jej zamieszczenie na swojej stronie internetowej, o ile taką posiada.
	Art. 77i. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego może zróżnicować wysokość opłat lotniskowych ze względu na:
	1) jakość, zakres lub koszty dotyczące korzystania z obiektów, urządzeń lub poszczególnych usług świadczonych przez zarządzającego lotniskiem użytku publicznego na lotnisku, w tym w terminalach lub ich częściach, w celu zapewnienia podmiotom, o któryc...
	2) jakiekolwiek inne obiektywne i przejrzyste przesłanki
	– pod warunkiem zachowania zasad niedyskryminacji i równego traktowania.

	2. Dostęp do obiektów, urządzeń lub poszczególnych usług dostosowanych do indywidualnych potrzeb, o których mowa w ust. 1, jest otwarty dla podmiotów, o których mowa w art. 75 ust. 1, z zastrzeżeniem ust. 3.
	3. W przypadku gdy o dostęp do obiektów, urządzeń lub poszczególnych usług dostosowanych do indywidualnych potrzeb, o których mowa w ust. 1, ubiega się większa liczba podmiotów niż może uzyskać ten dostęp ze względu na ograniczenia przepustowości lotn...
	4. Kryteria, o których mowa w ust. 3, powinny być adekwatne, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.
	5. W przypadku uznania, iż określone przez zarządzającego lotniskiem kryteria, o których mowa w ust. 3, nie spełniają wymagań określonych w ust. 4, podmiot, o którym mowa w art. 75 ust. 1, lub podmiot reprezentujący takie podmioty, może zwrócić się do...
	6. Prezes Urzędu, z urzędu lub na wniosek, o którym mowa w ust. 5, w drodze decyzji administracyjnej, nakazuje zarządzającemu lotniskiem zmianę kryteriów, o których mowa w ust. 3, w przypadku uznania, iż nie spełniają one wymagań określonych w ust. 4.
	Art. 77j. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowe warunki, sposób i tryb prowadzenia konsultacji, o których mowa w art. 77 ust. 1 i art. 77c, w tym zakres przedstawianych informacji,
	2) szczegółowe wymagania dotyczące ustalania taryfy opłat lotniskowych,
	3) tryb zatwierdzania taryfy opłat lotniskowych i tryb jej publikacji
	– kierując się zasadami niedyskryminacji, przejrzystości, powiązania opłat z kosztami udostępniania obiektów i urządzeń oraz usług, a także mając na uwadze konieczność zapewnienia efektywnego nadzoru nad opłatami lotniskowymi.

	Art. 77k. 1. Prezes Urzędu sporządza roczne sprawozdanie z realizacji zadań z zakresu nadzoru nad opłatami lotniskowymi.
	2. Sprawozdanie, o którym mowa w ust. 1, jest publikowane na stronie internetowej Urzędu.
	Art. 78. 1. Zarządzający lotniskiem ma prawo zatrzymać statek powietrzny tymczasowo w celu zabezpieczenia roszczenia z tytułu opłat lotniskowych należnych od użytkownika statku powietrznego i szkód wyrządzonych przez niego na lotnisku, z zastrzeżeniem...
	2. Tymczasowe zatrzymanie statku powietrznego traci moc w razie złożenia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie dokonania zajęcia na podstawie postanowienia sądowego.
	3. Zarządzający lotniskiem odpowiada za szkody wynikłe wskutek nieuzasadnionego zatrzymania statku powietrznego.
	Art. 78a. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego może odmówić podmiotowi, o którym mowa w art. 75 ust. 1, korzystania z obiektów, urządzeń lub świadczenia usług, jeżeli podmiot ten dopuścił się zwłoki, w rozumieniu przepisów Kodeksu cywilnego, ...
	2. Przed zastosowaniem odmowy, o której mowa w ust. 1, zarządzający lotniskiem użytku publicznego jest obowiązany do wyznaczenia podmiotowi, który dopuścił się zwłoki, dodatkowego terminu do wykonania zobowiązania, niekrótszego niż 5 dni roboczych ora...
	3. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego niezwłocznie informuje podmiot, który pomimo upływu wyznaczonego terminu nie uregulował zaległych opłat lotniskowych, o podjęciu decyzji w sprawie odmowy, o której mowa w ust. 1.
	4. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego niezwłocznie informuje Prezesa Urzędu o podjęciu decyzji w sprawie odmowy, o której mowa w ust. 1. Prezes Urzędu nie ponosi odpowiedzialności za skutki spowodowane odmową, o której mowa w ust. 1.
	5. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego przyznaje podmiotowi, o którym mowa w ust. 1, prawo do korzystania z obiektów i urządzeń oraz usług objętych odmową niezwłocznie po uregulowaniu przez ten podmiot zaległych opłat lotniskowych stanowiących ...
	6. Odmowa, o której mowa w ust. 1, nie może spowodować podjęcia działań określonych w art. 156.
	Art. 79. 1. Prezes Urzędu nadzoruje lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji.
	2. W przypadku lotnisk lotnictwa państwowego wykorzystywanych przez lotnictwo cywilne Prezes Urzędu nadzoruje te lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji przez lotnictwo cywilne.
	3. Prezes Urzędu wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, wytyczne w zakresie bezpieczeństwa, o których mowa w ADR.AR.A.040 załącznika II do rozporządzenia nr 139/2014/UE.
	Art. 80. Zarządzający lotniskiem odpowiada za bezpieczną eksploatację lotniska, w tym za nałożone na niego zadania związane z ochroną lotniska.
	Art. 80a. Zarządzający lotniskiem opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, program ochrony lotniska.
	Art. 81. 1. Przebywanie w części lotniczej lotniska, a także na innym terenie wydzielonym i odpowiednio oznakowanym, a w szczególności ruch kołowy i pieszy oraz korzystanie z urządzeń lotniska, jest dozwolone tylko za zezwoleniem zarządzającego lotnis...
	2. Zarządzający lotniskiem wydaje zezwolenie na przebywanie na terenie, o którym mowa w ust. 1, uwzględniając potrzeby organów służb ruchu lotniczego oraz służb państwowych wykonujących zadania ustawowe.
	Art. 82. 1. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lotniska zarządzający lotniskiem:
	1) opracowuje instrukcję operacyjną lotniska;
	2) (uchylony)
	3) wydaje zarządzenia, nakazy lub zakazy oraz polecenia związane z zapewnieniem bezpieczeństwa i ochrony lotów oraz porządku na lotnisku, obowiązujące w stosunku do wszystkich osób znajdujących się na terenie lotniska;
	4) wzywa właściwe służby publiczne do podjęcia działań w stosunku do osób niepodporządkowujących się nakazom i zakazom lub zagrażających w inny sposób bezpieczeństwu lotów lub porządkowi na lotnisku;
	5) decyduje o podjęciu działań przez służbę ochrony lotniska w stosunku do osoby podejrzanej o popełnienie przestępstwa na statku powietrznym lub lotnisku i przekazaniu jej właściwym organom;
	6) wnioskuje o dokonanie redukcyjnego odstrzału zwierzyny, stosownie do przepisów prawa łowieckiego, w przypadku zagrożenia bezpieczeństwa operacji lotniczych przez zwierzynę, gdy inne metody ochrony okazały się nieskuteczne;
	7) wnioskuje o wydanie decyzji:
	a) w sprawie usunięcia drzewa lub krzewu stanowiącego przeszkodę lotniczą do starosty właściwego dla nieruchomości, na której znajduje się przeszkoda lotnicza,
	b) w sprawie usunięcia przeszkody lotniczej, która nie jest obiektem budowlanym, drzewem lub krzewem, a stanowi zagrożenie bezpieczeństwa ruchu lotniczego, do:
	– Prezesa Urzędu – w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,
	– Ministra Obrony Narodowej – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych,
	– ) ministra właściwego do spraw wewnętrznych – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego,
	– ) Komendanta Głównego Policji albo Komendanta Głównego Straży Granicznej, w zakresie ich właściwości – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego;


	8) zawiadamia niezwłocznie:
	a) w przypadku stwierdzenia, że na terenie znajdującym się w granicach powierzchni ograniczających przeszkody są wznoszone lub znajdują się obiekty mogące stanowić przeszkody lotnicze albo że istniejące przeszkody lotnicze nie są oznakowane zgodnie z ...
	– Prezesa Urzędu – w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,
	– Ministra Obrony Narodowej – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych,
	–42) ministra właściwego do spraw wewnętrznych – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego,
	–43) Komendanta Głównego Policji albo Komendanta Głównego Straży Granicznej, w zakresie ich właściwości – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego,

	b) właściwy organ nadzoru budowlanego – w przypadku, o którym mowa w lit. a, w zakresie obiektów budowlanych oraz urządzeń związanych z prowadzoną budową.


	1a. Zadania, o których mowa w ust. 1 pkt 6–8, w odniesieniu do lotnisk wpisanych wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanych wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego wykonuje jednostka organi...
	1b. Zadanie starosty określone w ust. 1 pkt 7 lit. a jest zadaniem z zakresu administracji rządowej.
	2. Do złożenia wniosku, o którym mowa w ust. 1 pkt 7, jest uprawniony również zakładający lotnisko, o którym mowa w art. 55 ust. 2 pkt 1–3, i Polska Agencja Żeglugi Powietrznej.
	3. Do usuwania drzewa lub krzewu znajdującego się na nieruchomościach objętych decyzją, o której mowa w ust. 1 pkt 7 lit. a, z wyjątkiem drzewa lub krzewu usuwanego z nieruchomości wpisanych do rejestru zabytków, nie stosuje się przepisów art. 33 i ro...
	4. Do gruntów rolnych i leśnych objętych decyzją, o której mowa w ust. 1 pkt 7 lit. a, nie stosuje się przepisów ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntów rolnych i leśnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 82 oraz z 2026 r. poz. 781, 875 i 1155) oraz ar...
	5. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1 pkt 7 lit. a, wnioskodawca jest obowiązany dołączyć:
	1) dokumentację geodezyjną określającą wysokość nad poziomem morza i współrzędne drzewa lub krzewu, które ma zostać usunięte, oraz mapę poglądową obejmującą obszar objęty wnioskiem;
	2) wypisy i wyrysy z operatu ewidencji gruntów i budynków lub odpisy z księgi wieczystej dla nieruchomości, na której znajduje się drzewo lub krzew objęte wnioskiem;
	3) dowody potwierdzające, że drzewo lub krzew objęte wnioskiem stanowi przeszkodę lotniczą.

	6. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1 pkt 7 lit. b, wnioskodawca jest obowiązany dołączyć:
	1) dokumentację geodezyjną określającą wysokość nad poziomem morza i współrzędne przeszkody lotniczej, która ma zostać usunięta, oraz mapę poglądową obejmującą obszar objęty wnioskiem;
	2) wypisy i wyrysy z operatu ewidencji gruntów i budynków lub odpisy z księgi wieczystej dla nieruchomości, na której znajduje się przeszkoda lotnicza.

	7. Posiadacz nieruchomości zapewnia geodecie posiadającemu uprawnienia zawodowe do wykonywania samodzielnych funkcji w dziedzinie geodezji i kartografii, działającemu na rzecz zakładającego lotnisko, o którym mowa w art. 55 ust. 2 pkt 1–3, zarządzając...
	8. W sprawie usunięcia przeszkody lotniczej, która nie jest obiektem budowlanym, drzewem lub krzewem, a stanowi zagrożenie bezpieczeństwa ruchu lotniczego, rozstrzyga, w drodze decyzji administracyjnej:
	1) Prezes Urzędu – w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych;
	2) Minister Obrony Narodowej – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych;
	3) ) minister właściwy do spraw wewnętrznych – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego;
	3) ) Komendant Główny Policji albo Komendant Główny Straży Granicznej, każdy w zakresie swojej właściwości – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego.

	Art. 83. 1. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, warunki eksploatacji lotnisk, mając na względzie klasyfikację lotnisk i obowiązki zarządzającego lotniskiem, o których mowa w art. 68.
	2. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej określi, w drodze rozporządzenia, w celu zapewnienia wspólnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania lotnisk wojskowych przez lotnictwo c...
	3. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, w celu zapewnienia wspólnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania lotnisk lotnictwa służ...
	4. Jeżeli lotniska, o których mowa w ust. 2 i 3, eksploatowane są wspólnie przez lotnictwo wojskowe i lotnictwo służb porządku publicznego, wówczas Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze ...
	Art. 83a. 1. Wszystkie osoby znajdujące się na terenie lotniska są obowiązane do przestrzegania i stosowania się do nakazów i zakazów zawartych w przepisach porządkowych ustalonych przez zarządzającego tym lotniskiem, wydanymi na podstawie ust. 2.
	2. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych i ministrem właściwym do spraw finansów publicznych określi, w drodze rozporządzenia, podstawowe przepisy porządkowe związane z zapewnieniem bezpieczeń...
	Art. 83b. 1. Warunkiem wykazania biegłości językowej, o której mowa w ADR.OPS.B.029 załącznika IV do rozporządzenia nr 139/2014/UE, jest pozytywny wynik egzaminu językowego złożonego przed komisją egzaminacyjną powołaną przez Prezesa Urzędu albo zarzą...
	2. Językiem, o którym mowa w ADR.OPS.B.029 lit. a pkt 2 załącznika IV do rozporządzenia nr 139/2014/UE, jest język polski.
	3. Do egzaminu, o którym mowa w ust. 1, stosuje się odpowiednio przepisy art. 99, w tym przepisy wydane na podstawie ust. 6 tego artykułu.
	4. Pozytywny wynik egzaminu, o którym mowa w ust. 1, potwierdza się przez wydanie zaświadczenia, które stanowi certyfikat w rozumieniu ADR.OPS.B.029 lit. c załącznika IV do rozporządzenia nr 139/2014/UE.
	Art. 83c. 1. Prezes Urzędu, na wniosek zarządzającego lotniskiem, w drodze decyzji administracyjnej, udziela odstępstwa, o którym mowa w ADR.OPS.B.029 lit. g załącznika IV do rozporządzenia nr 139/2014/UE, jeżeli z oceny bezpieczeństwa, o której mowa ...
	2. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1, zarządzający lotniskiem dołącza:
	1) analizę bezpieczeństwa w zakresie zapobiegania wtargnięciom na drogę startową przeprowadzoną w ramach systemu, o którym mowa w ADR.OR.D.005 lit. b pkt 4 załącznika III do rozporządzenia nr 139/2014/UE;
	2) opinię lokalnego zespołu do spraw bezpieczeństwa na drodze startowej.

	3. Ocena bezpieczeństwa, o której mowa w ADR.OPS.B.029 lit. g załącznika IV do rozporządzenia nr 139/2014/UE, uwzględnia:
	1) wyniki analizy bezpieczeństwa, o której mowa w ust. 2 pkt 1;
	2) opinię, o której mowa w ust. 2 pkt 2;
	3) opinię instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, funkcjonującej na danym lotnisku;
	4) wyniki kontroli przeprowadzonej na danym lotnisku przez Prezesa Urzędu;
	5) układ lotniska i lokalne uwarunkowania eksploatacyjne i techniczne oraz liczbę częstotliwości wykorzystywanych na danym lotnisku;
	6) strukturę ruchu lotniczego (krajowy, międzynarodowy) danego lotniska, w tym sezonowe szczyty ruchu;
	7) wszelkie zgłoszenia zdarzeń lotniczych, mogących mieć wpływ na wyniki oceny bezpieczeństwa.


	Rozdział 3
	Ratownictwo i ochrona przeciwpożarowa lotnisk
	Art. 84. 1. Zarządzający lotniskiem jest obowiązany zapewnić ochronę przeciwpożarową lotniska, w tym znajdujących się na jego terenie obiektów budowlanych.
	2. Zarządzający lotniskiem obowiązany jest w szczególności:
	1) opracować, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych, plan działania w sytuacji zagrożenia uzgodniony z:
	a) właściwym terenowo komendantem wojewódzkim Państwowej Straży Pożarnej – w przypadku portów lotniczych,
	b) komendantem powiatowym albo miejskim Państwowej Straży Pożarnej – w przypadku pozostałych lotnisk;

	2) (uchylony)
	3) zorganizować i zapewnić funkcjonowanie służby ratowniczo-gaśniczej wyposażonej w sprzęt specjalistyczny – w przypadku lotniska użytku publicznego;
	4) utrzymywać niezbędne środki ratownicze i przeciwpożarowe.

	3. Lotniskowa służba ratowniczo-gaśnicza jest jednostką ochrony przeciwpożarowej w rozumieniu ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpożarowej (Dz. U. z 2025 r. poz. 188 oraz z 2026 r. poz. 815).
	4. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej służbie ratowniczo-gaśniczej powinni spełniać wymagania w zakresie kwalifikacji zawodowych oraz warunków fizycznych i psychicznych określone w odrębnych przepisach.
	5. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej służbie ratowniczo-gaśniczej podlegają specjalistycznemu szkoleniu przeprowadzanemu na koszt zarządzającego lotniskiem.
	6. Jednostki systemu ochrony zdrowia, organy administracji publicznej, jednostki Państwowej Straży Pożarnej i inne służby publiczne współdziałają w przygotowywaniu i realizacji planów, o których mowa w ust. 2 pkt 1, i podlegają w tym zakresie koordyna...
	7. Plan, o którym mowa w ust. 2 pkt 1, w szczególności określa zasady koordynacji działań służb, o których mowa w ust. 6.
	Art. 85. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych:
	1) wymagania dotyczące przygotowania lotniska do sytuacji zagrożenia oraz planu działania w sytuacji zagrożenia, uwzględniając klasyfikację lotnisk przyjętą dla celów ratowniczo-gaśniczych;
	2) zakres obowiązków podmiotów, o których mowa w art. 84 ust. 6, z uwzględnieniem zadań tych jednostek określonych odrębnymi przepisami oraz zadań zarządzającego lotniskiem w zakresie koordynacji;
	3) warunki i program szkolenia służb ratowniczo-gaśniczych, o których mowa w art. 84 ust. 2 pkt 3, uwzględniając klasyfikację lotnisk przyjętą dla celów ratowniczo-gaśniczych.


	Rozdział 4
	Otoczenie lotniska i lotnicze urządzenia naziemne
	Art. 86. 1. Do lotniczych urządzeń naziemnych należą obiekty i urządzenia do kierowania, kontroli, nadzoru i zabezpieczania obsługi ruchu lotniczego.
	2. Zakładającemu lotnisko, zarządzającemu lotniskiem użytku publicznego oraz instytucjom zapewniającym służby żeglugi powietrznej przysługuje prawo zakładania lotniczych urządzeń naziemnych na nieruchomościach sąsiadujących z lotniskiem oraz prawo dos...
	2a. W celu ochrony lotniczych urządzeń naziemnych przed zakłóceniami ich działania wyznacza się powierzchnie ograniczające zabudowę zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 1, dla urządzeń:
	1) wpisanych do rejestru lotniczych urządzeń naziemnych, o którym mowa w art. 88 ust. 1;
	2) wskazanych w planie generalnym lotniska;
	3) określonych w decyzji o wprowadzeniu zmian w systemie funkcjonalnym;
	4) dla których wydano decyzję o pozwoleniu na budowę.

	2b. Podmiot, o którym mowa w ust. 2, przekazuje Prezesowi Urzędu dane wektorowe dotyczące granic poziomych i pionowych wraz z wartościami atrybutowymi, przedstawiające powierzchnie ograniczające zabudowę, w wersji elektronicznej, odniesione przestrzen...
	3. Zakładanie oraz utrzymywanie lotniczych urządzeń naziemnych jest celem publicznym w rozumieniu ustawy o gospodarce nieruchomościami.
	4. Do odszkodowania za ograniczenia własności wynikające z wykorzystania uprawnień określonych w ust. 2 oraz do okoliczności i trybu wywłaszczenia nieruchomości stosuje się przepisy ustawy o gospodarce nieruchomościami.
	5. Przepisy ust. 2–4 mają odpowiednie zastosowanie do lotniczych urządzeń naziemnych zakładanych przez instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego, także na nieruchomościach znajdujących się poza sąsiedztwem lotnisk.
	6. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego oraz instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego obowiązani są utrzymywać lotnicze urządzenia naziemne w pełnej sprawności technicznej oraz używać ich zgodnie z przeznaczeniem.
	7. ) Prezes Urzędu uzgadnia projekty miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego i projekty decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu oraz opiniuje projekty planów ogólnych gmin i projekty planów zagospodarowania przestrzennego woj...
	8. W terminie 14 dni od dnia zatwierdzenia planu generalnego lotniska, zatwierdzenia zmiany planu generalnego lotniska, otrzymania decyzji o wpisie lotniczego urządzenia naziemnego do rejestru lotniczych urządzeń naziemnych, decyzji o pozwoleniu na bu...
	9. Przepisów ust. 7 i 8, w zakresie powierzchni ograniczających zabudowę, nie stosuje się do nieruchomych obiektów:
	1) o wysokości do 15 m nad poziomem otaczającego terenu lub wody, położonych w odległości większej niż 600 m od urządzenia;
	2) o konstrukcjach kratowych, położonych w odległości większej niż 600 m od urządzenia;
	3) których rzut poziomy głównej konstrukcji zawiera się w okręgu o promieniu 5 m (w tym maszt z odciągami), położonych w odległości większej niż 600 m od urządzenia.

	10. Powierzchnie ograniczające zabudowę wyznacza się z uwzględnieniem istniejących obiektów budowlanych o wysokości powyżej 15 m nad poziomem otaczającego terenu lub wody oraz ukształtowania terenu.
	11. Prezes Urzędu wydaje opinie o możliwości lokalizacji inwestycji ze względu na wysokość zabudowy na obszarze obowiązywania powierzchni ograniczających zabudowę.
	12. Informacje o zewnętrznych granicach zasięgu poziomego powierzchni ograniczających zabudowę są udostępniane na stronie internetowej Urzędu.
	13. Prezes Urzędu udziela zgody na odstąpienie od wymogów dotyczących powierzchni ograniczających zabudowę po zasięgnięciu opinii właściciela lotniczego urządzenia naziemnego, jeżeli Prezes Urzędu uzna, że obiekt nie będzie zakłócał działania lotnicze...
	Art. 87. 1. Obiekty naturalne i sztuczne, w tym obiekty budowlane, położone w granicach powierzchni ograniczających przeszkody wskazanych w decyzjach, o których mowa w art. 87[8] ust. 1, w zatwierdzonym planie generalnym, promesie zezwolenia na założe...
	2. Przy obliczaniu wysokości obiektu, o którym mowa w ust. 1, uwzględnia się także umieszczone na nim kominy, reklamy, anteny oraz inne urządzenia, a w przypadku dróg lub linii kolejowych również ich skrajnie.
	3. Zgody na powstanie obiektu stałego o charakterze trwałym, którego wysokość przekracza wysokość wyznaczoną przez powierzchnie ograniczające przeszkody, udziela, w drodze decyzji administracyjnej:
	1) Prezes Urzędu – w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,
	2) Minister Obrony Narodowej – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych,
	3) ) minister właściwy do spraw wewnętrznych – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego
	3) ) Komendant Główny Policji albo Komendant Główny Straży Granicznej, każdy w zakresie swojej właściwości – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego
	– jeżeli uzna – po zasięgnięciu opinii odpowiednio zarządzającego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarządzającej lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lot...

	4. Dopuszcza się powstanie obiektu stałego o charakterze czasowym lub obiektu ruchomego przekraczającego wysokość wyznaczoną przez powierzchnie ograniczające przeszkody, jeżeli zostaną spełnione warunki określone w przepisach wydanych na podstawie art...
	Art. 87[1]. 1. Przeszkodami lotniczymi są obiekty:
	1) wyższe niż wysokości określone przez wyznaczone powierzchnie ograniczające przeszkody;
	2) o wysokości od 100 m powyżej poziomu otaczającego terenu lub wody, zlokalizowane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na obszarze wyłącznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
	3) występujące w pasie drogi startowej bez względu na ich wysokość;
	4) ) inne niż obiekty, o których mowa w pkt 1–3, które zostały uznane przez Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej albo ministra właściwego do spraw wewnętrznych za przeszkodę lotniczą ze względu na potencjalne zagrożenie dla ruchu statków powietrz...
	4) ) inne niż obiekty, o których mowa w pkt 1–3, które zostały uznane przez Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej, Komendanta Głównego Policji albo Komendanta Głównego Straży Granicznej, w zakresie ich właściwości, za przeszkodę lotniczą ze względ...

	2. Uznanie, o którym mowa w ust. 1 pkt 4, następuje w drodze decyzji administracyjnej. Postępowanie może być wszczęte z urzędu albo na wniosek zarządzającego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarządzającej lotniskiem wpisanym wyłącznie do rej...
	3. ) Prezes Urzędu, Minister Obrony Narodowej oraz minister właściwy do spraw wewnętrznych prowadzą w zakresie swojej właściwości ewidencję przeszkód lotniczych.
	3. ) Prezes Urzędu, Minister Obrony Narodowej, Komendant Główny Policji oraz Komendant Główny Straży Granicznej prowadzą w zakresie swojej właściwości ewidencję przeszkód lotniczych.
	4. Ewidencja przeszkód lotniczych jest jawna w zakresie informacji podlegających udostępnieniu zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2.
	5. Wpisu do ewidencji przeszkód lotniczych dokonuje się na podstawie zgłoszenia zawierającego informacje określone w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.
	6. Zgłoszenia przeszkody lotniczej do Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra właściwego do spraw wewnętrznych dokonuje: )
	Zgłoszenia przeszkody lotniczej do Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej, Komendanta Głównego Policji oraz Komendanta Głównego Straży Granicznej dokonuje: )
	1) właściciel nieruchomości, użytkownik wieczysty albo osoba, której przysługują ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomości, w zależności od tego, kto faktycznie włada nieruchomością, na której znajduje się przeszkoda lotnicza;
	2) zarządzający lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarządzająca lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego, w którego granica...
	3) podmiot, który doprowadził do powstania obiektu, o którym mowa w art. 87 ust. 4;
	4) podmiot, który uzyskał pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urządzeń w polskich obszarach morskich, wydane na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administr...

	7. ) W przypadku zmiany w zakresie informacji podlegających zgłoszeniu podmiot obowiązany do zgłoszenia przeszkody lotniczej przekazuje uaktualnione informacje do Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra właściwego do spraw wewnętrznych.
	7. ) W przypadku zmiany w zakresie informacji podlegających zgłoszeniu podmiot obowiązany do zgłoszenia przeszkody lotniczej przekazuje uaktualnione informacje do Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej, Komendanta Głównego Policji oraz Komendanta G...
	8. Nie wymagają zgłoszenia przeszkody lotnicze określone w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.
	9. Prezes Urzędu przekazuje informacje o przeszkodach lotniczych do opublikowania w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o którym mowa w art. 121 ust. 3.
	10.55) Obowiązkowi zgłoszenia do Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra właściwego do spraw wewnętrznych podlegają także urządzenia, które ze względu na emisję silnych powietrznych fal uderzeniowych lub wyrzut dużych ilości gazu ziemn...
	10.56) Obowiązkowi zgłoszenia do Prezesa Urzędu, Ministra Obrony Narodowej, Komendanta Głównego Policji oraz Komendanta Głównego Straży Granicznej podlegają także urządzenia, które ze względu na emisję silnych powietrznych fal uderzeniowych lub wyrzut...
	Art. 87[1a]. 1. Obiekty budowlane, w tym tymczasowe obiekty budowlane, o wysokości równej 50 m albo większej, ale mniejszej niż 100 m powyżej poziomu otaczającego terenu lub wody, zlokalizowane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz na obszarze ...
	2. Zgłoszenia, o którym mowa w ust. 1, dokonuje się niepóźniej niż 2 miesiące przed dniem osiągnięcia przez obiekt budowlany wysokości 50 m powyżej poziomu otaczającego terenu lub wody.
	3. Zgłoszenia, o którym mowa w ust. 1, w formie dokumentów elektronicznych opatrzonych kwalifikowanym podpisem elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym, a w przypadku braku możliwości złożenia kwalifikowanego podpisu elektronicznego, ...
	1) będący właścicielem nieruchomości, użytkownikiem wieczystym, osobą, której przysługują ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomości, albo innym podmiotem władającym lub gospodarującym nieruchomością, na której znajduje się obiekt budowlany, w zależn...
	2) który uzyskał pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urządzeń w polskich obszarach morskich, wydane na podstawie przepisów ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administ...

	4. Zgłoszenie, o którym mowa w ust. 1, zawiera:
	1) dane kontaktowe podmiotu, o którym mowa w ust. 3:
	a) imię i nazwisko,
	b) firmę albo nazwę,
	c) adres korespondencyjny,
	d) adres poczty elektronicznej,
	e) numer telefonu, jeżeli podmiot wyraża na to zgodę;

	2) skrócony opis techniczny z podaniem nazwy, rodzaju i charakterystyki obiektu budowlanego oraz jego konstrukcji;
	3) dane określające lokalizację obiektu budowlanego oraz jego najwyższego punktu, w układzie współrzędnych Światowego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS84), z rozdzielczością zapisu 1/100 sekundy, a także identyfikator lub numer działki ewidencyjnej, na k...
	4) dane określające wysokość powyżej poziomu otaczającego terenu lub wody najwyższego punktu obiektu budowlanego, w układzie wysokościowym PL-EVRF2007-NH z rozdzielczością zapisu 1/10 m oraz rzędną terenu dla projektowanego obiektu z rozdzielczością z...
	5) przewidywany termin zakończenia budowy obiektu budowlanego;
	6) przewidywany termin osiągnięcia przez obiekt budowlany wysokości 50 m powyżej poziomu otaczającego terenu lub wody.

	5. Minister Obrony Narodowej prowadzi, w formie elektronicznej przy użyciu systemu teleinformatycznego, ewidencję zgłoszonych obiektów budowlanych, o których mowa w ust. 1. W ewidencji zamieszcza się dane i informacje, o których mowa w ust. 4. Ewidenc...
	6. W przypadku:
	1) zmiany w zakresie danych, o których mowa w ust. 4 pkt 1,
	2) zmiany wysokości obiektu budowlanego, o którym mowa w ust. 1, skutkującej wygaśnięciem obowiązku jego zgłoszenia,
	3) likwidacji obiektu budowlanego, o którym mowa w ust. 1
	– podmiot, o którym mowa w ust. 3, niezwłocznie, jednak niepóźniej niż w terminie 14 dni odpowiednio od dnia zaistnienia zmiany albo od dnia likwidacji obiektu budowlanego, zawiadamia o tym Ministra Obrony Narodowej, w celu aktualizacji ewidencji, o k...

	7. W przypadku, o którym mowa w ust. 6 pkt 1, zawiadomienie zawiera uaktualnione dane.
	8. Na podstawie zawiadomienia, o którym mowa w ust. 6, Minister Obrony Narodowej aktualizuje ewidencję, o której mowa w ust. 5.
	9. W przypadku gdy nie ma podmiotu, o którym mowa w ust. 3, albo gdy miejsce jego pobytu nie jest znane lub nie jest możliwe do ustalenia na podstawie katastru nieruchomości w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. – Prawo geodezyjne i ...
	10. Minister Obrony Narodowej może upoważnić kierownika podległej mu lub przez niego nadzorowanej jednostki organizacyjnej do załatwiania spraw związanych z obsługą zgłoszeń i zawiadomień dotyczących obiektów budowlanych, o których mowa w ust. 1, oraz...
	Art. 87[2]. 1. Przeszkody lotnicze oznakowuje się, z uwzględnieniem przepisów wydanych na podstawie art. 92 ust. 2, chyba że nie podlegają oznakowaniu na podstawie tych przepisów albo zostały zwolnione z obowiązku oznakowania przez:
	1) Ministra Obrony Narodowej – w przypadku:
	a) przeszkód lotniczych, o których mowa w art. 87[1] ust. 1 pkt 1 i 3 – w zakresie lotnisk wpisanych wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych,
	b) obiektów uznanych za przeszkody lotnicze przez Ministra Obrony Narodowej zgodnie z art. 87[1] ust. 1 pkt 4;

	2) ministra właściwego do spraw wewnętrznych – w przypadku: )
	Komendanta Głównego Policji albo Komendanta Głównego Straży Granicznej, w zakresie ich właściwości – w przypadku: )
	a) przeszkód lotniczych, o których mowa w art. 87[1] ust. 1 pkt 1 i 3 – w zakresie lotnisk wpisanych wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego,
	b) )  obiektów uznanych za przeszkody lotnicze przez ministra właściwego do spraw wewnętrznych zgodnie z art. 87[1] ust. 1 pkt 4;
	b) )  obiektów uznanych za przeszkody lotnicze przez Komendanta Głównego Policji albo Komendanta Głównego Straży Granicznej zgodnie z art. 87[1] ust. 1 pkt 4;

	3) ) Prezesa Urzędu – w przypadkach innych niż określone w pkt 1 i 2, z tym że zwolnienie z obowiązku oznakowania przeszkód lotniczych, o których mowa w art. 87[1] ust. 1 pkt 2, następuje po uzgodnieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem właściw...
	3) ) Prezesa Urzędu – w przypadkach innych niż określone w pkt 1 i 2, z tym że zwolnienie z obowiązku oznakowania przeszkód lotniczych, o których mowa w art. 87[1] ust. 1 pkt 2, następuje po uzgodnieniu z Ministrem Obrony Narodowej, Komendantem Główny...

	2. Do oznakowania przeszkody lotniczej jest obowiązany:
	1) właściciel nieruchomości, użytkownik wieczysty albo osoba, której przysługują ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomości, w zależności od tego, kto faktycznie włada nieruchomością, na której znajduje się przeszkoda lotnicza;
	2) zarządzający lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarządzająca lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego, w którego granica...
	3) zarządzający lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarządzająca lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego, w którego granica...
	4) wnioskodawca w sprawach, o których mowa w art. 87[1] ust. 1 pkt 4, a w przypadku gdy postępowanie zostało wszczęte z urzędu – posiadacz nieruchomości, na której znajduje się przeszkoda lotnicza;
	5) podmiot, który uzyskał pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urządzeń w polskich obszarach morskich, wydane na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administr...

	3. ) Prezes Urzędu, Minister Obrony Narodowej oraz minister właściwy do spraw wewnętrznych, w drodze decyzji administracyjnej, zwalnia z obowiązku oznakowania przeszkody lotniczej albo zezwala na zmianę sposobu lub rodzaju jej oznakowania, w przypadka...
	3. ) Prezes Urzędu, Minister Obrony Narodowej, Komendant Główny Policji oraz Komendant Główny Straży Granicznej, w drodze decyzji administracyjnej, zwalnia z obowiązku oznakowania przeszkody lotniczej albo zezwala na zmianę sposobu lub rodzaju jej ozn...
	4. Zarządzającemu lotniskiem, jednostce organizacyjnej zarządzającej lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego oraz instytucji za...
	5. ) W przypadku nieudostępnienia nieruchomości Prezes Urzędu, Minister Obrony Narodowej albo minister właściwy do spraw wewnętrznych, w drodze decyzji administracyjnej, zobowiązuje właściciela nieruchomości, użytkownika wieczystego albo osobę, której...
	5. ) W przypadku nieudostępnienia nieruchomości Prezes Urzędu, Minister Obrony Narodowej, Komendant Główny Policji albo Komendant Główny Straży Granicznej, w drodze decyzji administracyjnej, zobowiązuje właściciela nieruchomości, użytkownika wieczyste...
	Art. 87[3]. 1. Prezes Urzędu sprawuje nadzór nad zgłaszaniem i oznakowaniem przeszkód lotniczych, w tym prowadzi kontrole, o których mowa w dziale II rozdziale 3, którym podlegają także podmioty obowiązane do zgłaszania i oznakowania przeszkód lotnicz...
	2. Jeżeli w ramach nadzoru Prezes Urzędu ustali, że informacje podane w zgłoszeniu, o którym mowa w art. 87[1] ust. 5, nie odpowiadają stanowi faktycznemu, w szczególności w zakresie położenia, wysokości lub oznakowania przeszkody lotniczej, przekazuj...
	Art. 87[4]. 1. Zabrania się na terenie znajdującym się w granicach powierzchni ograniczających przeszkody sadzenia, uprawy lub dopuszczania do wzrostu drzewa lub krzewu stanowiącego przeszkodę lotniczą oraz drzewa lub krzewu zasłaniającego świetlne sy...
	2. Obowiązek i koszt usunięcia albo odpowiedniego przycięcia drzewa lub krzewu, o którym mowa w ust. 1, obciąża:
	1) właściciela nieruchomości, użytkownika wieczystego albo osobę, której przysługują ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomości, w zależności od tego, kto faktycznie włada nieruchomością, na której znajduje się taka przeszkoda;
	2) zarządzającego lotniskiem albo jednostkę organizacyjną zarządzającą lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego, w którego grani...

	3. W przypadku, o którym mowa w ust. 2 pkt 1, dla nieruchomości będących w zarządzie Państwowego Gospodarstwa Leśnego Lasy Państwowe, zwanego dalej „Lasami Państwowymi”, na podstawie ustawy z dnia 28 września 1991 r. o lasach, Lasy Państwowe są obowią...
	4. Na wniosek podmiotów, o których mowa w ust. 2, starosta właściwy dla nieruchomości, na której znajduje się drzewo lub krzew, o którym mowa w ust. 1, wydaje decyzję zezwalającą na usunięcie albo odpowiednie przycięcie drzewa lub krzewu. Przepisy art...
	5. W przypadku niewystąpienia z wnioskiem, o którym mowa w ust. 4, przez podmioty, o których mowa w ust. 2 pkt 1, starosta właściwy dla nieruchomości, na której znajduje się drzewo lub krzew, o którym mowa w ust. 1, wydaje, na wniosek zarządzającego l...
	1) właściciela nieruchomości, użytkownika wieczystego albo osobę, której przysługują ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomości, w zależności od tego, kto faktycznie włada nieruchomością, na której znajduje się taka przeszkoda;
	2) wnioskującego o wydanie decyzji – w przypadku braku osób, o których mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tych osób nie jest znane i nie jest możliwe do ustalenia na podstawie katastru nieruchomości w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 17 maja 1...

	Art. 87[5]. 1. Jeżeli w wyniku budowy, rozbudowy lub zmiany cech lotniska obiekt naturalny w postaci drzewa lub krzewu stał się przeszkodą lotniczą, jego usunięcia lub odpowiedniego przycięcia po uzyskaniu decyzji starosty, o której mowa w art. 82 ust...
	1) zakładający lotnisko – w przypadku budowy lotniska;
	2) zarządzający lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarządzająca lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk lotnictwa służb porządku publicznego – w przypadku rozb...

	Decyzja starosty staje się wykonalna niewcześniej niż w dniu, w którym można przystąpić do użytkowania obiektu lotniskowego zgodnie z art. 54 albo art. 55 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2026 r. poz. 524, 605, 646 i 1161).
	2. Posiadacz nieruchomości zapewnia dostęp do nieruchomości w celu wykonania czynności związanych z usunięciem albo odpowiednim przycięciem drzewa lub krzewu. W przypadku nieudostępnienia nieruchomości przepisy art. 124b ustawy z dnia 21 sierpnia 1997...
	3. W przypadku, o którym mowa w ust. 1, usunięcie drzewa lub krzewu albo jego odpowiednie przycięcie następuje za odszkodowaniem zakładającego lotnisko w przypadku budowy lotniska albo zarządzającego lotniskiem, Ministra Obrony Narodowej albo jednostk...
	4. W przypadku braku umowy stron zawartej w terminie 3 miesięcy od dnia usunięcia albo odpowiedniego przycięcia drzewa lub krzewu wysokość odszkodowania, o którym mowa w ust. 3, ustala, z zastosowaniem zasad przewidzianych przy wywłaszczaniu nieruchom...
	5. W przypadku lasów stanowiących własność Skarbu Państwa odszkodowania, o których mowa w ust. 3, stanowią środki funduszu leśnego, o którym mowa w ustawie z dnia 28 września 1991 r. o lasach.
	Art. 87[6]. Zabrania się:
	1) w stosunku do lotnisk użytku publicznego, o których mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, oraz lotnisk wpisanych wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych:
	a) budowy lub rozbudowy obiektów budowlanych sprzyjających występowaniu zwierząt stwarzających zagrożenie dla ruchu statków powietrznych w odległości do 7 km od punktu odniesienia lotniska ujawnionego w rejestrze lotnisk,
	b) hodowania lub wypuszczania ptaków stwarzających zagrożenie dla ruchu statków powietrznych w odległości do 3 km od progu i końca drogi startowej lotniska i 1,5 km od osi drogi startowej lotniska, po obu stronach tej drogi;

	2) w stosunku do lotnisk innych niż lotniska, o których mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2:
	a) budowy lub rozbudowy obiektów budowlanych sprzyjających występowaniu zwierząt stwarzających zagrożenie dla ruchu statków powietrznych w odległości do 4 km od punktu odniesienia lotniska ujawnionego w rejestrze lotnisk,
	b) hodowania lub wypuszczania ptaków stwarzających zagrożenie dla ruchu statków powietrznych w odległości do 3 km od progu i końca drogi startowej lotniska i 1,5 km od osi drogi startowej lotniska, po obu stronach tej drogi.


	Art. 87[7]. 1. W celu ochrony lotnisk przed działaniami i zdarzeniami, które mogą powodować niedopuszczalne zagrożenia dla ruchu statków powietrznych korzystających z lotniska, projekty miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego i projekty de...
	1) Prezes Urzędu – w przypadku lotniska cywilnego – dla terenów, na których:
	a) znajduje się lub jest planowane lotnisko zgodnie z zatwierdzonym planem generalnym,
	b) wydano promesę zezwolenia, o której mowa w art. 57 ust. 1,
	c) wydano zezwolenie, o którym mowa w art. 55 ust. 2,
	d) wyznaczono powierzchnie ograniczające przeszkody zgodnie z art. 87 ust. 1;

	2) terenowe organy wykonawcze Ministra Obrony Narodowej w sprawach rekrutacji, operacyjno-obronnych i administracji niezespolonej, o których mowa w art. 31 ust. 1 ustawy z dnia 11 marca 2022 r. o obronie Ojczyzny (Dz. U. z 2025 r. poz. 825, z późn. z...
	3) ) minister właściwy do spraw wewnętrznych – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk służb porządku publicznego.
	3) ) Komendant Główny Policji albo Komendant Główny Straży Granicznej, każdy w zakresie swojej właściwości – w przypadku lotniska wpisanego wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk służb porządku publicznego.

	2. Organy, o których mowa w ust. 1, zgodnie z właściwością określoną w ust. 1, opiniują plany zagospodarowania przestrzennego województwa dla terenów, na których wyznaczono powierzchnie ograniczające przeszkody zgodnie z art. 87 ust. 1.
	2a. ) Organy, o których mowa w ust. 1, zgodnie z właściwością określoną w ust. 1, opiniują projekty planów ogólnych gminy.
	3. Zgodnie z właściwością określoną w ust. 1 organy wydają odpowiednio opinie inne niż opinie, o których mowa w ust. 2, dotyczące możliwości lokalizacji inwestycji ze względu na wysokość zabudowy.
	4. ) Uzgodnienie, o którym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i d, obejmuje zgodność projektów miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego i projektów decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu z postanowieniami planu generalnego w zakresie...
	5. ) Opiniowanie projektów planów ogólnych gminy w zakresie, o którym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i d, obejmuje zgodność projektów planów ogólnych gminy z postanowieniami planu generalnego w zakresie określonym w art. 55 ust. 6.
	Art. 87[8]. 1. W terminie nieprzekraczającym 14 dni od dnia zatwierdzenia planu generalnego lotniska, zatwierdzenia zmiany planu generalnego lotniska, otrzymania decyzji o wpisie lotniska do rejestru lotnisk, rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych, re...
	1) organu samorządu terytorialnego właściwego w sprawach planowania i zagospodarowania przestrzennego na terenie, na którym wyznaczono powierzchnie ograniczające przeszkody, oraz do wojewody właściwego miejscowo dla terenu, na którym wyznaczono powier...
	2) starosty właściwego miejscowo dla terenu, na którym wyznaczono powierzchnie ograniczające przeszkody, w celu uwzględnienia przy wydawaniu decyzji, o których mowa w art. 82 ust. 1 pkt 7 lit. a.

	2. Mapy, o których mowa w ust. 1, są publicznie dostępne w siedzibie organów samorządu terytorialnego. Zarządzający lotniskiem oraz jednostka organizacyjna zarządzająca lotniskiem wpisanym wyłącznie do rejestru lotnisk i lądowisk wojskowych albo wpisa...
	Art. 87a. 1. Zabrania się emitowania lub powodowania emisji, w strefach przestrzeni powietrznej wykorzystywanej do żeglugi powietrznej wiązki lasera lub światła z innych źródeł w kierunku statku powietrznego w sposób mogący spowodować olśnienie, oślep...
	2. Na użycie lasera lub światła z innych źródeł w strefach, o których mowa w ust. 1, może zostać wydana zgoda przez Ministra Obrony Narodowej albo instytucję zapewniającą służbę ruchu lotniczego, zgodnie z właściwością określoną w przepisach wydanych ...
	3. Zgodę, o której mowa w ust. 2, wydaje się na wniosek złożony w terminie 14 dni przed planowanym użyciem lasera lub światła z innych źródeł.
	4. Minister właściwy do spraw transportu oraz Minister Obrony Narodowej określą, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych:
	1) sposób wyznaczania stref przestrzeni powietrznej wykorzystywanych do żeglugi powietrznej, o których mowa w ust. 1;
	2) szczegółowe warunki użycia lasera lub światła z innych źródeł w tych strefach;
	3) tryb wydawania zgody na użycie lasera lub światła z innych źródeł;
	4) właściwość podmiotów, o których mowa w ust. 2, w zakresie wydawania zgody na użycie lasera lub światła z innych źródeł w strefach, o których mowa w ust. 1;
	5) sposób naniesienia stref, o których mowa w ust. 1, na mapę.

	Art. 88. 1. Prezes Urzędu prowadzi rejestr lotniczych urządzeń naziemnych, o których mowa w art. 86 ust. 1, wykorzystywanych do operacyjnego zabezpieczenia żeglugi powietrznej, zwany dalej „rejestrem urządzeń naziemnych”.
	2. Rejestr lotniczych urządzeń naziemnych jest jawny. Dokumenty stanowiące podstawę do dokonania wpisu w rejestrze podlegają ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.
	3. Wpisowi do rejestru lotniczych urządzeń naziemnych podlegają następujące lotnicze urządzenia naziemne, wykorzystywane do operacyjnego zabezpieczenia żeglugi powietrznej:
	1) urządzenia łączności;
	2) urządzenia radiolokacyjne;
	3) urządzenia radionawigacyjne;
	4) (uchylony)
	5) automatyczne systemy pomiarowe parametrów meteorologicznych;
	6) urządzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych.

	4. Wpisanie urządzenia naziemnego do rejestru urządzeń naziemnych następuje na wniosek zakładającego urządzenie naziemne.
	5. Do wniosku, o którym mowa w ust. 4, wnioskodawca jest obowiązany dołączyć lub przedstawić:
	1) informację o rodzaju urządzenia i celu, w jakim ma być stosowane;
	2) współrzędne geograficzne anteny promieniującej urządzenia, jeżeli dotyczy danego urządzenia;
	3) charakterystykę techniczną urządzenia;
	4) zaświadczenie albo oświadczenie o posiadaniu pozwolenia radiowego, jeżeli takie pozwolenie jest wymagane;
	5) dokument potwierdzający wybudowanie i oddanie do użytku lotniczego urządzenia naziemnego zgodnie z przepisami prawa budowlanego i przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 1 pkt 3;
	6) dokument potwierdzający prawo wnioskodawcy do korzystania z nieruchomości, na której ma być wykorzystywane urządzenie naziemne;
	7) dane wektorowe dotyczące granic poziomych i pionowych wraz z wartościami atrybutowymi, przedstawiające powierzchnie ograniczające zabudowę wokół urządzenia, w wersji elektronicznej, odniesione przestrzennie w układzie współrzędnych Światowego Syste...

	5a. Oświadczenie, o którym mowa w ust. 5 pkt 4, składa się pod rygorem odpowiedzialności karnej za składanie fałszywych zeznań. Składający oświadczenie jest obowiązany do zawarcia w nim klauzuli następującej treści: „Jestem świadomy odpowiedzialności ...
	6. Wymogów, o których mowa w ust. 5 pkt 2, 5 i 6, nie stosuje się do przenośnych lotniczych urządzeń naziemnych.
	6a. Użytkownik lotniczych urządzeń naziemnych jest obowiązany zgłaszać do rejestru lotniczych urządzeń naziemnych wszelkie zmiany dotyczące tych urządzeń.
	7. Prezes Urzędu odmawia wpisania lotniczego urządzenia naziemnego do rejestru lotniczych urządzeń naziemnych, jeżeli załączone do wniosku dokumenty są niezgodne ze stanem faktycznym lub prawnym albo lotnicze urządzenie naziemne nie odpowiada warunkom...
	8. O wpisie oraz odmowie wpisania lotniczego urządzenia naziemnego do rejestru lotniczych urządzeń naziemnych, o jego wykreśleniu z tego rejestru, oraz o zmianie danych zawartych w tym rejestrze rozstrzyga Prezes Urzędu w drodze decyzji administracyjnej.
	9. Lotnicze urządzenie naziemne może być wykorzystywane do operacyjnego zabezpieczenia żeglugi powietrznej, jeżeli jest wpisane do rejestru lotniczych urządzeń naziemnych.
	Art. 89. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych lotniczych urządzeń naziemnych.
	2. Minister Obrony Narodowej określi, w drodze zarządzenia, sposób prowadzenia rejestru wojskowych lotniczych urządzeń naziemnych, tryb dokonywania wpisu i wykreśleń tych urządzeń z rejestru oraz wzór tego rejestru.
	Art. 90. 1. Zarządzający lotniczym urządzeniem naziemnym może dokonać zmian istotnych cech urządzenia naziemnego po uzyskaniu zgody Prezesa Urzędu. Każda zmiana istotnych cech urządzenia naziemnego podlega wpisowi do rejestru urządzeń naziemnych.
	2. Do zmian cech urządzenia naziemnego, o których mowa w ust. 1, przepisy art. 61 ust. 2 i 3 oraz art. 62 stosuje się odpowiednio.
	Art. 91. Prezes Urzędu może w drodze decyzji administracyjnej wykreślić lotnicze urządzenie naziemne z rejestru urządzeń naziemnych:
	1) na wniosek zarządzającego lotniczym urządzeniem naziemnym;
	2) jeżeli urządzenie nie spełnia wymagań technicznych lub eksploatacyjnych, określonych na podstawie art. 92 ust. 1 pkt 3;
	3) jeżeli trwale zaprzestano eksploatacji lotniczego urządzenia naziemnego.

	Art. 92. 1. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrem właściwym do spraw wewnętrznych oraz ministrem właściwym do spraw informatyzacji określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem zasad bezpiecz...
	1) klasyfikację lotniczych urządzeń naziemnych;
	2) zadania zarządzającego lotniczym urządzeniem naziemnym;
	3) warunki techniczne, jakie powinny spełniać lotnicze urządzenia naziemne, oraz warunki ich eksploatacji;
	4) szczegółowy zakres danych ujęty we wniosku o wpis lotniczego urządzenia naziemnego do rejestru w zależności od rodzaju lotniczego urządzenia naziemnego;
	5) szczegółowe informacje dotyczące charakterystyki technicznej lotniczego urządzenia naziemnego;
	6) szczegółowy sposób prowadzenia rejestru lotniczych urządzeń naziemnych z uwzględnieniem wymagań dotyczących dokumentacji rejestrowej;
	7) sposób określania i wyznaczania granic przestrzennych powierzchni ograniczających zabudowę oraz nanoszenia ich na mapy;
	8) warunki, jakie powinny spełniać obiekty na obszarze powierzchni ograniczających zabudowę.

	2. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem właściwym do spraw wewnętrznych, mając na uwadze bezpieczeństwo ruchu statków powietrznych, z uwzględnieniem potrzeb bezpiecznej eksploatacji lotnisk i...
	1) sposób wyznaczania powierzchni ograniczających przeszkody;
	2) sposób i rodzaj oznakowania przeszkód lotniczych;
	3) sposób i warunki udzielania zwolnień z obowiązku oznakowania przeszkód lotniczych i zezwoleń na zmianę sposobu lub rodzaju ich oznakowania;
	4) rodzaje przeszkód lotniczych niepodlegających zgłoszeniu lub oznakowaniu;
	5) sposób i warunki uznawania za przeszkody lotnicze obiektów, o których mowa w art. 87[1] ust. 1 pkt 4, oraz zakres informacji i dokumentów dołączanych do wniosku, o którym mowa w art. 87[1] ust. 2;
	6) sposób i warunki udzielania zgody, o której mowa w art. 87 ust. 3, oraz dokumenty dołączane do wniosku o udzielenie takiej zgody;
	7) warunki powstawania obiektów, o których mowa w art. 87 ust. 4;
	8) sposób i terminy zgłaszania przeszkód lotniczych oraz urządzeń o charakterze niebezpiecznym, zakres informacji podlegających zgłoszeniu oraz sposób przekazywania informacji do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o którym mowa...
	9) sposób prowadzenia ewidencji przeszkód lotniczych;
	10) informacje ujęte w ewidencji przeszkód lotniczych podlegające udostępnieniu;
	11) urządzenia o charakterze niebezpiecznym, o których mowa w art. 87[1] ust. 10.


	Rozdział 5
	Lądowiska i inne miejsca startów i lądowań
	Art. 93. 1. Statki powietrzne, których parametry techniczne i eksploatacyjne pozwalają na bezpieczne wykorzystywanie lądowisk, mogą wykonywać starty z tych lądowisk i lądowania na tych lądowiskach w następujących celach:
	1) przewozów czarterowych i lotów lokalnych wykonywanych wyłącznie samolotami z napędem śmigłowym o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 5700 kg włącznie lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 10, śmigłowcami, statkami powietrznymi bez napędu ora...
	2) lotów innych niż loty, o których mowa w pkt 1, niebędących lotami handlowymi.

	2. Lądowiska podlegają wpisowi do ewidencji lądowisk, prowadzonej przez Prezesa Urzędu, na wniosek zgłaszającego lądowisko posiadającego zgodę posiadacza nieruchomości, na której znajduje się lądowisko, po uzyskaniu pozytywnej opinii instytucji zapewn...
	3. Prezes Urzędu może wykreślić lądowisko z ewidencji lądowisk na wniosek:
	1) instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego;
	2) zgłaszającego lądowisko;
	3) posiadacza nieruchomości, na terenie której znajduje się lądowisko.

	4. Starty i lądowania statków powietrznych mogą być wykonywane na lądowiskach tylko za zgodą zgłaszającego lądowisko i zgodnie z instrukcją operacyjną lądowiska.
	5. Za bezpieczną eksploatację lądowiska odpowiada zgłaszający lądowisko.
	6. Przepisy ust. 2–5 nie dotyczą lądowisk wykorzystywanych nieczęściej niż 14 dni w ciągu kolejnych 12 miesięcy. Start i lądowanie na takim lądowisku mogą zostać wykonane za zgodą posiadacza nieruchomości, na której znajduje się lądowisko.
	7. Odpowiedzialność za wybór lądowiska jako miejsca startu i lądowania statku powietrznego ponosi dowódca statku powietrznego.
	8. Do lądowisk zlokalizowanych na śródlądowych powierzchniowych wodach publicznych, morskich wodach wewnętrznych wraz z morskimi wodami wewnętrznymi Zatoki Gdańskiej i wodach morza terytorialnego nie stosuje się ust. 2–6.
	9. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, tryb zgłaszania do ewidencji lądowisk, w tym zakres opinii niezbędnych dla zgłoszenia lądowiska, tryb wykreślania z ewidencji lądowisk oraz wzór ewidencji lądowisk, uwzględniaj...
	Art. 93a. 1. Dopuszcza się wykorzystanie do startu i lądowania statku powietrznego terenu innego niż lotnisko wpisane do rejestru lotnisk i lądowisko w następujących przypadkach:
	1) konieczności wykonania lądowania zapobiegającego znalezieniu się statku powietrznego w sytuacji stanowiącej potencjalne zagrożenie jego bezpieczeństwa, gdyby kontynuował lot;
	2) transportu medycznego służącego ratowaniu życia lub zdrowia ludzi;
	3) ratowania życia lub zdrowia ludzi, poszukiwania i ratownictwa, zapobiegania skutkom klęsk żywiołowych lub ich usunięcia, a także w nagłych stanach zagrożenia bezpieczeństwa i porządku publicznego;
	4) jeżeli pozwalają na to przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2;
	5) wykonywania przez cywilny statek powietrzny lotów, o których mowa w art. 66a ust. 1 pkt 2 i 3;
	6) prowadzenia szkoleń z zakresu operacji śmigłowcowej służby ratownictwa medycznego;
	7) wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego.

	2. Przepis art. 93 ust. 6 stosuje się odpowiednio.

	DZIAŁ V
	Personel lotniczy
	Rozdział 1
	Kwalifikacje personelu
	Art. 94. 1. Do wykonywania lotów i innych czynności lotniczych są uprawnieni wyłącznie członkowie personelu lotniczego, członkowie personelu pokładowego, o których mowa w art. 2 pkt 11 rozporządzenia nr 1178/2011/UE, osoby uczestniczące w szkoleniu lo...
	2. Członkiem personelu lotniczego jest osoba, która posiada:
	1) ważną licencję lub świadectwo kwalifikacji i jest wpisana do państwowego rejestru personelu lotniczego lub innego odpowiedniego rejestru prowadzonego zgodnie z odrębnymi przepisami lub
	2) ważny dokument potwierdzający posiadanie kwalifikacji i uprawniający do wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego i jest wpisana do rejestru operatorów systemów bezzałogowych statków powietrznych.

	3. Licencja jest świadectwem stwierdzającym posiadanie określonych kwalifikacji oraz dowodem upoważnienia do wykonywania określonych czynności lotniczych. Przepisy niniejszego działu w odniesieniu do licencji stosuje się odpowiednio do świadectw kwali...
	4. Licencje wydaje się odrębnie dla każdego rodzaju specjalności członków personelu lotniczego.
	5. Licencją, o której mowa w ust. 2, jest licencja wydana przez Prezesa Urzędu lub licencja wydana przez właściwy organ obcego państwa i uznana przez Prezesa Urzędu, chyba że jej uznanie nie jest wymagane.
	6. Licencje są wymagane dla następujących specjalności personelu lotniczego:
	1) personel wchodzący w skład załóg statków powietrznych:
	a) pilot samolotowy rekreacyjny,
	b) pilot samolotowy turystyczny,
	c) pilot samolotowy zawodowy,
	d) pilot samolotowy liniowy,
	e) pilot samolotowy w załodze wieloosobowej,
	f) pilot śmigłowcowy rekreacyjny,
	g) pilot śmigłowcowy turystyczny,
	h) pilot śmigłowcowy zawodowy,
	i) pilot śmigłowcowy liniowy,
	j) pilot wiatrakowcowy turystyczny,
	k) pilot wiatrakowcowy zawodowy,
	l) pilot sterowcowy turystyczny,
	m) pilot sterowcowy zawodowy,
	n) pilot balonowy rekreacyjny,
	o) pilot balonowy,
	p) pilot szybowcowy rekreacyjny,
	q) pilot szybowcowy,
	r) nawigator lotniczy,
	s) mechanik pokładowy;

	2) (uchylony)
	3) mechanik lotniczy obsługi technicznej;
	4) kontroler ruchu lotniczego;
	4a) praktykant – kontroler ruchu lotniczego;
	5) dyspozytor lotniczy.
	6) (uchylony)
	7) (uchylony)

	6a. (uchylony)
	7. Z wyjątkiem licencji dyspozytora lotniczego, w licencji wpisuje się stanowiące jej część i związane z nią uprawnienia.
	8. W odniesieniu do niewymienionych w ust. 6 specjalności personelu lotniczego wykonującego czynności w składzie załóg statków powietrznych lub inne czynności lotnicze minister właściwy do spraw transportu może, w drodze rozporządzenia, o którym mowa ...
	9. W odniesieniu do personelu lotniczego wykonującego czynności lotnicze, w związku z używaniem statków powietrznych objętych przepisami art. 33 ust. 2, minister właściwy do spraw transportu może, w drodze rozporządzenia, o którym mowa w art. 104, wpr...
	Art. 95. 1. Świadectwem kwalifikacji jest dokument stwierdzający posiadanie określonych kwalifikacji i upoważniający do wykonywania określonych czynności lotniczych.
	2. Świadectwa kwalifikacji wydawane są dla następujących specjalności personelu lotniczego:
	1) pilot lotni;
	2) pilot paralotni;
	3) pilot motolotni;
	4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg;
	5) (uchylony)
	5a) (uchylony)
	6) skoczek spadochronowy;
	7) mechanik poświadczenia obsługi spadochronu, lotni, paralotni, motolotni lub statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg;
	8) informator służby informacji powietrznej;
	9) informator lotniskowej służby informacji powietrznej.

	3. W celu uzyskania świadectwa kwalifikacji członka personelu lotniczego osoba ubiegająca się o nie musi spełnić następujące wymagania w zakresie wieku lub wykształcenia:
	1) pilot lotni – ukończone 15 lat;
	2) pilot motolotni – ukończone 15 lat;
	3) pilot paralotni – ukończone 15 lat;
	4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg – ukończone 16 lat;
	5) skoczek spadochronowy – ukończone 16 lat;
	6) (uchylony)
	7) mechanik poświadczenia obsługi statków powietrznych, o którym mowa w ust. 2 pkt 7 – ukończone 18 lat;
	8) informator służby informacji powietrznej – ukończone 18 lat, posiadanie co najmniej wykształcenia średniego lub średniego branżowego;
	9) informator lotniskowej służby informacji powietrznej – ukończone 18 lat, posiadanie co najmniej wykształcenia średniego lub średniego branżowego.

	3a. W przypadku gdy osoba ubiegająca się o świadectwo kwalifikacji członka personelu lotniczego, o którym mowa w ust. 2 pkt 1–4 i 6, jest małoletnia, warunkiem uzyskania takiego świadectwa jest zgoda opiekunów prawnych.
	4. Świadectwa kwalifikacji wydawane są przez Prezesa Urzędu.
	4a. Świadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzające posiadane kwalifikacje, wydane dla specjalności, o których mowa w ust. 2, przez właściwy organ państwa obcego, wymagają uznania przez Prezesa Urzędu, z zastrzeżeniem ust. 4b.
	4b. Świadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzające posiadane kwalifikacje, wydane dla specjalności, o których mowa w ust. 2 pkt 1–3, 6 i 7, przez właściwy organ lub uprawniony podmiot państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji S...
	5. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw zdrowia określi, w drodze rozporządzenia, dla poszczególnych rodzajów świadectw kwalifikacji, wymagania w zakresie sprawności psychicznej i fizycznej osób ubiegając...
	Art. 95a. 1. Wykonywanie działalności szkoleniowej w zakresie prowadzenia szkolenia personelu lotniczego w celu uzyskania świadectwa kwalifikacji członka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niego uprawnień, z wyjątkiem prowadzenia szkolenia lotni...
	2. Działalność szkoleniową w zakresie objętym obowiązkiem wpisu do rejestru podmiotów szkolących może wykonywać przedsiębiorca, w tym przedsiębiorca z innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, który wykonuje działalność gospodarczą zgodnie z ob...
	3. Wniosek o wpis do rejestru zawiera w szczególności następujące dane:
	1) firmę przedsiębiorcy, jego siedzibę i adres albo miejsce zamieszkania;
	2) oznaczenie formy prawnej i numer w rejestrze przedsiębiorców w Krajowym Rejestrze Sądowym albo w innym właściwym rejestrze, o ile przedsiębiorca taki numer posiada;
	3) numer identyfikacji podatkowej (NIP);
	4) datę planowanego rozpoczęcia działalności szkoleniowej;
	5) imię, nazwisko, adres, numer telefonu instruktora pilotażu oraz jego kwalifikacje;
	6) nazwę i adres lotniska lub lądowiska, na którym będzie prowadzone szkolenie;
	7) spis statków powietrznych używanych do szkolenia, jeżeli podlegają wpisowi do ewidencji, o której mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2;
	8) informację o rodzajach szkoleń, jakie będą prowadzone przez przedsiębiorcę;
	9) oświadczenie, że wnioskodawca zawrze umowę ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody powstałe w związku z działalnością w zakresie prowadzonego szkolenia od jej rozpoczęcia;
	10) oświadczenie, że dane zawarte we wniosku są kompletne i zgodne z prawdą.

	3a. Organem prowadzącym rejestr podmiotów szkolących jest Prezes Urzędu.
	3b. Prezes Urzędu wydaje z urzędu zaświadczenie o dokonaniu wpisu do rejestru podmiotów szkolących.
	3c. Prezes Urzędu prostuje z urzędu wpis do rejestru podmiotów szkolących zawierający oczywiste błędy lub niezgodności ze stanem faktycznym.
	4. Minister właściwy do spraw transportu, biorąc pod uwagę bezpieczeństwo w ruchu lotniczym, określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowe wymagania niezbędne dla prowadzenia działalności szkoleniowej, o której mowa w ust. 1;
	2) wzór wniosku o wpis do rejestru podmiotów szkolących;
	3) szczegółowe warunki i sposób prowadzenia rejestru podmiotów szkolących, tryb składania wniosków o wpis do rejestru podmiotów szkolących oraz zgłaszania zmiany danych rejestrowych.

	Art. 95aa. 1. Prezes Urzędu jest obowiązany dokonać wpisu przedsiębiorcy do rejestru podmiotów szkolących w terminie 7 dni od dnia wpływu do tego organu wniosku o wpis wraz z oświadczeniem o spełnieniu warunków wymaganych prawem do wykonywania działal...
	2. Jeżeli Prezes Urzędu nie dokona wpisu w terminie, o którym mowa w ust. 1, a od dnia wpływu wniosku do tego organu upłynęło 14 dni, przedsiębiorca może rozpocząć działalność. Nie dotyczy to przypadku, gdy organ wezwał przedsiębiorcę do uzupełnienia ...
	Art. 95b. Prezes Urzędu odmawia wpisania podmiotu do rejestru podmiotów szkolących, jeżeli nie zostały spełnione wymagania określone w art. 95a ust. 2 i 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 95a ust. 4.
	Art. 95ba. 1. Prezes Urzędu wydaje decyzję administracyjną o zakazie wykonywania przez przedsiębiorcę działalności objętej wpisem, w przypadku gdy:
	1) przedsiębiorca złożył oświadczenie, o którym mowa w art. 95a ust. 3 pkt 10, niezgodne ze stanem faktycznym;
	2) przedsiębiorca nie usunął naruszeń warunków wymaganych prawem do wykonywania działalności regulowanej w wyznaczonym przez organ terminie;
	3) stwierdzi rażące naruszenie warunków wymaganych prawem do wykonywania działalności regulowanej przez przedsiębiorcę.

	2. Decyzja, o której mowa w ust. 1, podlega natychmiastowemu wykonaniu.
	3. W przypadku wydania decyzji, o której mowa w ust. 1, Prezes Urzędu z urzędu wykreśla przedsiębiorcę z rejestru podmiotów szkolących.
	Art. 95bb. 1. Przedsiębiorca, którego wykreślono z rejestru podmiotów szkolących, może uzyskać ponowny wpis do tego rejestru niewcześniej niż po upływie 3 lat od dnia wydania decyzji, o której mowa w art. 95ba ust. 1.
	2. Przepis ust. 1 stosuje się odpowiednio do przedsiębiorcy, który wykonywał działalność gospodarczą bez wpisu do rejestru podmiotów szkolących. Nie dotyczy to sytuacji określonej w art. 95aa ust. 2.
	Art. 95bc. Prezes Urzędu wykreśla przedsiębiorcę z rejestru podmiotów szkolących na jego wniosek, a także po uzyskaniu informacji z Centralnej Ewidencji i Informacji o Działalności Gospodarczej albo Krajowego Rejestru Sądowego o wykreśleniu przedsięb...
	Art. 95c. Przedsiębiorca jest obowiązany przechowywać, przez okres wykonywanej działalności szkoleniowej, wszystkie dokumenty niezbędne do wykazania, że spełnia warunki do wykonywania działalności objętej obowiązkiem wpisu do rejestru podmiotów szkolą...
	Art. 95d. Uprawnienia podmiotu szkolącego wynikające z dokonanego wpisu do rejestru nie przechodzą na podmioty powstałe w wyniku jego podziału albo łączenia się z innymi podmiotami.
	Art. 95e. 1. Prezes Urzędu wzywa podmiot szkolący do przywrócenia stanu zgodnego z przepisami prawa, w terminie określonym przez Prezesa Urzędu zależnym od stopnia stwierdzonych naruszeń bezpieczeństwa prowadzonej działalności szkoleniowej, w przypadk...
	2. Po bezskutecznym upływie terminu, o którym mowa w ust. 1, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wykreśla podmiot szkolący z rejestru podmiotów szkolących.
	Art. 95f. 1. Czynności tankowania statków powietrznych o masie powyżej 10 000 kg maksymalnej masy startowej (MTOM) może wykonywać osoba, która posiada świadectwo operatora tankowania statków powietrznych.
	2. Świadectwo operatora tankowania statków powietrznych jest wydawane kandydatowi na operatora tankowania statków powietrznych przez pracodawcę po przeszkoleniu.
	Art. 95g. 1. Czynności członków personelu pokładowego na statku powietrznym wykonują osoby posiadające ważne świadectwo dopuszczenia do pracy, o którym mowa w załączniku V do rozporządzenia nr 1178/2011/UE, ważne kwalifikacje na typ oraz wersję statku...
	2. Świadectwo, o którym mowa w ust. 1, jest wydawane przez certyfikowanego przewoźnika lotniczego upoważnionego w tym zakresie.
	3. Szkolenia kandydatów na członków personelu pokładowego prowadzi certyfikowany przewoźnik lotniczy upoważniony w tym zakresie albo organizacja szkoleniowa zatwierdzona przez Prezesa Urzędu w drodze decyzji administracyjnej.
	4. Przewoźnik lotniczy, o którym mowa w ust. 2 i 3, przekazuje Prezesowi Urzędu do końca każdego roku kalendarzowego wykaz wydanych świadectw, o których mowa w ust. 2, oraz przeprowadzonych szkoleń, o których mowa w ust. 3.
	5. Organizacja szkoleniowa, o której mowa w ust. 3, przekazuje Prezesowi Urzędu do końca każdego roku kalendarzowego wykaz przeprowadzonych szkoleń, o których mowa w ust. 3.
	6. Prezes Urzędu może zawiesić albo cofnąć świadectwo dopuszczenia do pracy w przypadku, o którym mowa w CC.CCA.110 lit. a załącznika V do rozporządzenia nr 1178/2011/UE.
	7. Zawieszenie albo cofnięcie świadectwa dopuszczenia do pracy sporządza się na piśmie i doręcza się na adres poczty elektronicznej – w przypadku gdy członek personelu pokładowego wskaże taki adres do doręczeń, albo w formie pisemnej lub za pomocą tel...
	Art. 96. 1. Licencja może być wydana osobie, która łącznie spełnia następujące warunki:
	1) korzysta w pełni z praw publicznych;
	2) ma pełną zdolność do czynności prawnych albo uzyskała zgodę opiekunów prawnych – w przypadku osoby małoletniej;
	3) (uchylony)
	4) spełnia wymogi w zakresie wieku i wykształcenia;
	5) odpowiada wymaganiom w zakresie sprawności psychicznej i fizycznej, określonym na podstawie art. 104 ust. 2, potwierdzonym orzeczeniem o zdolności lub niezdolności do wykonywania lotów i innych czynności lotniczych, o którym mowa w art. 110;
	6) spełnia wymagania i warunki, określone w przepisach wydanych na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 3 i ust. 3, dotyczące ukończenia szkolenia lotniczego, praktyki lotniczej oraz posiadanej wiedzy i umiejętności;
	7) uzyskała pozytywny wynik z egzaminu państwowego, o którym mowa w art. 99 ust. 1.

	1a. Licencja nie może być wydana osobie, w stosunku do której prokurator postanowił zastosować środek zapobiegawczy polegający na obowiązku powstrzymania się od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaj...
	2. W celu uzyskania licencji członka personelu lotniczego osoba ubiegająca się o nią musi spełnić następujące wymagania dla poszczególnych specjalności w zakresie wieku:
	1) pilot szybowcowy – ukończone 16 lat, a jeżeli z licencji wynika uprawnienie do wykonywania zawodowego czynności pilota – ukończone 18 lat;
	2) pilot rekreacyjny samolotowy i śmigłowcowy – ukończone 17 lat;
	3) pilot rekreacyjny szybowcowy i balonowy – ukończone 16 lat;
	4) pilot turystyczny, bez względu na kategorię statku powietrznego, którego dotyczy licencja – ukończone 17 lat;
	5) pilot zawodowy, bez względu na kategorię statku powietrznego, którego dotyczy licencja – ukończone 18 lat;
	6) pilot liniowy, bez względu na kategorię statku powietrznego, którego dotyczy licencja – ukończone 21 lat;
	7) pilot balonowy – ukończone 16 lat, a jeżeli z licencji wynika uprawnienie do wykonywania zawodowego czynności pilota – ukończone 18 lat;
	8) mechanik lotniczy obsługi technicznej – ukończone 18 lat;
	9) kontroler ruchu lotniczego – określone w rozporządzeniu Komisji (UE) nr 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiającym wymagania techniczne i procedury administracyjne dotyczące licencji i certyfikatów kontrolerów ruchu lotniczego zgodnie z rozpo...
	10) praktykant – kontroler ruchu lotniczego – określone w rozporządzeniu nr 2015/340/UE;
	11) dyspozytor lotniczy – ukończone 21 lat;
	12) członek personelu lotniczego, o którym mowa w art. 94 ust. 9 – ukończone 16 lat;
	13) pozostałe specjalności członków personelu lotniczego – ukończone 18 lat.

	3. Prezes Urzędu:
	1) wydaje, zmienia, zawiesza, przywraca, cofa lub wznawia ważność,
	2) uznaje, zawiesza uznanie, przywraca uznanie albo cofa uznanie
	– licencji, świadectw kwalifikacji lub uprawnień do nich wpisywanych w drodze decyzji administracyjnej.

	3a. Przedłużenia ważności licencji, świadectw kwalifikacji i uprawnień do nich wpisywanych dokonuje się w okresie ich ważności.
	3b. Sposób oraz warunki przedłużenia ważności licencji, świadectw kwalifikacji i uprawnień do nich wpisywanych określają przepisy wydane na podstawie art. 104 ust. 1 i 1a.
	4. Prezes Urzędu może upoważnić pracowników Urzędu do wydawania w jego imieniu decyzji administracyjnych w sprawach, o których mowa w ust. 3.
	5. Licencja wydana lub potwierdzona przez właściwy organ państwa obcego wymaga uznania przez Prezesa Urzędu, z zastrzeżeniem ust. 5b.
	5a. Licencja wydana lub potwierdzona przez właściwy organ państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarc...
	5b. Nie wymaga uznania przez Prezesa Urzędu licencja:
	1) wydana lub potwierdzona przez właściwy organ państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, zgodn...
	2) wydana lub potwierdzona przez właściwy organ państwa obcego, zgodnie z wymaganiami międzynarodowymi ustanowionymi przez Zrzeszenie Władz Lotniczych (JAA) albo Unię Europejską, z wyjątkiem licencji kontrolera ruchu lotniczego i praktykanta-kontro...

	6. Zawieszenie licencji i wynikających z niej uprawnień lub niektórych wynikających z niej uprawnień ma charakter okresowy.
	Art. 97. 1. Zabrania się:
	1) wykonywania czynności lotniczych przez osobę nieposiadającą licencji lub świadectwa kwalifikacji, o ile posiadanie licencji lub świadectwa kwalifikacji do wykonywania czynności lotniczych jest wymagane, albo niespełniającą wymagań, o których mowa w...
	2) wykonywania przez członka personelu lotniczego:
	a) czynności lotniczych nieobjętych jego licencją lub świadectwem kwalifikacji,
	b) czynności lotniczych niezgodnie z warunkami określonymi w licencji lub w świadectwach kwalifikacji.


	2. Zakazy określone w ust. 1 nie dotyczą szkolenia lotniczego oraz części praktycznej egzaminu państwowego.
	Art. 98. 1. Licencję wydaje się po sprawdzeniu, czy kandydat spełnia określone prawem wymagania.
	2. Ważność licencji jest uzależniona od wyniku okresowego sprawdzenia sprawności psychicznej i fizycznej członka personelu lotniczego, stwierdzonej w badaniach lotniczo-lekarskich, i utrzymania w okresie ważności licencji wiadomości i umiejętności ni...
	3. Ważność uprawnień wpisanych do licencji, o których mowa w art. 94 ust. 7, jest uzależniona od wyniku okresowego sprawdzenia posiadanych wiadomości i umiejętności, które nie powinny być mniejsze niż wymagane do uzyskania wpisu uprawnienia do licencj...
	Art. 99. 1. Warunkiem uzyskania licencji jest pozytywny wynik egzaminu państwowego składającego się z części teoretycznej lub praktycznej, złożonego przed komisją egzaminacyjną, chyba że przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczące kwalifikacji personel...
	2. Prezes Urzędu powołuje członków komisji egzaminacyjnej spośród osób wyróżniających się odpowiednimi kwalifikacjami, wiedzą i doświadczeniem w zakresie lotnictwa, z uwzględnieniem przepisów prawa Unii Europejskiej dotyczących egzaminowania personelu...
	2a. Za uczestnictwo w komisji egzaminacyjnej, członkowie komisji egzaminacyjnej otrzymują wynagrodzenie.
	3. Członkowie komisji są powoływani na okres 3 lat.
	4. Prezes Urzędu może odwołać członka komisji, o której mowa w ust. 2, przed upływem 3 lat w przypadku:
	1) utraty wymaganych kwalifikacji;
	2) rażącego naruszenia obowiązków;
	3) skazania prawomocnym wyrokiem za popełnienie przestępstwa;
	4) wniosku członka komisji.

	4a. Prezes Urzędu odwołuje członka komisji, o której mowa w ust. 2, przed upływem 3 lat, w przypadku gdy członkowi komisji zawieszono, ograniczono lub cofnięto posiadaną licencję lub wynikające z niej uprawnienia, jeżeli zawieszona, ograniczona lub co...
	5. Egzamin podlega opłacie lotniczej.
	6. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych:
	1) szczegółowe wymagania w zakresie kwalifikacji, wiedzy i doświadczenia członków komisji egzaminacyjnej;
	2) tryb i sposób przeprowadzania egzaminów;
	3) szczegółowe zasady wynagradzania członków komisji egzaminacyjnej.

	Art. 100. 1. Licencję lub wynikające z niej uprawnienia można cofnąć albo zawiesić w przypadku stwierdzenia, że członek personelu lotniczego:
	1) uzyskał licencję lub uprawnienia w oparciu o sfałszowane dokumenty;
	2) sfałszował zapisy w licencji lub poświadczył nieprawdę w dokumentach obsługi technicznej;
	3) utracił kwalifikacje wymagane do wykonywania określonych czynności lotniczych;
	4) wykonując czynności lotnicze, do których uprawnia go licencja, zagraża bezpieczeństwu ruchu lotniczego;
	5) wykonywał czynności lotnicze pod wpływem alkoholu lub środków odurzających.

	2. Licencję zawiesza się albo cofa również na pisemny wniosek posiadacza licencji.
	3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia zaistnienia okoliczności, o których mowa w ust. 1, Prezes Urzędu może zawiesić licencję i zatrzymać ją na czas trwania postępowania administracyjnego w przedmiocie zawieszenia albo cofnięcia licencji. Przepis t...
	4. W przypadku postępowania prowadzonego przez uprawnione organy państwowe w celu stwierdzenia, czy zaistniały okoliczności, o których mowa w ust. 1, na czas prowadzenia tego postępowania Prezes Urzędu może zawiesić licencję i zatrzymać ją, jeżeli ist...
	5. W przypadku zastosowania w stosunku do członka personelu lotniczego środka zapobiegawczego polegającego na obowiązku powstrzymania się od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów w ruchu p...
	6. Członek personelu lotniczego, na którym spoczywa obowiązek powstrzymania się od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów w ruchu powietrznym albo co do którego prawomocnie orzeczono zakaz ...
	Art. 101. (uchylony)
	Art. 102. Prezes Urzędu prowadzi rejestr personelu lotniczego. Do rejestru nie wpisuje się osób, o których mowa w art. 94 ust. 2 pkt 2.
	Art. 102a. 1. Czas pracy członków załóg statków powietrznych nie może przekraczać 1900 godzin w ciągu okresu rozliczeniowego wynoszącego rok kalendarzowy.
	2. Członkom załóg statków powietrznych niezależnie od urlopu wypoczynkowego przysługuje tyle dni wolnych od wszelkich zajęć, ile w przyjętym okresie rozliczeniowym przypada dni wolnych od pracy, w tym co najmniej:
	1) 7 dni w porcie macierzystym w każdym miesiącu kalendarzowym, z których jeden dzień przypada w niedzielę lub święto,
	2) 96 dni w porcie macierzystym w każdym roku kalendarzowym
	– z zastrzeżeniem art. 103b ust. 1.

	Art. 102b. 1. Czas pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu, z wyłączeniem członków załóg, o których mowa w art. 103ca ust. 1, określają przepisy podczęści FTL załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE...
	2. Dyżur członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu, z wyłączeniem członków załóg, o których mowa w art. 103ca ust. 2, określa podczęść FTL załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE w zakresie gotowości.
	3. Okresy wypoczynku, określone w podczęści FTL załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE, członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu, z wyłączeniem członków załóg, o których mowa w art. 103ca ust. 1, mogą być...
	Art. 103. 1. Czas pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu nie może przekraczać 8 godzin na dobę i przeciętnie 40 godzin na tydzień w przyjętym okresie rozliczeniowym nieprzekraczającym 3 miesięcy, z zastrze...
	2. W stosunku do członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu mogą być stosowane rozkłady czasu pracy, w których jest dopuszczalne przedłużenie wymiaru czasu pracy do 18 godzin na dobę w locie długodystansowym. W tych...
	3. Praca w granicach przedłużonego dobowego wymiaru czasu pracy i przeciętnie 40 godzin na tydzień w przyjętym okresie rozliczeniowym nie stanowi pracy w godzinach nadliczbowych.
	3a. W zakresie czasu pracy w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu obowiązuje typ wczesny grafiku zakłócającego, o którym mowa w ORO.FTL.105 pkt 8 lit. a załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE.
	3b. Maksymalny okres pełnienia czynności lotniczych przez członka załogi w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu na symulatorze lotu lub w przypadku lotów szkoleniowych nie może przekroczyć jednorazowo 10 godzin w ciągu kolejnych 24 godzin i jest w...
	4. (uchylony)
	Art. 103a. 1. (uchylony)
	2. Czas pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca oraz w śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego rozpoczyna się w chwili, gdy pracodawca wymaga od członka załogi podjęcia pracy, i kończy się w chwili, gd...
	3. Do czasu pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca oraz w śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego wlicza się okres pełnienia czynności lotniczych.
	4. Do czasu pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca oraz w śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego wlicza się, na warunkach określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 103c, okresy gotowości o...
	5. Czas pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca nie może przekroczyć:
	1) 160 godzin w ciągu każdych kolejnych 28 dni, rozłożonych możliwie równomiernie w tym okresie;
	2) 40 godzin w ciągu każdych kolejnych 7 dni.

	6. Czas pracy członka załogi w śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego nie może przekroczyć:
	1) 190 godzin w ciągu każdych kolejnych 28 dni, rozłożonych możliwie równomiernie w całym tym okresie;
	2) 60 godzin w ciągu każdych kolejnych 7 dni;
	3) 15 godzin 30 minut w ciągu kolejnych 24 godzin.

	7. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika nośnego do momentu jego zatrzymania, członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca nie może przekroczyć:
	1) 800 godzin w ciągu roku kalendarzowego;
	2) 90 godzin w ciągu kolejnych 28 dni.

	8. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika nośnego do momentu jego zatrzymania, członka załogi w śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego nie może przekroczyć:
	1) 800 godzin w ciągu roku kalendarzowego;
	2) 80 godzin w ciągu kolejnych 28 dni.

	Art. 103b. 1. Członkom załóg statków powietrznych, o których mowa w art. 103a, niezależnie od urlopu wypoczynkowego, przysługuje:
	1) co najmniej 7 dni wolnych od pracy w każdym miesiącu kalendarzowym;
	2) co najmniej 104 dni wolnych od pracy w każdym roku kalendarzowym.

	2. Do okresów, o których mowa w ust. 1, wlicza się dni ustawowo wolne od pracy albo, w przypadku określonym w art. 151[11] Kodeksu pracy, inne dni wolne od pracy zapewnione przez pracodawcę oraz okresy wypoczynku określone w przepisach wydanych na pod...
	3. Pracodawca ustala rozkład czasu pracy członków załóg statków powietrznych. Rozkład czasu pracy uwzględniający okresy wypoczynku, o których mowa w ust. 1, jest przygotowywany na okres miesiąca kalendarzowego oraz ogłaszany w sposób przyjęty u danego...
	4. Członkom załóg statków powietrznych, o których mowa w art. 103a, przysługują w każdym tygodniu co najmniej 24 godziny nieprzerwanego wypoczynku.
	Art. 103c. Minister właściwy do spraw transportu, w celu zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa operacji lotniczych oraz zapobieżenia skutkom skumulowanego zmęczenia członków załóg, określi, w drodze rozporządzenia, w odniesieniu do członków ...
	1) maksymalny okres pełnienia czynności lotniczych;
	2) przerwy w pełnieniu czynności lotniczych;
	3) okresy wypoczynku należne w związku z pełnieniem czynności lotniczych;
	4) ograniczenia czasu lotu;
	5) formy pełnienia gotowości oraz warunki ich wliczania do czasu pracy.

	Art. 103ca. 1. Czas pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu wykonywanym taksówką powietrzną, w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa medycznego określają przepisy części Q załącznika III do rozpo...
	2. Dyżur członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu wykonywanym taksówką powietrzną, w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa medycznego określają przepisy części Q załącznika III do rozporządzenia nr 3922...
	3. Okresy wypoczynku, określone w części Q załącznika III do rozporządzenia nr 3922/91, członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu wykonywanym taksówką powietrzną, w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa ...
	4. Służba ratownictwa medycznego jest misją składającą się z dolotu, transportu i powrotu do portu macierzystego, wykonywaną przy użyciu samolotu zgodnie z certyfikatem przewoźnika lotniczego, której celem jest udzielenie pomocy medycznej w stanie nag...
	1) chorych lub rannych oraz innych osób, których to bezpośrednio dotyczy, lub
	2) personelu medycznego, lub
	3) materiałów biologicznych i materiałów lub urządzeń wykorzystywanych do udzielenia świadczeń zdrowotnych.

	5. Maksymalny okres pełnienia czynności lotniczych członka załogi w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu w załodze jednoosobowej nie może przekraczać 10 godzin w ciągu kolejnych 24 godzin.
	6. Maksymalny okres pełnienia czynności lotniczych członka załogi w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu w służbie ratownictwa medycznego nie może przekraczać 12 godzin w ciągu kolejnych 24 godzin.
	7. Okres pełnienia czynności lotniczych członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu wykonywanym taksówką powietrzną, w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa medycznego może zostać wydłużony zgodnie z warun...
	8. Okres wypoczynku członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu wykonywanym taksówką powietrzną, w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa medycznego, należny w związku z pełnieniem czynności lotniczych, moż...
	9. Niezależnie od okresu wypoczynku, o którym mowa w ust. 8, członkom załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu wykonywanym taksówką powietrzną, w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa medycznego przysługuje wypo...
	10. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze konieczność zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa operacji lotniczych oraz zapobieżenia skutkom skumulowanego zmęczenia, a także uwzględniając przepisy części Q załącznika III do roz...
	1) wykonywanym taksówką powietrzną, w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa medycznego:
	a) warunki i okresy wypoczynku należne w związku z pełnieniem czynności lotniczych oraz sposób skracania i wydłużania okresu wypoczynku,
	b) warunki i okresy wypoczynku dodatkowego stanowiącego kompensatę wpływu różnic stref czasowych na członków załogi statku powietrznego,
	c) formy i warunki pełnienia gotowości, jej limity oraz sposób wliczania gotowości do okresu służby i okresu pełnienia czynności lotniczych;

	2) wykonywanym taksówką powietrzną oraz w służbie ratownictwa medycznego wydłużony okres pełnienia czynności lotniczych ze względu na zwiększenie składu personelu lotniczego w załodze wieloosobowej;
	3) w załodze jednoosobowej oraz w służbie ratownictwa medycznego sposób wliczania czasu przemieszczania członka załogi w celu zajęcia stanowiska do okresu służby i okresu pełnienia czynności lotniczych;
	4) wykonywanym taksówką powietrzną przerwy w pełnieniu czynności lotniczych oraz wydłużony okres pełnienia czynności lotniczych ze względu na zastosowaną przerwę;
	5) w załodze jednoosobowej szczegółowy sposób określania okresu pełnienia czynności lotniczych w zależności od czasu zgłoszenia się do lotu oraz liczby odcinków;
	6) w służbie ratownictwa medycznego wydłużony okres pełnienia czynności lotniczych ze względu na udział w akcji ratowniczej lub wystąpienie nieprzewidzianych okoliczności podczas operacji lotniczej.

	Art. 103d. W sprawach dotyczących czasu pracy członków załóg statków powietrznych, nieuregulowanych w przepisach art. 102a–103ca, stosuje się przepisy Kodeksu pracy.
	Art. 104. 1. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych i Ministrem Obrony Narodowej, uwzględniając przepisy międzynarodowe i przepisy prawa Unii Europejskiej oraz mając na uwadze zapewnienie bezpi...
	1) wzory licencji i świadectw kwalifikacji;
	2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji lub świadectw kwalifikacji;
	3) szczegółowe wymagania dla poszczególnych rodzajów licencji i świadectw kwalifikacji, dotyczące kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejętności i praktyki;
	4) szczegółowe warunki i sposób:
	a) wydawania, przedłużania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji i świadectw kwalifikacji oraz wynikających z nich uprawnień,
	b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych licencji i świadectw kwalifikacji oraz wynikających z nich uprawnień, wydanych przez właściwy organ obcego państwa,
	c) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
	d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
	e) prowadzenia szkolenia lotniczego;

	5) szczegółowe warunki wykonywania uprawnień wynikających z licencji i świadectw kwalifikacji;
	6) zakres wiedzy i umiejętności wymaganych do otrzymania świadectwa operatora tankowania statków powietrznych oraz wzór i tryb uzyskiwania takiego świadectwa, uwzględniając równorzędność ukończonych kursów i szkoleń.

	1a. Minister właściwy do spraw transportu, uwzględniając przepisy międzynarodowe i przepisy prawa Unii Europejskiej, określi dla specjalności, o których mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8 i 9, w drodze rozporządzenia:
	1) wzory licencji i świadectw kwalifikacji;
	2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji i świadectw kwalifikacji;
	3) szczegółowe wymagania dla poszczególnych rodzajów licencji i świadectw kwalifikacji, dotyczące kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejętności i praktyki;
	4) szczegółowe warunki i sposób:
	a) wydawania, przedłużania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji i świadectw kwalifikacji oraz wynikających z nich uprawnień,
	b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania i przywracania uznania obcych licencji i świadectw kwalifikacji oraz wynikających z nich uprawnień, wydanych przez właściwy organ obcego państwa,
	c) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
	d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
	e) prowadzenia szkolenia lotniczego;

	5) szczegółowe warunki wykonywania uprawnień wynikających z licencji i świadectw kwalifikacji.

	2. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw zdrowia określi, w drodze rozporządzenia, wymagania w zakresie sprawności psychicznej i fizycznej kandydatów na członków personelu lotniczego oraz członków personel...
	3. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw zdrowia określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe warunki, na jakich cudzoziemcy mogą być dopuszczani do szkolenia lotniczego i uzyskiwać licencje w Rzeczyposp...
	4. W celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji i świadectw kwalifikacji dla poszczególnych specjalności lotniczych Prezes Urzędu może uznać kwalifikacje i uprawnienia nabyte w lotnictwie państwowym.
	5. Postępowanie w sprawach, o których mowa w ust. 4, prowadzi się na wniosek osoby posiadającej kwalifikacje lub uprawnienia nabyte w lotnictwie państwowym.
	6. Uznanie kwalifikacji lub uprawnień nabytych w lotnictwie państwowym w celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji i świadectw kwalifikacji dokonywane jest na podstawie dokumentów potwierdzających uzyskanie kwalifikacji lub uprawnień w lotnictwi...
	7. Jeżeli dla uznania kwalifikacji lub uprawnień nabytych w lotnictwie państwowym w celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji albo świadectwa kwalifikacji wymagana jest udokumentowana praktyka lotnicza, zalicza się tę praktykę na podstawie dokum...
	8. W przypadku, gdy dla uznania kwalifikacji lub uprawnienia nabytych w lotnictwie państwowym w celu uzyskania odpowiedniego uprawnienia lotniczego wynikającego z licencji albo świadectwa kwalifikacji, a także uprawnienia dodatkowego wpisywanego do li...
	9. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych i Ministrem Obrony Narodowej określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe warunki uznawania kwalifikacji i uprawnień, o których mowa w ust. 4, uwzględ...

	Rozdział 2
	Badania lotniczo-lekarskie
	Art. 105. 1. Sprawność psychiczną i fizyczną członka oraz kandydata na członka personelu lotniczego i członka oraz kandydata na członka personelu pokładowego sprawdza się w trakcie badań lotniczo-lekarskich.
	1a. Badaniom, o których mowa w ust. 1, nie podlegają osoby, o których mowa w art. 94 ust. 2 pkt 2, a także członkowie personelu lotniczego oraz kandydaci na członków personelu lotniczego specjalności:
	1) (uchylony)
	2) pilot lotni;
	3) pilot paralotni;
	4) pilot motolotni;
	5) skoczek spadochronowy;
	6) mechanik poświadczenia obsługi statków powietrznych;
	7) mechanik lotniczy obsługi technicznej.

	1b. Przepis ust. 1a nie dotyczy osób posiadających specjalności, o których mowa w ust. 1a pkt 2–5, wykonujących czynności lotnicze na podstawie posiadanego uprawnienia instruktorskiego, uprawnienia do lotów lub skoków z pasażerem oraz uczestniczących ...
	2. Członek personelu lotniczego oraz personelu pokładowego nie może wykonywać lotów lub innych czynności lotniczych w przypadku utraty wymaganej sprawności psychicznej i fizycznej.
	3. Członek personelu lotniczego i personelu pokładowego, który jest świadomy utraty sprawności psychicznej lub fizycznej wymaganej do wykonywania swojej funkcji, jest obowiązany do natychmiastowego poddania się badaniom lotniczo-lekarskim.
	4. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzane są odpłatnie. Koszty tych badań ponosi pracodawca.
	5. Sprawność fizyczną i psychiczną członka personelu lotniczego, o którym mowa w ust. 1a, stwierdza się na podstawie złożonego przez tę osobę pisemnego oświadczenia, że stan zdrowia tej osoby pozwala na bezpieczne wykonywanie czynności lotniczych lub ...
	Art. 106. 1. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzają i wydają orzeczenia o zdolności lub niezdolności do wykonywania lotów i innych czynności lotniczych, zwane dalej „orzeczeniami lotniczo-lekarskimi”:
	1) centra medycyny lotniczej;
	2) lekarze orzecznicy medycyny lotniczej.

	2. (uchylony)
	3. Od orzeczenia lotniczo-lekarskiego wydanego przez centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej osobie zainteresowanej przysługuje odwołanie do Naczelnego Lekarza w terminie 14 dni od dnia otrzymania orzeczenia. Do postępowa...
	4. W przypadkach szczególnych prawo złożenia odwołania od orzeczenia, o którym mowa w ust. 3, przysługuje także Prezesowi Urzędu.
	5. Naczelny Lekarz w celu zbadania zasadności odwołania, o którym mowa w ust. 3, może zlecić przeprowadzenie dodatkowych badań przez lekarza posiadającego tytuł specjalisty lub specjalizację w dziedzinie medycyny związanej z przeprowadzanymi badaniami...
	6. (uchylony)
	7. (uchylony)
	Art. 107. 1. Do zadań Naczelnego Lekarza należy:
	1) pełnienie funkcji odwoławczych od orzeczeń lotniczo-lekarskich wydawanych przez centra medycyny lotniczej oraz lekarzy orzeczników medycyny lotniczej;
	2) sprawowanie nadzoru nad działalnością centrów medycyny lotniczej oraz lekarzy orzeczników medycyny lotniczej;
	3) wnioskowanie do Prezesa Urzędu o wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej;
	4) wnioskowanie do Prezesa Urzędu o wydanie lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej certyfikatu zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie medycyny lotniczej;
	5) wnioskowanie do Prezesa Urzędu o wydanie, cofnięcie albo zawieszenie lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich do:
	a) świadectw kwalifikacji,
	b) licencji wydawanych dla specjalności personelu lotniczego, o których mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r i s oraz pkt 5;

	6) dokonywanie kontroli działalności podmiotów, o których mowa w art. 106 ust. 1;
	7) zatwierdzanie i wdrażanie programu szkolenia dla kandydatów na lekarzy orzeczników medycyny lotniczej;
	8) organizowanie szkoleń dla kandydatów na lekarzy orzeczników medycyny lotniczej lub lekarzy orzeczników medycyny lotniczej.

	2. Naczelny Lekarz ma prawo przetwarzać dane medyczne członków i kandydatów na członków personelu lotniczego oraz członków i kandydatów na członków personelu pokładowego wyłącznie na potrzeby wykonywanych badań oraz prowadzonych postępowań.
	3. Regulamin działania Naczelnego Lekarza ustala Prezes Urzędu.
	Art. 108. 1. Lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej może zostać lekarz, który uzyskał:
	1) certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej albo
	2) upoważnienie do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich.

	2. Warunki wydawania certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej określa Podczęść D Sekcja 1 załącznika IV oraz ARA.MED.200 załącznika VI do rozporządzenia nr 1178/2011/UE.
	3. Certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej jest wydawany na okres 3 lat.
	4. Upoważnienie do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich uzyskuje lekarz, który:
	1) posiada prawo wykonywania zawodu lekarza;
	2) posiada tytuł specjalisty lub specjalizację w dziedzinie medycyny związanej z przeprowadzanymi badaniami lotniczo-lekarskimi;
	3) odbył szkolenie dla kandydatów na lekarzy orzeczników medycyny lotniczej i złożył egzamin;
	4) złożył wniosek do Naczelnego Lekarza o wydanie upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich.

	5. Upoważnienie do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich jest wydawane na okres 3 lat.
	6. Wydanie, ograniczenie, zawieszenie albo cofnięcie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej oraz wydanie, ograniczenie, zawieszenie albo cofnięcie upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich następuje w drodze decyzji adminis...
	7. Po wydaniu certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich Prezes Urzędu dokonuje wpisu lekarza na listę lekarzy orzeczników medycyny lotniczej.
	8. Ograniczenie, zawieszenie albo cofnięcie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej następuje w przypadkach, o których mowa w ARA.MED.250 w załączniku VI do rozporządzenia nr 1178/2011/UE.
	9. Naczelny Lekarz występuje z wnioskiem o:
	1) zawieszenie upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich w przypadku nieusunięcia nieprawidłowości stwierdzonych podczas kontroli, o której mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 112 ust. 1, potwierdzonej ponowną kontrolą, dokon...
	2) cofnięcie upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich w przypadku:
	a) utraty albo zawieszenia prawa wykonywania zawodu lekarza,
	b) ograniczenia w wykonywaniu przez lekarza orzecznika medycyny lotniczej czynności medycznych związanych z orzekaniem,
	c) nieusunięcia nieprawidłowości stwierdzonych podczas ponownej kontroli, o której mowa w pkt 1, w terminie 6 miesięcy od dnia zawieszenia upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich.


	10. Lekarz orzecznik medycyny lotniczej jest obowiązany poinformować Prezesa Urzędu, za pośrednictwem Naczelnego Lekarza, o zaistnieniu sytuacji, o których mowa w ust. 9 pkt 2 lit. a i b, oraz o wszelkich zmianach w danych wpisywanych na listę lekarzy...
	11. Do obowiązków lekarza orzecznika medycyny lotniczej należy:
	1) przeprowadzanie badań lotniczo-lekarskich i wydawanie orzeczeń lotniczo-lekarskich;
	2) udostępnianie wyników badań uprawnionym organom oraz zainteresowanemu, na ich żądanie;
	3) udostępnianie dokumentacji medycznej na żądanie Naczelnego Lekarza;
	4) przedstawianie Naczelnemu Lekarzowi corocznego sprawozdania z prowadzonej działalności niepóźniej niż do dnia 31 stycznia roku następującego po roku, którego sprawozdanie dotyczy.

	12. Lekarz orzecznik medycyny lotniczej ma prawo przetwarzać dane medyczne kandydatów na członków personelu lotniczego oraz członków personelu lotniczego i kandydatów na członków personelu pokładowego oraz członków personelu pokładowego wyłącznie na p...
	13. Prezes Urzędu prowadzi listę lekarzy orzeczników medycyny lotniczej. Lista lekarzy orzeczników medycyny lotniczej jest jawna i zawiera imię, nazwisko, numer wpisu na listę oraz miejsce wykonywania badań lotniczo-lekarskich przez lekarza orzecznik...
	14. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw zdrowia, w celu efektywnego prowadzenia nadzoru nad lekarzami orzecznikami medycyny lotniczej, określi, w drodze rozporządzenia:
	1) wzór upoważnienia do przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich;
	2) sposób prowadzenia listy lekarzy orzeczników medycyny lotniczej.

	Art. 109. 1. Centrum medycyny lotniczej może zostać podmiot, który uzyskał certyfikat centrum medycyny lotniczej po spełnieniu wymagań określonych w przepisach podczęści AeMC załącznika VII do rozporządzenia 1178/2011/UE, a w przypadku przeprowadzania...
	1) jest wpisany do rejestru podmiotów wykonujących działalność leczniczą;
	2) zatrudnia lekarzy orzeczników medycyny lotniczej oraz lekarzy posiadających tytuł specjalisty lub specjalizację w dziedzinie medycyny związanej z przeprowadzanymi badaniami lotniczo-lekarskimi;
	3) zajmuje się w szczególności problemami klinicznej medycyny lotniczej i dziedzinami pokrewnymi.

	2. Certyfikat centrum medycyny lotniczej w zakresie:
	1) świadectw kwalifikacji,
	2) licencji wydawanych dla specjalności personelu lotniczego, o których mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r i s oraz pkt 5
	– jest wydawany na czas nieokreślony.

	3. Wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej następuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzędu wydanej na wniosek Naczelnego Lekarza lub zainteresowanego podmiotu.
	4. Prezes Urzędu prowadzi listę centrów medycyny lotniczej, która zawiera karty ewidencyjne centrów medycyny lotniczej.
	5. Prezes Urzędu wpisuje centrum medycyny lotniczej na listę centrów medycyny lotniczej po uzyskaniu przez nie certyfikatu centrum medycyny lotniczej.
	6. Do obowiązków centrum medycyny lotniczej należy:
	1) przeprowadzanie badań lotniczo-lekarskich i wydawanie orzeczeń lotniczo-lekarskich;
	2) udostępnianie wyników badań uprawnionym organom oraz zainteresowanemu, na ich żądanie;
	3) udostępnianie dokumentacji medycznej Naczelnemu Lekarzowi, na jego żądanie;
	4) przedstawianie Naczelnemu Lekarzowi corocznego sprawozdania z prowadzonej działalności niepóźniej niż do dnia 31 stycznia roku następującego po roku, którego sprawozdanie dotyczy.

	7. Centrum medycyny lotniczej ma prawo przetwarzać dane medyczne kandydatów na członków personelu lotniczego oraz członków personelu lotniczego i kandydatów na członków personelu pokładowego oraz członków personelu pokładowego wyłącznie na potrzeby wy...
	8. Naczelny Lekarz wnioskuje do Prezesa Urzędu o skreślenie centrum medycyny lotniczej z listy centrów medycyny lotniczej w przypadku:
	1) ujemnej corocznej oceny działalności potwierdzonej ponowną oceną, która nie może być dokonana wcześniej niż po upływie 6 miesięcy od dnia ostatniej oceny;
	2) niespełnienia wymogów, o których mowa w ust. 1;
	3) złożenia wniosku przez zainteresowany podmiot.

	9. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw zdrowia, w celu zapewnienia wyczerpującej informacji w zakresie podmiotów wykonujących badania lotniczo-lekarskie, określi, w drodze rozporządzenia, wzór karty ewi...
	Art. 110. Posiadanie orzeczenia o zdolności do wykonywania lotów i innych czynności lotniczych jest niezbędnym warunkiem wydania decyzji o przedłużeniu ważności licencji członka personelu lotniczego.
	Art. 111. Naczelny Lekarz przedstawia corocznie sprawozdanie ze swej działalności Prezesowi Urzędu, który następnie przedstawia to sprawozdanie ministrowi właściwemu do spraw transportu oraz ministrowi właściwemu do spraw zdrowia.
	Art. 112. 1. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw zdrowia oraz Ministrem Obrony Narodowej określi, w drodze rozporządzenia:
	1) sposób przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich kandydatów na członków personelu lotniczego i członków personelu lotniczego oraz kandydatów na członków personelu pokładowego i członków personelu pokładowego;
	2) warunki i tryb:
	a) wydawania i przechowywania orzeczeń lotniczo-lekarskich,
	b) kontroli przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich i orzekania, a także sposobu dokumentowania tych kontroli;

	3) częstotliwość przeprowadzania badań lotniczo-lekarskich;
	4) sposób postępowania z dokumentacją medyczną badań lotniczo-lekarskich oraz wzory stosowanych dokumentów.

	2. Wydając rozporządzenie, o którym mowa w ust. 1, uwzględnia się w szczególności konieczność zapewnienia prawidłowego i kompleksowego przebiegu badań lotniczo-lekarskich, a także konieczność posiadania przez członków personelu lotniczego oraz członk...

	Rozdział 3
	Dowódca i załoga statku powietrznego
	Art. 113. 1. Załogę statku powietrznego stanowią osoby wyznaczone przez użytkownika statku powietrznego do wykonania określonych czynności na statku powietrznym w czasie lotu.
	2. Na statku powietrznym wykonującym lot z załogą musi być wyznaczony dowódca statku powietrznego, zwany dalej „dowódcą”.
	3. Jeżeli załogę statku powietrznego stanowi jedna osoba, pełni ona funkcję dowódcy.
	Art. 114. 1. Dowódca jest obowiązany wykonywać loty zgodnie z przepisami, w szczególności zaś zapewnić bezpieczeństwo statku powietrznego oraz znajdujących się na jego pokładzie osób i rzeczy.
	2. Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczeństwo, dowódca jest obowiązany zastosować wszelkie niezbędne środki w celu ratowania pasażerów i załogi.
	3. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego lądowania dowódca wykonuje w imieniu właściciela i użytkownika statku oraz w imieniu właścicieli przewożonych rzeczy wszelkie czynności, jakie uzna za konieczne do zabezpieczenia ich interesów.
	Art. 115. 1. W celu zapewnienia bezpieczeństwa lotu oraz bezpieczeństwa i porządku na pokładzie statku powietrznego dowódca jest upoważniony do:
	1) zobowiązania, w razie konieczności, innych członków załogi do wykonywania czynności nienależących do ich normalnego zakresu obowiązków;
	2) wydawania poleceń wszystkim osobom znajdującym się na pokładzie statku powietrznego.

	2. Wszystkie osoby obecne na pokładzie statku powietrznego są obowiązane wypełniać polecenia dowódcy.
	3. Dowódca ma prawo decydować, z zastrzeżeniem ust. 4a, o:
	1) zastosowaniu niezbędnych środków, łącznie ze środkami przymusu w stosunku do osób niewykonujących jego poleceń albo zagrażających w inny sposób bezpieczeństwu lotu lub porządkowi na pokładzie statku powietrznego;
	2) zatrzymaniu osoby podejrzanej o popełnienie przestępstwa na statku powietrznym albo osoby zagrażającej w inny sposób bezpieczeństwu lotu lub porządkowi na pokładzie statku powietrznego, do czasu przekazania jej właściwym organom.

	4. Członkowie załogi statku powietrznego mogą stosować wyłącznie środki przymusu odpowiadające potrzebom wynikającym z istniejącej sytuacji i niezbędne do osiągnięcia podporządkowania wymaganiom bezpieczeństwa i porządku na pokładzie statku oraz polec...
	4a. W przypadku gdy nie jest możliwe podjęcie decyzji przez dowódcę, funkcjonariusz Straży Granicznej wchodzący w skład warty ochronnej na pokładzie statku powietrznego odbywającego lot wysokiego ryzyka, w razie bezpośredniego zagrożenia bezpieczeństw...
	5. Organy Policji i Straży Granicznej są obowiązane do przejęcia osoby, o której mowa w ust. 3 pkt 2.
	Art. 116. 1. Zabrania się członkom załogi oraz innym osobom wnoszenia i używania broni palnej, broni gazowej oraz materiałów wybuchowych na pokład statku powietrznego, z zastrzeżeniem ust. 3.
	2. Zakaz, o którym mowa w ust. 1, ma zastosowanie także do urządzeń, środków i substancji mogących stanowić zagrożenie dla bezpieczeństwa lotu lub pasażerów.
	3. Zakazów, o których mowa w ust. 1 i 2, nie stosuje się do:
	1) żołnierzy i funkcjonariuszy Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego, żołnierzy Żandarmerii Wojskowej oraz funkcjonariuszy Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Straży G...
	2) funkcjonariuszy Straży Granicznej pełniących wartę ochronną, o której mowa w art. 186a ust. 1;
	3) żołnierzy i funkcjonariuszy służb, o których mowa w pkt 1, którzy podczas wykonywania przez nich obowiązków służbowych odbywają lot i odbyli szkolenie w zakresie zasad bezpieczeństwa na pokładzie statku powietrznego w przypadku użycia broni palnej ...

	4. Żołnierze i funkcjonariusze służb, o których mowa w ust. 3 pkt 1, którzy podczas wykonywania przez nich obowiązków służbowych odbywają lot, mają prawo do użycia na pokładzie statku powietrznego broni palnej lub środków przymusu bezpośredniego, o kt...
	5. Rada Ministrów określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowe warunki wnoszenia broni palnej lub środków przymusu bezpośredniego na pokład statku powietrznego, uwzględniając konieczność zapewnienia bezpieczeństwa na pokładzie tego statku;
	2) organizację i zakres szkolenia, o którym mowa w ust. 3 pkt 3, mając na względzie zapewnienie odpowiedniego poziomu wyszkolenia żołnierzy i funkcjonariuszy, jednolitość programu i formy szkolenia, zakres wiedzy teoretycznej i praktyki niezbędnej do ...

	6. (uchylony)
	7. (uchylony)
	8. (uchylony)
	Art. 117. 1. Dowódca statku powietrznego, który otrzymał sygnał o niebezpieczeństwie grożącym innemu statkowi powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegł statek powietrzny lub morski, który uległ wypadkowi lub znalazł się w niebezpieczeństwie, alb...
	2. Obowiązek pomocy ustaje, gdy dowódca wie, że kto inny udziela pomocy w podobnych lub lepszych warunkach, niż on sam mógłby jej udzielić.
	Art. 118. Jeżeli w celu opanowania sytuacji zagrażającej bezpieczeństwu statku powietrznego, osobom lub mieniu znajdującym się na tym statku, członek załogi statku powietrznego podjął czynności naruszające przepisy lotnicze, dowódca statku powietrzneg...

	DZIAŁ VI
	Żegluga powietrzna
	Rozdział 1
	Zasady korzystania z przestrzeni powietrznej i organizacji ruchu lotniczego
	Art. 118a. Żegluga powietrzna w polskiej przestrzeni powietrznej oraz w przestrzeni powietrznej, która, w oparciu o art. 5 ust. 2, znalazła się w obszarze odpowiedzialności Rzeczypospolitej Polskiej jest realizowana zgodnie z:
	1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczącymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w szczególności:
	a) rozporządzeniem nr 549/2004/WE,
	b) rozporządzeniem nr 550/2004/WE,
	c) rozporządzeniem nr 551/2004/WE,
	d) rozporządzeniem nr 552/2004/WE;

	2) umowami międzynarodowymi i przepisami międzynarodowymi;
	3) niniejszą ustawą i innymi ustawami.

	Art. 119. 1. Polska przestrzeń powietrzna jest dostępna na równych prawach dla wszystkich jej użytkowników, a swoboda lotów w niej cywilnych statków powietrznych może być ograniczona wyłącznie na podstawie wyraźnego upoważnienia Prawa lotniczego, przy...
	1a. W przypadku systemów bezzałogowych statków powietrznych dostępność przestrzeni powietrznej może być ograniczona przez wyznaczenie strefy geograficznej dla systemów bezzałogowych statków powietrznych, o której mowa w art. 15 rozporządzenia nr 2019/...
	2. Rada Ministrów może, w drodze rozporządzenia, wprowadzić zakazy i ograniczenia w ruchu lotniczym niezbędne ze względu na:
	1) ważny interes polityki zagranicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) względy obronności i bezpieczeństwa Rzeczypospolitej Polskiej;
	3) ważny interes gospodarczy Rzeczypospolitej Polskiej;
	4) zobowiązania Rzeczypospolitej Polskiej wynikające z umów międzynarodowych, w tym zwłaszcza z wiążących uchwał Rady Bezpieczeństwa ONZ, przyjętych na podstawie rozdziału VII Karty Narodów Zjednoczonych.

	3. Dostępność przestrzeni powietrznej może być czasowo ograniczona ze względu na obronność państwa, bezpieczeństwo publiczne, ochronę przyrody oraz bezpieczeństwo ruchu lotniczego, zgodnie z ust. 4.
	4. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrami właściwymi do spraw klimatu, wewnętrznych oraz środowiska, w drodze rozporządzeń, z zachowaniem postanowień umów międzynarodowych:
	1) może wprowadzić zakazy lub ograniczenia lotów nad obszarem całego państwa albo jego części na czas dłuższy niż 3 miesiące;
	2) określi zasady wprowadzania przez instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego ograniczeń lotów w części przestrzeni powietrznej, których czas trwania nie będzie dłuższy niż 3 miesiące, oraz sposób publikacji tych ograniczeń.

	5. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw klimatu oraz ministrem właściwym do spraw środowiska może, w drodze rozporządzenia, wprowadzić ograniczenia lub zakazy lotów dla statków powietrznych niespełniający...
	Art. 119a. 1. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego w przypadku niespełnienia przez użytkownika statku powietrznego wymagania lub warunku określonego w:
	1) art. 144, art. 145a ust. 1, art. 193 ust. 1, art. 209 ust. 1, 2, 3 i 4,
	2) art. 3 rozporządzenia Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiającego wymagania techniczne i procedury administracyjne dotyczące operacji lotniczych wykonywanych przez operatorów z państw trzecich zgodnie z rozporządzeniem Parla...
	– nie zezwala na wlot statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, o ile odmowa wlotu nie spowoduje bezpośredniego zagrożenia dla życia i zdrowia ludzi oraz bezpieczeństwa lotów.

	2. W celu ustalenia okoliczności, czy wymagania lub warunki określone w przepisach wskazanych w ust. 1 zostały spełnione, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego ma prawo żądać od podmiotu składającego plan lotu:
	1) dodatkowych informacji nieujętych w planie lotu, dotyczących w szczególności:
	a) charakteru lotu, w tym wskazania, czy jest to lot handlowy lub czy lot ten stanowi wykonanie przewozu lotniczego w celu realizacji zadań państwowych,
	b) liczby miejsc pasażerskich,
	c) maksymalnej masy startowej (MTOM) statku powietrznego,
	d) rodzaju i specyfikacji ładunku;

	2) kopii dokumentu ubezpieczenia, o którym mowa w rozporządzeniu (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogów w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoźników lotniczych i operatorów statków powie...
	3) kopii zezwolenia, o którym mowa w art. 3 rozporządzenia nr 452/2014/UE;
	4) kopii zezwolenia lub zgody Prezesa Urzędu na wykonanie planowanego lotu.

	Art. 120. 1. Polska przestrzeń powietrzna dostępna dla żeglugi powietrznej jest klasyfikowana zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami i przepisami międzynarodowymi.
	2. W polskiej przestrzeni powietrznej działają instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej, a w wydzielonych częściach tej przestrzeni cywilne lub wojskowe lotniskowe organy służb ruchu lotniczego lub właściwe organy wojskowe.
	3. Instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego tworzą cywilne lotniskowe organy służb ruchu lotniczego działające w przestrzeni kontrolowanej.
	4. Zarządzający lotniskiem niekontrolowanym w zależności od potrzeb może zapewnić lotniskową służbę informacji powietrznej oraz dostępność informacji meteorologicznej w przestrzeni niekontrolowanej przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 121 ust. ...
	4a. W procesie certyfikacji lotniskowej służby informacji powietrznej potwierdzenie spełnienia przez nią wymagań ustalonych dla tej służby następuje przez złożenie oświadczenia o posiadaniu zdolności i środków umożliwiających wywiązanie się z obowiązk...
	4aa. Oświadczenie, o którym mowa w ust. 4a, składa się pod rygorem odpowiedzialności karnej za składanie fałszywych oświadczeń. Składający oświadczenie jest obowiązany do zawarcia w nim klauzuli następującej treści: „Jestem świadomy odpowiedzialności ...
	4b. Prezes Urzędu, w ramach kontroli, o której mowa w art. 162 ust. 1, może przeprowadzić kontrolę informacji wskazanych w oświadczeniu, o którym mowa w ust. 4a.
	4c. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze przepisy międzynarodowe oraz konieczność zapewnienia bezpieczeństwa w ruchu lotniczym, określi w drodze rozporządzenia:
	1) okoliczności i sposób wyznaczania kierującego lotami;
	2) wymagania, które musi spełniać kierujący lotami, oraz jego uprawnienia i obowiązki;
	3) zakres dokumentacji i środki techniczne niezbędne do zapewniania kierowania lotami.

	5. Minister Obrony Narodowej tworzy wojskowe lotniskowe organy służb ruchu lotniczego działające w przestrzeni przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1.
	6. Minister Obrony Narodowej określi, w drodze zarządzenia, organizację i szczegółowe zasady funkcjonowania wojskowych lotniskowych organów służby ruchu lotniczego.
	Art. 121. 1. Zarządzanie ruchem lotniczym w polskiej przestrzeni powietrznej jest realizowane przez:
	1) zapewnianie odpowiednich do charakteru, natężenia i warunków ruchu lotniczego służb żeglugi powietrznej;
	2) zarządzanie przestrzenią powietrzną;
	3) zarządzanie przepływem ruchu lotniczego.

	2. Statkom powietrznym wykonującym loty w przestrzeni powietrznej zapewnia się ponadto służbę poszukiwania i ratownictwa.
	3. Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych publikuje instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego.
	4. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem właściwym do spraw wewnętrznych powoła, w drodze rozporządzenia, wspólny cywilno-wojskowy organ doradczy odpowiedzialny za kształtowanie zasad zarządz...
	5. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, uwzględniając zasady wynikające z umów i przepisów międzynarodowych, dla zapewnienia bezpiecznego, elastycznego i efektywnego wykorzystania przestrzeni powietrznej ...
	1) strukturę polskiej przestrzeni powietrznej dostępnej dla żeglugi powietrznej z podziałem na:
	a) przestrzeń kontrolowaną,
	b) przestrzeń niekontrolowaną;

	2) szczegółowe warunki i sposób korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej użytkowników.
	3) (uchylony)

	5a. (uchylony)
	6. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem umów i przepisów międzynarodowych:
	1) przepisy ruchu lotniczego – w rozumieniu Załącznika 2 do Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, biorąc także pod uwagę bezpieczeństwo ruchu lotniczego oraz zakres informacji zawartych we wniosku, o którym mowa w art. 4 rozporządzenia nr 923/2012...
	2) warunki i sposób działania służb ruchu lotniczego – w rozumieniu Załącznika 11 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym.

	7. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, sposób współdziałania instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego z Siłami Powietrznymi Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polski...
	Art. 122. 1. Użytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest obowiązany do niezwłocznego wykonywania poleceń instytucji zapewniających służby ruchu lotniczego oraz cywilnych i wojskowych lotniskowych organów służb ruchu lotniczego, a także organów d...
	2. Organy, o których mowa w ust. 1, w przypadku gdy cywilny statek powietrzny wykonuje lot wbrew zakazom lub ograniczeniom, o których mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 2, 4 lub 5, zakazowi, o którym mowa w art. 119a, lub gdy istnie...
	1) odpowiedniej zmiany kierunku lub wysokości lotu;
	2) lądowania na wskazanym przez ten organ lotnisku;
	3) wykonania innych poleceń, mających na celu przywrócenie stanu zgodnego z prawem.

	3. Wykonywanie przepisów ust. 1 i 2 nie może naruszać bezpieczeństwa osób będących na pokładzie statku powietrznego.
	Art. 122a. (utracił moc)
	Art. 122b. 1. Statek powietrzny, który wykonuje lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej w sposób odbiegający od ustalonej organizacji lotu i mogący stanowić zagrożenie dla bezpieczeństwa wielu osób, może być wezwany przez państwowy org...
	1) odpowiedniej zmiany kierunku lub wysokości lotu;
	2) lądowania na wskazanym przez ten organ lotnisku;
	3) wykonania innych poleceń mających na celu przywrócenie właściwego kierunku lub wysokości lotu.

	2. Do przypadku niezastosowania się do któregokolwiek z wezwań lub poleceń, o których mowa w ust. 1, stosuje się przepisy art. 18b ust. 2–5 i art. 18bb–18bj ustawy z dnia 12 października 1990 r. o ochronie granicy państwowej.
	Art. 123. 1. Zabrania się wykonywania przez statki powietrzne lotów próbnych, akrobacyjnych oraz organizowania pokazów lotniczych nad osiedlami i innymi skupiskami ludności.
	1a. Przez pokaz lotniczy należy rozumieć loty statków powietrznych organizowane dla publiczności w celu zademonstrowania sprzętu lotniczego lub umiejętności pilotów, które nie są:
	1) wykonywane wyłącznie w ramach szkolenia lub treningu;
	2) organizowane wyłącznie w celach handlowych lub zawodowych.

	1b. Na wniosek organizatora pokazów lotniczych, złożony co najmniej na 30 dni przed planowanym terminem pokazu, zawierający ich program, Prezes Urzędu wyraża zgodę na ich przeprowadzenie, jeżeli spełnione są wymogi bezpieczeństwa określone w przepisac...
	1c. Zgodę, o której mowa w ust. 1b, Prezes Urzędu wydaje w drodze decyzji administracyjnej.
	1d. Nie wymagają zgody Prezesa Urzędu pokazy lotnicze organizowane dla publiczności na terenie, na którym liczba udostępnionych przez organizatora miejsc dla osób wynosi mniej niż 1000. O zamiarze zorganizowania takich pokazów należy jednak powiadomić...
	1e. Pokazy lotnicze odbywają się z zachowaniem przepisów ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o bezpieczeństwie imprez masowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 616 oraz z 2026 r. poz. 875).
	1f. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia:
	1) wyjątki od zakazów, o których mowa w ust. 1,
	2) szczegółowe wymogi bezpieczeństwa podczas organizacji i prowadzenia pokazów,
	3) szczegółowe warunki organizacji i prowadzenia pokazów oraz lotów próbnych i akrobacyjnych
	– z uwzględnieniem bezpieczeństwa lotów, osób zamieszkałych lub przebywających w osiedlach i skupiskach ludności, a także bezpieczeństwa mienia i osób przebywających na pokazach lotniczych, w zależności od rodzaju pokazu i liczby miejsc udostępnionych...

	2. Zabrania się dokonywania w czasie lotów zrzutów ze statku powietrznego, z wyjątkiem zrzutów dokonywanych na potrzeby:
	1) ochrony ludności;
	2) ochrony przeciwpożarowej;
	3) służby zdrowia;
	4) poszukiwania i ratownictwa;
	5) sportu i obsługi imprez masowych;
	6) reklamy;
	7) gospodarki rolnej i leśnej;
	8) doświadczalne i szkoleniowe.

	3. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, w drodze rozporządzenia, określi szczegółowe warunki dokonywania zrzutów, o których mowa w ust. 2, z uwzględnieniem bezpieczeństwa osób i mienia.
	4. (uchylony)
	Art. 124. 1. Zabrania się wykonywania lotów statkami powietrznymi z napędem nad obszarami parków narodowych i rezerwatów przyrody poniżej wysokości względnych podanych przez instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego w trybie art. 122.
	2. Zakazów, o których mowa w ust. 1, nie stosuje się do lotów patrolowych i interwencyjnych, wykonywanych na zlecenie zarządzających parkami narodowymi i rezerwatami przyrody, administracji morskiej oraz związanych z zapewnieniem bezpieczeństwa public...
	Art. 125. 1. Zabrania się używania obowiązujących w ruchu lotniczym znaków i sygnałów do celów niezwiązanych z tym ruchem, jak również używania ich w sposób mogący wprowadzić w błąd instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego, cywilne i wojskowe l...
	2. Zabrania się używania przez osoby nieuprawnione nadawczych urządzeń radiowych działających w pasmach częstotliwości przeznaczonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 62 ust. 3 ustawy z dnia 12 lipca 2024 r. – Prawo komunikacji elektro...
	Art. 126. (uchylony)
	Art. 126a. (uchylony)

	Rozdział 2
	Instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej
	Art. 127. 1. Wyznaczenie oraz certyfikacja instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej są dokonywane zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w tym zakresie, a w szczególności zgodnie z rozporządzeniem n...
	2. Wyznaczenia, o którym mowa w ust. 1, dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, minister właściwy do spraw transportu po zasięgnięciu opinii Ministra Obrony Narodowej i Prezesa Urzędu.
	3. Wniosek o wyznaczenie zainteresowana instytucja składa do Prezesa Urzędu, który po dokonaniu sprawdzenia wniosku pod względem merytorycznym i formalno-prawnym kieruje go następnie wraz z opinią do ministra właściwego do spraw transportu.
	3a. Jeżeli w stosunku do instytucji zapewniającej służby żeglugi powietrznej Prezes Urzędu wydał decyzję, o której mowa w art. 161 ust. 6, minister właściwy do spraw transportu, w drodze decyzji administracyjnej, cofa wyznaczenie w zakresie odpowiedni...
	3b. Prezes Urzędu informuje niezwłocznie ministra właściwego do spraw transportu o zaistnieniu okoliczności, o której mowa w ust. 3a.
	3c. Jeżeli instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej nie spełnia celu skuteczności działania określonego w planie skuteczności działania, o którym mowa w art. 11 rozporządzenia nr 390/2013/UE, minister właściwy do spraw transportu może, w d...
	4. Certyfikacji instytucji zapewniającej służby żeglugi powietrznej dokonuje Prezes Urzędu jako organ realizujący zadania państwowej władzy nadzorującej w rozumieniu art. 4 ust. 1 rozporządzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ...
	5. Przepisy ust. 1–4 nie naruszają przepisów ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej.
	6. Zadania państwa członkowskiego określone w art. 10 ust. 3 rozporządzenia nr 550/2004/WE wykonuje minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Prezesem Urzędu i po zasięgnięciu opinii Ministra Obrony Narodowej.
	7. Zadania państwa członkowskiego określone w art. 11 rozporządzenia nr 549/2004/WE oraz art. 13 i art. 14 ust. 4 rozporządzenia nr 390/2013/UE wykonuje minister właściwy do spraw transportu.
	8. (uchylony)
	Art. 127a. Prezes Urzędu opracowuje zachęty dla obszaru przepustowości oraz ochrony środowiska, o których mowa w art. 12 ust. 3 i 4 rozporządzenia nr 390/2013/UE.
	Art. 128. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, dla realizacji przepisów prawa Unii Europejskiej, określi, w drodze rozporządzenia, sposób wyznaczania instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej, m...
	Art. 128a. 1. Instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej, certyfikowana zgodnie z art. 127 ust. 4, przekazuje Prezesowi Urzędu zatwierdzone zgodnie z obowiązującymi tę instytucję przepisami lub jej procedurami wewnętrznymi sprawozdanie roczne,...
	2. Sprawozdanie, o którym mowa w ust. 1, jest ogłaszane w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego. Ogłoszeniu nie podlegają wyniki finansowe, jeśli są publikowane osobno zgodnie z przepisami ustawy z dnia 29 września 1994 r. o rachunkowości (Dz...
	3. Instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej podaje do publicznej wiadomości treść sprawozdania, o którym mowa w ust. 1, poprzez zamieszczenie go na stronie internetowej instytucji.
	Art. 128b. 1. Instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej przekazuje Prezesowi Urzędu informacje na temat planowanych zmian w swoich systemach funkcjonalnych, o których mowa w rozporządzeniu Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 października 2011...
	1a. W przypadku konieczności wprowadzenia nieplanowanych zmian w systemach funkcjonalnych, o których mowa w rozporządzeniu nr 1034/2011/UE, niezbędnych ze względów operacyjnych lub bezpieczeństwa w ruchu lotniczym, mogą być one wprowadzone z pominięci...
	2. Prezes Urzędu dokonuje zatwierdzenia, o którym mowa w art. 9 ust. 1 rozporządzenia nr 1034/2011/UE, zatwierdzenia planowanych zmian, o których mowa w art. 9 ust. 2 rozporządzenia nr 1034/2011/UE, oraz zatwierdzenia, o którym mowa w art. 10 ust. 3 r...
	3. Zatwierdzenia, o których mowa w ust. 2, następują w drodze decyzji administracyjnej.
	4. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowe warunki i tryb przekazywania informacji, o których mowa w ust. 1,
	2) warunki zatwierdzenia, o którym mowa w art. 9 ust. 1 rozporządzenia nr 1034/2011/UE, oraz zatwierdzenia planowanych zmian, o których mowa w art. 9 ust. 2 tego rozporządzenia,
	3) warunki zatwierdzenia, o którym mowa w art. 10 ust. 3 rozporządzenia nr 1034/2011/UE
	– mając na względzie zapewnienie bezpieczeństwa ruchu lotniczego oraz przepisy międzynarodowe.

	Art. 128c. Prezes Urzędu wydaje wytyczne w zakresie bezpieczeństwa, o których mowa w art. 13 rozporządzenia nr 1034/2011/UE, w drodze decyzji administracyjnej.
	Art. 129. (uchylony)
	Art. 129a. (uchylony)
	Art. 130. 1. Służby żeglugi powietrznej są zapewniane odpłatnie (opłaty nawigacyjne).
	1a. Opłaty nawigacyjne obejmują opłaty trasowe oraz opłaty terminalowe, a stawki tych opłat są ustalane dla stref pobierania tych opłat.
	1b. Konsultacje w zakresie opłat nawigacyjnych i ich stawek z przedstawicielami użytkowników przestrzeni powietrznej są prowadzone przez Prezesa Urzędu przy współpracy wyznaczonych instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej, zgodnie z przepi...
	1c. W celu przeprowadzenia konsultacji, o których mowa w ust. 1b, instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej przekazuje Prezesowi Urzędu informacje, o których mowa w art. 9 rozporządzenia nr 391/2013/UE, w zakresie dotyczącym działalności tej ...
	2. (uchylony)
	3. (uchylony)
	4. (uchylony)
	5. Instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej mają prawo odmówić świadczenia usług użytkownikowi przestrzeni powietrznej, który narusza terminy i warunki płatności określone przez EUROCONTROL lub przez te instytucje.
	6. Nie pobiera się opłat nawigacyjnych za loty:
	1) wykonywane zgodnie z przepisami dla lotów z widocznością (VFR – Visual Flight Rules);
	2) mieszane – w których część lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotów z widocznością (VFR), a pozostała część lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotów według wskazań przyrządów (IFR – Instrument Flight Rules) – za część lotu wyk...
	3) wykonywane przez statki powietrzne o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 2 ton;
	4) wykonywane wyłącznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panującego monarchy i jego najbliższej rodziny, głów państw, szefów rządu oraz ministrów; we wszystkich tych przypadkach cel lotu musi być potwierdzony odpowiednim oznaczeniem statusu lotu l...
	5) poszukiwawczo-ratownicze, autoryzowane przez właściwy organ koordynacji systemu poszukiwania i ratownictwa;
	6) wojskowe wykonywane przez polskie wojskowe statki powietrzne oraz wojskowe statki powietrzne państw, w których loty polskich wojskowych statków powietrznych nie są obciążane opłatami nawigacyjnymi;
	7) wykonywane w celach wojskowych i zwolnione z opłat na mocy umów międzynarodowych ratyfikowanych przez Rzeczpospolitą Polską w drodze ustawowej, inne niż określone w pkt 1–6;
	7a) wojskowe wykonywane przez wojskowe statki powietrzne w ramach programów wielonarodowych Organizacji Traktatu Północnoatlantyckiego (NATO), w których Rzeczpospolita Polska jest stroną, inne niż określone w pkt 1–7;
	8) kontrolno-pomiarowe wykonywane przez instytucję zapewniającą służby ruchu lotniczego.

	7. Udziela się dotacji celowej z budżetu państwa na sfinansowanie instytucjom zapewniającym służby żeglugi powietrznej kosztów związanych z zapewnieniem służb w przypadku lotów, o których mowa w ust. 6 pkt 1–7a. Koszty te są finansowane z części budże...
	7a. Dotacji, o której mowa w ust. 7, udziela się na wniosek instytucji zapewniającej służby żeglugi powietrznej złożony do ministra właściwego do spraw transportu, w terminie do końca miesiąca następującego po zakończeniu kwartału, którego wniosek dot...
	8. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw finansów publicznych, mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie opłat nawigacyjnych, określi, w drodze rozporządzenia, sposób i tryb rozliczania i dokum...
	9. (uchylony)
	10. Wysokość stawek opłat nawigacyjnych jest ogłaszana w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego oraz zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o którym mowa w art. 121 ust. 3.
	11. (uchylony)
	12. W kosztach związanych z zapewnieniem służb żeglugi powietrznej stanowiących podstawę ustalania opłat nawigacyjnych nie mogą być uwzględniane kary pieniężne, o których mowa w ustawie.
	Art. 130a. (uchylony)
	Art. 130b. 1. Stawki opłat trasowych są ustalane i zatwierdzane zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej z zakresu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami międzynarodowymi oraz przepisami międzynarodowymi.
	2. Instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej wykorzystująca część przychodów pochodzących z opłat trasowych na sfinansowanie projektów, o których mowa w art. 6 ust. 3 rozporządzenia nr 391/2013/UE, jest obowiązana ewidencjonować przychody ora...
	3. Ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego podlega zatwierdzona zgodnie z przepisami międzynarodowymi wysokość odsetek za niezapłacone w terminie należności z tytułu opłat trasowych.
	Art. 130c. 1. Strefa pobierania opłat terminalowych objętych przepisami prawa Unii Europejskiej z zakresu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej jest ustalana z uwzględnieniem warunków i kryteriów określonych w tych przepisach oraz kryteriów ...
	2. Strefa, o której mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu, na wniosek instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, której koszty mają najwyższy udział w kosztach stanowiących podstawę do obliczania stawki opłaty terminalowej dla tej strefy.
	3. Minister właściwy do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu, zatwierdza, w drodze decyzji administracyjnej, strefę, o której mowa w ust. 1, jeżeli jest ona ustalona zgodnie z przepisami prawa i instytucja zapewniająca służby ruchu...
	4. Przed złożeniem wniosku, o którym mowa w ust. 2, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego przeprowadza konsultacje w sprawie strefy, o której mowa w ust. 1, z przedstawicielami użytkowników przestrzeni powietrznej w rozumieniu przepisów, o k...
	5. Z konsultacji, o których mowa w ust. 4, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 2, sporządza sprawozdanie uwzględniające w szczególności opinie i uwagi przedstawicieli użytkowników przestrzeni powietrznej, w rozumieni...
	6. Do wniosku, o którym mowa w ust. 2, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego dołącza uzasadnienie potwierdzające spełnianie przez proponowaną strefę warunków i kryteriów, o których mowa w ust. 1, informację na temat konsultacji, o których ...
	7. Strefa, o której mowa w ust. 1, jest zatwierdzana na okres, który pokrywa się z okresem odniesienia, o którym mowa w art. 8 rozporządzenia nr 390/2013/UE.
	8. W przypadku gdy w ramach proponowanej strefy pobierania opłat terminalowych służby ruchu lotniczego są zapewniane przez więcej niż jedną instytucję, koszty zapewniania służb przez wszystkie instytucje są uwzględniane w podstawie kosztowej opłaty te...
	9. Zmiana strefy, o której mowa w ust. 1, w trakcie okresu odniesienia, o którym mowa w art. 8 rozporządzenia nr 390/2013/UE, w tym w trakcie roku kalendarzowego, może zostać dokonana w przypadku znaczącej zmiany natężenia ruchu lotniczego lub koniecz...
	10. Minister właściwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzędu kopię decyzji w sprawie strefy pobierania opłat terminalowych.
	Art. 130d. 1. Stawki opłat terminalowych objętych przepisami prawa Unii Europejskiej z zakresu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej są ustalane zgodnie z tymi przepisami.
	2. Stawki, o których mowa w ust. 1, podlegają zatwierdzeniu na wniosek instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, której koszty mają najwyższy udział w kosztach stanowiących podstawę do obliczania tych stawek, przez Prezesa Urzędu, w drodze dec...
	3. Do wniosku, o którym mowa w ust. 2, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego dołącza informacje, o których mowa w art. 9 ust. 2 rozporządzenia nr 391/2013/UE, sporządzone zgodnie z tabelami sprawozdawczymi i przepisami szczególnymi określony...
	4. Jeżeli zgodnie z art. 3 rozporządzenia nr 391/2013/UE oraz art. 130h ustalono, że terminalowe służby żeglugi powietrznej funkcjonują w warunkach rynkowych, do wniosku, o którym mowa w ust. 2, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego dołącza ...
	5. Prezes Urzędu może żądać od instytucji, których koszty są uwzględniane przy obliczaniu stawek, o których mowa w ust. 1, przedłożenia dodatkowych informacji w celu weryfikacji zgodności tych stawek z przepisami prawa dotyczącymi opłat nawigacyjnych.
	6. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza stawki, o których mowa w ust. 1, jeżeli zostały one ustalone zgodnie z przepisami prawa, o których mowa w ust. 1, lub przepisami ustawy.
	7. W przypadku braku zatwierdzenia stawek, o których mowa w ust. 1, do dnia 27 grudnia roku poprzedzającego okres ich obowiązywania, Prezes Urzędu ustala stawki w drodze decyzji administracyjnej. Tak ustalone stawki obowiązują od dnia 1 stycznia do dn...
	8. Przepis art. 130b ust. 2 stosuje się do stawek opłat terminalowych, o których mowa w ust. 1.
	Art. 130e. 1. Strefa pobierania opłat terminalowych nieobjętych zakresem przepisów, o których mowa w art. 130c ust. 1, jest ustalana z uwzględnieniem rodzaju i zakresu zapewnianych służb żeglugi powietrznej, rodzaju instytucji zapewniających te służby...
	2. Strefa, o której mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu na wniosek instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, której koszty mają najwyższy udział w kosztach stanowiących podstawę do obliczania stawki opłat terminalowych dla tej strefy.
	3. Minister właściwy do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu, zatwierdza w drodze decyzji administracyjnej, strefę, o której mowa w ust. 1, jeżeli jest ona ustalona zgodnie z przepisami prawa i instytucja zapewniająca służby ruchu ...
	4. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 2, przeprowadza konsultacje w sprawie strefy, o której mowa w ust. 1, z użytkownikami przestrzeni powietrznej korzystającymi z lotnisk objętych daną strefą lub podmiotami repreze...
	5. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 2, może zaprosić do udziału w konsultacjach, o których mowa w ust. 4, inne podmioty, w tym zarządzających lotniskami, które mają być objęte daną strefą. Jeżeli zarządzający lotni...
	6. Użytkownikami przestrzeni powietrznej korzystającymi z lotnisk, o których mowa w ust. 4, są przewoźnicy lotniczy stale korzystający z lotniska, o których mowa w art. 77 ust. 2.
	7. Z konsultacji, o których mowa w ust. 4, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 2, sporządza sprawozdanie uwzględniające w szczególności opinie i uwagi podmiotów, o których mowa w ust. 4 i 5, oraz jej stanowisko do tyc...
	8. Do wniosku, o którym mowa w ust. 2, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego dołącza uzasadnienie potwierdzające spełnianie przez proponowaną strefę warunków i kryteriów, o których mowa w ust. 1, informację na temat konsultacji, o których mo...
	9. Strefa, o której mowa w ust. 1, jest zatwierdzana na okres roku kalendarzowego albo kilku kolejnych lat kalendarzowych.
	10. Zmiana zatwierdzonej strefy, o której mowa w ust. 1, może zostać dokonana w trakcie trwania okresu, o którym mowa w ust. 9, w uzasadnionych przypadkach, w szczególności w przypadku znaczącej zmiany natężenia ruchu lotniczego lub konieczności zapew...
	11. Minister właściwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzędu kopię decyzji w sprawie strefy pobierania opłat terminalowych.
	Art. 130f. 1. Stawki opłat terminalowych nieobjętych zakresem przepisów, o których mowa w art. 130c ust. 1, są ustalane dla zatwierdzonej strefy pobierania opłat terminalowych na podstawie kosztów ponoszonych przez instytucje zapewniające służby żeglu...
	2. Stawki, o których mowa w ust. 1, dla danej strefy pobierania opłat terminalowych są ustalane na podstawie kosztów zapewniania terminalowych służb żeglugi powietrznej na lotniskach objętych daną strefą.
	3. Stawki, o których mowa w ust. 1, podlegają zatwierdzeniu, na wniosek instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, której koszty mają najwyższy udział w kosztach, o których mowa w ust. 1, przez Prezesa Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej,...
	4. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza stawki, o których mowa w ust. 1, jeżeli zostały one ustalone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz 5–8.
	5. Do wniosku, o którym mowa w ust. 3, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 3, dołącza uzasadnienie wraz z dokumentami niezbędnymi do weryfikacji poprawności skalkulowanych stawek, o których mowa w ust. 1, obejmującymi...
	1) wysokości planowanych kosztów w rozbiciu według rodzajów kosztów planowanych do poniesienia;
	2) wysokości planowanych kosztów w rozbiciu według służb planowanych do zapewniania;
	3) liczby operacji lotniczych wykonanych na lotniskach objętych strefą pobierania opłat terminalowych, o której mowa w art. 130e ust. 1, w okresie:
	a) co najmniej ostatnich 3 lat albo
	b) zapewniania terminalowych służb żeglugi powietrznej – w przypadku gdy okres zapewniania tych służb był krótszy niż 3 lata
	– jeżeli instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego zapewniała terminalowe służby żeglugi powietrznej na tych lotniskach;

	4) liczby operacji lotniczych planowanych w okresie, którego dotyczą proponowane stawki opłat terminalowych;
	5) zrealizowanych kosztów zapewniania terminalowych służb żeglugi powietrznej na lotniskach objętych strefą pobierania opłat terminalowych, o której mowa w art. 130e ust. 1, w okresie:
	a) co najmniej ostatnich 3 lat albo
	b) zapewniania terminalowych służb żeglugi powietrznej – w przypadku gdy okres zapewniania tych służb był krótszy niż 3 lata
	– jeżeli instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego zapewniała terminalowe służby żeglugi powietrznej na tych lotniskach;

	6) konfiguracji stref pobierania opłat terminalowych w okresie, którego dotyczą proponowane stawki opłat terminalowych;
	7) przeprowadzonych konsultacji w sprawie stawek.

	6. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 3, przeprowadza z użytkownikami przestrzeni powietrznej korzystającymi z lotnisk, o których mowa w art. 130e ust. 6, objętych strefą, o której mowa w art. 130e ust. 1, lub podmio...
	7. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 3, może zaprosić do udziału w konsultacjach, o których mowa w ust. 5 pkt 7, inne podmioty, w tym zarządzających lotniskami, które są albo mają być objęte strefą, o której mowa w ...
	8. Konsultacje, o których mowa w ust. 5 pkt 7, mogą być przeprowadzane jednocześnie z konsultacjami, o których mowa w art. 130e ust. 4. Przepisy art. 130e ust. 6 i 7 stosuje się, z zastrzeżeniem że celem konsultacji jest przekazanie przez instytucję, ...
	9. Przed rozpoczęciem konsultacji, o których mowa w ust. 5 pkt 7, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego, o której mowa w ust. 3, może zwrócić się do podmiotów, których koszty związane z zapewnieniem służb żeglugi powietrznej będą uwzględnian...
	10. Prezes Urzędu może żądać od instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, której koszty są uwzględniane przy obliczaniu stawek, o których mowa w ust. 1, przedłożenia dodatkowych informacji lub wyjaśnień w celu weryfikacji zgodności stawek, o k...
	11. W przypadku braku zatwierdzenia stawek, o których mowa w ust. 1, do dnia 27 grudnia roku poprzedzającego okres ich obowiązywania, Prezes Urzędu ustala je w drodze decyzji administracyjnej. W tym celu Prezes Urzędu może żądać od instytucji zapewnia...
	12. W przypadku braku zatwierdzenia strefy, o której mowa w art. 130c ust. 1, do dnia 31 października roku poprzedzającego okres obowiązywania stawek, o których mowa w ust. 1, są one ustalane przy założeniu, że każde lotnisko stanowi odrębną strefę po...
	Art. 130g. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) strefy pobierania opłat trasowych, mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;
	2) kryteria ustalania stref pobierania opłat terminalowych, biorąc pod uwagę treść programów i strategii rządowych dotyczących lotnictwa cywilnego oraz mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;
	3) sposób konsultacji stref pobierania opłat terminalowych, biorąc pod uwagę konieczność zapewnienia przejrzystości ustalania tych stref oraz mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;
	4) sposób konsultacji stawek opłat terminalowych oraz szczegółowy zakres informacji dołączanych do wniosku o zatwierdzenie stawek opłat terminalowych, biorąc pod uwagę konieczność zapewnienia przejrzystości ustalania stawek oraz mając na uwadze przepi...
	5) procedurę przekazywania i zakres informacji niezbędnych do zatwierdzenia stawek opłat nawigacyjnych, biorąc pod uwagę konieczność zapewnienia przejrzystości kalkulacji kosztów i opłat oraz powiązanie wysokości należności z tytułu opłat z liczbą ope...
	6) sposób ustalania stawek opłat terminalowych nieobjętych zakresem stosowania przepisów, o których mowa w art. 130c ust. 1, w tym kosztów stanowiących podstawę ich ustalenia, biorąc pod uwagę zasadę niedyskryminacji.

	Art. 130h. 1. Zadania państwa członkowskiego polegające na przyznaniu odstępstw określonych w:
	1) art. 1 ust. 3 rozporządzenia nr 390/2013/UE,
	2) art. 1 ust. 5 rozporządzenia nr 391/2013/UE,
	3) art. 3 rozporządzenia nr 391/2013/UE
	– wykonuje minister właściwy do spraw transportu.

	2. Odstępstwa, o których mowa w ust. 1, może wprowadzić minister właściwy do spraw transportu, w drodze rozporządzenia, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu, przedstawicieli użytkowników przestrzeni powietrznej, o których mowa w art. 2 pkt 2 rozporzą...
	3. Odstępstwa, o których mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, odnoszą się do tych samych portów lotniczych.
	4. W przypadku wprowadzenia odstępstwa, o którym mowa w ust. 1, do ustalania opłat terminalowych stosuje się przepisy art. 130e i art. 130f oraz przepisy wydane na podstawie art. 130g.
	Art. 131. (uchylony)
	Art. 132. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych:
	1) sposób i warunki zapewniania służby informacji lotniczej;
	2) wymagania, którym powinny odpowiadać mapy lotnicze i inne wydawnictwa tej służby;
	3) sposób i warunki udostępniania przez organy służby informacji lotniczej wydawnictw, o których mowa w pkt 2, oraz rozpowszechniania przez nią innych informacji;
	4) zasady współdziałania służby informacji lotniczej z zarządzającymi lotniskami;
	5) szczegółowe zasady działania telekomunikacji lotniczej.

	Art. 133. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw gospodarki wodnej oraz Ministrem Obrony Narodowej określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe warunki i sposób zapewniania osłony meteorologicznej lotnictw...

	Rozdział 3
	Zarządzanie bezpieczeństwem lotów oraz badanie wypadków i incydentów lotniczych
	Art. 134. 1. W celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym komisje, o których mowa w art. 17 oraz art. 140, prowadzą badania okoliczności i przyczyn zaistniałych wypadków i incydentów lotniczych. Komisje nie orzekają co do winy i odpowiedzialności.
	1a. Udostępnianie wyników badań okoliczności i przyczyn zaistniałych wypadków i incydentów lotniczych, zebranych podczas prowadzenia badania zdarzenia lotniczego w celach innych niż cel, o którym mowa w ust. 1, może być dokonane wyłącznie na potrzeby ...
	1b. Sąd, orzekając o udostępnieniu wyników badań, o których mowa w ust. 1a, bierze pod uwagę, czy takie udostępnienie jest ważniejsze niż negatywne skutki, które mogą wyniknąć z takiego działania bezpośrednio dla kraju oraz w skali międzynarodowej, ja...
	1c. Udostępnianie wyników badań, o którym mowa w ust. 1a, obejmuje:
	1) ekspertyzy uzyskane w trakcie badania;
	2) oświadczenia uzyskane od osób w trakcie badania;
	3) korespondencję między osobami mającymi związek z operacją statku powietrznego;
	4) medyczne lub prywatne informacje dotyczące osób uczestniczących w wypadku lub incydencie lotniczym;
	5) zapisy pokładowych rejestratorów mowy, zapisy nagrań instytucji zapewniających służby ruchu lotniczego i ich kopie;
	6) opinie wyrażane w trakcie analizy informacji, włącznie z zapisami rejestratorów pokładowych.

	1d. Wyniki badań wymienione w ust. 1c mogą być włączone do raportu końcowego lub jego uzupełnienia tylko wówczas, gdy mają bezpośredni związek z badanym zdarzeniem lotniczym.
	1e. Badania, o których mowa w ust. 1, są prowadzone przez komisje, o których mowa w art. 17 oraz art. 140, niezależnie od postępowania przygotowawczego, sądowego, sądowo-administracyjnego, administracyjnego lub czynności związanych z likwidacją szkody.
	1f. W toku postępowań, o których mowa w ust. 1a i 1e, członków komisji, o których mowa w art. 17 oraz art. 140, nie wolno przesłuchiwać jako świadków co do faktów mogących ujawnić wyniki badań, o których mowa w ust. 1c.
	1g. W związku z badaniem okoliczności i przyczyn zdarzeń lotniczych Komisja oraz Komisja Badania Wypadków Lotniczych Lotnictwa Państwowego, o której mowa w art. 140, są uprawnione do przetwarzania danych osobowych dotyczących zdrowia, o których mowa w...
	1h. Komisja oraz Komisja Badania Wypadków Lotniczych Lotnictwa Państwowego, o której mowa w art. 140, wykonują obowiązek, o którym mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporządzenia 2016/679, przy pierwszej czynności skierowanej do osoby, której dane dotyczą, ...
	2. Przez wypadek lotniczy rozumie się zdarzenie związane z eksploatacją statku powietrznego, które zaistniało od chwili, gdy jakakolwiek osoba weszła na jego pokład z zamiarem wykonania lotu, do momentu, gdy wszystkie osoby znajdujące się na pokładzie...
	1) jakakolwiek osoba doznała obrażeń ze skutkiem śmiertelnym lub poważnego obrażenia ciała w rezultacie:
	a) znajdowania się na pokładzie danego statku powietrznego lub
	b) bezpośredniego zetknięcia się z jakąkolwiek częścią statku powietrznego, w tym częścią, która oddzieliła się od danego statku powietrznego, lub
	c) bezpośredniego oddziaływania strumienia gazów albo powietrza, wywołanego przez statek powietrzny
	– z wyłączeniem tych przypadków, kiedy obrażenia ciała powstały z przyczyn naturalnych bądź w wyniku obrażeń zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo kiedy obrażeń ciała doznały osoby odbywające lot bez pozwolenia albo ukrywające się w miejscac...

	2) statek powietrzny został uszkodzony lub nastąpiło zniszczenie jego konstrukcji, w rezultacie czego:
	a) naruszona została trwałość konstrukcji, pogorszeniu uległy techniczne lub lotne charakterystyki statku powietrznego oraz
	b) wymagane jest przeprowadzenie poważnego remontu lub wymiana uszkodzonego elementu
	– z wyłączeniem przypadków przerwy w pracy silnika statku powietrznego albo jego uszkodzenia, jeśli uszkodzeniu uległ tylko silnik, jego osłony albo agregaty wspomagające albo gdy uszkodzone zostały łopaty śmigła, końcówki skrzydła, anteny, ogumienie ...

	3) statek powietrzny zaginął lub znajduje się w miejscu, do którego dostęp jest niemożliwy.

	3. Dla celów statystycznych obrażenia ciała, w rezultacie których w ciągu 30 dni od chwili zaistnienia wypadku nastąpiła śmierć, uznaje się za obrażenia ciała ze skutkiem śmiertelnym.
	4. Statek powietrzny uznaje się za zaginiony wówczas, gdy nie zostało ustalone miejsce znajdowania się jego szczątków i odwołano oficjalne poszukiwania.
	5. Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niż wypadek lotniczy, związane z eksploatacją statku powietrznego, które ma wpływ lub mogłoby mieć wpływ na jej bezpieczeństwo.
	6. Poważnym incydentem lotniczym jest zdarzenie, którego okoliczności zaistnienia wskazują, że nieomal doszło do wypadku lotniczego.
	Art. 135. 1. Przewodniczący Komisji po otrzymaniu zgłoszenia o zdarzeniu lotniczym kwalifikuje je jako: wypadek lotniczy, poważny incydent lotniczy, incydent lotniczy albo inne zdarzenie, o którym mowa w art. 135a.
	2. Każdy wypadek lub poważny incydent lotniczy statku powietrznego objętego obowiązkiem wpisu do państwowego rejestru cywilnych statków powietrznych jest przedmiotem badania przez Komisję. Inne incydenty lotnicze tych statków powietrznych są badane od...
	2a. Przewodniczący Komisji może przekazać badanie wypadku lub poważnego incydentu lotniczego statku powietrznego, którego maksymalna masa startowa (MTOM) nie przekracza 2250 kg, innemu podmiotowi za jego zgodą. W takim przypadku badanie jest prowadzon...
	3. Komisja bada wypadki i poważne incydenty lotnicze:
	1) cywilnych statków powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej;
	2) cywilnych statków powietrznych polskich lub obcych, eksploatowanych przez użytkowników polskich poza granicami kraju, jeżeli przewidują to umowy lub przepisy międzynarodowe albo właściwy organ obcego państwa przekazał Komisji uprawnienie do przepro...
	3) polskich lub obcych cywilnych statków powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej, wykonujących loty, o których mowa w art. 66a ust. 1.

	4. Komisja może podjąć badanie wypadku lub incydentu lotniczego statku powietrznego nieobjętego obowiązkiem wpisu do rejestru statków, o ile zaistniał on w okolicznościach uzasadniających dokonanie takiego badania. W przypadku niepodjęcia badania prze...
	5. Komisja, przystępując do badania wypadku lub incydentu lotniczego, w którym brał udział polski statek powietrzny lub który wydarzył się na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powiadamia:
	1) Prezesa Urzędu;
	2) użytkownika statku powietrznego;
	3) władze lotnicze państwa: rejestracji, producenta, certyfikacji, konstruktora i właściciela statku powietrznego.

	6. W przypadku stwierdzenia, że:
	1) statek powietrzny w chwili zdarzenia był używany przez osobę nieuprawnioną,
	2) osoba używająca statku powietrznego była pod wpływem alkoholu lub środków odurzających,
	3) statek powietrzny został zbudowany lub był użytkowany niezgodnie z obowiązującymi przepisami,
	4) statek powietrzny był używany w wyniku przestępstwa, w szczególności uprowadzenia
	– Komisja może odstąpić od badania wypadku lub incydentu lotniczego, powiadamiając jednocześnie właściwe organy o podejrzeniu naruszenia przepisów karnych.

	7. Komisja, w terminie 30 dni od dnia otrzymania informacji o zaistnieniu wypadku lotniczego, przesyła Prezesowi Urzędu raport wstępny. Raport wstępny z badania poważnego incydentu lotniczego przekazuje się w przypadku, gdy uzasadnione jest to względa...
	8. W przypadkach szczególnych Komisja może korzystać z ekspertyz i opinii przygotowywanych na jej zlecenie przez wyspecjalizowane podmioty lub ekspertów.
	9. Po zakończeniu badania incydentu lotniczego użytkownik statku powietrznego, instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej lub zarządzający lotniskiem przesyła Komisji, wraz z zebraną dokumentacją, raport końcowy, określający w szczególności pr...
	10. Koszty, jakie powstały w związku z dostępem, zabezpieczeniem, transportem i przechowywaniem statku powietrznego, który uległ wypadkowi lotniczemu, do celów badań prowadzonych przez Komisję, pokrywane są ze środków, o których mowa w art. 18 ust. 1.
	Art. 135a. 1. Komisja przyjmuje zgłoszenia w ramach systemu obowiązkowego zgłaszania zdarzeń, o którym mowa w art. 4 ust. 3 rozporządzenia nr 376/2014/UE, w zakresie statków powietrznych objętych przepisami tego rozporządzenia.
	2. Następujące podmioty, w zakresie statków powietrznych nieobjętych przepisami rozporządzenia nr 376/2014/UE, w ramach systemu obowiązkowego zgłaszania zdarzeń, są obowiązane zgłaszać Komisji zaistnienie zdarzenia polegającego na przerwie w działaniu...
	1) użytkownik lub dowódca statku powietrznego, w szczególności posiadającego silnik turbinowy albo używanego do transportu publicznego;
	2) przedsiębiorca zajmujący się projektowaniem, produkcją, obsługą lub modyfikacją statków powietrznych, w szczególności posiadających silnik turbinowy albo używanych do transportu publicznego, a także przeznaczonych dla nich urządzeń lub części;
	3) osoba podpisująca świadectwa zdatności do lotów oraz dokumenty związane z przeglądami statków powietrznych, w szczególności o napędzie turbinowym albo przeznaczonych do transportu publicznego, a także przeznaczonych do nich urządzeń lub części;
	4) instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej;
	5) zarządzający lotniskiem;
	6) podmiot wykonujący obsługę naziemną statków powietrznych;
	7) osoba pełniąca funkcję związaną z instalowaniem, modyfikacją, konserwacją, naprawami, naprawami głównymi, kontrolą w locie lub inspekcją lotniczych instalacji nawigacyjnych, za których bezpieczeństwo odpowiada nadzór lotniczy;
	8) jednostka organizacyjna lub związek organizacyjny Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, którym przekazano lotnisko wojskowe do użytkowania, przyjmujące polski albo obcy cywilny statek powietrzny, wykonujący lot, o którym mowa w art. 66a ust. 1.

	3. Zgłoszenia zdarzenia lotniczego dokonuje się przy użyciu każdego dostępnego środka łączności niezwłocznie po zaistnieniu zdarzenia, jednak niepóźniej niż 72 godziny od jego zaistnienia.
	4. O zaistniałych zdarzeniach lotniczych Komisja powiadamia niezwłocznie Prezesa Urzędu. Powiadomienie obejmuje dane o osobach biorących udział w zdarzeniu umożliwiające zidentyfikowanie tych osób w celu podjęcia działań pozwalających na realizację us...
	5. Dane osobowe przetwarzane w związku z przyjęciem zgłoszenia w ramach systemu obowiązkowego zgłaszania zdarzeń są przechowywane niedłużej niż do dnia zakończenia badania zdarzenia. W przypadku odstąpienia od badania wypadku lub incydentu lotniczego,...
	6. Zgłoszeniu, o którym mowa w ust. 1 i 2, podlegają zdarzenia dotyczące statku powietrznego eksploatowanego przez podmioty mające siedzibę na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, choćby zaistniały poza tym terytorium.
	7. Pracodawca nie może w żaden sposób dyskryminować pracownika, który dokonał zgłoszenia, o którym mowa w ust. 1 albo 2.
	8. Z zachowaniem przepisów prawa karnego, nie wszczyna się postępowania w odniesieniu do naruszeń prawa popełnionych z winy nieumyślnej, z wyjątkiem przypadków rażącego niedbalstwa, o którym dowiedziano się tylko na podstawie zgłoszenia, o którym mowa...
	Art. 135b. 1. Informacje o zdarzeniach lotniczych przekazywane w ramach systemu obowiązkowego zgłaszania gromadzone są przez Prezesa Urzędu w bazie danych. W bazie danych nie rejestruje się nazwisk ani adresów osób.
	2. Z bazy danych korzystają niezależnie, w zakresie ich kompetencji, Prezes Urzędu oraz Komisja. Z bazy danych mogą korzystać także właściwe organy państw członkowskich Unii Europejskiej i Komisja Europejska, jako podmioty uczestniczące w systemie wym...
	3. Dane osobowe przetwarzane w związku z uzyskanym od Komisji powiadomieniem, o którym mowa w art. 135a ust. 4, są przechowywane przez 14 dni od dnia powiadomienia.
	4. Dla zapewnienia właściwej poufności rozpowszechniania informacji, o których mowa w ust. 1, udostępnianie zainteresowanym podmiotom tych informacji odbywa się zgodnie z warunkami oraz procedurami ustalonymi przez Komisję Europejską.
	5. Prezes Urzędu publikuje corocznie, z zapewnieniem ochrony danych osobowych, informacje o stanie bezpieczeństwa lotów w lotnictwie cywilnym, zawierające dane o zdarzeniach zebrane w systemie obowiązkowego zgłaszania.
	Art. 135c. 1. Prezes Urzędu przyjmuje zgłoszenia w ramach systemu dobrowolnego zgłaszania zdarzeń, o którym mowa w art. 5 ust. 2 rozporządzenia nr 376/2014/UE.
	2. Prezes Urzędu, w zakresie statków powietrznych nieobjętych przepisami rozporządzenia nr 376/2014/UE, przyjmuje zgłoszenia w ramach dobrowolnego i poufnego systemu umożliwiającego zgłaszanie, zbieranie i analizowanie informacji o zaobserwowanych w l...
	3. Podmioty wykonujące działalność określoną w art. 160 ust. 3 eksploatujące statki powietrzne, o których mowa w ust. 2, prowadzą autonomiczne systemy dobrowolnego zgłaszania zdarzeń lotniczych w ramach działania swoich organizacji i wewnętrznego syst...
	4. Dane osobowe przetwarzane w związku z przyjęciem zgłoszenia, o którym mowa w ust. 1 i 2, są przechowywane przez 14 dni od dnia zgłoszenia zdarzenia.
	5. Informacja dotycząca bezpieczeństwa lotów, z usuniętymi danymi osobowymi, jest przechowywana i udostępniana zainteresowanym podmiotom w celu poprawy bezpieczeństwa lotów.
	6. Prezes Urzędu ogłasza w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego, w drodze obwieszczenia, informacje dotyczące funkcjonowania systemów, o których mowa w ust. 1 i 2.
	7. Z zachowaniem przepisów prawa karnego, nie wszczyna się postępowania w odniesieniu do naruszeń prawa popełnionych z winy nieumyślnej, z wyjątkiem przypadków rażącego niedbalstwa, o których dowiedziano się tylko na podstawie zgłoszenia, o którym mow...
	Art. 135d. Użytkownicy statków powietrznych, które podlegają wpisowi do rejestru statków, składają Prezesowi Urzędu, w terminie do dnia 31 stycznia każdego roku, w postaci papierowej lub elektronicznej, sprawozdania, za rok ubiegły, z wykonywania oper...
	Art. 135e. 1. Zgłoszenie przez pracownika informacji w ramach obowiązkowego lub dobrowolnego systemu zgłaszania zdarzeń nie może stanowić podstawy do pociągnięcia go przez pracodawcę do odpowiedzialności z tytułu naruszenia, niewykonania lub nienależy...
	2. Zgłoszenie informacji w ramach obowiązkowego lub dobrowolnego systemu zgłaszania zdarzeń przez osobę wykonującą czynności na podstawie umowy cywilnoprawnej nie może stanowić podstawy do pociągnięcia jej przez podmiot prowadzący działalność w zakres...
	3. Odpowiedzialności, o której mowa w ust. 1 i 2, nie podlegają również pracownicy i osoby wykonujące czynności na podstawie umowy cywilnoprawnej, którzy zostali wymienieni w zgłoszeniach informacji w ramach obowiązkowego lub dobrowolnego systemu zgł...
	4. Przepisów ust. 1–3 nie stosuje się w przypadkach określonych w art. 16 ust. 10 rozporządzenia nr 376/2014/UE.
	Art. 136. 1. Członkowie Komisji, po okazaniu legitymacji członka Komisji, są upoważnieni do:
	1) dostępu do miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczątków i zawartości;
	2) badania miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczątków i zawartości;
	3) sporządzania spisów oraz czasowego przejmowania części statków i innych rzeczy wymagających zbadania;
	4) dostępu do rejestratorów pokładowych i ich odczytów, a także innych zapisów;
	5) zapoznania się z wynikami badań przeprowadzanych przez inne organy oraz służby publiczne;
	6) uzyskania informacji i dostępu do dokumentacji użytkownika statku powietrznego, producenta i innych osób lub jednostek organizacyjnych uczestniczących w nadzorowaniu lotnictwa lub uczestniczących w działalności lotniczej;
	7) przesłuchiwania świadków;
	8) udziału w przesłuchiwaniu świadków.

	2. Uprawnienie, o którym mowa w ust. 1 pkt 1, obejmuje także prawo wstępu do wszystkich części lotniska.
	3. Osoby działające z upoważnienia Komisji korzystają z uprawnień, o których mowa w ust. 1 i 2.
	3a. Upoważnieni przedstawiciele użytkownika statku powietrznego, instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego i zarządzającego lotniskiem w celu przeprowadzenia badań zdarzeń lotniczych korzystają z uprawnień, o których mowa w ust. 1.
	4. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wzór legitymacji członka Komisji i upoważnienia dla osób, o których mowa w ust. 3, mając na uwadze, w szczególności, dane niezbędne do identyfikacji tych osób.
	Art. 137. 1. Organy administracji publicznej i inne państwowe i samorządowe jednostki organizacyjne oraz przedsiębiorcy są obowiązani do współdziałania z Komisją i udzielania jej niezbędnej pomocy.
	2. Każdy dysponent środków łączności powinien udostępnić je niezwłocznie w celu przekazania wiadomości dotyczącej wypadku.
	3. Każdy dysponent środków rejestracji obrazu, który znalazł się w pobliżu wypadku, powinien udostępnić je niezwłocznie, jeśli zachodzi taka potrzeba, w celu rejestracji statku powietrznego i miejsca wypadku. Dotyczy to również wykonywanych nagrań zwi...
	4. Kto odnalazł porzucony statek powietrzny lub jego szczątki albo był uczestnikiem lub świadkiem wypadku lotniczego lub przymusowego lądowania statku powietrznego poza lotniskiem, jest obowiązany niezwłocznie zawiadomić o tym najbliższy organ Policji...
	5. Komisja współpracuje z właściwymi organizacjami międzynarodowymi i organami państw obcych, w szczególności:
	1) państwa, w którym miał miejsce wypadek statku powietrznego polskiego lub eksploatowanego przez polskiego użytkownika albo w którym wyprodukowano taki statek powietrzny lub istotne jego części składowe lub wyposażenie;
	2) państwa przynależności statku powietrznego lub jego użytkownika, jeżeli wypadek miał miejsce na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, albo jeżeli statek powietrzny lub istotne jego części składowe lub wyposażenie zostały wyprodukowane w Rzeczyposp...
	3) innych państw członkowskich ICAO oraz z odpowiednimi komisjami lub grupami eksperckimi ICAO i ECAC.

	6. Współpraca, o której mowa w ust. 5, obejmuje w szczególności zabezpieczanie dowodów i mienia, ekspertyzy i inną pomoc techniczną, wzajemne przekazywanie zawiadomień o wypadkach, przekazywanie raportów, sprawozdań oraz informacji z ich badania mając...
	Art. 138. 1. Po zakończeniu badania Komisja sporządza raport końcowy i podejmuje uchwałę w tym zakresie.
	2. Komisja przedstawia raport, o którym mowa w ust. 1, wraz z uchwałą ministrowi właściwemu do spraw transportu.
	3. Minister właściwy do spraw transportu przekazuje, w terminie 14 dni, Prezesowi Urzędu do wykorzystania raport końcowy wraz z uchwałą w celu analizy i podjęcia stosownych działań, o których mowa w art. 21 ust. 2 pkt 15 i 18.
	4. W razie ujawnienia nowych faktów mogących mieć wpływ na ustalenie przyczyn i okoliczności wypadku lub incydentu lotniczego, minister właściwy do spraw transportu może zlecić Komisji wznowienie już zakończonego badania.
	5. Przewodniczący Komisji przedstawia ministrowi właściwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z działalności Komisji.
	Art. 139. Minister właściwy do spraw transportu, mając na względzie poprawę stanu bezpieczeństwa lotniczego, określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych i innych wymagań właściwych organizacji międzynarodowych:
	1) szczegółowy sposób postępowania przy badaniu wypadków i incydentów lotniczych;
	2) warunki i tryb udostępniania oraz publikowania raportów końcowych i zaleceń Komisji;
	3) warunki i tryb przekazywania i udostępniania raportów wstępnych i informacji o wypadkach i incydentach lotniczych;
	4) sposób działania systemu obowiązkowego zgłaszania zdarzeń w lotnictwie cywilnym i sposób prowadzenia bazy danych o zdarzeniach lotniczych;
	5) warunki i sposób działania systemu dobrowolnego zgłaszania o zdarzeniach lotniczych, jednostki lotnictwa cywilnego właściwe do przyjmowania takich poufnych zgłoszeń, sposób zapewnienia ochrony danych osobowych z tym związanych oraz formę i sposób u...
	6) wykaz przykładowych zdarzeń podlegających obowiązkowemu zgłaszaniu;
	7) wykaz przykładowych poważnych incydentów lotniczych.

	Art. 140. 1. Badanie wypadków i poważnych incydentów lotniczych w lotnictwie państwowym zaistniałych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej prowadzi Komisja Badania Wypadków Lotniczych Lotnictwa Państwowego, zwana...
	1a. Badanie wypadków i poważnych incydentów lotniczych w lotnictwie państwowym ma na celu ustalenie ich okoliczności i przyczyn oraz wydanie zaleceń i wniosków dla zapobieżenia podobnym wypadkom i incydentom w przyszłości.
	1b. Komisja Lotnictwa Państwowego może prowadzić badania wypadków i poważnych incydentów lotniczych zaistniałych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w których uczestniczyły statki powietrzne lotnictwa państwowego, jeżeli przewidują to umowy mię...
	1c. Inne incydenty lotnicze podlegają badaniu przez użytkownika statku powietrznego pod nadzorem Komisji Lotnictwa Państwowego, o ile Komisja ta nie podejmie się ich badania.
	2. W zakresie uprawnień Komisji Lotnictwa Państwowego oraz jej członków stosuje się odpowiednio przepisy art. 1 ust. 4.
	2a. W skład Komisji Lotnictwa Państwowego wchodzą przewodniczący, I zastępca przewodniczącego i sekretarz z jednostki organizacyjnej właściwej w zakresie bezpieczeństwa lotów podległej Ministrowi Obrony Narodowej oraz II zastępca przewodniczącego z je...
	2b. W skład Komisji Lotnictwa Państwowego powinni wchodzić specjaliści z zakresu: szkolenia lotniczego, techniki lotniczej, nawigacji, ruchu lotniczego, ratownictwa lotniczego, meteorologii, łączności, prawa lotniczego oraz medycyny.
	2c. Za specjalistów w danym zakresie uważa się osoby posiadające odpowiednie wykształcenie wyższe oraz udokumentowaną minimum pięcioletnią praktykę w danej dziedzinie, a w przypadku lekarzy – udokumentowaną specjalizację.
	2d. W pracach Komisji Lotnictwa Państwowego uczestniczą w miarę potrzeb eksperci.
	2e. Ekspertom za udział w pracach Komisji Lotnictwa Państwowego oraz sporządzanie opinii lub ekspertyz przysługuje wynagrodzenie ustalone w umowie cywilnoprawnej.
	2f. Minister Obrony Narodowej określi, w drodze rozporządzenia, wzór legitymacji członka Komisji Lotnictwa Państwowego i upoważnienia dla osób, o których mowa w art. 136 ust. 3, mając na uwadze w szczególności dane niezbędne do identyfikacji tych osób.
	3. Minister Obrony Narodowej zapewnia z części budżetu państwa, której jest dysponentem, środki na prowadzenie działalności Komisji Lotnictwa Państwowego, a w szczególności na jej wyposażenie techniczne i obsługę administracyjną, koszty ekspertyz, a t...
	4. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, warunki i sposób powoływania, liczbę członków, strukturę organizacyjną oraz regulamin działania Komisji Lotnictwa Państwowego, a ...
	5. Koszty ponoszone przez Ministra Obrony Narodowej związane z działalnością Komisji Lotnictwa Państwowego refunduje minister właściwy do spraw wewnętrznych, jeżeli wypadki i poważne incydenty lotnicze zaistnieją z udziałem statków powietrznych lotnic...
	5a. Refundacja odbywa się w pełnej wysokości na podstawie zbiorczego zestawienia kosztów badania wypadków i poważnych incydentów lotniczych, przedstawionych przez Komisję Lotnictwa Państwowego.
	5b. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, tryb postępowania i sposób refundacji kosztów ponoszonych przez Ministra Obrony Narodowej związanych z działalnością Komisji Lot...
	6. Komisja Lotnictwa Państwowego współpracuje z Komisją w zakresie badania zdarzeń lotniczych, w których uczestniczył statek powietrzny lub personel lotnictwa państwowego oraz statek powietrzny lub personel lotnictwa cywilnego.
	7. Minister Obrony Narodowej oraz minister właściwy do spraw transportu określą, w drodze rozporządzenia, warunki i tryb współpracy obu komisji, uwzględniając w szczególności sposób wspólnego badania zdarzeń lotniczych oraz wymiany informacji o zdarze...
	Art. 140a. 1. Poszukiwanie i ratowanie statków powietrznych znajdujących się w niebezpieczeństwie, udzielanie pomocy załogom i pasażerom statków powietrznych oraz innym osobom poszkodowanym w wyniku zdarzeń lotniczych, bez względu na przynależność pań...
	2. Służba ASAR zapewnia poszukiwanie i ratownictwo wszystkich statków powietrznych znajdujących się w polskiej przestrzeni powietrznej oraz działa na obszarze lądowym w rejonie poszukiwania i ratownictwa lotniczego pokrywającym się z granicami odpowia...
	3. Do zadań służby ASAR należy prowadzenie działań polegających na przeszukaniu wyznaczonego obszaru w celu ustalenia miejsca położenia statku powietrznego oraz osób poszkodowanych w zdarzeniach lotniczych, określenia ich stanu oraz podejmowanie dział...
	4. Za organizację i realizację zadań, o których mowa w ust. 1–3, odpowiedzialny jest minister właściwy do spraw transportu. Minister właściwy do spraw transportu wykonuje funkcję organu administracji publicznej, o którym mowa w Załączniku 12 do Konwen...
	5. W skład służby ASAR wchodzą następujące jednostki:
	1) cywilno-wojskowy ośrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego;
	2) lotnicze zespoły poszukiwawczo-ratownicze;
	3) punkty alarmowe.

	6. Do zadań cywilno-wojskowego ośrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego, o którym mowa w ust. 5 pkt 1, należy w szczególności:
	1) przyjmowanie informacji o zagrożeniu bezpieczeństwa statków powietrznych i osób objętych zakresem działania służby ASAR, o którym mowa w ust. 1;
	2) analizowanie informacji o zagrożeniu bezpieczeństwa statków powietrznych wykonujących loty w polskiej przestrzeni powietrznej;
	3) prowadzenie działań sprawdzających i wyjaśniających informacje o zagrożeniu bezpieczeństwa statków powietrznych wykonujących loty w polskiej przestrzeni powietrznej;
	4) nadzorowanie stanu i zdolności do podejmowania działań poszukiwawczo-ratowniczych przez jednostki służby ASAR, o których mowa w ust. 5 pkt 2 i 3;
	5) kierowanie działaniami jednostek służby ASAR i koordynowanie tych działań, a w szczególności kierowanie działaniami lotniczych zespołów poszukiwawczo-ratowniczych;
	6) bieżąca analiza i ocena sytuacji oraz korygowanie podjętych działań poszukiwawczo-ratowniczych, a w tym podejmowanie decyzji o ich zawieszaniu i zakończeniu;
	7) zawiadamianie jednostek, o których mowa w art. 140d ust. 1;
	8) informowanie organów obrony powietrznej i instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego o lotach cywilnych i wojskowych statków powietrznych wykonujących działania poszukiwawczo-ratownicze.

	7. Rolę punktów alarmowych, o których mowa w ust. 5 pkt 3, pełnią organy instytucji zapewniających służby ruchu lotniczego w ramach wykonywania służby alarmowej, przyjmując informacje o zagrożeniu statków powietrznych wykonujących loty w polskiej prze...
	Art. 140b. 1. Działania poszukiwawczo-ratownicze prowadzą lotnicze zespoły poszukiwawczo-ratownicze, w których skład wchodzą statki powietrzne, załogi i personel pokładowy tych statków, przygotowane do prowadzenia działań poszukiwawczo-ratowniczych.
	2. Lotnicze zespoły poszukiwawczo-ratownicze udostępnia Minister Obrony Narodowej z zasobów Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. Minister Obrony Narodowej wyposaża statki powietrzne oraz dokonuje przeszkolenia załóg i personelu pokładowego lotnic...
	3. Doraźnie do działań poszukiwawczo-ratowniczych mogą być wezwane statki powietrzne służb ratowniczych oraz służb porządku publicznego, a także inne niż wskazane w ust. 2 wojskowe statki powietrzne.
	Art. 140c. 1. Lotnicze zespoły poszukiwawczo-ratownicze oraz podmioty, o których mowa w art. 140b ust. 3, działają na podstawie planu operacyjnego poszukiwania i ratownictwa lotniczego, zwanego dalej „planem ASAR”, określającego funkcjonowanie i bież...
	2. Działania lotniczych zespołów poszukiwawczo-ratowniczych koordynuje cywilno-wojskowy ośrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego usytuowany w Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej.
	3. Obszar poszukiwania jest określany przez cywilno-wojskowy ośrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego jako obszar prawdopodobnego miejsca zdarzenia lotniczego, przebywania osób poszkodowanych w zdarzeniu lub miejsca położenia statku ...
	Art. 140d. 1. Jednostki organizacyjne Sił Zbrojnych, Państwowej Straży Pożarnej, Straży Granicznej, Policji, podmioty wpisane do rejestru podmiotów wykonujących działalność leczniczą oraz inne podmioty będące w stanie udzielić pomocy w zakresie poszuk...
	2. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowy sposób zorganizowania i funkcjonowania służby ASAR,
	2) zakres planu ASAR i sposób jego opracowywania,
	3) szczegółowe zadania cywilno-wojskowego ośrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
	4) szczegółowy sposób prowadzenia działań poszukiwawczo-ratowniczych,
	5) sposób współdziałania z innymi podmiotami i jednostkami
	– mając na uwadze przepisy międzynarodowe oraz uprawnienia i obowiązki właściwych podmiotów i jednostek.

	Art. 140e. 1. Prezes Urzędu prowadzi ewidencję pokładowych i osobistych nadajników sygnału niebezpieczeństwa.
	2. Właściciel albo użytkownik pokładowego lub osobistego nadajnika sygnału niebezpieczeństwa zgłasza go do ewidencji prowadzonej przez Prezesa Urzędu, na warunkach określonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 3.
	3. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, warunki i sposób zgłaszania pokładowych i osobistych nadajników sygnału niebezpieczeństwa do ewidencji, warunki i sposób ich wykreślania z ewidencji, a także sposób i warunki p...

	Rozdział 4
	Loty międzynarodowe
	Art. 141. Do lotów międzynarodowych stosuje się przepisy rozdziałów 1, 2 i 3 niniejszego działu ze zmianami wynikającymi z przepisów niniejszego rozdziału, z zachowaniem umów międzynarodowych.
	Art. 142. Przy wykonywaniu lotów międzynarodowych statek powietrzny jest obowiązany przestrzegać:
	1) przepisów ruchu lotniczego właściwych dla obszaru, w którym ruch się odbywa;
	2) zakazu przekraczania granic jakiegokolwiek państwa bez wymaganego zezwolenia;
	3) zakazu używania statków powietrznych do działań bezprawnych;
	4) poleceń organów państwa, w którego przestrzeni powietrznej lot się odbywa, a także poleceń otrzymanych od jego państwowego statku powietrznego.

	Art. 143. Międzynarodowe loty handlowe mogą być wykonywane przez polskiego przewoźnika lotniczego statkami powietrznymi, którymi dysponuje, zgodnie z przepisami działu X, z zastrzeżeniem umów międzynarodowych.
	Art. 144. Międzynarodowe loty handlowe obcych przewoźników lotniczych z lądowaniem handlowym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wymagają uzyskania zezwolenia, o którym mowa w art. 193, z zastrzeżeniem art. 145 ust. 1 pkt 4.
	Art. 145. 1. Nie wymagają uzyskania zezwolenia:
	1) międzynarodowe loty niehandlowe polskich cywilnych statków powietrznych;
	2) międzynarodowe nieregularne loty niehandlowe statków powietrznych państw stron Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, z zastrzeżeniem art. 145a;
	3) międzynarodowe regularne loty tranzytowe obcych statków powietrznych przewoźników lotniczych państw stron Układu o tranzycie międzynarodowych służb powietrznych, sporządzonego w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 213 i 214);
	4) międzynarodowe loty obcych statków powietrznych niewymienione w pkt 2 i 3, jeżeli zwolnienie z obowiązku uzyskania zezwolenia jest przewidziane wyraźnym postanowieniem umowy międzynarodowej.

	2. Przepisy ust. 1 stosuje się:
	1) z zachowaniem przepisów określających zasady korzystania z polskiej przestrzeni powietrznej, a w przypadku konieczności lądowania statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej – korzystania wyłącznie z polskich lotnisk dopuszczonych d...
	2) z zastrzeżeniem warunków przewidzianych w umowach międzynarodowych.

	Art. 145a. 1. Prezes Urzędu, na wniosek użytkownika statku powietrznego, może, w drodze decyzji administracyjnej, wydać na czas określony tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego, w przypadku gdy statek:
	1) nie posiada świadectwa zdatności do lotu,
	2) wykonuje lot w warunkach nieprzewidzianych w świadectwie zdatności do lotu
	– jeżeli wykonanie lotu przez ten statek nie zagrozi bezpieczeństwu.

	2. Wniosek, o którym mowa w ust. 1, zawiera informacje określone w przepisach wydanych na podstawie ust. 5. Do wniosku dołącza się dokumenty określone w przepisach wydanych na podstawie ust. 5.
	3. Prezes Urzędu niezwłocznie przekazuje instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego kopię zezwolenia, o którym mowa w ust. 1.
	4. Wyłącza się z obowiązku uzyskania zezwolenia na lot, o którym mowa w ust. 1, statki powietrzne zarejestrowane w państwie członkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwie członkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu...
	5. Minister właściwy do spraw transportu, uwzględniając konieczność zapewnienia bezpieczeństwa użytkowania statków powietrznych, określi, w drodze rozporządzenia:
	1) informacje, jakie ma zawierać wniosek o tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego;
	2) dokumenty dołączane do wniosku o tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego;
	3) wzór tymczasowego zezwolenia na lot.

	Art. 146. 1. W przypadkach nieobjętych przepisami art. 145 międzynarodowe loty niehandlowe obcych cywilnych statków powietrznych w polskiej przestrzeni powietrznej wymagają uzyskania zezwolenia udzielonego przez Prezesa Urzędu, po uzgodnieniu warunków...
	2. Wniosek o zezwolenie powinien być złożony niepóźniej niż 48 godzin przed przekroczeniem granicy polskiej przestrzeni powietrznej.
	3. Zezwolenie, o którym mowa w ust. 1, jest decyzją administracyjną doręczaną przy wykorzystaniu teleksowej lub elektronicznej łączności lotniczej.
	Art. 147. Prezes Urzędu może odstąpić, w niezbędnym zakresie, od wymagań Prawa lotniczego dotyczących zezwalania na loty – a organ ruchu lotniczego, w niezbędnym zakresie – od wymagań dotyczących planowania lotów cywilnych statków powietrznych, jeżeli...
	Art. 148. 1. W przypadkach lotów międzynarodowych o znaczeniu państwowym lub innych uzgadnianych drogą dyplomatyczną właściwy organ państwa obcego zgłasza zamiar wykonania lotu cywilnego statku powietrznego ministrowi właściwemu do spraw zagranicznych...
	2. Minister właściwy do spraw zagranicznych przekazuje Prezesowi Urzędu zgłoszenie, o którym mowa w ust. 1.  O udzieleniu zezwolenia Prezes Urzędu zawiadamia niezwłocznie właściwy organ państwa obcego za pośrednictwem ministra właściwego do spraw zagr...
	Art. 148a. W przypadkach lotów międzynarodowych, w których prawo państwa obcego wymaga drogi dyplomatycznej na przesłanie aplikacji o zgodę na wykonanie lotu, zgłoszenie zamiaru wykonania lotu cywilnego statku powietrznego wraz z wymaganą dokumentacją...
	Art. 149. (uchylony)
	Art. 149a. 1. Wykonywanie lotów międzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne w celu realizacji zadań na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu ładunków lub żołnierzy, funkcjonariuszy Służby Kontrwywiadu Wojskoweg...
	2. Zezwolenie, o którym mowa w ust. 1, jest wydawane na zasadach i w trybie określonych w art. 18a ustawy z dnia 12 października 1990 r. o ochronie granicy państwowej.
	Art. 150. 1. Międzynarodowe loty państwowych statków powietrznych są wykonywane na zasadach określonych w ustawie z dnia 12 października 1990 r. o ochronie granicy państwowej oraz w umowach międzynarodowych, których Rzeczpospolita Polska jest stroną.
	2. Do międzynarodowych lotów państwowych statków powietrznych innych niż określone w ust. 1 stosuje się odpowiednio przepisy dotyczące lotów międzynarodowych cywilnych statków powietrznych.
	Art. 151. Stały pobyt i eksploatację polskiego statku powietrznego za granicą lub stały pobyt i eksploatację obcego statku powietrznego w Rzeczypospolitej Polskiej należy zgłosić Prezesowi Urzędu.
	Art. 152. W razie zaginięcia lub wypadku obcego cywilnego statku powietrznego upoważnione organy państwa przynależności statku oraz właściciel lub użytkownik tego statku mogą na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej brać udział, za zgodą Prezesa Urzędu...
	Art. 153. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem umów i przepisów międzynarodowych, szczegółowe warunki dotyczące:
	1) wykonywania lotów międzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne, w tym również formy i trybu składania oraz rozpatrywania wniosków o uzyskanie wymaganego zezwolenia w zależności od rodzaju tych lotów;
	2) stałego pobytu polskich cywilnych statków powietrznych za granicą i obcych cywilnych statków powietrznych w Rzeczypospolitej Polskiej.

	Art. 153a. (uchylony)
	Art. 153b. (uchylony)
	Art. 154. 1. W razie wypadku lub przymusowego lądowania statku powietrznego wykonującego lot międzynarodowy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w miejscu, w którym brak organów celnych i Straży Granicznej, dowódca statku powietrznego obowiązany je...
	2. Do czasu przybycia przedstawicieli organów celnych i Straży Granicznej, jednostki, o których mowa w ust. 1, a także dowódca statku powietrznego obowiązani są zastosować niezbędne środki w celu zapewnienia dokonania wymaganych formalności.
	3. Podjęcie dalszego lotu przez statek powietrzny bez zezwolenia właściwych organów celnych i organów ochrony granic jest zabronione.
	Art. 155. 1. Obcy statek powietrzny przebywający na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz jego załoga mogą zostać poddane inspekcji, a ich dokumenty mogą być sprawdzane przez Prezesa Urzędu.
	2. Obcy statek powietrzny przebywający na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz jego załoga, wobec których istnieje uzasadnione podejrzenie niezgodności z umowami lub przepisami międzynarodowymi dotyczącymi bezpieczeństwa lotnictwa cywilnego, podl...
	3. Z inspekcji wyłączone są państwowe statki powietrzne, chyba że są wykorzystywane do prowadzenia działalności innej niż służba publiczna.
	4. Inspekcja może być prowadzona bez uprzedniego poinformowania użytkownika statku o zamiarze jej przeprowadzenia.
	5. Inspekcję prowadzi się w sposób niepowodujący nieuzasadnionego opóźnienia odlotu.
	6. Do prowadzenia inspekcji, o której mowa w ust. 1, stosuje się odpowiednio przepisy art. 27 i 28.
	Art. 155a. 1. W przypadku, o którym mowa w ARO.RAMP.140 lit. a załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE, Prezes Urzędu, w drodze zawiadomienia, zatrzymuje statek powietrzny na lotnisku albo lądowisku na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej do cz...
	2. Zawiadomienie, o którym mowa w ust. 1, doręcza się podmiotowi, któremu zatrzymano statek powietrzny, na adres poczty elektronicznej – w przypadku gdy podmiot wskaże taki adres do doręczeń, albo w formie pisemnej lub za pomocą telefaksu.
	3. Podmiot, któremu zatrzymano statek powietrzny, może w terminie 14 dni od dnia otrzymania zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1, złożyć do Prezesa Urzędu, za pomocą poczty elektronicznej z adresu wskazanego do doręczeń albo w formie pisemnej lub za ...
	4. Prezes Urzędu rozpatruje sprzeciw, o którym mowa w ust. 3, oraz informuje podmiot, który go złożył, o sposobie jego rozpatrzenia wraz z uzasadnieniem w terminie 14 dni od jego złożenia. Przepis ust. 2 stosuje się odpowiednio.
	5. Prezes Urzędu zwalnia statek powietrzny z zatrzymania, w drodze zawiadomienia, po spełnieniu warunków zgodnie z ARO.RAMP.140 lit. c lub ARO.RAMP.140 lit. d załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE oraz po przeprowadzeniu inspekcji, w wyniku k...
	6. Kopię zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1 i 5, Prezes Urzędu niezwłocznie przekazuje instytucji zapewniającej służbę ruchu lotniczego oraz zarządzającemu lotniskiem albo zgłaszającemu lądowisko do ewidencji, na którym zatrzymano statek powietrzny.
	7. Instytucja zapewniająca służbę ruchu lotniczego oraz zarządzający lotniskiem albo zgłaszający lądowisko do ewidencji, o których mowa w ust. 6, w zakresie swoich kompetencji podejmują wszystkie działania uniemożliwiające odlot zatrzymanego statku po...
	Art. 155b. (uchylony)
	Art. 155c. (uchylony)
	Art. 155d. 1. W przypadku stwierdzenia nieprawidłowości kategorii 3, o której mowa w ARO.RAMP.130 pkt 1 załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE, i wystąpienia okoliczności, o których mowa w załączniku do rozporządzenia (WE) nr 2111/2005 Parlame...
	2. Decyzja, o której mowa w ust. 1, podlega natychmiastowemu wykonaniu.
	3. Prezes Urzędu niezwłocznie informuje:
	1) instytucję zapewniającą służby ruchu lotniczego o zakazie wykonywania operacji przez określonego przewoźnika lotniczego;
	2) właściwy organ państwa, z którego pochodzi przewoźnik lotniczy, lub państwa, w którym statek powietrzny jest zarejestrowany.

	4. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego odmawia przyjęcia planu lotu dla statku powietrznego, złożonego przez przewoźnika lotniczego objętego czasowym zakazem wykonywania operacji, i zakazuje wlotu tego statku powietrznego na terytorium Rze...
	5. W przypadku gdy statek powietrzny objęty czasowym zakazem wykonywania operacji wyląduje na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego powiadamia o tym niezwłocznie telefonicznie lub środkami komunikacji el...
	6. Prezes Urzędu cofa, w drodze decyzji administracyjnej, czasowy zakaz wykonywania operacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jeżeli ustały przyczyny, dla których decyzja, o której mowa w ust. 1, została wydana, i niezwłocznie informuje o tym...
	7. Decyzja, o której mowa w ust. 6, podlega natychmiastowemu wykonaniu.
	Art. 156. 1. Obce statki powietrzne korzystają w Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie i na warunkach określonych w przepisach międzynarodowych, z wyłączenia spod zajęcia, zatrzymania i innych działań prawnych z tytułu naruszenia patentu, rysunku lub ...
	2. Przepisy ust. 1 stosuje się na zasadzie wzajemności również do statków powietrznych mających przynależność państw niebędących stronami odpowiednich umów międzynarodowych.
	3. Przepisy ust. 1 stosuje się również do polskich statków powietrznych wykonujących regularne przewozy lotnicze.

	DZIAŁ VIa
	Bezzałogowe statki powietrzne
	Rozdział 1
	Wykonywanie operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego
	Art. 156a. 1. W polskiej przestrzeni powietrznej operacje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego, w tym wykonywane w związku z zapewnieniem bezpieczeństwa publicznego i porządku publicznego, bezpieczeństwa infrastruktury krytycznej, bezp...
	2. Zamiar wykonania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego podlega zgłoszeniu do Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej przy wykorzystaniu systemu teleinformatycznego, o którym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 20...
	3. Z obowiązku, o którym mowa w ust. 2, Polska Agencja Żeglugi Powietrznej może zwolnić podmioty wykonujące operacje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w związku z zapewnieniem bezpieczeństwa publicznego i porządku publicznego, bezpie...
	4. Przepisów ust. 1–3 nie stosuje się do operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego wykonywanych:
	1) przez Siły Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej lub obce siły zbrojne lub
	2) na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej lub obcych sił zbrojnych albo
	3) przez Agencję Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencję Wywiadu, Służbę Kontrwywiadu Wojskowego, Służbę Wywiadu Wojskowego, Żandarmerię Wojskową, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policję, Straż Graniczną, Państwową Straż Pożarną, Służbę Ochrony Państwa,...
	– w polskiej przestrzeni powietrznej w wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej.

	5. Do wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego wykonywanych według wskazań przyrządów (IFR) przez Siły Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej lub obce siły zbrojne lub na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej lub ...
	6. Wykonywanie operacji, o których mowa w ust. 5, przez obce siły zbrojne lub na potrzeby obcych sił zbrojnych wymaga uzyskania zezwolenia Ministra Obrony Narodowej. Zezwolenie wydaje się na wniosek.
	7. Wniosek, o którym mowa w ust. 6, zawiera:
	1) nazwę i siedzibę wnioskodawcy;
	2) informację na temat operacji, o których mowa w ust. 5, które mają być objęte zezwoleniem, lub ich rodzaju oraz planowanego okresu wykonywania tych operacji.

	8. Do wniosku, o którym mowa w ust. 6, dołącza się ocenę i analizę ryzyka operacyjnego operacji, o których mowa w ust. 5, na które ma zostać wydane zezwolenie, o którym mowa w ust. 6.
	9. W zezwoleniu, o którym mowa w ust. 6, określa się okres obowiązywania zezwolenia, operacje objęte zezwoleniem lub ich rodzaj oraz potwierdza się prawidłowość przeprowadzonej oceny i analizy ryzyka operacyjnego.
	10. Operacje, o których mowa w ust. 5, wykonuje się w:
	1) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej sklasyfikowanych jako przestrzeń kontrolowana ze służbą kontroli ruchu lotniczego zapewnianą przez instytucję zapewniającą służby żeglugi powietrznej;
	2) przestrzeni powietrznej, w której służba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana przez instytucję zapewniającą służby żeglugi powietrznej;
	3) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej niesklasyfikowanych;
	4) strefach kontrolowanych lotnisk z zapewnianą przez Siły Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej służbą kontroli ruchu lotniczego;
	5) rejonach kontrolowanych lotnisk lub węzłów lotnisk z zapewnianą przez Siły Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej służbą kontroli ruchu lotniczego;
	6) wydzielonych elementach struktury przestrzeni powietrznej sklasyfikowanych jako przestrzeń kontrolowana z zapewnianą przez Siły Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej służbą kontroli ruchu lotniczego.

	11. Operacje, o których mowa w ust. 5, wykonuje się przy zachowaniu następujących warunków:
	1) na podstawie porozumienia zawartego między właściwą instytucją zapewniającą służbę kontroli ruchu lotniczego a zainteresowanym podmiotem – w przypadku operacji wykonywanych w przestrzeni, o której mowa w ust. 10 pkt 1 i 2;
	2) w sposób ustalony między właściwym organem wojskowym a zainteresowanym podmiotem – w przypadku operacji wykonywanych w przestrzeni, o której mowa w ust. 10 pkt 3–6;
	3) przez pilota bezzałogowego statku powietrznego posiadającego wiedzę i umiejętności w zakresie wykonywania lotów zgodnie z przepisami dla lotów według wskazań przyrządów (IFR).

	12. Porozumienie, o którym mowa w ust. 11 pkt 1, określa co najmniej:
	1) klasę wykorzystywanych systemów bezzałogowych statków powietrznych;
	2) sposoby koordynacji rejonów i tras lotów;
	3) minimalne wyposażenie systemu bezzałogowego statku powietrznego;
	4) sposób informowania Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej o wykonywaniu operacji;
	5) standardowe procedury operacyjne, w tym w zakresie łączności radiowej;
	6) procedury awaryjne.

	13. W porozumieniu, o którym mowa w ust. 11 pkt 1, strony mogą postanowić, że w odniesieniu do niektórych operacji, o których mowa w ust. 5, lub ich kategorii nie stosuje się wymagań określonych w tym porozumieniu.
	14. Właściwa instytucja zapewniająca służbę kontroli ruchu lotniczego uzależnia zawarcie porozumienia, o którym mowa w ust. 11 pkt 1, od ustalenia w tym porozumieniu warunków wykonywania operacji, o których mowa w ust. 5, których spełnienie jest niezb...
	Art. 156b. 1. Do systemów bezzałogowych statków powietrznych oraz do operacji wykonywanych z użyciem tych systemów nie stosuje się przepisów wydanych na podstawie:
	1) art. 119 ust. 4 i 5;
	2) art. 159 ust. 1.

	2. Przepis ust. 1 pkt 1 nie narusza uprawnień do wnioskowania o wyznaczenie oraz wyznaczania stref określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 i 5.
	3. Do systemów bezzałogowych statków powietrznych oraz do operacji wykonywanych z użyciem tych systemów w kategorii:
	1) „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE, i „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE – nie stosuje się przepisów art. 31, art. 32, działu III rozdziałów 2 i 3, art. 123 oraz art. 160 ust. 3 pkt 6;
	2) „certyfikowanej”, o której mowa w art. 6 rozporządzenia nr 2019/947/UE – nie stosuje się przepisów art. 47–49a, art. 50, art. 53a, art. 123 oraz art. 160 ust. 3 pkt 6 w zakresie projektowania.

	Art. 156c. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzędu wydaje zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, wykonywaną z użyciem:
	1) jednego systemu bezzałogowego statku powietrznego albo
	2) roju bezzałogowych statków powietrznych
	– na zasadach określonych w art. 12 ust. 1–4 rozporządzenia nr 2019/947/UE z uwzględnieniem UAS.SPEC.030, UAS.SPEC.040, UAS.SPEC.070 i UAS.SPEC.080 części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE.

	2. Zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, wydaje się na wniosek operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego zawierający informacje wskazane w UAS.SPEC.030 pkt 3 części B załącznika do rozporządzen...
	3. Do wniosku, o którym mowa w ust. 2, operator systemu bezzałogowego statku powietrznego dołącza ocenę ryzyka operacyjnego, o której mowa w art. 11 rozporządzenia nr 2019/947/UE. Ocenę ryzyka operacyjnego opracowuje się przy zastosowaniu metodyki okr...
	4. Prezes Urzędu zmienia zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, na wniosek operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego w zakresie, o którym mowa w UAS.SPEC.030 pkt 2 części B załącznika do rozporz...
	1) dotyczy operacji, która wpływa na założenia w ocenie ryzyka operacyjnego, o której mowa w art. 11 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	2) dotyczy systemu zarządzania operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego, w tym zmiany personelu wskazanego w zezwoleniu na operację;
	3) wpływa na sprawozdanie z oceny ryzyka operacyjnego, o której mowa w art. 11 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	4) wpływa na zasady i procedury, o których mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	5) dotyczy instrukcji operacyjnej operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego, o której mowa w UAS.SPEC.030 pkt 3 lit. e części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE – jeżeli jest wymagana.

	5. Prezes Urzędu przedłuża ważność zezwolenia na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w okresie ważności tego zezwolenia, na wniosek operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego złożony niepóźniej niż 30 dni p...
	6. Prezes Urzędu zawiesza na czas określony zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE:
	1) w przypadku stwierdzenia, że operator systemu bezzałogowego statku powietrznego nie spełnia wymagań, o których mowa w UAS.SPEC.050 lub UAS.SPEC.080 części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	2) na wniosek posiadacza zezwolenia na operację.

	7. W przypadku, o którym mowa w ust. 6 pkt 1, Prezes Urzędu, zawieszając zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, określa rodzaj stwierdzonych nieprawidłowości oraz wskazuje okres zawieszenia, pod rygorem ...
	8. Prezes Urzędu cofa zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE:
	1) jeżeli operator systemu bezzałogowego statku powietrznego:
	a) nie usunie stwierdzonych nieprawidłowości w okresie zawieszenia,
	b) uzyskał zezwolenie na podstawie sfałszowanego dokumentu;

	2) jeżeli pilot bezzałogowego statku powietrznego wykonujący operację na rzecz operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego na podstawie zezwolenia:
	a) utracił kwalifikacje wymagane do wykonywania określonych czynności lotniczych,
	b) wykonując czynności lotnicze, do których uprawnia go zezwolenie, zagraża bezpieczeństwu ruchu lotniczego, osób lub mienia na ziemi,
	c) wykonywał czynności lotnicze pod wpływem alkoholu lub środków odurzających;

	3) na wniosek posiadacza zezwolenia.

	9. Ocena ryzyka operacyjnego, o której mowa w art. 11 rozporządzenia nr 2019/947/UE, może być przeprowadzona przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	10. Prezes Urzędu wydaje potwierdzenie, o którym mowa w art. 13 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE. Potwierdzenie może być wydane przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP. Potwierdzenie może być wydane także w języku angielskim.
	11. Prezes Urzędu odmawia wydania potwierdzenia, o którym mowa w art. 13 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna może być wydana przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	12. Prezes Urzędu zmienia zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w zakresie zaktualizowanych środków ograniczających ryzyko po otrzymaniu potwierdzenia, o którym mowa w art. 13 ust. 2 rozporządzenia nr 20...
	13. Prezes Urzędu wydaje, zmienia, przedłuża ważność, zawiesza oraz cofa zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzje administracyjne mogą być wydane przy użyciu syste...
	14. Decyzje administracyjne, o których mowa w ust. 6 i 8, podlegają natychmiastowemu wykonaniu.
	Art. 156d. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzędu na zasadach określonych w art. 12 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE wydaje operatorowi systemu bezzałogowego statku powietrznego potwierdze...
	2. W zakresie niezastrzeżonym dla EASA i nieobjętym scenariuszem standardowym, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, krajowe scenariusze standardowe, uwzględniające wymogi UAS.SPEC.020 części B załącznika do rozporządzenia nr 20...
	3. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, operator systemu bezzałogowego statku powietrznego może wykonywać operację na podstawie krajowego scenariusza standardowego po złożeniu do Prezesa Urzędu oświadczenia ...
	4. Prezes Urzędu wydaje operatorowi systemu bezzałogowego statku powietrznego potwierdzenie odbioru i kompletności oświadczenia o wykonywaniu operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym po ...
	5. Prezes Urzędu przekazuje potwierdzenia, o których mowa w ust. 1 i 4, przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP oraz wysyła o tym informację na wskazany przez składającego oświadczenie adres poczty elektronicznej.
	6. Prezes Urzędu odmawia wydania potwierdzenia, o którym mowa w ust. 1 albo 4, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna może być wydana przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	7. Prezes Urzędu zawiesza na czas określony potwierdzenie, o którym mowa w ust. 1 albo 4, jeżeli operacja z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego nie jest przeprowadzana zgodnie z odpowiednio oświadczeniem, o którym mowa w art. 5 ust. 5 ro...
	8. W przypadku, o którym mowa w ust. 7, Prezes Urzędu, zawieszając potwierdzenie, o którym mowa w ust. 1 albo 4, określa rodzaj stwierdzonych nieprawidłowości oraz wskazuje okres zawieszenia, pod rygorem cofnięcia potwierdzenia w razie nieusunięcia ni...
	9. Prezes Urzędu cofa potwierdzenie, o którym mowa w ust. 1:
	1) jeżeli operator systemu bezzałogowego statku powietrznego nie usunie stwierdzonych nieprawidłowości, o których mowa w ust. 8, w okresie zawieszenia;
	2) w przypadkach, o których mowa w UAS.SPEC.085 pkt 2 i 3 części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE.

	10. Prezes Urzędu cofa potwierdzenie, o którym mowa w ust. 4, jeżeli:
	1) operator systemu bezzałogowego statku powietrznego nie usunie stwierdzonych nieprawidłowości, o których mowa w ust. 8, w okresie zawieszenia;
	2) warunki operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego uległy zmianie w takim stopniu, że oświadczenie o wykonywaniu operacji nie spełnia już mających zastosowanie wymogów krajowego scenariusza standardowego;
	3) operator systemu bezzałogowego statku powietrznego nie udzielił Prezesowi Urzędu dostępu do obiektów, systemów bezzałogowych statków powietrznych, dokumentów, ewidencji, danych, procedur oraz innych materiałów związanych z działalnością, która podl...

	11. Prezes Urzędu zawiesza albo cofa potwierdzenie, o którym mowa w ust. 1 albo 4, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna może być wydana przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	12. Decyzja administracyjna, o której mowa w ust. 11, podlega natychmiastowemu wykonaniu.
	13. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, krajowe scenariusze standardowe, o których mowa w ust. 3, uwzględniając przepisy UAS.SPEC.020 części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE oraz zasady bezpiecznego kor...
	Art. 156e. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzędu wydaje certyfikat LUC na wniosek, o którym mowa w UAS.LUC.010 pkt 2 części C załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, złożony przez organ ...
	2. Certyfikat LUC wydaje się:
	1) jeżeli operator systemu bezzałogowego statku powietrznego spełnia warunki określone w UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 i UAS.LUC.040 części C załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE lub
	2) w przypadku gdy operator systemu bezzałogowego statku powietrznego ubiega się o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania własnych operacji w zakresie składania oświadczeń o operacji, o których mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. a części C załącznika d...
	a) o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub
	b) o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym
	– obejmującego operacje, które operator systemu bezzałogowego statku powietrznego zamierza zatwierdzać w ramach wnioskowanego certyfikatu LUC, lub

	3) w przypadku gdy operator systemu bezzałogowego statku powietrznego ubiega się o uzyskanie certyfikatu LUC do zatwierdzania własnych operacji w zakresie zezwoleń na operację, o których mowa w UAS.LUC.060 pkt 2 lit. b części C załącznika do rozporząd...
	a) operator systemu bezzałogowego statku powietrznego uzyskał w ciągu 12 miesięcy przed dniem złożenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC co najmniej pięć zezwoleń na operacje, o których mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE:
	– obejmujących operacje, które zamierza zatwierdzać w ramach wnioskowanego certyfikatu LUC,
	– do których została sporządzona ocena ryzyka operacyjnego, o której mowa w art. 11 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	– z których co najmniej dwa zezwolenia są ważne co najmniej przez okres 3 miesięcy od dnia złożenia wniosku o uzyskanie certyfikatu LUC, oraz

	b) w procesie weryfikacji zezwoleń, o których mowa w lit. a, Prezes Urzędu nie stwierdził żadnych nieprawidłowości w ocenie ryzyka operacyjnego, o której mowa w art. 11 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w tym nie wzywał operatora systemu bezzałogowego st...


	3. Prezes Urzędu zmienia certyfikat LUC na wniosek posiadacza certyfikatu LUC po spełnieniu wymagań określonych w UAS.LUC.070 części C załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE.
	4. Prezes Urzędu zawiesza na czas określony certyfikat LUC:
	1) w przypadku stwierdzenia, że operator systemu bezzałogowego statku powietrznego nie spełnia wymagań, o których mowa w UAS.LUC.080 pkt 1 lit. a części C załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	2) na wniosek posiadacza certyfikatu LUC.

	5. W przypadku, o którym mowa w ust. 4 pkt 1, Prezes Urzędu, zawieszając certyfikat LUC, określa rodzaj stwierdzonych nieprawidłowości oraz wskazuje okres zawieszenia, pod rygorem cofnięcia certyfikatu LUC w razie nieusunięcia nieprawidłowości w okres...
	6. Prezes Urzędu cofa certyfikat LUC, jeżeli posiadacz certyfikatu LUC:
	1) nie usunie stwierdzonych nieprawidłowości, o których mowa w ust. 5, w okresie zawieszenia;
	2) uzyskał certyfikat LUC na podstawie sfałszowanego dokumentu;
	3) na wniosek posiadacza certyfikatu LUC.

	7. Wydanie, odmowa wydania, zmiana, zawieszenie i cofnięcie certyfikatu LUC następuje w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna może być wydana przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	8. Decyzja administracyjna, o której mowa w ust. 7, podlega natychmiastowemu wykonaniu.
	Art. 156f. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, Prezes Urzędu wydaje zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE, na wniosek klubu lub stowarzyszenia modelarstwa l...
	2. Wniosek, o którym mowa w ust. 1, zawiera:
	1) oznaczenie klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego, jego siedzibę i adres, w tym adres poczty elektronicznej;
	2) numer rejestracyjny w rejestrze operatorów systemów bezzałogowych statków powietrznych;
	3) określenie rodzaju operacji, w tym jej celu, lokalizacji, zasięgu, obszaru i maksymalnej wysokości lotu z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego.

	3. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1, dołącza się:
	1) kopię dokumentu określającego strukturę organizacyjną klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego;
	2) kopie procedur i systemu zarządzania obowiązujących w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego, wskazujących imię i nazwisko osoby zarządzającej klubem lub stowarzyszeniem;
	3) kopię dokumentu stwierdzającego zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej lub stwierdzającego opłacenie składki tego ubezpieczenia przez klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego;
	4) ocenę ryzyka operacyjnego, o której mowa w art. 11 rozporządzenia nr 2019/947/UE, opracowaną przy zastosowaniu metodyki określonej w wytycznych Prezesa Urzędu, o których mowa w art. 156c ust. 3.

	4. Prezes Urzędu wydaje zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE, jeżeli struktura organizacyjna, procedury i system zarządzania obowiązujące w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego spełniają wyma...
	5. Prezes Urzędu cofa zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE, jeżeli:
	1) struktura organizacyjna, procedury i system zarządzania obowiązujące w klubie lub stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego przestały spełniać wymagania określone w art. 16 ust. 2 lit. b rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	2) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego wykonały operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem warunków określonych w zezwoleniu dla tego klubu lub stowarzyszenia, przepisach ustawy lub przepisach wydanych na pod...

	6. Prezes Urzędu wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzja administracyjna może być wydana przy użyciu systemu teleinformatycznego...
	Art. 156g. 1. Operacje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE, wykonuje się zgodnie z warunkami określonymi w art. 4 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE oraz w ...
	2. Operacje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w kategorii „szczególnej”, w tym w ramach klubów lub stowarzyszeń modelarstwa lotniczego, wykonuje się zgodnie z warunkami określonymi w art. 5 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE oraz w...
	3. Do operacji w zasięgu widoczności wzrokowej (VLOS) z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego wykonywanych przez Agencję Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencję Wywiadu, Służbę Kontrwywiadu Wojskowego, Służbę Wywiadu Wojskowego, Centralne Biu...
	4. Do operacji w zasięgu widoczności wzrokowej (VLOS) z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego Państwowego Gospodarstwa Leśnego Lasy Państwowe, zarządzającego infrastrukturą krytyczną, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodneg...
	5. Do operacji w przestrzeni kontrolowanej, w której służba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana przez instytucję zapewniającą służby żeglugi powietrznej, wykonywanych poza zasięgiem widoczności wzrokowej (BVLOS) z użyciem systemu bezzałogowego s...
	6. Porozumienie, o którym mowa w ust. 5, określa co najmniej:
	1) klasę wykorzystywanych systemów bezzałogowych statków powietrznych;
	2) sposoby koordynacji rejonów i tras lotów;
	3) minimalne wyposażenie systemu bezzałogowego statku powietrznego;
	4) sposób informowania Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej o wykonywaniu operacji;
	5) procedury operacyjne, w tym standardowe procedury operacyjne;
	6) procedury awaryjne.

	7. W porozumieniu, o którym mowa w ust. 5, strony mogą postanowić, że w odniesieniu do niektórych operacji, o których mowa w ust. 5, lub ich kategorii nie stosuje się wymagań określonych w tym porozumieniu.
	8. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej może uzależnić zawarcie porozumienia, o którym mowa w ust. 5, od ustalenia w tym porozumieniu warunków wykonywania operacji, o których mowa w ust. 5, których spełnienie jest niezbędne do utrzymania bezpieczeństwa ...
	9. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) warunki operacyjne wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE,
	2) warunki operacyjne wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego oraz warunki eksploatacji systemu bezzałogowego statku powietrznego i wymagania dla tego systemu w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporząd...
	3) warunki operacyjne wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, w ramach klubów lub stowarzyszeń modelarstwa lotniczego,
	4) warunki operacyjne wykonywania operacji w zasięgu widoczności wzrokowej (VLOS) z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego, Żand...
	5) warunki operacyjne wykonywania operacji w zasięgu widoczności wzrokowej (VLOS) z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego Państwowego Gospodarstwa Leśnego Lasy Państwowe, zarządzającego infrastrukturą krytyczną, podmiotu uprawnionego do wy...
	6) warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasięgiem widoczności wzrokowej (BVLOS) z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskoweg...
	– uwzględniając przepisy Unii Europejskiej w zakresie systemów bezzałogowych statków powietrznych, zasady bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej, ochrony środowiska naturalnego i ochrony prywatności osób trzecich, a także podział na operac...


	Rozdział 2
	Strefy geograficzne dla systemów bezzałogowych statków powietrznych
	Art. 156h. 1. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej wyznacza strefy geograficzne:
	1) z własnej inicjatywy, w przypadku konieczności zapewnienia bezpieczeństwa operacji wykonywanych z użyciem systemów bezzałogowych statków powietrznych,
	2) na wniosek podmiotu uprawnionego do złożenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, złożony za pośrednictwem poczty elektronicznej lub systemu teleinformatycznego BSP, w sposób wskazany przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej, w terminie okre...
	– z uwzględnieniem zakazów lub ograniczeń lotów określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 i 5 oraz struktury przestrzeni powietrznej określonej w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 5.

	2. W przypadku wprowadzenia ograniczenia lotów w części przestrzeni powietrznej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2 Polska Agencja Żeglugi Powietrznej wyznacza strefę geograficzną odpowiadającą wprowadzonemu ograniczeniu l...
	3. W przypadku ustanowienia elementów przestrzeni powietrznej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 121 ust. 5 Polska Agencja Żeglugi Powietrznej wyznacza strefy geograficzne odpowiadające ustanowionym elementom przestrzeni powietrznej oraz ...
	4. Podmiotem uprawnionym do złożenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej jest:
	1) organ administracji publicznej, organ Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, przewodniczący Komisji, przewodniczący Komisji Badania Wypadków Lotniczych Lotnictwa Państwowego, Dyrektor Generalny Państwowego Gospodarstwa Leśnego Lasy Państwowe, pod...
	2) zarządzający infrastrukturą krytyczną, w tym lotniczą, morską, kolejową lub energetyczną, lub terenem górniczym – w przypadku konieczności zabezpieczenia przestrzeni powietrznej w celu wykonania obowiązków tego zarządzającego;
	3) organizator ćwiczeń, treningów, zawodów, pokazów lotniczych lub przelotów okolicznościowych – w przypadku konieczności zabezpieczenia przestrzeni powietrznej na potrzeby wykonania lotów w czasie ćwiczeń, treningów, zawodów, pokazów lotniczych lub ...
	4) operator systemu bezzałogowego statku powietrznego zamierzający wykonywać operację w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE – w przypadku gdy konieczność wyznaczenia strefy geograficznej wynika z zezwolenia na...
	5) uznany podmiot, o którym mowa w art. 156o ust. 1 pkt 1, operator szkolący, o którym mowa w art. 156o ust. 4, i producent systemów bezzałogowych statków powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporządzenia nr 2019/945/UE.

	5. W przypadkach określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 156k wyznaczenie strefy geograficznej wymaga uzyskania pozytywnej opinii Prezesa Urzędu.
	6. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej przeprowadza ocenę wstępną wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej.
	7. Jeżeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstępnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej Polska Agencja Żeglugi Powietrznej ustali, że dla realizacji oczekiwanych rezultatów określonych przez wnioskodawcę jest wystarczające wyznaczenie stref geogr...
	8. Jeżeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstępnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej Polska Agencja Żeglugi Powietrznej ustali, że realizacja oczekiwanych rezultatów określonych przez wnioskodawcę może nastąpić wyłącznie przez wyznaczenie więk...
	9. Jeżeli w wyniku przeprowadzenia oceny wstępnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej Polska Agencja Żeglugi Powietrznej ustali brak możliwości uwzględnienia wniosku, może wezwać wnioskodawcę do jego zmiany i wyznaczyć termin na wykonanie tej ...
	10. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej odmawia wyznaczenia strefy geograficznej w przypadku:
	1) nieuiszczenia w wyznaczonym terminie opłaty za wyznaczenie strefy geograficznej, na podstawie wezwania, o którym mowa w ust. 7, albo
	2) niezłożenia w wyznaczonym terminie lub odmowy złożenia zmienionego wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej lub nieuiszczenia opłat za wyznaczenie stref geograficznych, na podstawie wezwania, o którym mowa w ust. 8, albo
	3) niezłożenia w wyznaczonym terminie lub odmowy złożenia zmienionego wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, na podstawie wezwania, o którym mowa w ust. 9;
	4) braku możliwości realizacji celu wyznaczenia strefy geograficznej.

	11. Wnioskodawcy nie przysługuje zwrot opłaty za przeprowadzenie oceny wstępnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej.
	12. W odniesieniu do wniosków o wyznaczenie strefy geograficznej składanych przez właściwego ministra, kierownika urzędu centralnego, przewodniczącego Komisji, przewodniczącego Komisji Badania Wypadków Lotniczych Lotnictwa Państwowego, Dyrektora Gener...
	13. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej, wyznaczając strefę geograficzną, określa okres obowiązywania strefy geograficznej, obszar strefy geograficznej oraz warunki wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w tej strefie ...
	14. W przypadku odmowy wyznaczenia strefy geograficznej przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej podmiot uprawniony do złożenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej może wystąpić do Prezesa Urzędu z wnioskiem o ponowne rozpoznanie wniosku o wyzn...
	15. Wniosek o ponowne rozpoznanie wnosi się do Prezesa Urzędu za pośrednictwem Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej w terminie 14 dni od dnia otrzymania informacji o odmowie wyznaczenia strefy geograficznej. Wniosek o ponowne rozpoznanie wniesiony po ...
	16. W wyniku rozpatrzenia wniosku o ponowne rozpoznanie Prezes Urzędu wydaje pisemne rozstrzygnięcie w sprawie wyznaczenia strefy geograficznej utrzymujące w mocy odmowę wyznaczenia strefy geograficznej albo określające sposób realizacji wniosku o pon...
	17. Przed upływem okresu obowiązywania strefy geograficznej Polska Agencja Żeglugi Powietrznej, z własnej inicjatywy albo na wniosek podmiotu uprawnionego, na wniosek którego strefa geograficzna została wyznaczona, może przedłużyć obowiązywanie strefy...
	18. Po upływie okresu obowiązywania strefy geograficznej Polska Agencja Żeglugi Powietrznej, z własnej inicjatywy albo na wniosek podmiotu uprawnionego, na wniosek którego strefa geograficzna została wyznaczona, może ponownie wyznaczyć strefę geografi...
	19. Do przedłużania okresu obowiązywania strefy geograficznej oraz ponownego wyznaczania strefy geograficznej stosuje się przepis ust. 13, a w przypadku przedłużania okresu obowiązywania strefy geograficznej oraz ponownego wyznaczania strefy geografic...
	20. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej jest uprawniona do zawieszania obowiązywania strefy geograficznej oraz do dokonywania w niej zmian, dotyczących określenia nowego obszaru strefy geograficznej, warunków wykonywania operacji w tej strefie lub okre...
	21. Czynności związane z wyznaczaniem strefy geograficznej, przedłużaniem okresu obowiązywania strefy geograficznej oraz ponownym wyznaczaniem strefy geograficznej, w tym złożenie wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, mogą być realizowane przy u...
	Art. 156i. 1. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej podaje do wiadomości publicznej informacje na temat stref geograficznych oraz warunków wykonywania operacji z użyciem systemów bezzałogowych statków powietrznych w tych strefach w sposób określony w art...
	2. Zakres informacji na temat stref geograficznych podawany do wiadomości publicznej obejmuje:
	1) dane dotyczące wyznaczonych stref geograficznych – nazwę, obszar oraz okres obowiązywania;
	2) nazwę podmiotu, który wnioskował o wyznaczenie danej strefy, oraz numer telefonu lub adres poczty elektronicznej tego podmiotu – z wyjątkiem stref geograficznych wyznaczanych w związku z zapewnieniem bezpieczeństwa publicznego i porządku publiczneg...

	3. Informacje na temat stref geograficznych, inne niż określone w ust. 2, Polska Agencja Żeglugi Powietrznej udostępnia na podstawie umowy zawartej między Polską Agencją Żeglugi Powietrznej a zainteresowanym podmiotem. Informacji nie udostępnia się w ...
	4. Udostępnianie informacji na temat stref geograficznych, innych niż określone w ust. 2, jest odpłatne. Wysokość opłaty ustala się w umowie, o której mowa w ust. 3.
	5. Informacje na temat stref geograficznych, inne niż określone w ust. 2, nie stanowią informacji publicznej w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 6 września 2001 r. o dostępie do informacji publicznej.
	Art. 156j. 1. Czynności związane z:
	1) przeprowadzaniem wstępnej oceny wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, o którym mowa w art. 156h ust. 1 pkt 2,
	2) wyznaczaniem strefy geograficznej,
	3) przedłużaniem okresu obowiązywania strefy geograficznej,
	4) ponownym wyznaczaniem strefy geograficznej
	– podlegają opłacie.

	2. Opłacie, o której mowa w ust. 1, nie podlegają czynności związane z realizacją wniosków składanych przez Dowódcę Generalnego Rodzajów Sił Zbrojnych, Dowódcę Operacyjnego Rodzajów Sił Zbrojnych, Dowódcę Wojsk Obrony Terytorialnej, Komendanta Główne...
	3. Stawki opłat, o których mowa w ust. 1, określa załącznik nr 7 do ustawy. Stawki opłat, o których mowa w zdaniu pierwszym, nie uwzględniają kwoty podatku od towarów i usług, o którym mowa w ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarów i usłu...
	4. Wysokość stawek opłat, o których mowa w ust. 3 w zdaniu pierwszym, podlega waloryzacji w każdym roku o średnioroczny wskaźnik cen towarów i usług konsumpcyjnych ogółem w poprzednim roku kalendarzowym, ogłaszany przez Prezesa Głównego Urzędu Statyst...
	5. W przypadku gdy wskaźnik, o którym mowa w ust. 4, ma wartość dodatnią, na podstawie tego wskaźnika minister właściwy do spraw transportu ogłasza w Dzienniku Urzędowym Rzeczypospolitej Polskiej „Monitor Polski” w terminie do dnia 15 lutego danego ro...
	6. Opłata, o której mowa w ust. 1, jest pobierana przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej od podmiotu uprawnionego do złożenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej i rozliczana w sposób określony w przepisach wydanych na podstawie art. 156k.
	7. Opłatę za wyznaczenie, przedłużenie okresu obowiązywania albo ponowne wyznaczenie jednej strefy geograficznej pobiera się odrębnie od każdej strefy geograficznej, w tym odrębnie od wyznaczenia każdej strefy geograficznej zaproponowanej do wyznaczen...
	8. Prezes Urzędu może udzielić dotacji celowej z budżetu państwa Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej na sfinansowanie kosztów związanych z wykonywaniem czynności, o których mowa w ust. 1, związanych z realizacją wniosków składanych przez podmioty, o ...
	9. Dotacji, o której mowa w ust. 8, udziela się na wniosek Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej złożony do Prezesa Urzędu, w terminie do końca miesiąca następującego po zakończeniu kwartału, którego wniosek dotyczy, pod rygorem utraty prawa do uzyskan...
	10. Sposób i tryb rozliczania i dokumentowania kosztów, o których mowa w ust. 8, określa umowa zawarta między Prezesem Urzędu a Polską Agencją Żeglugi Powietrznej.
	Art. 156k. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) rodzaje stref geograficznych wraz z ich maksymalnymi wymiarami przyjmowanymi na potrzeby dokonania oceny wstępnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej oraz okresami ich obowiązywania, w tym rodzaje stref geograficznych, których wyznaczenie wy...
	2) szczegółowe warunki i sposób korzystania ze stref geograficznych przez wszystkich jej użytkowników, z uwzględnieniem specyfiki wykonywania operacji z użyciem systemów bezzałogowych statków powietrznych oraz zasad bezpiecznego korzystania ze stref g...
	3) elementy wniosków o wyznaczenie strefy geograficznej, przedłużenie okresu obowiązywania strefy geograficznej i ponowne wyznaczenie strefy geograficznej, ich formę oraz sposób i tryb ich rozpatrywania, w tym termin składania wniosków, z uwzględnieni...
	4) sposób uiszczania i rozliczania opłat, o których mowa w art. 156j ust. 1, z uwzględnieniem efektywności pobierania i przejrzystości rozliczania tych opłat.


	Rozdział 3
	Rejestr operatorów systemów bezzałogowych statków powietrznych
	Art. 156l. 1. Prezes Urzędu prowadzi rejestr operatorów systemów bezzałogowych statków powietrznych, zwany dalej „rejestrem operatorów”, w celu prowadzenia skutecznego nadzoru nad tymi operatorami i umożliwienia ich sprawnej identyfikacji.
	2. Rejestr operatorów jest prowadzony przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP zgodnie z art. 14 ust. 4–6 rozporządzenia nr 2019/947/UE. W rejestrze operatorów gromadzi się dane określone w art. 14 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE oraz dane dot...
	3. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego przed wykonaniem pierwszej operacji bezzałogowym statkiem powietrznym rejestruje się w rejestrze operatorów w przypadkach określonych w art. 14 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE.
	4. Prezes Urzędu, za pośrednictwem systemu teleinformatycznego BSP, przydziela operatorowi systemu bezzałogowego statku powietrznego numer rejestracyjny oraz potwierdza wpisanie operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego do rejestru operatorów.
	5. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego zgłasza Prezesowi Urzędu zmianę danych zawartych w rejestrze operatorów w terminie 14 dni od dnia zaistnienia zmiany. Prezes Urzędu zmienia dane zawarte w rejestrze operatorów w terminie 14 dni od ...
	6. Prezes Urzędu wykreśla operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego z rejestru operatorów na wniosek operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego albo z urzędu, w przypadku gdy operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, będąc...
	7. Prezes Urzędu, na wniosek, udostępnia nieodpłatnie Siłom Zbrojnym Rzeczypospolitej Polskiej, Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służbie Kontrwywiadu Wojskowego, Służbie Wywiadu Wojskowego, Centralnemu Biuru Antykorupcyjnemu, Poli...
	Art. 156m. 1. Prezes Urzędu dokonuje w rejestrze operatorów na profilu operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego, w tym na profilu pilota bezzałogowego statku powietrznego – jeżeli dotyczy, adnotacji dotyczącej:
	1) wydania, zawieszenia albo cofnięcia potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1;
	2) wydania, zawieszenia albo cofnięcia certyfikatu kompetencji pilota bezzałogowego statku powietrznego, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2;
	3) wydania, zawieszenia albo cofnięcia certyfikatu wiedzy teoretycznej, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, oraz jego przedłużenia albo wznowienia, po otrzymaniu informacji od wyznaczonego podmiotu, o którym mowa w art. 156n ust. 1;
	4) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnięcia zezwolenia na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	5) wydania, zawieszenia albo cofnięcia potwierdzenia odbioru i kompletności oświadczenia, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub oświadczenia o wykonywaniu operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym;
	6) stwierdzenia, że zostały spełnione okoliczności, o których mowa w UAS.SPEC.085 pkt 1 i 2 części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	7) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnięcia zezwolenia na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	8) wydania, zmiany, zawieszenia albo cofnięcia certyfikatu LUC;
	9) wydania potwierdzenia, o którym mowa w art. 13 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	10) wydania albo cofnięcia poświadczenia, o którym mowa w art. 156u ust. 3;
	11) zmiany danych operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego.

	2. Prezes Urzędu przechowuje dane o operatorach systemów bezzałogowych statków powietrznych wpisanych do rejestru operatorów przez okres 5 lat od dnia wykreślenia danego operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego z tego rejestru.

	Rozdział 4
	Wyznaczone podmioty, uznane podmioty oraz operatorzy szkolący
	Art. 156n. 1. Prezes Urzędu wyznacza podmiot będący kwalifikowaną jednostką w rozumieniu art. 3 pkt 11 rozporządzenia nr 2018/1139/UE lub centralny organ administracji rządowej, zwany dalej „wyznaczonym podmiotem”, który w celu przeprowadzania egzamin...
	1) w podkategorii A2 kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE, złożył wniosek o zamiarze przeprowadzania egzaminu z wiedzy teoretycznej, o którym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. c części A załącznika do rozporządzenia ...
	2) w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, zgodnie ze scenariuszem standardowym, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym złożył wniosek o za...
	a) UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE lub
	b) UAS.STS-02.020 pkt 9 lit. a dodatku 1 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub
	c) krajowym scenariuszu standardowym

	– jeżeli wnioskodawca spełnia wymagania określone w załączniku VI do rozporządzenia nr 2018/1139/UE.

	2. Prezes Urzędu wyznacza podmiot albo odmawia wyznaczenia podmiotu w drodze decyzji administracyjnej. W decyzji administracyjnej określa się warunki oraz zakres wyznaczenia. Decyzja administracyjna może być wydana przy użyciu systemu teleinformatyczn...
	3. Wyznaczony podmiot jest obowiązany do przeprowadzania egzaminu z wiedzy teoretycznej, potwierdzającego kwalifikacje do wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub w kategori...
	Art. 156o. 1. Prezes Urzędu:
	1) uznaje podmiot, zwany dalej „uznanym podmiotem”, który w celu prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego do wykonywania operacji w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 ro...
	a) oświadczenie, o którym mowa w dodatku 6 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub
	b) oświadczenie o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym,

	2) przyznaje uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych operatorowi systemu bezzałogowego statku powietrznego, który w celu prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogow...
	a) oświadczenie, o którym mowa w dodatku 4 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub
	b) oświadczenie o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszu standardowym, lub
	c) wniosek o zamiarze prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego w ramach uzyskanego przez tego operatora i ważnego na dzień prowadzenia szkolenia zezwolenia na operację, o którym mowa...

	– jeżeli podmiot składający oświadczenie lub wniosek spełnia wymagania określone w dodatku 3 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE.

	2. Prezes Urzędu uznaje podmiot albo odmawia uznania podmiotu w drodze decyzji administracyjnej. W decyzji administracyjnej określa się warunki i zakres uznania. Decyzja administracyjna może być wydana przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	3. Prezes Urzędu przyznaje uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego w drodze decyzji administracyjnej. W decyzji administracyjnej określa się warunki i zakres przyznan...
	4. Uznany podmiot oraz operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który posiada uprawnienie do prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych, zwany dalej „operatorem szkolącym”, są obowiązani do prowadzenia szkolenia pr...

	Rozdział 5
	Dokumenty potwierdzające kwalifikacje, szkolenia i egzaminy  oraz wymagania w zakresie wieku pilota bezzałogowego statku powietrznego
	Art. 156p. 1. Dokumentem potwierdzającym posiadanie kwalifikacji pilota bezzałogowego statku powietrznego i uprawniającym do wykonywania operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego jest:
	1) potwierdzenie zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online – w przypadku wykonywania operacji w podkategorii A1 i A3 w kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	2) certyfikat kompetencji pilota bezzałogowego statku powietrznego, którego wzór określają przepisy wydane na podstawie ust. 2 – w przypadku wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947...
	3) certyfikat wiedzy teoretycznej, którego wzór określają przepisy wydane na podstawie ust. 2, oraz potwierdzenie ukończenia szkolenia praktycznego – w przypadku wykonywania operacji w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr ...

	2. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wzory certyfikatów, o których mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, uwzględniając zalecenia EASA w tym zakresie.
	Art. 156q. 1. Prezes Urzędu, przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP, przeprowadza szkolenie oraz egzamin online na warunkach określonych w części A załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, w podkategorii A1 i A3 w kategorii „otwartej”, o któr...
	2. Prezes Urzędu, przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP, potwierdza zaliczenie szkolenia i zdanie egzaminu online z wynikiem pozytywnym.
	3. Zdanie egzaminu online z wynikiem pozytywnym skutkuje wpisem o uzyskaniu przez pilota bezzałogowego statku powietrznego uprawnień do wykonywania operacji w podkategorii A1 i A3 w kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/9...
	Art. 156r. 1. Wyznaczony podmiot przeprowadza egzamin z wiedzy teoretycznej, o którym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. c części A załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE.
	2. Do egzaminu z wiedzy teoretycznej może przystąpić osoba, która spełniła warunki określone w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. a oraz b części A załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE i złożyła oświadczenie, o którym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. c częś...
	3. Egzamin z wiedzy teoretycznej może być przeprowadzony w formie online. Sposób przeprowadzania egzaminu w formie online Prezes Urzędu określa w wytycznych ogłaszanych w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego.
	4. W przypadku zdania przez osobę, o której mowa w ust. 2, egzaminu z wiedzy teoretycznej wyznaczony podmiot wydaje potwierdzenie zdania tego egzaminu w dwóch egzemplarzach, z których jeden otrzymuje osoba, która zdała ten egzamin, a drugi jest przech...
	5. Wyznaczony podmiot przechowuje potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej przez okres 3 lat od dnia jego wydania.
	6. Wyznaczony podmiot informuje Prezesa Urzędu o wydaniu potwierdzenia zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej za pomocą środków komunikacji elektronicznej lub systemu teleinformatycznego BSP w terminie 7 dni od dnia wydania potwierdzenia.
	7. Prezes Urzędu niezwłocznie po otrzymaniu informacji o wydaniu potwierdzenia zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej wydaje osobie, która zdała ten egzamin, certyfikat kompetencji pilota bezzałogowego statku powietrznego, o którym mowa w art. 156p ust...
	Art. 156s. Prezes Urzędu ogłasza w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego w formie ogłoszenia:
	1) zakres egzaminu z wiedzy teoretycznej, o którym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. c części A załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, do wykonywania operacji w podkategorii A2 kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947...
	2) program szkolenia praktycznego oraz zakres egzaminu z wiedzy teoretycznej do wykonywania operacji w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE.

	Art. 156t. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE:
	1) egzamin z wiedzy teoretycznej pilotów bezzałogowych statków powietrznych jest przeprowadzany przez wyznaczony podmiot;
	2) szkolenie praktyczne i ocena umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego są prowadzone przez uznany podmiot albo operatora szkolącego.

	2. Szkolenie, o którym mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. d ppkt iii części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, jest prowadzone przez operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego, który uzyskał zezwolenie na operację, o którym mowa w art...
	3. Prezes Urzędu wskazuje innego operatora, o którym mowa w ust. 2, który posiada kompetencje do wykonywania szkolenia, o którym mowa w UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. d ppkt iii części B załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE.
	Art. 156u. 1. Szkolenie praktyczne i ocenę umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego prowadzi członek personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolącego odpowiedzialny za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umi...
	2. Członkiem personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolącego, odpowiedzialnym za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych jest osoba, która:
	1) jest operatorem systemu bezzałogowego statku powietrznego;
	2) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3;
	3) odbyła szkolenie na członka personelu odpowiedzialnego za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych w zakresie wymagań, o których mowa w pkt 4 lit. c oraz d dodatku 3 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, ...

	3. Prezes Urzędu, na wniosek, wydaje osobie, która spełnia wymagania określone w ust. 2, poświadczenie o spełnieniu wymagań, o których mowa w pkt 4 lit. c oraz d dodatku 3 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, określając zakres jej uprawnień...
	4. Wniosek o wydanie poświadczenia, o którym mowa w ust. 3, zawiera:
	1) dane identyfikacyjne wnioskodawcy: imię i nazwisko, adres zamieszkania, adres poczty elektronicznej, numer telefonu, numer rejestracyjny w rejestrze operatorów;
	2) oświadczenie, że wnioskodawca spełnia wymagania określone w pkt 4 lit. c oraz d dodatku 3 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE i będzie przestrzegać przepisów rozporządzenia nr 2019/947/UE oraz prawa krajowego;
	3) wskazanie rodzaju operacji, do których wykonywania wnioskodawca ma zamiar szkolić;
	4) podpis wnioskodawcy.

	5. Poświadczenie, o którym mowa w ust. 3, jest ważne przez okres 2 lat od dnia wydania.
	6. Prezes Urzędu cofa poświadczenie, o którym mowa w ust. 3, osobie, która przestała spełniać wymagania określone w ust. 2.
	7. Prezes Urzędu wydaje, odmawia wydania oraz cofa poświadczenie, o którym mowa w ust. 3, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzje administracyjne mogą być wydane przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	Art. 156w. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, potwierdzenie ukończenia szkolenia praktycznego przez pilota bezzałogowego statku powietrznego w odniesieniu do:
	1) scenariusza standardowego, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub krajowego scenariusza standardowego – wydaje uznany podmiot albo operator szkolący;
	2) zezwolenia na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 rozporządzenia nr 2019/947/UE – wydaje operator szkolący.

	2. Potwierdzenie ukończenia szkolenia praktycznego zawiera:
	1) dane identyfikacyjne osoby szkolonej: imię i nazwisko, adres zamieszkania, numer rejestracyjny w rejestrze operatorów;
	2) dane identyfikacyjne uznanego podmiotu albo operatora szkolącego: imię i nazwisko albo nazwę, adres do korespondencji, adres poczty elektronicznej, numer telefonu, numer decyzji administracyjnej, o której mowa w art. 156o ust. 2 albo 3;
	3) rodzaj operacji, na które osoba szkolona uzyskała kwalifikacje;
	4) imię i nazwisko osoby prowadzącej szkolenie praktyczne i ocenę umiejętności praktycznych – członka personelu uznanego podmiotu albo operatora szkolącego, posiadającego ważne poświadczenie, o którym mowa w art. 156u ust. 3;
	5) datę wydania potwierdzenia;
	6) podpis uznanego podmiotu albo operatora szkolącego wydającego potwierdzenie.

	3. Uznany podmiot albo operator szkolący wydaje potwierdzenie ukończenia szkolenia praktycznego w dwóch egzemplarzach, z których jeden otrzymuje osoba szkolona, a drugi jest przechowywany przez operatora szkolącego albo uznany podmiot.
	4. Uznany podmiot albo operator szkolący przechowuje potwierdzenie ukończenia szkolenia praktycznego przez okres 3 lat od dnia jego wydania.
	5. Uznany podmiot albo operator szkolący informuje Prezesa Urzędu o wydaniu potwierdzenia ukończenia szkolenia praktycznego, za pomocą środków komunikacji elektronicznej lub przy pomocy systemu teleinformatycznego BSP, w terminie 7 dni od dnia wydania...
	Art. 156x. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, wyznaczony podmiot przeprowadza egzamin z wiedzy teoretycznej, o którym mowa w:
	1) UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b dodatku 1 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE lub
	2) UAS.STS-02.020 pkt 9 lit. b dodatku 1 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub
	3) krajowym scenariuszu standardowym
	– na zasadach określonych odpowiednio w scenariuszu standardowym, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, albo krajowym scenariuszu standardowym.

	2. Do egzaminu z wiedzy teoretycznej, o którym mowa w krajowym scenariuszu standardowym, może przystąpić osoba, która przedstawiła potwierdzenie ukończenia szkolenia praktycznego w odniesieniu do określonego w tym potwierdzeniu krajowego scenariusza s...
	Art. 156y. 1. W kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, wyznaczony podmiot, w zakresie wyznaczenia przyznanego zgodnie z art. 156n ust. 1, wydaje osobie, która zdała egzamin z wiedzy teoretycznej i spełnia warunk...
	1) UAS.STS-01.020 pkt 2 dodatku 1 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE lub
	2) UAS.STS-02.020 pkt 9 dodatku 1 do załącznika do rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub
	3) krajowych scenariuszach standardowych
	– potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej.

	2. Potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej zawiera:
	1) dane identyfikacyjne osoby szkolonej: imię i nazwisko, adres zamieszkania, numer rejestracyjny w rejestrze operatorów;
	2) dane identyfikacyjne wyznaczonego podmiotu: imię i nazwisko albo nazwę, adres do korespondencji, adres poczty elektronicznej, numer telefonu, numer decyzji, o której mowa w art. 156n ust. 2;
	3) rodzaj operacji, na które osoba szkolona uzyskała kwalifikacje;
	4) datę wydania potwierdzenia ukończenia szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego;
	5) imię i nazwisko albo nazwę uznanego podmiotu albo imię i nazwisko albo nazwę, numer rejestracyjny w rejestrze operatorów operatora szkolącego, który wydał to potwierdzenie;
	6) datę i miejsce przeprowadzenia egzaminu z wiedzy teoretycznej;
	7) imię i nazwisko członka personelu wyznaczonego podmiotu, odpowiedzialnego za zadania z zakresu egzaminu z wiedzy teoretycznej, posiadającego ważne poświadczenie, o którym mowa w art. 156u ust. 3;
	8)  podpis wyznaczonego podmiotu wydającego potwierdzenie.

	3. Wyznaczony podmiot przechowuje potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej przez okres 3 lat od dnia jego wydania.
	4. Wyznaczony podmiot informuje Prezesa Urzędu o wydaniu potwierdzenia zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej, za pomocą środków komunikacji elektronicznej lub przy pomocy systemu teleinformatycznego BSP, w terminie 7 dni od dnia wydania tego potwierdz...
	5. Prezes Urzędu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu wydaje certyfikat wiedzy teoretycznej, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3. Certyfikat jest wydawany przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	Art. 156z. 1. W celu przedłużenia ważności certyfikatu wiedzy teoretycznej, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, wyznaczony podmiot, na wniosek pilota bezzałogowego statku powietrznego, sprawdza wiedzę pilota bezzałogowego statku powietrznego przez...
	2. Wniosek, o którym mowa w ust. 1, składa się niewcześniej niż 6 miesięcy i niepóźniej niż 2 miesiące przed końcem ważności posiadanego certyfikatu wiedzy teoretycznej. Wniosek złożony po terminie pozostawia się bez rozpoznania.
	3. W przypadku pozytywnego sprawdzenia wiedzy pilota bezzałogowego statku powietrznego wyznaczony podmiot wydaje nowe potwierdzenie zdania egzaminu z wiedzy teoretycznej, o którym mowa w art. 156y ust. 1. Przepisy art. 156y ust. 3 i 4 stosuje się.
	4. Prezes Urzędu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu przedłuża ważność certyfikatu wiedzy teoretycznej przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	5. W przypadku przedłużenia ważności certyfikatu wiedzy teoretycznej okres ważności certyfikatu jest liczony od dnia upływu poprzedniego okresu ważności certyfikatu.
	Art. 156za. 1. W celu wznowienia ważności certyfikatu wiedzy teoretycznej, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, wyznaczony podmiot, na wniosek pilota bezzałogowego statku powietrznego, na zasadach określonych w UAS.STS-01.020 pkt 4 dodatku 1 do zał...
	2. Prezes Urzędu na podstawie informacji otrzymanej od wyznaczonego podmiotu wznawia ważność certyfikatu wiedzy teoretycznej przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP.
	Art. 156zb. 1. Minimalny wiek pilota bezzałogowego statku powietrznego wykonującego operacje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE, i „szczególnej”, o której mo...
	2. Osoba niepełnoletnia ubiegająca się o wydanie potwierdzenia zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 1, zalicza szkolenie teoretyczne i zdaje egzamin online za zgodą jednego z rodziców albo opiekuna prawne...
	3. Osoba niepełnoletnia ubiegająca się o wydanie certyfikatu kompetencji pilota bezzałogowego statku, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2, przystępuje do egzaminu z wiedzy teoretycznej, o którym mowa w UAS.OPEN.030 pkt 2 lit. c części A załącznika ...
	4. Szkolenia oraz egzaminy, o których mowa w ust. 2 i 3, mogą być zaliczane i zdawane pod warunkiem bezpośredniego nadzoru jednego z rodziców albo opiekuna prawnego osoby niepełnoletniej.
	5. Osoba niepełnoletnia ubiegająca się o wydanie certyfikatu wiedzy teoretycznej, o którym mowa w art. 156p ust. 1 pkt 3, przystępuje do szkolenia praktycznego i oceny umiejętności praktycznych pilota bezzałogowego statku powietrznego oraz egzaminu z ...
	Art. 156zc. 1. Prezes Urzędu cofa dokument, o którym mowa w art. 156p ust. 1, w przypadku stwierdzenia, że pilot bezzałogowego statku powietrznego:
	1) przestał spełniać wymagania konieczne do otrzymania dokumentu zgodnie z załącznikiem do rozporządzenia nr 2019/947/UE lub
	2) uzyskał dokument w oparciu o sfałszowane dokumenty, sfałszował zapisy w dokumencie lub poświadczył nieprawdę, lub
	3) wykonując czynności lotnicze:
	a) zagraża życiu lub zdrowiu osób trzecich lub
	b) stwarza zagrożenie dla bezpieczeństwa publicznego, lub
	c) zakłóca spokój lub porządek publiczny, lub
	d) stwarza zagrożenie dla bezpieczeństwa ruchu lotniczego, statku powietrznego lub życia lub zdrowia załogi lub pasażerów znajdujących się na jego pokładzie, lub
	e) utrudnia ruch lotniczy lub powoduje jego wstrzymanie lub ograniczenie, lub
	f) wykonuje czynności lotnicze niezgodnie z warunkami określonymi w przepisach będących podstawą wydania danego dokumentu, lub

	4) wykonywał czynności lotnicze pod wpływem alkoholu lub środków działających podobnie do alkoholu.

	2. W przypadku postępowania prowadzonego przez uprawnione organy państwowe w celu stwierdzenia, czy zaistniały okoliczności, o których mowa w ust. 1 pkt 2–4, na czas prowadzenia tego postępowania Prezes Urzędu zawiesza dokument, o którym mowa w art. 1...
	3. W przypadku zastosowania w stosunku do pilota bezzałogowego statku powietrznego środka zapobiegawczego polegającego na obowiązku powstrzymania się od prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych albo pojazdów określonego rodzaju lub od prowadzenia...
	4. Pilot bezzałogowego statku powietrznego, na którym spoczywa obowiązek powstrzymania się od prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych albo pojazdów określonego rodzaju lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów w ruchu powietrznym albo co do ...
	1) nie może posługiwać się dokumentem, o którym mowa w art. 156p ust. 1;
	2) jest obowiązany do poinformowania Prezesa Urzędu o nałożonym środku zapobiegawczym, polegającym na obowiązku powstrzymania się od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdów w ruchu powietrzn...

	5. Prezes Urzędu zawiesza albo cofa dokument, o którym mowa w art. 156p ust. 1, również na pisemny wniosek jego posiadacza.
	6. Prezes Urzędu zawiesza albo cofa dokument, o którym mowa w art. 156p ust. 1, w drodze decyzji administracyjnej, która może być wydana przy użyciu systemu teleinformatycznego BSP. Decyzja administracyjna podlega natychmiastowemu wykonaniu.

	Rozdział 6
	Zapobieganie bezprawnemu wykonywaniu operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego
	Art. 156zd. 1. Osoba użytkująca system bezzałogowego statku powietrznego może zostać poddana sprawdzeniu, czy operacja jest wykonywana zgodnie z przepisami prawa, przez:
	1) funkcjonariuszy Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Straży Granicznej, Służby Ochrony Państwa, Służby Celno-Skarbowej, Służby ...
	2) strażników leśnych – na terenach lasów,
	3) funkcjonariuszy Straży Parku – na terenach parków narodowych,
	4) funkcjonariuszy Państwowej Straży Pożarnej – w przypadku gdy wykonywana operacja może stwarzać zagrożenie dla bezpieczeństwa funkcjonariuszy Państwowej Straży Pożarnej prowadzących działania ratowniczo-gaśnicze lub wykonujących inne obowiązki służb...
	– w związku z realizacją zadań ustawowych.

	2. Osoba użytkująca system bezzałogowego statku powietrznego jest obowiązana wykonywać polecenia wydawane przez osobę dokonującą sprawdzenia, o którym mowa w ust. 1.
	Art. 156ze. 1. Bezzałogowy statek powietrzny może zostać zniszczony albo unieruchomiony albo nad jego lotem może zostać przejęta kontrola, w przypadku gdy:
	1) przebieg operacji lub działanie bezzałogowego statku powietrznego:
	a) zagraża lub może zagrozić życiu lub zdrowiu ludzi lub zwierząt,
	b) stwarza lub może stworzyć zagrożenie dla chronionych obiektów, urządzeń lub obszarów,
	c) zakłóca lub może zakłócić przebieg imprezy masowej albo zagraża bezpieczeństwu jej uczestników,
	d) stwarza lub może stworzyć uzasadnione podejrzenie, że może zostać użyty jako środek ataku terrorystycznego,
	e) stwarza lub może stworzyć zagrożenie bezpieczeństwa ruchu lotniczego, statku powietrznego lub życia lub zdrowia załogi lub pasażerów znajdujących się na jego pokładzie,
	f) utrudnia lub może utrudnić ruch lotniczy lub powoduje lub może spowodować jego wstrzymanie lub ograniczenie;

	2) bezzałogowy statek powietrzny wbrew zakazowi wykonuje operację w strefie geograficznej ustanowionej nad:
	a) chronionymi obiektami Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz jednostek organizacyjnych podległych lub podporządkowanych Ministrowi Obrony Narodowej lub nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowej,
	b) obiektami, urządzeniami lub obszarami istotnymi dla bezpieczeństwa lub obronności państwa, bezpieczeństwa publicznego lub nienaruszalności granicy państwowej.


	2. Do zniszczenia albo unieruchomienia bezzałogowego statku powietrznego albo przejęcia kontroli nad jego lotem, w związku z realizacją zadań ustawowych, w przypadkach, o których mowa w:
	1) ust. 1 pkt 1 lit. a, b oraz d−f – są uprawnieni funkcjonariusze Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Straży Granicznej, Służby ...
	2) ust. 1 pkt 1 lit. c – są uprawnieni funkcjonariusze Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Straży Granicznej, Służby Ochrony Pańs...
	3) ust. 1 pkt 2 lit. a – są uprawnieni żołnierze Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz żołnierze Żandarmerii Wojskowej,
	4) ust. 1 pkt 2 lit. b – są uprawnieni żołnierze Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, żołnierze Żandarmerii Wojskowej, żołnierze zawodowi wyznaczeni na stanowiska służbowe w Służbie Kontrwywiadu Wojskowego albo Służbie Wywiadu Wojskowego, funkcjon...
	– na zasadach określonych w ustawie z dnia 24 maja 2013 r. o środkach przymusu bezpośredniego i broni palnej.

	3. Podmioty, o których mowa w ust. 2, w przypadkach wskazanych w ust. 1, są uprawnione do sprawdzenia spełnienia obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia, o którym mowa w art. 209 ust. 1 i 1a.
	4. Za szkody powstałe w wyniku zniszczenia albo unieruchomienia bezzałogowego statku powietrznego albo przejęcia kontroli nad jego lotem w przypadkach, o których mowa w ust. 1, odpowiada pilot bezzałogowego statku powietrznego lub operator systemu bez...

	DZIAŁ VII
	Eksploatacja statków powietrznych
	Rozdział 1
	Nadzór nad eksploatacją statków powietrznych
	Art. 157. 1. Nadzór nad eksploatacją statków powietrznych obejmuje całość zagadnień związanych z bezpieczeństwem tej eksploatacji, w tym przestrzeganie przepisów dotyczących zasad eksploatacji i zdatności do lotów statków powietrznych oraz innego spr...
	2. (uchylony)
	2a. W ramach nadzoru, o którym mowa w ust. 1, Prezes Urzędu sprawdza, czy podmioty, o których mowa w art. 163c i art. 163d, zgłaszające działalność, posiadające zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka lub posi...
	3. Nadzorujący ma również prawo wstępu do wszystkich części lotniska i pomieszczeń użytkownika.
	Art. 158. 1. Użytkownik statku powietrznego jest obowiązany zapewnić jego bezpieczną eksploatację.
	2. Użytkownik statku powietrznego, jeżeli prowadzi działalność podlegającą certyfikacji, posiada wykaz zatwierdzeń szczególnych, zgłosił wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych, zgłosił wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym sta...
	3. Użytkownik, o którym mowa w ust. 2, jest obowiązany w szczególności:
	1) zapewnić, aby członkowie załóg statków powietrznych oraz inne osoby działające na jego zlecenie w zakresie powierzonych im zadań znali przepisy dotyczące eksploatacji statków powietrznych;
	2) wprowadzić w przedsiębiorstwie instrukcje dotyczące w szczególności eksploatacji, wykonywania lotów, obsługi naziemnej i technicznej statków powietrznych oraz zapewnić odpowiednie szkolenie pracowników;
	3) prowadzić dokumentację eksploatacyjną;
	4) zorganizować w przedsiębiorstwie stały wewnętrzny nadzór operacyjny i wyznaczyć osobę odpowiedzialną za jego wykonywanie.

	3a. Użytkownik statku powietrznego eksploatujący statek powietrzny objęty nadzorem EASA, który posiada świadectwo zdatności do lotu, ale nie spełnia wymagań wynikających z rozporządzenia nr 965/2012/UE, wykonuje w celach niehandlowych operację przebaz...
	3b. Wniosek o zgodę, o której mowa w ust. 3a, zawiera:
	1) informację o celu operacji;
	2) szczegółowy opis planowanej trasy;
	3) informację o znakach rejestracyjnych statku powietrznego, którego operacja dotyczy.

	3c. Do wniosku, o którym mowa w ust. 3b, użytkownik statku powietrznego dołącza:
	1) kopię świadectwa rejestracji wnioskowanego statku powietrznego;
	2) kopię świadectwa zdatności do lotu statku powietrznego, którego dotyczy wniosek;
	3) oświadczenie, że operacja odbędzie się zgodnie z wszystkimi wymaganiami określonymi dla operacji zarobkowego przewozu lotniczego i na podstawie aktualnej instrukcji operacyjnej przewoźnika lotniczego oraz że operacja i statek powietrzny, którego do...

	3d. Wniosek, o którym mowa w ust. 3b, użytkownik statku powietrznego składa niepóźniej niż 10 dni przed dniem planowanej operacji.
	3e. Prezes Urzędu, mając na uwadze potrzebę, o której mowa w ust. 3a, wskazaną przez użytkownika statku powietrznego we wniosku, o którym mowa w ust. 3b, oraz kierując się względami bezpieczeństwa danej operacji lotniczej, wyraża zgodę, o której mowa ...
	4. Dowódca statku powietrznego ponosi odpowiedzialność za przestrzeganie przepisów dotyczących eksploatacji statku, niezależnie od odpowiedzialności użytkownika.
	Art. 159. 1. W celu wykonywania nadzoru, o którym mowa w art. 157 ust. 1, minister właściwy do spraw transportu, uwzględniając przepisy międzynarodowe, określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe zasady dotyczące bezpieczeństwa eksploatacji statków ...
	2. (uchylony)

	Rozdział 2
	Certyfikacja
	Art. 160. 1. Podjęcie i wykonywanie działalności w lotnictwie cywilnym, w zakresie określonym w ust. 3, wymaga uzyskania certyfikatu.
	1a. (uchylony)
	2. Wydanie certyfikatu poprzedza się procesem certyfikacji, który jest sprawdzeniem spełnienia przez podmiot wymagań określonych przepisami międzynarodowymi, przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie działalności lotniczej objętej certyfikacją ora...
	3. Certyfikacji podlega:
	1) wykonywanie działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z wykorzystaniem samolotów, śmigłowców, balonów i szybowców, dla których wymagane jest świadectwo zdatności do lotu;
	2) szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania licencji członka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niej uprawnień oraz szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania świadectwa kwalifikacji informatora służby informacji powietrznej, informa...
	3) lotnisko użytku publicznego, o którym mowa w art. 59a ust. 1, i jego eksploatacja;
	4) obsługa naziemna statków powietrznych wykonywana na rzecz przewoźników lotniczych w zakresie:
	a) obsługi materiałów niebezpiecznych w rozumieniu Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2,
	b) zaopatrywania statków powietrznych w materiały napędowe
	– z wyjątkiem wykonywanej przez przewoźników lotniczych obsługi naziemnej własnych statków powietrznych i ładunków;

	5) (uchylony)
	6) projektowanie, produkcja i obsługa techniczna statków powietrznych i innego sprzętu lotniczego oraz zarządzanie ciągłą zdatnością do lotu statków powietrznych;
	7) inne rodzaje działalności lotniczej, jeżeli wymagają tego umowy międzynarodowe, przepisy międzynarodowe lub przepisy prawa Unii Europejskiej;
	8) zapewnianie służb żeglugi powietrznej zgodnie z art. 7 rozporządzenia nr 550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania służb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;
	9) wykonywanie operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego w kategorii „certyfikowanej”, o której mowa w art. 6 rozporządzenia nr 2019/947/UE.

	4. Sprawdzenie, o którym mowa w ust. 2, obejmuje:
	1) organizację wykonywania określonej działalności, z uwzględnieniem bezpiecznej eksploatacji statków powietrznych, zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorującego i wykonawczego, metod wykonywania działalności, programów szkolenia per...
	2) w odniesieniu do przewozu lotniczego – także spełnienia wymagań niezbędnych do uzyskania zatwierdzeń szczególnych;
	3) w odniesieniu do zarządzania lotniskami – zapewnienia bezpiecznego funkcjonowania lotniska;
	4) zapewnienie innych warunków istotnych dla danego rodzaju działalności, związanych z zapewnieniem bezpieczeństwa lotnictwa i osób trzecich oraz ochrony, o której mowa w dziale IX, określonych w odrębnych przepisach.

	Art. 160a. (uchylony)
	Art. 161. 1. Certyfikację przeprowadza, na wniosek zainteresowanego podmiotu, Prezes Urzędu, chyba że przepisy Unii Europejskiej stanowią inaczej.
	1a. Prezes Urzędu, po złożeniu wniosku o wydanie certyfikatu lotniska, ustanawia podstawę certyfikacji, o której mowa w ADR.AR.C.020 załącznika II do rozporządzenia nr 139/2014/UE, dla lotnisk, o których mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporządzenia nr 2...
	1b. Podmiot wnioskujący o wydanie certyfikatu lotniska, dla którego Prezes Urzędu ustanowił podstawę certyfikacji, może, w terminie 14 dni od dnia doręczenia tej podstawy, złożyć do Prezesa Urzędu, za pomocą poczty elektronicznej z adresu wskazanego d...
	1c. Prezes Urzędu rozpatruje sprzeciw, o którym mowa w ust. 1b, i informuje podmiot, który go złożył, o sposobie jego rozpatrzenia wraz z uzasadnieniem w terminie 14 dni od dnia jego złożenia.
	2. W przypadku spełnienia przez podmiot wymagań ustanowionych przepisami prawa, odpowiednich dla danego rodzaju działalności, Prezes Urzędu wydaje certyfikat, w którym określa nazwę podmiotu, zakres prowadzonej działalności, warunki jej prowadzenia or...
	3. Certyfikat wydaje się na czas oznaczony, niedłuższy jednak niż 12 miesięcy, jeżeli jest wydawany po raz pierwszy, i niedłuższy niż 36 miesięcy – przy kolejnym przedłużeniu, jeżeli przepisy Unii Europejskiej nie stanowią inaczej.
	4. Prezes Urzędu odmawia wydania certyfikatu, jeżeli stwierdzi, że wnioskodawca nie spełnił wymagań ustanowionych dla wnioskowanej działalności lotniczej.
	5. W przypadku stwierdzenia, że posiadacz certyfikatu przestał spełniać wymagania przewidziane przepisami prawa do wydania lub utrzymania certyfikatu, Prezes Urzędu wzywa podmiot do przywrócenia stanu zgodnego z przepisami prawa w określonym terminie....
	5a. Program naprawczy, o którym mowa w ust. 5, podlega ocenie zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie działalności lotniczej objętej certyfikacją oraz zatwierdzeniu przez Prezesa Urzędu.
	5b. Na odmowę zatwierdzenia programu naprawczego nie służy środek zaskarżenia. Podmiot może skarżyć odmowę zatwierdzenia programu naprawczego we wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy zakończonej decyzją, o której mowa w ust. 6.
	6. Po bezskutecznym upływie terminu, o którym mowa w ust. 5, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza ważność certyfikatu, ogranicza uprawnienia wynikające z certyfikatu lub cofa certyfikat, w zależności od stopnia stwierdzonych naru...
	7. W razie zawieszenia ważności certyfikatu lub ograniczenia uprawnień wynikających z certyfikatu Prezes Urzędu określa termin, na jaki certyfikat zostaje zawieszony lub ograniczony, rodzaj stwierdzonych nieprawidłowości oraz termin ich usunięcia, chy...
	8. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje certyfikat, zmienia, w tym rozszerza lub ogranicza uprawnienia wynikające z certyfikatu, a także zawiesza jego ważność, wznawia, przedłuża ważność albo cofa certyfikat. Nieodłączną część cert...
	Art. 162. 1. Prezes Urzędu sprawdza, w szczególności w ramach sprawowania bieżącego nadzoru, czy podmioty, które uzyskały certyfikat, nadal spełniają ustalone przepisami prawa wymagania potrzebne do wydania i utrzymania ważności certyfikatu.
	2. Certyfikat może zostać oddany Prezesowi Urzędu, co jest równoznaczne z jego zawieszeniem, i może zostać w każdym czasie zwrócony uprawnionemu podmiotowi na jego wniosek, chyba że w okresie zawieszenia upłynął termin ważności tego certyfikatu.
	2a. Czynności, o których mowa w ust. 2, Prezes Urzędu dokonuje w drodze decyzji administracyjnej.
	3. (uchylony)
	4. (uchylony)
	Art. 162a. 1. W zakresie nieuregulowanym w przepisach prawa Unii Europejskiej certyfikat lub równoważny dokument wydany przez organ obcego państwa lub przez właściwą instytucję wyspecjalizowaną, zwany dalej „certyfikatem zagranicznym”, Prezes Urzędu u...
	1) wynika to z umowy międzynarodowej lub przepisów międzynarodowych;
	2) wymagania stawiane przy jego wydaniu nie były łagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej Polskiej.

	2. Certyfikat zagraniczny może zostać uznany przez Prezesa Urzędu, jeżeli jego posiadanie jest wymagane przez umowy międzynarodowe, przepisy międzynarodowe albo przepisy prawa polskiego określające warunki prowadzenia działalności gospodarczej na ter...
	3. Certyfikat zagraniczny podlega uznaniu w całości wraz ze wszystkimi wpisanymi do niego uprawnieniami, zezwoleniami i ograniczeniami. Okres uznania certyfikatu zagranicznego za ważny nie może być dłuższy niż okres ważności certyfikatu uznawanego.
	4. Prezes Urzędu może uzależnić uznanie certyfikatu zagranicznego od wyniku audytu przeprowadzonego u posiadacza tego certyfikatu.
	5. Prezes Urzędu cofa uznanie certyfikatu zagranicznego, jeżeli stwierdzi, że jego posiadacz przestał spełniać wymagania ustanowione dla uznania certyfikatu.
	6. Uznanie certyfikatu zagranicznego wygasa w przypadku cofnięcia, zawieszenia lub ograniczenia uprawnień wynikających z certyfikatu przez organ państwa obcego lub przez właściwą instytucję wyspecjalizowaną, która certyfikat wydała.
	7. Uznanie certyfikatu zagranicznego, odmowa jego uznania i cofnięcie następują w drodze decyzji administracyjnej.
	8. Dokumenty składane w procesie uznania zagranicznego certyfikatu są składane w języku polskim lub angielskim. W przypadku przedłożenia kopii wnioskodawca składa oświadczenie w języku polskim lub angielskim o zgodności kopii z oryginałami.
	Art. 162b. Nie wymaga uznania certyfikat wydany na podstawie przepisów Unii Europejskiej.
	Art. 163. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów prawa Unii Europejskiej w zakresie certyfikacji oraz w celu zapewnienia efektywności procesu certyfikacji:
	1) szczegółowe wymagania, jakie powinien spełnić podmiot w procesie certyfikacji;
	2) szczegółowy zakres i tryb prowadzenia procesu certyfikacji oraz dokumenty i informacje wymagane w tym procesie, w tym wydawania po raz pierwszy certyfikatu, rozszerzenia zakresu oraz przedłużania albo wznawiania jego ważności;
	3) rodzaje i wzory certyfikatów dla poszczególnych rodzajów działalności, o których mowa w art. 160 ust. 3;
	4) szczegółowe warunki i tryb uznawania certyfikatów zagranicznych, biorąc także pod uwagę postanowienia właściwych umów i przepisów międzynarodowych;
	5) szczegółowe warunki zawieszania ważności certyfikatów, ograniczenia uprawnień z nich wynikających oraz cofania certyfikatów;
	6) szczegółowe warunki sprawowania bieżącego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu oraz wymagania programu naprawczego.

	Art. 163a. Przepisy art. 160–162 nie naruszają uprawnień w zakresie certyfikacji działalności, jeżeli zostały one zastrzeżone do kompetencji EASA.

	Rozdział 3
	Zatwierdzenia szczególne, zezwolenia i zgłoszenia
	Art. 163b. 1. Na wniosek podmiotu użytkującego statek powietrzny, którego działalność w lotnictwie cywilnym nie podlega obowiązkowi uzyskania certyfikatu przewoźnika lotniczego, Prezes Urzędu, po przeprowadzeniu oceny spełnienia wymagań określonych w ...
	2. Wykaz zatwierdzeń szczególnych zawierający wpis uzyskanego zatwierdzenia szczególnego stanowi integralną część decyzji, o której mowa w ust. 6.
	3. W przypadku wystąpienia zmian mających wpływ na spełnianie wymagań zatwierdzenia szczególnego podmiot, który posiada wykaz zatwierdzeń szczególnych, przedstawia Prezesowi Urzędu wniosek o zmianę tego wykazu w zakresie zatwierdzenia szczególnego wra...
	4. Wnioski, o których mowa w ust. 1 i 3, składa się niepóźniej niż 30 dni przed dniem pierwszej planowanej operacji danego rodzaju.
	5. Prezes Urzędu cofa wykaz zatwierdzeń szczególnych w przypadku niespełniania przez podmiot użytkujący statek powietrzny wymagań określonych w rozporządzeniu nr 965/2012/UE.
	6. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, zmienia oraz cofa wykaz zatwierdzeń szczególnych.
	Art. 163c. 1. Na wniosek podmiotu:
	1) o którym mowa w ORO.SPO.110 załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE, Prezes Urzędu wydaje zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka określonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 7, po przeprowad...
	2) zamierzającego wykonywać zarobkowe operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka statkiem powietrznym kategorii specjalnej, o którym mowa w art. 53a ust. 1, lub statkiem powietrznym, o którym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2, Prezes Urzędu wydaje zezwoleni...
	3) zamierzającego wykonywać zarobkowe operacje polegające na wykonywaniu lotów przeciwpożarowych i gaśniczych statkiem powietrznym posiadającym świadectwo zdatności do lotu zgodnie z rozporządzeniem nr 748/2012/UE lub statkiem powietrznym kategorii sp...

	2. W przypadku wystąpienia zmian mających wpływ na warunki wydanego zezwolenia, o którym mowa w ust. 1, podmiot, który uzyskał zezwolenie, przedstawia Prezesowi Urzędu wniosek o zmianę zezwolenia wraz z dokumentacją potwierdzającą zaistniałe zmiany, c...
	3. Wniosek, o którym mowa w ust. 1 i 2, składa się niepóźniej niż 30 dni przed dniem planowanej operacji danego rodzaju.
	4. Prezes Urzędu cofa zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji:
	1) specjalistycznych wysokiego ryzyka w przypadku niespełniania przez podmiot, o którym mowa w ORO.SPO.110 załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE, wymagań określonych w ORO.SPO.100 i ORO.SPO.110 załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE...
	2) specjalistycznych wysokiego ryzyka w przypadku niespełniania przez podmiot, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, wymagań określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1;
	3) polegających na wykonywaniu lotów przeciwpożarowych i gaśniczych w przypadku niespełniania przez podmiot, o którym mowa w ust. 1 pkt 3, wymagań określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1.

	5. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, zmienia i cofa zezwolenie, o którym mowa w ust. 1, oraz ogranicza uprawnienia wynikające z tego zezwolenia.
	6. Do podmiotów, które uzyskały zezwolenie, o którym mowa w ust. 1, przepisy art. 161 ust. 5–6 stosuje się odpowiednio.
	7. Minister właściwy do spraw transportu, mając na uwadze konieczność zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa operacji lotniczych oraz uwzględniając zagrożenia, jakie te operacje mogą stanowić dla terenu, nad którym będą wykonywane, oraz dla o...
	Art. 163d. 1. Podmiot zamierzający wykonywać:
	1) skomplikowanym statkiem powietrznym z napędem silnikowym operacje niezarobkowe, niezarobkowe operacje specjalistyczne lub zarobkowe operacje specjalistyczne składa do Prezesa Urzędu zgłoszenie, o którym mowa w dodatku 1 do załącznika III do rozporz...
	2) zarobkowe operacje specjalistyczne statkiem powietrznym kategorii specjalnej, o którym mowa w art. 53a ust. 1, oraz statkiem powietrznym, o którym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2, składa Prezesowi Urzędu zgłoszenie, o którym mowa w przepisach wydanych...

	2. W przypadku wystąpienia zmian mających wpływ na warunki zgłoszenia wykonywania operacji, o których mowa w ust. 1, podmiot, o którym mowa w ust. 1:
	1) pkt 1, przedstawia Prezesowi Urzędu zgłoszenie, o którym mowa w ORO.DEC.100 lit. d załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE;
	2) pkt 2, przedstawia Prezesowi Urzędu zgłoszenie, o którym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1.

	3. Zgłoszenia, o których mowa w ust. 1 i 2, składa się niepóźniej niż 10 dni przed dniem planowanej operacji danego rodzaju.
	4. Prezes Urzędu weryfikuje zgłoszenie zgodnie z wymaganiami określonymi w:
	1) ORO.DEC.100 załącznika III oraz ARO.GEN.345 lit. b załącznika II do rozporządzenia nr 965/2012/UE – w przypadku operacji, o których mowa w ust. 1 pkt 1, albo
	2) przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 – w przypadku statków powietrznych kategorii specjalnej, o których mowa w art. 53a ust. 1, oraz statków powietrznych, o których mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2.

	5. Jeżeli weryfikacja, o której mowa w ust. 4, jest pozytywna, Prezes Urzędu informuje podmiot, o którym mowa w ust. 1, o przyjęciu zgłoszenia.
	6. Jeżeli weryfikacja, o której mowa w ust. 4, jest negatywna, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, odmawia przyjęcia zgłoszenia.
	7. Do podmiotów, które zgłosiły działalność, o której mowa w ust. 1, przepisy art. 161 ust. 5 i 6 stosuje się odpowiednio.
	Art. 163e. Operator z innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, który zgłosił wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych lub posiada zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, jest obowiązany zgło...

	DZIAŁ VIII
	Lotnicza działalność gospodarcza
	Rozdział 1
	Koncesje
	Art. 164. 1. Koncesji na wykonywanie działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego udziela Prezes Urzędu zgodnie z przepisami rozporządzenia nr 1008/2008/WE.
	1a. ) W przypadku przedsiębiorcy ubiegającego się o koncesję na wykonywanie działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego będącego spółką akcyjną warunek, o którym mowa w art. 4 lit. e i f rozporządzenia nr 1008/2008/WE, jest spełniony, jeż...
	1a. (uchylony) )
	1b. Do przedsiębiorcy ubiegającego się o udzielenie koncesji na wykonywanie działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego obejmującego eksploatację statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 ton lub o liczbie miejs...
	2. Z obowiązku uzyskania koncesji jest zwolniony przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie:
	1) lotów lokalnych;
	2) przewozu lotniczego wykonywanego wyłącznie przy użyciu statków powietrznych bezsilnikowych lub o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg.

	3. (uchylony)
	Art. 165. (uchylony)
	Art. 166. 1. Koncesja udzielana jest na wniosek zainteresowanego przedsiębiorcy.
	2. Wzór wniosku o udzielenie koncesji określają przepisy wydane na podstawie art. 172.
	3. Do wniosku dołącza się dokumenty, oświadczenia i informacje określone w przepisach wydanych na podstawie art. 172.
	4. Prezes Urzędu może zobowiązać wnioskodawcę do przedłożenia w wyznaczonym terminie dokumentów i informacji innych niż określone w przepisach wydanych na podstawie art. 172, mogących uprawdopodobnić, że spełnia on warunki wykonywania działalności gos...
	Art. 166a. W przypadku rozpoczęcia przez przedsiębiorcę sprzedaży przewozu lotniczego przed uzyskaniem koncesji, środki pochodzące z tej sprzedaży są gromadzone na wydzielonym rachunku bankowym i nie są uwzględniane dla celów oceny spełnienia warunku,...
	Art. 167. 1. Koncesję udziela się na eksploatację statków powietrznych:
	1) o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 ton lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 20 albo
	2) bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub liczby miejsc pasażerskich.

	2. W koncesji określa się:
	1) firmę koncesjonariusza i jego siedzibę albo miejsce zamieszkania osoby fizycznej,
	2) zakres działalności gospodarczej objętej koncesją,
	3) rodzaj przewozu lotniczego (pasażerowie, towar, poczta), typ przewozu lotniczego (regularny lub nieregularny) i rodzaj statków powietrznych, o których mowa w ust. 1
	– biorąc pod uwagę zakres wniosku oraz zakres certyfikatu przewoźnika lotniczego.

	3. Przewoźnik lotniczy informuje Prezesa Urzędu, bez zbędnej zwłoki, o rozpoczęciu działalności objętej koncesją albo o zaprzestaniu prowadzenia tej działalności.
	Art. 167a. 1. W przypadku, o którym mowa w art. 8 ust. 3 lit. c rozporządzenia nr 1008/2008/WE, przewoźnik lotniczy przedstawia Prezesowi Urzędu koncesję do zatwierdzenia wraz z wnioskiem o zmianę koncesji przez przyznanie uprawnień do wykonywania dzi...
	2. W przypadku gdy koncesja podlega zatwierdzeniu, przedstawia się ją do zatwierdzenia wraz z dokumentami, informacjami i oświadczeniami potwierdzającymi spełnianie warunków wymaganych do uzyskania koncesji.
	3. Do postępowań w sprawie zatwierdzenia koncesji w odniesieniu do warunków finansowych przewoźnik lotniczy wykazuje możliwość spełnienia przez niego istniejących i potencjalnych zobowiązań w okresie kolejnych 12 miesięcy od dnia przedstawienia konces...
	4. Prezes Urzędu, w terminie 30 dni od dnia potwierdzenia otrzymania dokumentów, informacji i oświadczeń niezbędnych do zatwierdzenia koncesji, informuje przewoźnika lotniczego o zatwierdzeniu koncesji albo wszczęciu postępowania w sprawie cofnięcia, ...
	5. W przypadkach, o których mowa w art. 8 ust. 2 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, Prezes Urzędu wzywa przewoźnika lotniczego do przedłożenia dokumentów, informacji i oświadczeń potwierdzających spełnianie warunków wymaganych do uzyskania koncesji. W pr...
	Art. 168. (uchylony)
	Art. 169. (uchylony)
	Art. 170. (uchylony)
	Art. 171. 1. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, udziela koncesji, zmienia koncesję, zawiesza koncesję na określony czas, wydaje koncesję tymczasową, stwierdza wygaśnięcie koncesji albo cofa koncesję.
	2. Prezes Urzędu może wydać podmiotowi spełniającemu warunki, o których mowa w art. 9 ust. 1 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, koncesję tymczasową, po uprzednim zawieszeniu koncesji na czas ważności koncesji tymczasowej.
	3. W celu potwierdzenia spełnienia warunków, o których mowa w art. 9 ust. 1 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, przewoźnik lotniczy przedstawia Prezesowi Urzędu program naprawczy potwierdzający realną perspektywę poprawy sytuacji finansowej przewoźnika w ...
	4. Koncesja tymczasowa jest wydawana na okres do 12 miesięcy.
	5. Po upływie ważności koncesji tymczasowej Prezes Urzędu bez zbędnej zwłoki stwierdza wygaśnięcie decyzji  o zawieszeniu koncesji.
	6. W przypadku niewykazania przez przewoźnika lotniczego, któremu przyznano koncesję tymczasową, że spełnia on objęte nią i przepisami prawa warunki, Prezes Urzędu cofa koncesję.
	7. W przypadku określonym w ust. 2 Prezes Urzędu informuje Komisję Europejską o wydanych decyzjach.
	Art. 171a. 1. Polski przewoźnik lotniczy jest obowiązany do przekazania Prezesowi Urzędu kopii aktualnego dokumentu potwierdzającego objęcie tego przewoźnika ważnym ubezpieczeniem odpowiedzialności cywilnej.
	2. Kopia dokumentu, o którym mowa w ust. 1, może być przekazana w języku angielskim. Przepis stosuje się także do przedsiębiorców ubiegających się o udzielenie koncesji.
	3. Kopia dokumentu, o którym mowa w ust. 1, jest przekazywana niepóźniej niż ostatniego dnia okresu obowiązywania dotychczasowego ubezpieczenia.
	4. W przypadku nieprzekazania Prezesowi Urzędu kopii dokumentu, o którym mowa w ust. 1, Prezes Urzędu wzywa przewoźnika do jej przekazania w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania, a w przypadku nieprzekazania jej w tym terminie zawiesza koncesję ...
	5. Jeżeli przewoźnik lotniczy nie przekaże kopii dokumentu, o którym mowa w ust. 1, w okresie, na jaki została zawieszona koncesja, Prezes Urzędu bez zbędnej zwłoki cofa koncesję. W czasie postępowania w sprawie cofnięcia koncesji koncesja pozostaje z...
	6. Prezes Urzędu cofa albo zawiesza koncesję bez zbędnej zwłoki w przypadku odpowiednio cofnięcia albo zawieszenia certyfikatu przewoźnika lotniczego oraz zmienia koncesję w zakresie wszystkich zmian wprowadzonych w tym certyfikacie.
	7. Do przewoźników lotniczych zajmujących się wyłącznie eksploatacją statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 ton lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 20, wykonujących regularne przewozy lotnicze lub których obrót prze...
	Art. 171b. W celu dokonania szczegółowej oceny sytuacji finansowej, o której mowa w art. 9 ust. 2 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, przewoźnik lotniczy przedstawia, na żądanie Prezesa Urzędu, dokumenty i informacje określone w treści żądania niezbędne d...
	Art. 171ba. 1. W przypadku nieprzedłożenia na żądanie Prezesa Urzędu dokumentów, informacji lub oświadczeń potwierdzających spełnianie warunków wymaganych do uzyskania koncesji, Prezes Urzędu wzywa przewoźnika lotniczego do ich przedłożenia we wskazan...
	2. Jeżeli przewoźnik lotniczy nie przedłoży dokumentów lub informacji, o których mowa w ust. 1, w okresie, na jaki została zawieszona koncesja, Prezes Urzędu bez zbędnej zwłoki cofa koncesję. W czasie postępowania w sprawie cofnięcia koncesji koncesja...
	Art. 171bb. Oświadczenia w postępowaniu o udzielenie albo zmianę koncesji składa się pod rygorem odpowiedzialności karnej za składanie fałszywych oświadczeń. Składający oświadczenie jest obowiązany do zawarcia w nim klauzuli następującej treści: „Jest...
	Art. 171bc. Przewoźnik lotniczy posiadający koncesję na wykonywanie działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z wykorzystaniem statków powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub liczby miejsc pasażerskich może w...
	Art. 171c. Przewoźnik lotniczy jest obowiązany zgłaszać Prezesowi Urzędu wszelkie zmiany danych, o których mowa w art. 166 ust. 2, w terminie 14 dni od ich powstania.
	Art. 172. Minister właściwy do spraw transportu, w drodze rozporządzenia, określi:
	1) wykaz dokumentów, informacji i oświadczeń potwierdzających spełnianie warunków, o których mowa w rozporządzeniu nr 1008/2008/WE, jakie jest obowiązany przedłożyć:
	a) przedsiębiorca ubiegający się o udzielenie koncesji,
	b) przewoźnik lotniczy na żądanie Prezesa Urzędu lub ubiegający się o zatwierdzenie albo zmianę koncesji
	– z uwzględnieniem zakresu działalności gospodarczej objętej koncesją, rodzaju i typu przewozu lotniczego oraz rodzaju statków powietrznych,

	2) wzór wniosku o udzielenie koncesji,
	3) wzór informacji potwierdzających spełnianie warunków niezbędnych do utrzymania, zatwierdzenia albo zmiany koncesji
	– mając na uwadze przejrzystość przedstawianych informacji oraz efektywność prowadzonego postępowania.


	Rozdział 2
	Zezwolenia
	Art. 173. 1. Uzyskania zezwolenia wymaga wykonywanie działalności gospodarczej na lotniskach użytku publicznego w zakresie:
	1) zarządzania lotniskiem;
	2) obsługi naziemnej statków powietrznych, załóg, pasażerów i ładunku, wykonywanej na rzecz przewoźników lotniczych i innych użytkowników statków powietrznych.

	1a. Obowiązek uzyskania zezwolenia, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, nie dotyczy:
	1) przewoźników lotniczych wykonujących własną obsługę naziemną własnych statków powietrznych, załóg, pasażerów, bagażu, towarów lub poczty;
	2) podmiotów wykonujących obsługę naziemną statków powietrznych, załóg, pasażerów, bagażu, towarów lub poczty w ramach działalności prowadzonej na swoją rzecz.

	2. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie, o którym mowa w ust. 1.
	3. Warunkiem wydania zezwolenia na rozpoczęcie i prowadzenie działalności, o której mowa w ust. 1, jest posiadanie przez przedsiębiorcę odpowiedniego certyfikatu, uzyskanego w trybie określonym w art. 160.
	4. Zezwolenie, o którym mowa w ust. 1, udzielane jest na wniosek zainteresowanego.
	Art. 174. 1. Zezwolenie na zarządzanie lotniskiem użytku publicznego uprawnia do świadczenia usług lotniczych związanych ze startem, lądowaniem i postojem statków powietrznych, wykonywanych na rzecz przewoźników lotniczych oraz innych użytkowników sta...
	2. Zezwolenie na zarządzanie lotniskiem użytku publicznego może uzyskać:
	1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) państwowa lub samorządowa jednostka organizacyjna;
	3) spółka kapitałowa z siedzibą na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Europejskim...

	3. Zezwolenia udziela się przedsiębiorcy, o którym mowa w ust. 2, jeśli łącznie spełnia następujące warunki:
	1) siedziba jego znajduje się na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Europe...
	2) zarządzanie lotniskiem stanowi podstawowy rodzaj działalności wnioskodawcy, zgodnie z numerem identyfikacyjnym z krajowego rejestru podmiotów gospodarki narodowej, według Polskiej Klasyfikacji Działalności;
	3) wnioskodawca jednocześnie nie zajmuje się działalnością w zakresie przewozu lotniczego;
	4) sytuacja finansowa wnioskodawcy gwarantuje, że jest on w stanie sprostać zobowiązaniom finansowym związanym z wykonywaniem działalności, zgodnie z planem gospodarczym obejmującym co najmniej 2 lata działalności;
	5) w przypadku wniosku o zezwolenie na zarządzanie lotniskiem współużytkowanym z wojskiem lub użytkowanym przez służby państwowe, udostępnionym na potrzeby lotnictwa cywilnego, uzyska zgodę tych służb na przejęcie zarządu lotniska i przedstawi stosown...
	6) w przypadku spółki z udziałem osób zagranicznych lub podmiotów zależnych od osób zagranicznych zezwolenie można otrzymać, jeżeli:
	a) w spółce tej przedsiębiorcy niezależni od osób zagranicznych zachowują:
	– nie mniej niż 51 % udziałów lub akcji w całkowitym kapitale założycielskim spółki,
	– decydujący wpływ na ilość głosów, skład, decyzje i kontrolę organów zarządzających spółki, dysponowanie majątkiem spółki oraz na prowadzenie jej działalności,

	b) nie zachodzi sytuacja, w której więcej niż połowa członków zarządu spółki jest jednocześnie członkami zarządu albo osobami pełniącymi funkcje kierownicze w podmiocie z udziałem osób zagranicznych lub w innym podmiocie pozostającym ze spółką w stosu...
	– o ile umowy międzynarodowe ratyfikowane przez Rzeczpospolitą Polską z państwami członkowskimi Unii Europejskiej nie stanowią inaczej.


	4. Przez osoby zagraniczne, o których mowa w ust. 3 pkt 6, rozumie się osoby niemające siedziby na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i innych państw członkowskich Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej oraz państw członkowskich Europejskiego...
	Art. 175. 1. Wniosek o udzielenie zezwolenia, o którym mowa w art. 174 ust. 1, powinien zawierać:
	1) oznaczenie przedsiębiorcy, jego siedzibę oraz adres;
	2) numer w rejestrze przedsiębiorców w Krajowym Rejestrze Sądowym, o ile przedsiębiorca taki numer posiada;
	3) określenie rodzaju działalności;
	4) miejsce wykonywania działalności (lotnisko).

	2. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1, wnioskodawca obowiązany jest dołączyć:
	1) dokumenty określające status prawny wnioskodawcy (akt zawiązania osoby prawnej, wypis z właściwego rejestru), oświadczenie wnioskodawcy, że nie zgłoszono wniosku o ogłoszenie upadłości przedsiębiorcy oraz że nie znajduje się on w stanie likwidacji,...
	a) wykazujący w sposób wiarygodny, że przedsiębiorca jest w stanie wypełnić istniejące i prawdopodobne przyszłe zobowiązania finansowe w okresie 24 miesięcy od dnia rozpoczęcia działalności,
	b) zawierający informacje dotyczące struktury kapitałowej, płynności finansowej przedsiębiorstwa, źródeł finansowania działalności, powiązań finansowych udziałowców lub akcjonariuszy z inną działalnością, prognoz przepływów finansowych związanych z w...
	c) (uchylona)
	– oraz dokument potwierdzający, że osobom zarządzającym działalnością przedsiębiorstwa nie cofnięto koncesji w okresie ostatnich 5 lat przed złożeniem wniosku oraz spełniają one wymóg dobrej reputacji, z tym że wymóg dobrej reputacji nie jest spełnion...

	1a) zatwierdzone sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy, jeżeli przedsiębiorca prowadził działalność gospodarczą, oraz sprawozdanie z badania, jeżeli obowiązek badania sprawozdania finansowego wynika z przepisów o rachunkowości;
	2) projekt zabezpieczenia obsługi ruchu lotniczego, systemu ratownictwa i ochrony przeciwpożarowej lotniska, osłony meteorologicznej lotnictwa cywilnego na lotnisku oraz zatwierdzony przez Prezesa Urzędu program ochrony lotniska przed aktami bezprawne...
	3) certyfikat uzyskany w trybie określonym w art. 160;
	4) w przypadku lotniska, o którym mowa w art. 174 ust. 3 pkt 5, dokumenty potwierdzające spełnienie wymogów określonych w tym przepisie.

	3. Prezes Urzędu odmawia udzielenia zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1, jeżeli:
	1) udzielenie zezwolenia byłoby sprzeczne z wiążącymi umowami lub przepisami międzynarodowymi;
	2) przedsiębiorcy cofnięto zezwolenie na ten sam rodzaj działalności w okresie ostatnich 5 lat przed złożeniem wniosku, z wyłączeniem przypadku cofnięcia zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, z przyczyn, o których mowa w ust. 4 pkt 2;
	3) wnioskodawca nie spełnił wymagań określonych w ustawie.

	3a. Prezes Urzędu może odmówić udzielenia zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, lub ograniczyć w zezwoleniu przedmiot, zakres lub obszar działalności w stosunku do wniosku o udzielenie zezwolenia ze względu na zagrożenie bezpieczeństwa pa...
	4. Zezwolenie, o którym mowa w art. 173 ust. 1, cofa się jeżeli:
	1) wydano prawomocne orzeczenie zakazujące przedsiębiorcy wykonywania działalności gospodarczej objętej zezwoleniem;
	2) przedsiębiorca nie rozpoczął działalności objętej zezwoleniem w oznaczonym terminie albo zaprzestał prowadzenia działalności objętej zezwoleniem;
	3) otwarto likwidację przedsiębiorcy;
	4) przedsiębiorca nie spełnia warunków określonych w niniejszej ustawie.

	4a. Prezes Urzędu może cofnąć zezwolenie, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, lub zmienić jego zakres ze względu na zagrożenie bezpieczeństwa państwa, porządku publicznego lub zdrowia publicznego.
	4b. Przedsiębiorca, któremu cofnięto zezwolenie, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, z przyczyn określonych w ust. 4, może wystąpić z wnioskiem o ponowne udzielenie zezwolenia niewcześniej niż po upływie 5 lat od dnia, w którym decyzja o cofnięciu ...
	4c. Prezes Urzędu może cofnąć zezwolenie, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, lub zmienić jego zakres, jeżeli podmiot wykonujący obsługę naziemną nie spełnia z własnej winy wymagań, o których mowa w art. 177 ust. 3 ustawy.
	4d. Na wniosek zarządzającego lotniskiem Prezes Urzędu może cofnąć zezwolenie, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, lub zmienić jego zakres, jeżeli podmiot wykonujący obsługę naziemną nie przestrzega obowiązujących go zasad sprawnego funkcjonowania ...
	4e. W przypadku ograniczenia liczby zezwoleń w danym porcie lotniczym Prezes Urzędu cofa lub zmienia zakres zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, wydanego przedsiębiorcy wykonującemu działalność gospodarczą, w zakresie wskazanym w decyzji...
	5. Zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1, udziela się na czas oznaczony, niekrótszy niż 5 lat i niedłuższy niż 50 lat, z zastrzeżeniem art. 179 ust. 11.
	6. W zezwoleniu, o którym mowa w art. 173 ust. 1, określa się:
	1) osobę wnioskodawcy, jego adres oraz siedzibę lub miejsce zamieszkania;
	2) przedmiot działalności;
	3) strukturę kapitałową przedsiębiorcy – w przypadku zezwolenia na zarządzanie lotniskiem użytku publicznego;
	4) miejsce wykonywania działalności;
	5) termin rozpoczęcia działalności;
	6) okres ważności zezwolenia;
	7) szczególne warunki wykonywania działalności.

	7. Podmiot prowadzący działalność gospodarczą w zakresie zarządzania lotniskiem użytku publicznego jest obowiązany:
	1) zachowywać warunki prowadzenia działalności określone w decyzjach administracyjnych Prezesa Urzędu;
	2) zgłaszać Prezesowi Urzędu zmiany danych zawartych w wydanych przez Prezesa Urzędu decyzjach administracyjnych dotyczących tego podmiotu;
	3) przekazywać do wiadomości Prezesa Urzędu, w terminie 7 miesięcy od zakończenia roku obrotowego, sprawozdanie z działalności oraz roczne sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy, wraz ze sprawozdaniem z badania, jeżeli obowiązek sporządzania...
	4) zapewniać użycie właściwego, specjalistycznego sprzętu oraz powierzać czynności w zakresie prowadzonej działalności osobom posiadającym odpowiednie kwalifikacje;
	5) zawiadamiać Prezesa Urzędu o zamierzonym zawieszeniu lub zakończeniu działalności;
	6) umożliwić osobom uprawnionym przeprowadzanie kontroli działalności jego przedsiębiorstwa;
	7) powiadamiać Prezesa Urzędu, z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni, o zamiarze nabycia lub objęcia akcji lub udziałów, o których mowa w art. 64 i 64a.

	8. Przedsiębiorca, który zamierza podjąć działalność gospodarczą wymagającą uzyskania zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, może ubiegać się o przyrzeczenie wydania zezwolenia, zwane dalej „promesą”.
	Art. 175a. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe wymagania w zakresie dokumentów oraz informacji, jakie jest obowiązany przedstawić przedsiębiorca ubiegający się o zezwolenie na prowadzenie działalności go...
	Art. 176. Obsługa naziemna obejmuje następujące kategorie usług wykonywanych w porcie lotniczym na rzecz przewoźników lotniczych i innych użytkowników statków powietrznych, zwanych dalej „użytkownikami”:
	1) obsługę w zakresie administracji naziemnej i nadzoru;
	2) obsługę pasażerów;
	3) obsługę bagażu;
	4) obsługę towarów lub poczty;
	5) obsługę płytową;
	6) obsługę statków powietrznych;
	7) obsługę w zakresie zaopatrzenia statków powietrznych w materiały napędowe;
	8) obsługę w zakresie utrzymania statków powietrznych;
	9) obsługę w zakresie operacji lotniczych i czynności administracyjnych związanych z załogą;
	10) transport naziemny;
	11) obsługę w zakresie zaopatrzenia pokładowego statków powietrznych w żywność i napoje (catering).

	Art. 176a. Prezes Urzędu wydaje zezwolenie na kategorie usług, o których mowa w art. 176, lub rodzaje usług w poszczególnych kategoriach, określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 182.
	Art. 176b. 1. Podmioty świadczące usługi obsługi naziemnej na rzecz osób trzecich oraz przewoźnicy lotniczy wykonujący własną obsługę naziemną statków powietrznych, załóg, pasażerów, bagażu, towarów lub poczty mają swobodny dostęp do rynku obsługi naz...
	2. Ograniczenia w liczbie podmiotów świadczących usługi obsługi naziemnej na rzecz osób trzecich może wprowadzić:
	1) w portach lotniczych, w których w roku poprzedzającym rok wprowadzenia ograniczenia roczna wielkość ruchu jest równa lub większa niż 2 000 000 pasażerów lub 50 000 ton towarów – Prezes Urzędu, na zasadach określonych w art. 179;
	2) w pozostałych portach lotniczych, mając na celu optymalizację zarządzania portem lotniczym – zarządzający lotniskiem.

	3. Ograniczenia w liczbie przewoźników lotniczych, wykonujących własną obsługę naziemną statków powietrznych, załóg, pasażerów, bagażu, towarów lub poczty może wprowadzić:
	1) w portach lotniczych, w których w roku poprzedzającym rok wprowadzenia ograniczenia roczna wielkość ruchu jest równa lub większa niż 1 000 000 pasażerów lub 25 000 ton towarów – Prezes Urzędu, na zasadach określonych w art. 179;
	2) w pozostałych portach lotniczych, mając na celu optymalizację zarządzania portem lotniczym – zarządzający lotniskiem.

	4. Do usług obsługi naziemnej, o której mowa w ust. 1, stosuje się przepisy ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji i konsumentów (Dz. U. z 2025 r. poz. 1714), z zastrzeżeniem przepisów niniejszej ustawy oraz przepisów międzynarodowych.
	5. Przepisów art. 179 i 180 ust. 2–5 nie stosuje się do portów lotniczych, o których mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 pkt 2.
	6. W przypadku, o którym mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 pkt 2, zarządzający lotniskiem informuje Prezesa Urzędu o wprowadzonych ograniczeniach oraz dokonuje wyboru przedsiębiorcy mającego świadczyć usługi obsługi naziemnej, na podstawie obiektywnych,...
	Art. 177. 1. Obsługa naziemna powinna być zorganizowana na zasadach równego traktowania przedsiębiorców świadczących tę obsługę oraz obsługiwanych użytkowników portu lotniczego, którzy powinni mieć zapewnioną możliwość wyboru świadczącego obsługę spo...
	2. Zezwolenie na wykonywanie obsługi naziemnej może uzyskać:
	1) zarządzający lotniskiem, łącznie z zezwoleniem na zarządzanie lotniskiem lub oddzielnie;
	2) przewoźnik lotniczy posiadający koncesję udzieloną przez właściwy organ wydający koncesje państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umo...
	2a) przewoźnik lotniczy państwa trzeciego – jeżeli wynika to z umowy międzynarodowej;
	3) przedsiębiorca, który posiada miejsce stałego pobytu lub siedzibę w państwie członkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwie członkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronie umowy o Europejskim Obszar...

	3. Zezwolenia udziela się przedsiębiorcy, o którym mowa w ust. 2, jeżeli spełnia wymagania dotyczące zdolności finansowej przedsiębiorstwa, bezpieczeństwa urządzeń i osób, ochrony lotnictwa, ochrony środowiska naturalnego oraz ubezpieczenia odpowiedzi...
	Art. 178. 1. W przypadku gdy usługi określone w art. 176 są świadczone w porcie lotniczym, w którym roczna wielkość ruchu wynosi co najmniej 2 000 000 pasażerów lub 50 000 ton towarów i usługi te są wykonywane przez zarządzającego lotniskiem, agenta o...
	1) prowadzić odrębną rachunkowość dotyczącą działalności w zakresie obsługi naziemnej;
	2) zapewnić odpowiedni poziom usług, a także bezpieczeństwa, ochrony urządzeń, statków powietrznych, wyposażenia oraz osób, potwierdzony certyfikatem w zakresie, o którym mowa w art. 160 ust. 3 pkt 4;
	3) zapewnić odpowiedni poziom ubezpieczenia oraz ochrony środowiska.

	2. W przypadku gdy obsługę naziemną wykonuje zarządzający lotniskiem, jest on ponadto obowiązany nie subwencjonować działalności związanej z obsługą naziemną z wpływów, które osiąga z pełnienia funkcji zarządzającego lotniskiem.
	3. Sprawdzenie realizacji obowiązków, o których mowa w ust. 1 pkt 1 i w ust. 2, poddawane jest kontroli przez biegłego rewidenta, zatwierdzonego w drodze decyzji administracyjnej przez Prezesa Urzędu na wniosek podmiotu kontrolowanego.
	4. Sprawę zatwierdzenia biegłego rewidenta, o której mowa w ust. 3, uznaje się za załatwioną milcząco w sposób w całości uwzględniający żądanie podmiotu kontrolowanego występującego z wnioskiem, jeżeli w terminie 14 dni od daty doręczenia wniosku Pre...
	Art. 179. 1. Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej, z urzędu lub na wniosek zarządzającego portem lotniczym, w którym występują ograniczenia dysponowanej powierzchni lub przepustowości:
	1) ograniczyć liczbę zezwoleń dla agentów obsługi naziemnej;
	2) ograniczyć liczbę użytkowników wykonujących własną obsługę naziemną.

	2. W przypadku, o którym mowa w ust. 1 pkt 1, Prezes Urzędu może ograniczyć liczbę zezwoleń do niemniej niż dwóch.
	3. Decyzja administracyjna Prezesa Urzędu, o której mowa w ust. 1, określa rodzaje usług w poszczególnych kategoriach usług obsługi naziemnej, dla których wprowadza się ograniczenia ze względu na szczególne przeszkody w zakresie dostępnej powierzchni ...
	4. W przypadku ograniczania liczby zezwoleń w porcie lotniczym, w którym roczna wielkość ruchu wynosi co najmniej 2 000 000 pasażerów lub 50 000 ton towarów, Prezes Urzędu niepóźniej niż 3 miesiące przed dniem wydania decyzji, o której mowa w ust. 1 p...
	5. W przypadku ograniczania liczby użytkowników wykonujących własną obsługę naziemną w porcie lotniczym, w którym roczna wielkość ruchu wynosi co najmniej 1 000 000 pasażerów lub 25 000 ton towarów, Prezes Urzędu niepóźniej niż 3 miesiące przed dniem ...
	6. W przypadkach, o których mowa w ust. 4 i 5, Prezes Urzędu wydaje decyzję, o której mowa w ust. 1, z uwzględnieniem stanowiska Komisji Europejskiej.
	7. W przypadku ograniczenia, o którym mowa w ust. 1, Prezes Urzędu bez zbędnej zwłoki wydaje decyzję, o której mowa w art. 175 ust. 4e.
	8. W przypadku ograniczenia, o którym mowa w ust. 1, wybór podmiotów wykonujących obsługę naziemną jest dokonywany w drodze konkursu organizowanego przez:
	1) zarządzającego portem lotniczym, jeżeli podobnej usługi nie świadczy on sam oraz jeżeli nie ma bezpośredniej lub pośredniej kontroli nad podmiotem wykonującym takie usługi oraz nie posiada udziałów w żadnym takim podmiocie;
	2) Prezesa Urzędu po konsultacji z zarządzającym portem lotniczym i komitetem przewoźników lotniczych użytkujących port lotniczy – w przypadkach innych niż określone w pkt 1.

	9. Organizujący konkurs w sprawie wyboru podmiotów wykonujących obsługę naziemną, przeprowadzając go ma obowiązek uwzględnić warunki określone w art. 180 ust. 4 pkt 1 i 2.
	10. W przypadku gdy zarządzający portem lotniczym w terminie 6 miesięcy od dnia wydania decyzji, o której mowa w ust. 1, nie dokona wyboru podmiotu, Prezes Urzędu uchyla tę decyzję.
	11. Zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, dla przedsiębiorcy wybranego w drodze konkursu udziela się na okres niedłuższy niż 7 lat.
	Art. 180. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego spełniający określone przez prawo wymagania ma pierwszeństwo w uzyskaniu zezwolenia na obsługę naziemną w przypadku ograniczenia liczby zezwoleń na podstawie art. 179 ust. 1 pkt 1.
	2. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego jest obowiązany umożliwić korzystanie przez podmioty wykonujące obsługę naziemną na rzecz innych użytkowników oraz użytkowników wykonujących obsługę własnych rejsów z urządzeń i przestrzeni lotniska na zas...
	3. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego lub inny podmiot dysponujący elementami scentralizowanej infrastruktury zarządza nią w sposób umożliwiający korzystanie z niej przez zarządzającego lotniskiem, agentów obsługi naziemnej oraz użytkowników p...
	4. Scentralizowaną infrastrukturę, o której mowa w ust. 3, udostępnia się z uwzględnieniem:
	1) obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriów;
	2) zapotrzebowania na usługi obsługi naziemnej oraz zasobów pomieszczeń i urządzeń;
	3) zasady niedyskryminacji i konieczności zapewnienia warunków dla uczciwej konkurencji.

	5. W przypadku gdy złożoność, koszty lub wpływ na środowisko naturalne scentralizowanej infrastruktury wykorzystywanej do świadczenia usług obsługi naziemnej nie pozwalają na jej podział lub podwojenie, Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administrac...
	6. Zezwolenie na wykonywanie usług obsługi naziemnej statków powietrznych, ładunków, pasażerów i ich bagażu uprawnia do świadczenia usług wykonywanych na określonym w nim lotnisku na rzecz przewoźników lotniczych i innych użytkowników statków powietrz...
	Art. 181. (uchylony)
	Art. 181a. 1. Prezes Urzędu może odmówić wydania zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, albo zawiesić wydane zezwolenie w odniesieniu do przedsiębiorcy pochodzącego z państwa trzeciego, jeżeli państwo to w zakresie dostępu do rynku obsługi...
	1) nie traktuje użytkowników lotniska wykonujących obsługę naziemną pochodzących z Rzeczypospolitej Polskiej w sposób porównywalny do tego, w jaki Rzeczpospolita Polska traktuje podmioty pochodzące z tego państwa;
	2) nie traktuje użytkowników lotniska wykonujących obsługę naziemną pochodzących z Rzeczypospolitej Polskiej w sposób porównywalny do tego, w jaki państwo to traktuje podmioty własne;
	3) traktuje w sposób uprzywilejowany wykonujących obsługę naziemną użytkowników lotniska pochodzących z innych państw trzecich niż podmioty pochodzące z Rzeczypospolitej Polskiej.

	2. Prezes Urzędu może cofnąć zawieszone zezwolenie, jeżeli w okresie 6 miesięcy od dnia jego zawieszenia nie ustały przesłanki, o których mowa w ust. 1.
	3. O każdym przypadku zawieszenia zezwolenia lub jego cofnięcia Prezes Urzędu informuje Komisję Europejską.
	Art. 181b. 1. Zarządzający lotniskiem po konsultacji z komitetem przewoźników portu lotniczego określa każdorazowo warunki konkursu oparte na obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriach, a następnie przedstawia je Prezesowi Urzędu d...
	2. Zespół przeprowadzający konkurs działa na podstawie regulaminu określającego w szczególności jego skład, sposób wyboru przewodniczącego oraz sposób przeprowadzania głosowania. W przypadku gdy organizatorem konkursu jest zarządzający lotniskiem, reg...
	3. Prezes Urzędu udziela zezwolenia przedsiębiorcy wybranemu w konkursie na wniosek tego przedsiębiorcy złożony w terminie niedłuższym niż określony przez niego w zgłoszeniu o przystąpieniu do konkursu.
	Art. 182. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowy wykaz rodzajów usług w poszczególnych kategoriach, o których mowa w art. 176,
	2) szczegółowe warunki i tryb udzielania zezwoleń na wykonywanie obsługi naziemnej oraz dokumenty i informacje, jakie powinni przedstawić ubiegający się o zezwolenia, oraz warunki, jakie musi spełniać podmiot ubiegający się o zezwolenie,
	3) szczegółowe warunki stosowane przy wprowadzaniu ograniczeń, o których mowa w art. 179 ust. 1,
	4) szczegółowe warunki i sposób organizowania i przeprowadzania konkursu, o którym mowa w art. 179 ust. 8 – w przypadku wprowadzenia ograniczeń,
	5) szczegółowe warunki udostępniania i korzystania z infrastruktury lotniska oraz ustalania i pobierania opłat za dostęp do urządzeń i powierzchni lotniska oraz opłat za użytkowanie scentralizowanej infrastruktury
	– mając na uwadze liczbę obsługiwanych w ciągu roku w danym porcie lotniczym pasażerów i ładunków, z uwzględnieniem umów i przepisów międzynarodowych.


	Rozdział 3
	Przepisy szczególne
	Art. 183. 1. Na wniosek jednostki samorządu terytorialnego, zawierający propozycję rekompensaty zarządzającemu lotniskiem nadwyżki kosztów nad przychodami lub przyznania innych świadczeń, Prezes Urzędu może zawrzeć z zarządzającym lotniskiem umowę w z...
	2. Podstawą zawarcia umowy, o której mowa w ust. 1, jest uprzednie ustalenie w umowie zawartej pomiędzy Prezesem Urzędu i wnioskującą jednostką samorządu terytorialnego zasad współfinansowania zarządzającego lotniskiem użytku publicznego w związku z w...
	3. Dofinansowanie przez Prezesa Urzędu realizacji zadań, o których mowa w ust. 1, nie może przekraczać:
	1) dofinansowania zarządzającego lotniskiem przez wnioskującą jednostkę samorządu terytorialnego;
	2) łącznych kosztów eksploatacji lotniska, bez amortyzacji.

	Art. 184. W sprawach lotniczej działalności gospodarczej nieuregulowanych w ustawie stosuje się przepisy ustawy z dnia 6 marca 2018 r. – Prawo przedsiębiorców.
	Art. 185. W sprawach lotniczej działalności gospodarczej nie mają zastosowania przepisy art. 494, art. 531 i art. 553 ustawy z dnia 15 września 2000 r. – Kodeks spółek handlowych (Dz. U. z 2024 r. poz. 18 i 96 oraz z 2026 r. poz. 176, 187 i 644) ani p...

	DZIAŁ IX
	Ochrona lotnictwa cywilnego
	Art. 186. Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji zagrażającymi bezpieczeństwu lotnictwa oraz bezpieczeństwu osób i mienia w związku z jego działalnością podlega odrębnym ustawom, umowom i przepisom międzynarodowym oraz szczegól...
	Art. 186a. 1. Przewoźnik lotniczy, w przypadku gdy wykonuje loty określone przez Prezesa Urzędu jako loty wysokiego ryzyka, jest obowiązany zapewnić na pokładzie statku powietrznego wartę ochronną pełnioną przez funkcjonariuszy Straży Granicznej.
	2. Przewoźnik lotniczy pokrywa koszty związane z pełnieniem warty ochronnej przez funkcjonariuszy Straży Granicznej w przypadku, o którym mowa w ust. 1, obejmujące koszty:
	1) przelotu i przewozu bagażu;
	2) posiłku na pokładzie statku powietrznego;
	3) noclegu, o ile jest niezbędny, w wysokości ustalonej zgodnie z przepisami w sprawie wysokości oraz warunków ustalania należności przysługujących pracownikowi zatrudnionemu w państwowej lub samorządowej jednostce budżetowej z tytułu podróży służbowe...

	3. Należności, o których mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, funkcjonariusze Straży Granicznej otrzymują od przewoźnika lotniczego w naturze na warunkach przewidzianych dla pasażerów danego lotu, a w przypadku lotów bez pasażerów – na warunkach przewidzianych dl...
	4. Rada Ministrów określi, w drodze rozporządzenia, przypadki w jakich jest niezbędne zapewnienie funkcjonariuszom Straży Granicznej noclegu oraz sposób, tryb i terminy zwrotu przez przewoźnika lotniczego kosztów noclegu, o ile go nie zapewnił, uwzglę...
	1) zwrotu kosztów noclegów odpowiadających rzeczywiście poniesionym wydatkom w granicach, o których mowa w przepisach wymienionych w ust. 2 pkt 3;
	2) zapewnienia noclegu, w przypadku gdy uprawnienie do wypoczynku w warunkach hotelowych przysługuje członkom załogi statku powietrznego.

	5. Komendant Główny Straży Granicznej może, w celach szkoleniowych, zapewnić na pokładzie statku powietrznego wartę ochronną pełnioną przez funkcjonariuszy Straży Granicznej, o czym informuje pisemnie przewoźnika lotniczego.
	6. Przewoźnik lotniczy jest obowiązany umożliwić wykonywanie warty ochronnej, o której mowa w ust. 5.
	7. Koszty związane z pełnieniem warty ochronnej, o której mowa w ust. 5, pokrywa Komendant Główny Straży Granicznej.
	8. W przypadku gdy lot statku powietrznego, w trakcie którego została zapewniona warta ochronna przez Komendanta Głównego Straży Granicznej, został określony przez Prezesa Urzędu jako lot wysokiego ryzyka lub w trakcie tego lotu doszło do przeciwdział...
	Art. 186b. 1. Za realizację zadań związanych z kontrolą bezpieczeństwa, o której mowa w rozporządzeniu nr 300/2008/WE, odpowiada:
	1) zarządzający lotniskiem w stosunku do:
	a) osób innych niż pasażerowie oraz przenoszonych przez nie przedmiotów,
	b) pasażerów i bagażu kabinowego,
	c) bagażu rejestrowanego,
	d) ładunków przewożonych drogą lotniczą i poczty, poczty i materiałów przewoźnika lotniczego, zaopatrzenia pokładowego oraz zaopatrzenia portu lotniczego przed uzyskaniem zezwolenia na dostęp do strefy zastrzeżonej, chyba że zarządzający lotniskiem, p...

	2) zarejestrowany agent w rozumieniu rozporządzenia nr 300/2008/WE w stosunku do ładunku i poczty;
	3) zarejestrowany dostawca zaopatrzenia pokładowego w rozumieniu rozporządzenia nr 300/2008/WE w stosunku do zaopatrzenia pokładowego lub przewoźnik lotniczy, który dostarcza zaopatrzenie do własnego statku powietrznego.

	2. Zadania, o których mowa w ust. 1, są wykonywane pod nadzorem Prezesa Urzędu, który w zakresie wykonywania zadań, o których mowa w ust. 1 pkt 1, współdziała ze Strażą Graniczną.
	3. Straż Graniczna w zakresie współdziałania w sprawowaniu nadzoru, o którym mowa w ust. 2, jest uprawniona do samodzielnego podejmowania działań polegających na:
	1) obserwowaniu i rejestrowaniu funkcjonowania punktu kontroli bezpieczeństwa;
	2) kontrolowaniu liczby pracowników służby ochrony lotniska na stanowisku kontroli bezpieczeństwa oraz niezwłocznym sygnalizowaniu zarządzającemu lotniskiem ewentualnych wątpliwości odnośnie do stanu psychofizycznego pracowników służby ochrony lotniska;
	3) niezwłocznym reagowaniu na naruszenia przepisów w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego ze strony pracowników służby ochrony lotniska;
	4) niezwłocznym kierowaniu do zarządzającego lotniskiem wniosków w sprawie usunięcia stwierdzonych poważnych uchybień oraz informowaniu Prezesa Urzędu o tych uchybieniach;
	5) dokonywaniu kontroli posiadania certyfikatów, o których mowa w ust. 10, związanych z kwalifikacjami pracowników służby ochrony lotniska dokonujących kontroli bezpieczeństwa;
	6) niezwłocznym reagowaniu na sygnały o zakłóceniu porządku publicznego w punkcie kontroli bezpieczeństwa oraz przyległym do niego rejonie.

	4. Zarządzający lotniskiem realizuje zadania, o których mowa w ust. 1 pkt 1, przez służbę ochrony lotniska.
	4a. Zarządzający lotniskiem realizuje zadania w zakresie ochrony stref ogólnodostępnych lotniska we współpracy ze służbami ochrony działającymi na terenie lotniska.
	5. Służba ochrony lotniska wykonuje zadania zarządzającego lotniskiem w zakresie:
	1) prowadzenia kontroli bezpieczeństwa, o której mowa w ust. 1 pkt 1;
	2) kontroli dostępu do stref zastrzeżonych lotniska;
	3) kontroli przepustek wydawanych przez zarządzającego lotniskiem;
	4) ujęcia i przekazania Policji lub Straży Granicznej:
	a) osoby naruszającej warunki bezpieczeństwa na lotnisku oraz pasażera naruszającego warunki przewozu,
	b) osoby, która bez upoważnienia uzyskała lub usiłowała uzyskać dostęp do strefy zastrzeżonej lotniska,
	c) osoby, która popełniła lub usiłowała popełnić akt bezprawnej ingerencji,
	d) osoby, która w inny sposób narusza porządek publiczny;

	5) ochrony strefy zastrzeżonej lotniska i innych stref w rozumieniu przepisów rozporządzenia nr 300/2008/WE;
	6) czynności, o których mowa w art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osób i mienia.

	6. Służba ochrony lotniska przy wykonywaniu zadań, o których mowa w ust. 5, współdziała z właściwymi służbami lub organami.
	7. W przypadku konieczności realizacji zadań wykraczających poza kompetencje służby ochrony lotniska, o których mowa w ust. 5, zarządzający lotniskiem powiadamia Straż Graniczną lub Policję.
	8. Pracownicy służby ochrony lotniska realizujący zadania, o których mowa w ust. 5 pkt 1–5, oraz pracownicy specjalistycznej uzbrojonej formacji ochronnej realizujący zadania na rzecz zarejestrowanego agenta, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, są obowiązan...
	9. Straż Graniczna posiada prawo do sprawdzania poprawności przeprowadzania kontroli bezpieczeństwa przez podmiot, o którym mowa w ust. 1 pkt 1, na warunkach określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2.
	9a. Straż Graniczna, w celu realizacji swoich zadań, jest uprawniona do korzystania z systemów rejestrujących obraz umieszczonych na terenie portu lotniczego i zapisów z tych systemów. Kopie zapisu udostępnione Straży Granicznej przez zarządzającego l...
	10. Kontrolę bezpieczeństwa, o której mowa w ust. 1, wykonują osoby wpisane na prowadzoną przez Prezesa Urzędu listę operatorów kontroli bezpieczeństwa, posiadające certyfikat operatora kontroli bezpieczeństwa wydany lub uznany przez Prezesa Urzędu.
	11. W celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa w szkoleniu może wziąć udział osoba, wobec której przeprowadzono rozszerzone sprawdzenie przeszłości z wynikiem pozytywnym.
	12. (uchylony)
	13. (uchylony)
	14. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzędu wpisu osoby na listę operatorów kontroli bezpieczeństwa jest:
	1) przejście rozszerzonego sprawdzenia przeszłości z wynikiem pozytywnym;
	2) pozytywne ukończenie szkolenia w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa;
	3) uzyskanie certyfikatu, o którym mowa w pkt 2.

	15. Komendant Główny Straży Granicznej w uzasadnionych przypadkach związanych z koniecznością zapewnienia porządku publicznego i bezpieczeństwa publicznego może, na wniosek Prezesa Urzędu, skierować funkcjonariuszy Straży Granicznej do wykonywania kon...
	16. Koszty związane z wykonywaniem przez Straż Graniczną kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym w sytuacjach, o których mowa w ust. 15, ponosi zarządzający lotniskiem.
	17. Czynności nadzoru, o których mowa w ust. 3, mogą wykonywać osoby posiadające certyfikat operatora kontroli bezpieczeństwa, wpisane na listę, o której mowa w ust. 10.
	18. Prezes Urzędu może uznać certyfikat operatora kontroli bezpieczeństwa wydany w innym państwie członkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwie członkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronie umowy o...
	19. (uchylony)
	20. Wydanie albo uznanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa następuje w drodze decyzji administracyjnej.
	21. Decyzja, o której mowa w ust. 20, jest ostateczna.
	Art. 186c. 1. Prezes Urzędu wyznacza zarejestrowanego agenta, o którym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2, w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spełnienia wymagań w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz po uzyskaniu informacji o braku nega...
	1) reprezentujących sprawy spółek – w przypadku spółek osobowych;
	2) wchodzących w skład zarządów i rad nadzorczych – w przypadku spółek kapitałowych;
	3) reprezentujących sprawy zarejestrowanego agenta – w przypadku podmiotów innych niż określone w pkt 1 i 2.

	1a. Decyzja, o której mowa w ust. 1, jest ostateczna.
	2. Wyznaczenia dokonuje się na wniosek, do którego dołącza się:
	1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o którym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 1, uwzględniający wymogi, o których mowa w rozporządzeniu nr 300/2008/WE;
	2) oświadczenie, że podmiot ubiegający się o wyznaczenie zobowiązuje się do przestrzegania wymagań z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, w tym postanowień programu, o którym mowa w pkt 1, oraz do niezwłocznego zgłaszania Prezesowi Urzędu wszelkich zm...
	3) oświadczenie, że podmiot ubiegający się o wyznaczenie poddaje się czynnościom audytorskim realizowanym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

	3. Prezes Urzędu weryfikuje informacje, o których mowa w ust. 2, w celu potwierdzenia spełnienia wymagań w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.
	4. Przy ustalaniu braku negatywnych przesłanek stosuje się przepis art. 189d.
	Art. 186d. 1. Prezes Urzędu wyznacza zarejestrowanego dostawcę zaopatrzenia pokładowego, o którym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 3, w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spełnienia wymagań w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz po uzyska...
	1) reprezentujących sprawy spółek – w przypadku spółek osobowych;
	2) wchodzących w skład zarządów i rad nadzorczych – w przypadku spółek kapitałowych;
	3) reprezentujących sprawy zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia pokładowego – w przypadku podmiotów innych niż określone w pkt 1 i 2.

	1a. Decyzja, o której mowa w ust. 1, jest ostateczna.
	2. Wyznaczenia dokonuje się na wniosek, do którego dołącza się:
	1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o którym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 1, uwzględniający wymogi, o których mowa w rozporządzeniu nr 300/2008/WE;
	2) oświadczenie, że podmiot ubiegający się o wyznaczenie zobowiązuje się do przestrzegania wymagań z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, w tym postanowień programu, o którym mowa w pkt 1, oraz do niezwłocznego zgłaszania Prezesowi Urzędu wszelkich zm...
	3) oświadczenie, że podmiot ubiegający się o wyznaczenie poddaje się czynnościom audytorskim realizowanym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

	3. Przepisy art. 186c ust. 3 i 4 w stosunku do zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia pokładowego stosuje się odpowiednio.
	4. Prezes Urzędu cofa wyznaczenie, w drodze decyzji administracyjnej, jeżeli stwierdzi, że zarejestrowany dostawca zaopatrzenia pokładowego utracił zdolność do wyznaczenia oraz nie spełnia wymogów stawianych mu w zakresie ochrony.
	Art. 186e. 1. Prezes Urzędu wyznacza znanego nadawcę na podstawie pkt 6.4.1 załącznika do rozporządzenia nr 2015/1998/UE, w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spełnienia wymagań w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz po uzyskaniu inf...
	1) reprezentujących sprawy spółek – w przypadku spółek osobowych;
	2) wchodzących w skład zarządów i rad nadzorczych – w przypadku spółek kapitałowych;
	3) reprezentujących sprawy znanego nadawcy – w przypadku podmiotów innych niż określone w pkt 1 i 2.

	1a. Decyzja, o której mowa w ust. 1, jest ostateczna.
	2. Wyznaczenia dokonuje się na wniosek, do którego dołącza się:
	1) oświadczenie, że podmiot ubiegający się o wyznaczenie zobowiązuje się do przestrzegania wymagań z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego;
	2) oświadczenie, że podmiot ubiegający się o wyznaczenie poddaje się czynnościom audytorskim realizowanym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2;
	3) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o którym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 1, uwzględniający wymogi określone w rozporządzeniu nr 300/2008/WE.

	3. Przepisy art. 186c ust. 4 w stosunku do znanego nadawcy stosuje się odpowiednio.
	4. Prezes Urzędu cofa wyznaczenie, w drodze decyzji administracyjnej, jeżeli stwierdzi, że znany nadawca utracił zdolność do wyznaczenia oraz nie spełnia wymogów stawianych mu w zakresie ochrony.
	Art. 186ea. (uchylony)
	Art. 186f. 1. Pracownik służby ochrony lotniska przy wykonywaniu zadań z zakresu kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym oraz ochrony osób i mienia w granicach chronionych obszarów, obiektów i urządzeń, w tym na pograniczu strefy ogólnodostępnej...
	1) niedopuszczenia do wejścia na obszar lub do obiektu podlegających ochronie osoby nieposiadającej wymaganych uprawnień oraz niedopuszczenia do wjazdu na obszar lub do obiektu podlegających ochronie pojazdu nieposiadającego wymaganych uprawnień;
	2) dokonywania kontroli manualnej i przeglądania zawartości bagażu;
	3) sprawdzania przedmiotów wprowadzanych do strefy zastrzeżonej lotniska;
	4) korzystania z urządzeń technicznych, ze środków chemicznych oraz wykorzystania psów do wykrywania urządzeń, przedmiotów lub substancji, których posiadanie jest zabronione bądź które mogą stanowić przedmiot niebezpieczny.

	2. Kontrolą manualną jest zespół czynności kontroli bezpieczeństwa wykonywanych ręcznie bez ingerencji w wewnętrzne powłoki ciała oraz w sposób powodujący w jak najmniejszym stopniu naruszenie intymności, w celu wykrycia w odzieży lub na ciele oraz w ...
	3. Za zgodą kontrolowanej osoby kontrola manualna może także obejmować dokonanie oglądu powierzchni jej ciała przez pracownika służby ochrony lotniska tej samej płci, w warunkach gwarantujących zachowanie intymności. Za zgodą kontrolowanej osoby czynn...
	4. Przepisy ust. 1–3 stosuje się odpowiednio do zadań i uprawnień zarejestrowanego agenta, o którym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2.
	Art. 186g. 1. Organy administracji publicznej, służby odpowiedzialne za bezpieczeństwo publiczne oraz podmioty prowadzące działalność lotniczą przekazują Prezesowi Urzędu informacje o wszelkich zdarzeniach mogących mieć wpływ na poziom ochrony lotnict...
	2. Podmioty prowadzące działalność lotniczą przekazują Prezesowi Urzędu w szczególności informacje o zdarzeniach noszących znamiona aktu bezprawnej ingerencji lub mogących być próbą dokonania takiego aktu.
	3. Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, po zasięgnięciu opinii Komendanta Głównego Straży Granicznej wydanej w terminie określonym przez Prezesa Urzędu, może w sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym wprowadzić dodatkowe środki ochrony ...
	4. Decyzji, o której mowa w ust. 3, nadaje się rygor natychmiastowej wykonalności.
	5. Decyzję, o której mowa w ust. 3, doręcza się w formie pisemnej lub za pomocą telefaksu, poczty elektronicznej, przy wykorzystaniu teleksowej łączności lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach, ogłasza się ustnie.
	Art. 187. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych ustala, w drodze rozporządzenia, po zasięgnięciu opinii Rady Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego, Krajowy Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego...
	1) organizacji ochrony, działań zapobiegawczych i działań w przypadkach aktów bezprawnej ingerencji,
	2) współpracy w tym zakresie organów administracji publicznej i służb odpowiedzialnych za bezpieczeństwo publiczne, zarządzających lotniskami, przewoźników lotniczych, innych podmiotów prowadzących działalność lotniczą oraz innych organów i służb publ...
	2a) dokumentowania stwierdzonych przez Straż Graniczną poważnych uchybień i naruszeń przepisów oraz informowania o nich Prezesa Urzędu,
	3) wykonywania zadań związanych z kontrolą bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym osób, bagażu, ładunków oraz przesyłek pocztowych, prowadzoną przez podmioty, o których mowa w art. 186b ust. 1,
	4) współdziałania, o którym mowa w art. 186b ust. 2, 3 i 6,
	5) wymogów, jakie muszą być spełnione przy wykorzystaniu psów podczas kontroli bezpieczeństwa,
	6) sposobów przekazywania, gromadzenia i postępowania z informacjami, o których mowa w art. 186g ust. 1 i 2,
	7) sposobu analizy ryzyka w przypadku odstąpienia od wspólnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjęcia alternatywnych środków w zakresie ochrony,
	8) wymogów w zakresie wyznaczania unijnych podmiotów zatwierdzających do spraw ochrony lotnictwa cywilnego
	– z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych oraz przepisów Unii Europejskiej dotyczących zasad ochrony lotnictwa cywilnego.

	Art. 187a. 1. Lotniska, o których mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, posiadają ogrodzenie, które spełnia wymagania określone w przepisach wydanych na podstawie ust. 2.
	2. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wymagania, jakim powinno odpowiadać ogrodzenie lotnisk, o których mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, mając na uwadze ochronę lotnictwa cywilnego i ograniczenie możliwości dostęp...
	Art. 188. 1. Zadania ochrony są realizowane zgodnie z programami ochrony poszczególnych lotnisk, przewoźników lotniczych, instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej, zarejestrowanego agenta oraz innych podmiotów prowadzących działalność lotn...
	1a. Wymogi dotyczące programów ochrony lotniska mogą być zróżnicowane w zależności od rodzaju lotniska, rodzaju i częstotliwości wykonywanych na nim operacji lotniczych oraz wyników analizy ryzyka związanego z funkcjonowaniem tego lotniska.
	1b. W portach lotniczych zadania, o których mowa w ust. 1, są realizowane przy pomocy zespołów ochrony lotniska oraz sztabu kryzysowego powołanych przez zarządzającego lotniskiem.
	1c. Jeżeli ruch lotniczy w danym porcie lotniczym lub wyznaczonych strefach portów lotniczych ogranicza się do jednej lub większej liczby kategorii wymienionych w rozporządzeniu Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiającym kryter...
	1d. Operacje lotnicze realizowane z lotnisk, o których mowa w ust. 1c, nie mogą w szczególności prowadzić do zaistnienia sytuacji polegających na:
	1) braku możliwości skutecznej ochrony realizowanych w tym samym czasie kilku operacji lotniczych;
	2) braku możliwości skutecznej realizacji kontroli bezpieczeństwa pasażerów, bagażu, ładunku, przesyłek kurierskich i ekspresowych oraz poczty;
	3) mieszaniu się pasażerów przylatujących i odlatujących w tym samym czasie;
	4) mieszaniu się osób postronnych z osobami poddanymi kontroli bezpieczeństwa;
	5) nieupoważnionym dostępie osób nieskontrolowanych do bagażu rejestrowanego i podręcznego odlatujących i przylatujących pasażerów oraz ładunku, przesyłek kurierskich i ekspresowych oraz poczty.

	1e. Decyzji, o której mowa w ust. 1c, może być nadany rygor natychmiastowej wykonalności.
	2. Koszty związane z realizacją zadań ochrony lotnictwa cywilnego ponoszone przez zarządzających lotniskami mogą być wliczone do opłat lotniskowych, a ponoszone przez organy zarządzania ruchem lotniczym – do opłat pobieranych przez te organy.
	3. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego jest obowiązana zapewnić ochronę lotniczych urządzeń naziemnych zgodnie z jej programem ochrony.
	Art. 188a. 1. Zarządzający lotniskiem wyznacza strefy zastrzeżone lotniska oraz części krytyczne tych stref w rozumieniu przepisów rozporządzenia nr 300/2008/WE, a także przejścia do tych stref.
	2. Strefy i przejścia, o których mowa w ust. 1, wyznacza się w uzgodnieniu z:
	1) Policją;
	2) Strażą Graniczną;
	3) Służbą Celno-Skarbową;
	4) Prezesem Urzędu.

	3. Strefy i przejścia, o których mowa w ust. 1, zarządzający lotniskiem określa w programie ochrony lotniska.
	4. (uchylony)
	4a. (uchylony)
	5. (uchylony)
	6. (uchylony)
	7. (uchylony)
	8. W programach ochrony podmiotów, o których mowa w art. 188 ust. 1, określa się wyznaczone przez ich właścicieli i chronione zgodnie z tymi programami miejsca lokalizacji następujących obiektów i urządzeń położonych poza strefą zastrzeżoną lotniska:
	1) radaru;
	2) lotniczych urządzeń naziemnych, w tym w szczególności systemu lądowania według wskazań przyrządów (ILS), radiolatarni ogólnokierunkowej VHF (VOR), radiolatarni bezkierunkowej (NDB);
	3) anteny radiowej wysokiej częstotliwości;
	4) generatorów prądu;
	5) stacji meteorologicznej;
	6) magazynów paliw;
	7) pomieszczeń producentów zaopatrzenia pokładowego;
	8) magazynów ładunków przeznaczonych do przewozu lotniczego;
	9) baz technicznych przewoźników lotniczych prowadzących działalność z terenu danego lotniska.

	9. Właściciel obiektów i urządzeń, o których mowa w ust. 8, wyznacza miejsca ich lokalizacji po zawarciu umowy z właścicielem lub innym posiadaczem terenu, na którym znajdują się te urządzenia lub obiekty.
	10. Środki ochrony w strefach, o których mowa w ust. 8, określa program ochrony podmiotu będącego właścicielem urządzeń lub obiektów wymienionych w ust. 8.
	Art. 188b. 1. Prezes Urzędu wydaje, na wniosek polskiego przewoźnika lotniczego, certyfikat członka załogi statku powietrznego, zwany dalej „CMC”, osobie:
	1) wykonującej zadania na rzecz polskiego przewoźnika lotniczego na podstawie umowy o pracę lub umowy cywilnoprawnej;
	2) posiadającej kwalifikacje konieczne do wykonywania obowiązków członka załogi statku powietrznego;
	3) wobec której przeprowadzono rozszerzone sprawdzenie przeszłości z wynikiem pozytywnym.

	2. CMC uprawnia do przekraczania granicy państwowej w obszarze lotniczego przejścia granicznego w ramach wykonywania obowiązków służbowych członka załogi statku powietrznego oraz potwierdza tożsamość osoby w nim wskazanej w zakresie danych, jakie ten...
	3. (uchylony)
	4. CMC wydaje się na czas określony.
	5. Prezes Urzędu cofa CMC w razie ustania okoliczności uzasadniających jego wydanie.
	6. Wydanie CMC, odmowa jego wydania oraz jego cofnięcie następuje w drodze decyzji administracyjnej.
	7. Prezes Urzędu prowadzi rejestr osób posiadających CMC. Rejestr ten zawiera następujące dane: imię, nazwisko, narodowość, datę urodzenia, nazwę przewoźnika, funkcję pełnioną w załodze, numer i datę ważności CMC.
	Art. 188c. 1. Prezes Urzędu, na wniosek zarządzającego lotniskiem, w drodze decyzji administracyjnej, wprowadza odstępstwa od wymagań w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, o których mowa w rozporządzeniu nr 300/2008/WE.
	2. W decyzji, o której mowa w ust. 1, Prezes Urzędu wyraża zgodę na zastosowanie określonych przez zarządzającego lotniskiem działań zastępczych (alternatywne środki ochrony), jeżeli przeprowadzona dla tego lotniska lub jego części lokalna analiza ryz...
	Art. 188d. 1. Czynności kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w imieniu Prezesa Urzędu wykonuje audytor krajowy kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej „audytorem krajowym”, posiadający certyfikat audytor...
	2. Czynności kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w podmiocie prowadzącym działalność lotniczą wykonuje audytor wewnętrzny kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej „audytorem wewnętrznym”, posiadający cer...
	3. Certyfikat audytora krajowego może otrzymać osoba, która spełnia wymagania, o których mowa w pkt 15.2 załącznika II do rozporządzenia nr 300/2008/WE, a także dodatkowe wymagania określone w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2, w tym do...
	4. Certyfikat audytora wewnętrznego może otrzymać osoba, która nie była skazana prawomocnym wyrokiem za przestępstwo lub przestępstwo skarbowe popełnione umyślnie, spełnia dodatkowe wymagania określone w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. ...
	5. Prezes Urzędu wydaje albo odmawia wydania certyfikatu audytora krajowego oraz certyfikatu audytora wewnętrznego w drodze decyzji administracyjnej.
	6. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzędu wpisu osoby na listę audytorów krajowych jest uzyskanie certyfikatu, o którym mowa w ust. 3, oraz spełnianie warunków wymaganych do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu na listę.
	7. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzędu wpisu osoby na listę audytorów wewnętrznych jest uzyskanie certyfikatu, o którym mowa w ust. 4, oraz spełnianie warunków wymaganych do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu na listę.
	8. Prezes Urzędu skreśla audytora krajowego z listy audytorów krajowych oraz audytora wewnętrznego z listy audytorów wewnętrznych, w przypadku gdy przestał on spełniać warunki, o których mowa odpowiednio w ust. 6 lub 7.
	Art. 188e. 1. Podmiot prowadzący działalność lotniczą prowadzi wewnętrzną kontrolę jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przez:
	1) sporządzenie rocznego harmonogramu wewnętrznej kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
	2) zapewnianie realizacji oraz monitorowanie w sposób udokumentowany czynności kontroli jakości uwzględnionych w rocznym harmonogramie wewnętrznej kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
	3) przekazywanie Prezesowi Urzędu rocznego sprawozdania z wykonanych czynności wewnętrznej kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

	2. Audytor wewnętrzny realizuje czynności wewnętrznej kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego na rzecz podmiotu, o którym mowa w ust. 1, zgodnie z wymogami określonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2.
	Art. 188f. Kontrolę jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w odniesieniu do zespołu składającego się z psa do wykrywania materiałów wybuchowych i jego przewodnika prowadzi się w sposób określony w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2.
	Art. 189. 1. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych oraz Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego, o którym m...
	2. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych, mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspólnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, określi, w drodze rozporządzenia, Krajo...
	1) organizację systemu kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa, w tym rodzaje prowadzonych kontroli;
	2) szczegółowy tryb prowadzenia egzaminu certyfikującego, wymagane kwalifikacje oraz zakres obowiązków i uprawnień audytorów, o których mowa w art. 188d;
	3) sposób prowadzenia listy audytorów krajowych i listy audytorów wewnętrznych oraz zakres danych ujętych na tych listach;
	4) sposób prowadzenia kontroli jakości dotyczący zakresu i częstotliwości audytów, inspekcji, testów i dochodzeń w zakresie ochrony lotnictwa, a także klasyfikację wyników prowadzonych kontroli jakości;
	5) sposób prowadzenia przeglądu, jeżeli zachodzi konieczność dokonania ponownej oceny potrzeb w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
	6) sposób prowadzenia kontroli jakości w odniesieniu do zespołu składającego się z psa do wykrywania materiałów wybuchowych i jego przewodnika;
	7) sposób korygowania nieprawidłowości stwierdzonych w trakcie kontroli jakości wspomagający system zgłaszania uchybień oraz mający na celu zapewnienie zgodności z wymogami w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
	8) sposób wymiany informacji pomiędzy krajowymi organami na temat poziomu zgodności w przypadkach wystąpienia lub podejrzenia wystąpienia zagrożenia ochrony lotnictwa cywilnego;
	9) zakres danych zawartych w sprawozdaniu z przeprowadzonych kontroli jakości;
	10) wymogi w zakresie realizacji oraz monitorowania czynności wewnętrznej kontroli jakości stosowanych przez podmioty prowadzące działalność związaną z ochroną lotnictwa cywilnego;
	11) tryb rejestracji i analizowania wyników tego programu w celu określenia tendencji i ukierunkowania przyszłego rozwoju polityki ochrony lotnictwa cywilnego.

	3. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, Krajowy Program Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego określający:
	1) rodzaje i zakres programów szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
	2) kategorie osób podlegających szkoleniom w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
	3) wymagania dla instruktorów prowadzących szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
	4) organizację szkoleń w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
	5) sposób przeprowadzania egzaminu kończącego szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego i zakres tego egzaminu,
	6) warunki, sposób i tryb weryfikacji spełniania wymagań przez osoby kierowane na szkolenia związane z prowadzeniem kontroli bezpieczeństwa lub kontroli dostępu,
	7) warunki wydania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa,
	8) zakres danych ujętych na liście, o której mowa w art. 186b ust. 10, i sposób jego prowadzenia,
	9) sposób sprawowania nadzoru przez Prezesa Urzędu nad realizacją szkoleń w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
	– mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspólnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego.

	Art. 189a. 1. Organy administracji publicznej i służby odpowiedzialne za bezpieczeństwo i porządek publiczny, Prezes Urzędu, zarządzający lotniskami, przewoźnicy lotniczy, instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej oraz inne organy i służby pu...
	2. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych ustala,  w drodze rozporządzenia, po zasięgnięciu opinii Rady Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego, Krajowy Program Ułatwień Lotnictwa Cywilnego okre...
	1) sposób i warunki realizacji systemu ułatwień lotnictwa cywilnego, dotyczące w szczególności:
	a) organizacji systemu ułatwień w portach lotniczych i na lotniskach oraz na pokładzie statków powietrznych,
	b) współpracy w tym zakresie organów administracji publicznej i służb odpowiedzialnych za bezpieczeństwo publiczne, Prezesa Urzędu, zarządzających lotniskami, przewoźników lotniczych, instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej oraz innych o...

	2) wzór wniosku o wydanie CMC,
	3) okres ważności oraz wzór CMC,
	4) szczegółowy sposób postępowania przy wydawaniu CMC,
	5) szczegółowy sposób postępowania przy utracie CMC lub utracie ważności posiadanego CMC
	– z uwzględnieniem przepisów Załącznika 9 do Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2, oraz przepisów międzynarodowych.

	Art. 189b. 1. Standardowe sprawdzenie przeszłości, o którym mowa w pkt 11.1.4 załącznika do rozporządzenia nr 2015/1998/UE, zwane dalej „standardowym sprawdzeniem przeszłości”, obejmuje:
	1) ustalenie tożsamości osoby podlegającej sprawdzeniu na podstawie dokumentu potwierdzającego tożsamość;
	2) uzyskanie od osoby podlegającej sprawdzeniu informacji z rejestrów karnych we wszystkich państwach pobytu z ostatnich 5 lat;
	3) uzyskanie od osoby podlegającej sprawdzeniu informacji o zatrudnieniu, kształceniu i wszystkich przerwach w zatrudnieniu i kształceniu z ostatnich 5 lat.

	2. Standardowe sprawdzenie przeszłości przeprowadza się wobec osób:
	1) prowadzących kontrolę bezpieczeństwa, kontrolę dostępu lub stosujących inne środki kontroli w zakresie ochrony – innych niż wymienione w art. 189c ust. 2 pkt 1 i 2,
	2) bezpośrednio nadzorujących osoby stosujące środki kontroli w zakresie ochrony, o których mowa w pkt 1,
	3) mających dostęp bez eskorty do ładunku i poczty, poczty i materiałów przewoźnika lotniczego, zaopatrzenia pokładowego lub zaopatrzenia portu lotniczego, do których zastosowano wymagane środki kontroli w zakresie ochrony,
	4) odpowiedzialnych za zapewnienie zgodności programu ochrony z przepisami prawa i jego wdrożenie w podmiocie prowadzącym działalność lotniczą (kierownicy do spraw ochrony) – innych niż wymienione w art. 189c ust. 2 pkt 5,
	5) biorących udział w przewozie ładunku i poczty, poczty i materiałów przewoźnika lotniczego, zaopatrzenia pokładowego lub zaopatrzenia portu lotniczego, do których zastosowano wymagane środki kontroli w zakresie ochrony,
	6) zatrudnionych w strefie operacyjnej lotniska, zatrudnionych w punktach handlowych lub usługowych zlokalizowanych w strefie ogólnodostępnej lotniska albo wykonujących w tych strefach obowiązki związane z funkcjonowaniem lotniska,
	7) mających uprawnienia administratora lub nieograniczony dostęp bez nadzoru do krytycznych systemów technologii informacyjno-komunikacyjnych i danych wykorzystywanych do celów ochrony lotnictwa cywilnego
	– z wyłączeniem osób podlegających rozszerzonemu sprawdzeniu przeszłości.

	3. Standardowe sprawdzenie przeszłości przeprowadza:
	1) podmiot, na rzecz którego wykonywane są środki kontroli w zakresie ochrony – wobec osób wymienionych w ust. 2 pkt 1 i 2;
	2) podmiot odpowiedzialny za zabezpieczenie ładunku i poczty, poczty i materiałów przewoźnika lotniczego, zaopatrzenia pokładowego i zaopatrzenia portu lotniczego – wobec osób wymienionych w ust. 2 pkt 3 i 5;
	3) podmiot odpowiedzialny za wyznaczenie kierownika do spraw ochrony – wobec osób wymienionych w ust. 2 pkt 4;
	4) zarządzający lotniskiem – wobec osób wymienionych w ust. 2 pkt 6;
	5) podmiot korzystający z krytycznych systemów technologii informacyjno-komunikacyjnych – wobec osób wymienionych w ust. 2 pkt 7.

	4. Standardowe sprawdzenie przeszłości przeprowadza się co najmniej raz na 3 lata.
	5. Negatywny wynik standardowego sprawdzenia przeszłości uniemożliwia wykonywanie zadań, w związku z którymi sprawdzenie było przeprowadzone.
	6. Osoba podlegająca standardowemu sprawdzeniu przeszłości otrzymuje negatywny wynik standardowego sprawdzenia przeszłości, jeżeli z informacji, o której mowa w ust. 1 pkt 2, wynika, że została skazana prawomocnym wyrokiem w związku z przestępstwem ok...
	Art. 189c. 1. Rozszerzone sprawdzenie przeszłości obejmuje:
	1) ustalenie tożsamości osoby podlegającej sprawdzeniu na podstawie dokumentu potwierdzającego tożsamość;
	2) uzyskanie od osoby podlegającej sprawdzeniu informacji z rejestrów karnych we wszystkich obcych państwach pobytu z ostatnich 5 lat;
	3) uzyskanie od osoby podlegającej sprawdzeniu informacji o zatrudnieniu, kształceniu i wszystkich przerwach w zatrudnieniu i kształceniu z ostatnich 5 lat;
	4) uzyskanie informacji o istnieniu negatywnych przesłanek albo o ich braku.

	2. Rozszerzone sprawdzenie przeszłości przeprowadza się wobec:
	1) osób prowadzących kontrolę bezpieczeństwa, kontrolę dostępu lub stosujących inne środki kontroli w zakresie ochrony w strefie zastrzeżonej lotniska oraz osób mających dostęp bez eskorty do strefy zastrzeżonej lotniska;
	2) osób prowadzących kontrolę bezpieczeństwa, kontrolę dostępu lub stosujących inne środki kontroli w zakresie ochrony na rzecz zarejestrowanego agenta lub zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia pokładowego;
	3) posiadaczy karty identyfikacyjnej członka załogi i posiadaczy CMC;
	4) osób bezpośrednio nadzorujących osoby stosujące środki kontroli w zakresie ochrony, o których mowa w pkt 1 i 2;
	5) kierowników do spraw ochrony:
	a) portu lotniczego,
	b) polskiego przewoźnika lotniczego,
	c) zarejestrowanego agenta, zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia pokładowego, znanego nadawcy,
	d) Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej,
	e) lotniska innego niż port lotniczy;

	6) instruktorów szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;
	7) krajowych i wewnętrznych audytorów kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz posiadaczy certyfikatu inspektora lotnictwa cywilnego wydanego przez Prezesa Urzędu;
	8) osób pełniących funkcję unijnego podmiotu zatwierdzającego;
	9) osób kierowanych na szkolenie w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa;
	10) osób mających uprawnienia administratora lub nieograniczony dostęp bez nadzoru do krytycznych systemów technologii informacyjno-komunikacyjnych i danych wykorzystywanych do celów ochrony lotnictwa cywilnego przez:
	a) zarządzających lotniskami,
	b) przewoźników lotniczych,
	c) zarejestrowanych agentów,
	d) Polską Agencję Żeglugi Powietrznej,
	e) zarejestrowanych dostawców zaopatrzenia pokładowego;

	11) kontrolerów ruchu lotniczego.

	3. Rozszerzone sprawdzenie przeszłości przeprowadza:
	1) zarządzający lotniskiem – wobec osób:
	a) o których mowa w ust. 2 pkt 1 i pkt 5 lit. a oraz pkt 10 lit. a,
	b) bezpośrednio nadzorujących osoby stosujące środki kontroli w zakresie ochrony, o których mowa w ust. 2 pkt 1,
	c) o których mowa w ust. 2 pkt 9, które są rekrutowane do pracy lub zatrudnione w służbie ochrony lotniska;

	2) przewoźnik lotniczy – wobec osób, o których mowa w ust. 2 pkt 3, pkt 5 lit. b i pkt 10 lit. b;
	3) Polska Agencja Żeglugi Powietrznej – wobec osób, o których mowa w ust. 2 pkt 5 lit. d, pkt 10 lit. d i pkt 11;
	4) Prezes Urzędu – wobec osób, o których mowa w ust. 2 pkt 6–8;
	5) podmiot kierujący na szkolenie – wobec osób, o których mowa w ust. 2 pkt 9, innych niż rekrutowane do pracy lub zatrudnione w służbie ochrony lotniska;
	6) podmiot, na rzecz którego są wykonywane środki kontroli w zakresie ochrony – wobec osób:
	a) o których mowa w ust. 2 pkt 2,
	b) bezpośrednio nadzorujących osoby, o których mowa w ust. 2 pkt 2,
	c) o których mowa w ust. 2 pkt 5 lit. c,
	d) o których mowa w ust. 2 pkt 10 lit. c i e;

	7) zarządzający lotniskiem innym niż port lotniczy – wobec osób, o których mowa w ust. 2 pkt 5 lit. e.

	4. Rozszerzone sprawdzenie przeszłości przeprowadza się raz na 12 miesięcy, z wyjątkiem informacji o istnieniu negatywnych przesłanek albo o ich braku, udzielanych w trybie i na zasadach określonych w art. 189d–189g.
	5. Negatywny wynik rozszerzonego sprawdzenia przeszłości uniemożliwia wykonywanie zadań, w związku z którymi sprawdzenie było przeprowadzone.
	Art. 189d. 1. W ramach rozszerzonego sprawdzenia przeszłości:
	1) podmiot przeprowadzający rozszerzone sprawdzenie przeszłości, o którym mowa w art. 189c ust. 3 pkt 1–4,
	2) Prezes Urzędu, na wniosek podmiotu przeprowadzającego rozszerzone sprawdzenie przeszłości, o którym mowa w art. 189c ust. 3 pkt 5–7
	– zwani dalej „podmiotami sprawdzającymi”, składają do komendanta oddziału Straży Granicznej właściwego miejscowo ze względu na siedzibę podmiotu sprawdzającego wniosek o udzielenie informacji o istnieniu negatywnych przesłanek albo o ich braku, zwany...

	2. Wniosek o sprawdzenie oraz wniosek, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, zawierają:
	1) datę złożenia;
	2) nazwę podmiotu sprawdzającego;
	3) nazwę oddziału Straży Granicznej, do którego jest składany wniosek – w przypadku wniosku o sprawdzenie;
	4) podstawę prawną;
	5) informacje dotyczące osoby podlegającej sprawdzeniu obejmujące:
	a) imię i nazwisko,
	b) imię ojca,
	c) datę urodzenia,
	d) obywatelstwo,
	e) płeć,
	f) numer PESEL, jeżeli osoba podlegająca sprawdzeniu go posiada;

	6) rodzaj, serię i numer dokumentu tożsamości, na podstawie którego ustalono tożsamość osoby podlegającej sprawdzeniu;
	7) nazwę podmiotu, na rzecz którego osoba podlegająca sprawdzeniu wykonuje albo będzie wykonywać środki kontroli w zakresie ochrony;
	8) numer REGON podmiotu, na rzecz którego osoba podlegająca sprawdzeniu wykonuje albo będzie wykonywać środki kontroli w zakresie ochrony.

	3. W przypadku przeprowadzania rozszerzonego sprawdzenia przeszłości żołnierzy, funkcjonariuszy i pracowników służb państwowych, służb granicznych i policyjnych państw członkowskich Unii Europejskiej, wykonujących lub mających wykonywać zadania w ra...
	4. Podmiot sprawdzający składa wniosek o sprawdzenie w formie pisemnej w postaci elektronicznej za pośrednictwem aplikacji dostępowej „Weryfikacja negatywnych przesłanek – Straż Graniczna”, zwanej dalej „aplikacją WNP-SG”.
	5. Podmiot sprawdzający może, w formie pisemnej, upoważnić pracownika tego podmiotu do składania w jego imieniu wniosku o sprawdzenie. W przypadku udzielenia upoważnienia podmiot sprawdzający informuje o tym, w formie pisemnej, komendanta oddziału Str...
	6. Komendant Główny Straży Granicznej przyznaje i cofa uprawnienia dostępu do aplikacji WNP-SG podmiotowi sprawdzającemu lub osobie przez niego upoważnionej na wniosek podmiotu sprawdzającego złożony w formie pisemnej do Komendanta Głównego Straży Gra...
	7. Wniosek, o którym mowa w ust. 6, zawiera:
	1) nazwę podmiotu sprawdzającego;
	2) informację, czy dotyczy przyznania czy cofnięcia uprawnień dostępu do aplikacji WNP-SG;
	3) dane użytkownika aplikacji WNP-SG: imię, nazwisko, adres poczty elektronicznej i numer telefonu kontaktowego;
	4) dane osoby uprawnionej do jego złożenia: imię, nazwisko, pełnioną funkcję i numer telefonu kontaktowego;
	5) datę i podpis osoby uprawnionej do jego złożenia.

	8. Aplikacja WNP-SG jest przeznaczona wyłącznie do składania wniosków o sprawdzenie i może być wykorzystywana tylko w siedzibie podmiotu sprawdzającego.
	9. Dane osobowe uzyskane w związku ze złożeniem wniosku o sprawdzenie są:
	1) gromadzone w systemie Straży Granicznej przeznaczonym do przetwarzania tego typu danych;
	2) przetwarzane na zasadach i warunkach określonych w ustawie z dnia 14 grudnia 2018 r. o ochronie danych osobowych przetwarzanych w związku z zapobieganiem i zwalczaniem przestępczości (Dz. U. z 2023 r. poz. 1206);
	3) przetwarzane przez okres 10 lat od dnia stwierdzenia przez komendanta oddziału Straży Granicznej istnienia negatywnych przesłanek albo upływu ważności informacji o braku negatywnych przesłanek lub zakończenia powtórnych ustaleń, o których mowa w ar...

	10. W przypadku wystąpienia awarii aplikacji WNP-SG lub wystąpienia po stronie podmiotów sprawdzających innych, nadzwyczajnych, niezawinionych okoliczności, które uniemożliwiają złożenie wniosku o sprawdzenie, dopuszcza się złożenie takiego wniosku w ...
	11. Wniosek o sprawdzenie złożony przez osobę nieuprawnioną albo nieupoważnioną pozostawia się bez rozpoznania, informując o tym odpowiednio wnioskodawcę albo podmiot sprawdzający.
	Art. 189e. 1. Komendant oddziału Straży Granicznej stwierdza istnienie negatywnych przesłanek w przypadku wystąpienia zagrożenia dla obronności lub bezpieczeństwa państwa i porządku publicznego albo powzięcia wiadomości o aktualnie prowadzonym postępo...
	1) przestępstwem o charakterze terrorystycznym, przestępstwem przeciwko pokojowi, ludzkości oraz przestępstwem wojennym, przestępstwem przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, przestępstwem przeciwko obronności, przestępstwem przeciwko życiu i zdrowiu, pr...
	2) przestępstwem określonym w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. – Prawo bankowe (Dz. U. z 2026 r. poz. 38, z późn. zm. )), ustawie z dnia 30 czerwca 2000 r. – Prawo własności przemysłowej (Dz. U. z 2023 r. poz. 1170), ustawie z dnia 29 listopada 2000...
	– jeżeli przestępstwo to zostało popełnione umyślnie i górna granica ustawowego zagrożenia karą pozbawienia wolności za to przestępstwo wynosi co najmniej 3 lata.

	2. Komendant oddziału Straży Granicznej dokonuje ustaleń i udziela, w formie pisemnej, podmiotowi sprawdzającemu informacji o istnieniu negatywnych przesłanek albo o ich braku w terminie 30 dni od dnia otrzymania wniosku o sprawdzenie.
	3. Termin, o którym mowa w ust. 2, może zostać przedłużony jednorazowo o niewięcej niż 60 dni, w szczególności w przypadku wystąpienia konieczności przeprowadzenia przez komendanta oddziału Straży Granicznej analizy dokonanych ustaleń i uszczegółowie...
	4. Komendant oddziału Straży Granicznej dokonuje ustaleń z uwzględnieniem informacji organów władzy publicznej, administracji publicznej i służb odpowiedzialnych za bezpieczeństwo państwa i porządek publiczny, mogących posiadać informacje niezbędne d...
	5. Organy władzy publicznej, organy administracji publicznej, służby odpowiedzialne za bezpieczeństwo państwa i porządek publiczny, a w przypadku określonym w ust. 4 zdanie drugie organy prokuratury oraz sądy, na wniosek komendanta oddziału Straży Gr...
	6. W toku dokonywanych ustaleń komendant oddziału Straży Granicznej może korzystać z informacji uzyskanych w ramach współpracy międzynarodowej, które są niezbędne do dokonania tych ustaleń, w szczególności uzyskanych od instytucji Unii Europejskiej, ...
	7. Do czasu uzyskania informacji o braku negatywnych przesłanek osoba objęta wnioskiem o sprawdzenie nie może rozpocząć realizacji zadań, w związku z którymi wystąpiono z wnioskiem o sprawdzenie.
	8. W przypadku gdy nie jest możliwe uzyskanie informacji niezbędnych do dokonania ustaleń w zakresie istnienia negatywnych przesłanek albo w przypadku gdy uzyskane informacje są niewystarczające, aby takie ustalenia przeprowadzić, komendant oddziału S...
	9. W przypadku gdy w odniesieniu do osoby objętej wnioskiem o sprawdzenie złożono więcej niż jeden wniosek o sprawdzenie, stwierdzenie istnienia negatywnych przesłanek w ramach ustaleń dokonywanych w zakresie jednego wniosku skutkuje stwierdzeniem ist...
	10. Podmiot sprawdzający, który po uzyskaniu od komendanta oddziału Straży Granicznej informacji o istnieniu negatywnych przesłanek otrzymał udokumentowane informacje uzasadniające brak podstaw do stwierdzenia istnienia negatywnych przesłanek wobec ...
	11. Informacja o braku negatywnych przesłanek udzielona podmiotowi sprawdzającemu jest ważna:
	1) na czas realizacji przez sprawdzaną osobę zadań, w związku z którymi było wymagane uzyskanie informacji o braku negatywnych przesłanek, jednak niedłużej niż przez 5 lat od dnia udzielenia tej informacji przez komendanta oddziału Straży Granicznej;
	2) do czasu uzyskania od komendanta oddziału Straży Granicznej informacji o istnieniu negatywnych przesłanek;
	3) do czasu zakończenia procesu certyfikacji – w przypadku informacji dotyczącej osób kierowanych na szkolenie w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa.

	12. W przypadku gdy osoba podlegająca sprawdzeniu przeszłości nieprzerwanie realizuje zadania, w związku z którymi było wymagane uzyskanie informacji o braku negatywnych przesłanek, podmiot sprawdzający występuje z kolejnym wnioskiem o sprawdzenie ni...
	13. W przypadku utraty ważności informacji o braku negatywnych przesłanek osoba, wobec której uzyskano taką informację, nie może kontynuować zadań, w związku z którymi wymagane było wystąpienie z wnioskiem o sprawdzenie.
	14. W przypadku uzyskania informacji o istnieniu negatywnych przesłanek albo o ich braku Prezes Urzędu niezwłocznie przekazuje ją podmiotowi, na którego wniosek wystąpił z wnioskiem o sprawdzenie.
	Art. 189f. 1. Ustalenia w zakresie istnienia negatywnych przesłanek wobec osób, co do których podmiot sprawdzający uzyskał informację o braku negatywnych przesłanek, z wyjątkiem przypadków, o których mowa w art. 189e ust. 11 pkt 3, komendant oddziału ...
	2. Powtórne ustalenia wobec osoby nieprzerwanie realizującej zadania, w związku z którymi wystąpiono z wnioskiem o sprawdzenie, są dokonywane do czasu upływu ważności informacji o braku negatywnych przesłanek, chyba że wcześniej komendant oddziału Str...
	3. W zakresie dokonywania powtórnych ustaleń stosuje się przepisy art. 189e ust. 1, 4–6 i 8; przepis art. 189e ust. 9 stosuje się odpowiednio.
	4. W przypadku dokonywania powtórnych ustaleń komendant oddziału Straży Granicznej udziela podmiotowi sprawdzającemu informacji tylko w razie stwierdzenia istnienia negatywnych przesłanek wobec osoby, której dotyczył wniosek o sprawdzenie.
	5. W przypadku gdy zawarte we wniosku o sprawdzenie dane osobowe osoby, której dotyczył wniosek o sprawdzenie, uległy zmianie, podmiot sprawdzający przekazuje komendantowi oddziału Straży Granicznej właściwemu miejscowo ze względu na siedzibę podmiot...
	6. Podmiot sprawdzający przekazuje komendantowi oddziału Straży Granicznej właściwemu miejscowo ze względu na siedzibę podmiotu sprawdzającego kwartalną informację, zawierającą imię i nazwisko oraz numer wniosku o sprawdzenie, na temat osób objętych ...
	7. W przypadku niewykonania przez podmiot sprawdzający obowiązku, o którym mowa w ust. 6, Komendant Główny Straży Granicznej może, na wniosek komendanta oddziału Straży Granicznej, do czasu wykonania tego obowiązku, zablokować możliwość składania wni...
	8. Podmioty, wobec których podmiotem sprawdzającym jest Prezes Urzędu, przekazują mu kwartalne informacje niezbędne do realizacji obowiązku, o którym mowa w ust. 6, w terminie do 5 dnia miesiąca następującego po upływie kwartału, którego dotyczy infor...
	9. Wobec osób, które zostały zgłoszone przez podmiot sprawdzający w trybie określonym w ust. 6, nie dokonuje się powtórnych ustaleń.
	Art. 189g. 1. Organy władzy publicznej, organy administracji publicznej oraz służby odpowiedzialne za bezpieczeństwo państwa i porządek publiczny, współpracujące ze Strażą Graniczną w zakresie ustalania istnienia negatywnych przesłanek i realizujące z...
	2. W przypadku gdy poza terminem powtórnych ustaleń komendant oddziału Straży Granicznej uzyska informację o istnieniu negatywnych przesłanek wobec osoby podlegającej rozszerzonemu sprawdzeniu przeszłości, przekazuje on tę informację podmiotowi sprawd...
	3. Straż Graniczna może przekazywać informacje uzyskane w związku z dokonywaniem ustaleń w zakresie istnienia negatywnych przesłanek albo ich braku służbom odpowiedzialnym za bezpieczeństwo państwa i porządek publiczny w celu realizacji ich ustawowych...
	Art. 189h. Do uzyskiwania przez Prezesa Urzędu informacji o braku negatywnych przesłanek w przypadkach określonych w art. 186c ust. 1, art. 186d ust. 1 i art. 186e ust. 1 przepisy art. 189d–189g stosuje się odpowiednio.
	Art. 189i. 1. Komendant Główny Straży Granicznej oraz komendant oddziału Straży Granicznej właściwy miejscowo ze względu na siedzibę podmiotu sprawdzającego sprawują nadzór nad podmiotami sprawdzającymi w zakresie realizacji obowiązków związanych z wy...
	2. W zakresie nadzoru, o którym mowa w ust. 1, Komendant Główny Straży Granicznej oraz komendant oddziału Straży Granicznej właściwy miejscowo ze względu na siedzibę podmiotu sprawdzającego są uprawnieni do:
	1) dostępu do materiałów, dokumentów oraz innych danych umożliwiających stwierdzenie stanu realizacji obowiązku lub uprawnień podmiotu sprawdzającego, w tym dokumentów potwierdzających stosunek prawny podmiotu sprawdzającego i osób podlegających rozsz...
	2) żądania złożenia wyjaśnień przez podmiot sprawdzający;
	3) wydawania podmiotowi sprawdzającemu pisemnych zaleceń mających na celu prawidłową realizację obowiązków lub uprawnień;
	4) generowania i przekazywania podmiotowi sprawdzającemu, na uzasadniony wniosek, raportów lub informacji dotyczących wniosków o sprawdzenie złożonych przez ten podmiot.

	3. Nadzór, o którym mowa w ust. 1, może być realizowany w ramach bezpośrednich wizytacji w siedzibie podmiotu sprawdzającego lub w trybie korespondencyjnym.
	Art. 189j. 1. Komendant Główny Straży Granicznej jest uprawniony do przeprowadzenia kontroli wobec zarządzającego lotniskiem, przewoźnika lotniczego i Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej w zakresie, o którym mowa w art. 189i ust. 1.
	2. Komendant Główny Straży Granicznej zawiadamia Prezesa Urzędu o stwierdzonym w toku kontroli niewykonaniu przez podmiot sprawdzający obowiązku występowania z wnioskiem o sprawdzenie w ramach rozszerzonego sprawdzenia przeszłości.

	DZIAŁ X
	Przewóz lotniczy
	Art. 190. Przepisy niniejszego działu stosuje się do przewozów lotniczych krajowych oraz, w zakresie nieuregulowanym odmiennie przez umowy międzynarodowe, do przewozów lotniczych międzynarodowych, wykonywanych przez przewoźników lotniczych, z zastrzeż...
	Art. 190a. (uchylony)
	Art. 190b. Uprawnienia do wykonywania przewozu lotniczego, zwane dalej „prawami przewozowymi”, przyznane przez Prezesa Urzędu w upoważnieniu, o którym mowa w art. 191 ust. 2 i 5, lub zezwoleniu, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, są niezbywalne.
	Art. 190c. W sprawach objętych zezwoleniami na przewóz lotniczy, o których mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 i 2, nie stosuje się art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. – Prawo przedsiębiorców.
	Art. 191. 1. Polski przewoźnik lotniczy może wykonywać przewozy lotnicze w zakresie i na warunkach określonych w certyfikacie przewoźnika lotniczego i koncesji, z zastrzeżeniem art. 192b.
	2. Przewoźnik lotniczy posiadający koncesję udzieloną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej, Konfederację Szwajcarską lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym ...
	3. Przewoźnik lotniczy, o którym mowa w ust. 2, może wykonywać przewozy lotnicze na obszarze Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz na trasach do i z Konfederacji Szwajcarskiej, z zastrzeżeniem umów międzynarodowych i przepisów międzynarodowych, be...
	4. Przewoźnik lotniczy posiadający koncesję udzieloną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym może wykonywać nieregularn...
	5. Przewoźnik lotniczy posiadający koncesję wydaną przez Konfederację Szwajcarską może wykonywać nieregularne przewozy lotnicze na trasach między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim lub przewozy lotnicze na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ...
	6. W upoważnieniu, o którym mowa w ust. 2, określa się:
	1) nazwę przewoźnika lotniczego i jego siedzibę,
	2) trasy lub obszar wykonywania przewozów lotniczych,
	3) rodzaj przewozu lotniczego (przewóz pasażerów, towarów lub poczty),
	4) warunki wykonywania przewozu lotniczego
	– biorąc pod uwagę zakres wniosku, koncesji i certyfikatu przewoźnika lotniczego.

	7. Prezes Urzędu wydaje upoważnienie, o którym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:
	1) jest to zgodne z umowami międzynarodowymi lub porozumieniami stanowiącymi realizację tych umów międzynarodowych lub z przepisami międzynarodowymi;
	2) zostały spełnione warunki, o których mowa w art. 192 ust. 2 oraz art. 192a ust. 1 i 2, z zastrzeżeniem umów międzynarodowych i przepisów międzynarodowych;
	3) przewoźnik lotniczy został wybrany w wyniku procedury konkursowej, o której mowa w ust. 16, jeżeli procedura taka została przeprowadzona;
	4) przewoźnik lotniczy złożył wniosek o wydanie upoważnienia w terminie, o którym mowa w ust. 18;
	5) przewoźnik lotniczy nie znajduje się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 2111/2005/WE;
	6) przewoźnik lotniczy nie zamierza wykonywać przewozu lotniczego na podstawie umowy dotyczącej obsługi trasy przy użyciu statku powietrznego wynajętego od innego przewoźnika lotniczego znajdującego się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 211...

	8. Prezes Urzędu ogranicza upoważnienie, o którym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:
	1) przewoźnik lotniczy:
	a) zawiadomił Prezesa Urzędu o planowanym ograniczeniu korzystania z przyznanych mu praw przewozowych,
	b) nie rozpoczął wykonywania przewozów lotniczych z wykorzystaniem wszystkich przyznanych mu praw przewozowych do końca sezonu rozkładowego następującego po sezonie, od którego zostały mu przyznane te prawa,
	c) ograniczył wykonywanie przewozów lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw przewozowych w okresie dwóch kolejnych sezonów rozkładowych i nie wznowił ich w czasie kolejnego sezonu rozkładowego
	– chyba że ograniczenie wykonywania przewozów lotniczych było następstwem okoliczności, na które przewoźnik nie miał wpływu;

	2) wynika to z oceny efektywności korzystania z przyznanych praw przewozowych, o której mowa w ust. 22, a posiadane prawa przewozowe mogą ulec ograniczeniu.

	9. Prezes Urzędu zmienia z urzędu albo na wniosek przewoźnika lotniczego upoważnienie, o którym mowa w ust. 2, w zakresie elementów wskazanych w ust. 6 pkt 1, 3 i 4, na podstawie dokumentów potwierdzających te zmiany, w przypadku gdy:
	1) przedstawione przez przewoźnika lotniczego dokumenty je potwierdzają;
	2) jest to zgodne z umowami międzynarodowymi lub porozumieniami stanowiącymi realizację tych umów;
	3) wnioskowana zmiana nie dotyczy ograniczonych praw przewozowych.

	10. Prezes Urzędu cofa upoważnienie, o którym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:
	1) przewoźnik lotniczy:
	a) zawiadomił Prezesa Urzędu o planowanym ograniczeniu albo zaprzestaniu korzystania z przyznanych mu praw przewozowych,
	b) nie stosuje się do przepisów dotyczących przewozu lotniczego lub warunków lub ograniczeń określonych w upoważnieniu,
	c) przestał spełniać wymagania określone w art. 192a ust. 2, z zastrzeżeniem umów międzynarodowych i przepisów międzynarodowych,
	d) nie rozpoczął wykonywania przewozów lotniczych z wykorzystaniem co najmniej jednego z przyznanych mu praw przewozowych do końca sezonu rozkładowego następującego po sezonie, od którego zostały mu przyznane te prawa,
	e) zaprzestał wykonywania przewozów lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw przewozowych w dwóch kolejnych sezonach rozkładowych i nie wznowił ich w czasie kolejnego sezonu rozkładowego
	– chyba że niewykonywanie przewozów lotniczych było następstwem okoliczności, na które przewoźnik lotniczy nie miał wpływu;

	2) wynika to z oceny efektywności korzystania z przyznanych praw przewozowych, o której mowa w ust. 22.

	11. Prezes Urzędu ogranicza albo cofa w całości albo w części upoważnienie, o którym mowa w ust. 2, w przypadku ograniczenia przedmiotu, zakresu lub obszaru działalności objętej certyfikatem przewoźnika lotniczego lub koncesją.
	12. Prezes Urzędu cofa w całości albo w części upoważnienie, o którym mowa w ust. 2, w przypadku cofnięcia, uchylenia albo wygaśnięcia koncesji.
	13. Przewoźnik lotniczy jest obowiązany zawiadomić Prezesa Urzędu, co najmniej 30 dni przed planowanym ograniczeniem albo zaprzestaniem wykonywania regularnych przewozów lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw przewozowych, o planowanym ograni...
	14. Prezes Urzędu zawiesza w całości albo w części upoważnienie, o którym mowa w ust. 2, w przypadku zawieszenia koncesji.
	15. Wydanie upoważnienia, o którym mowa w ust. 2, ograniczenie, zmiana, cofnięcie albo zawieszenie następuje w drodze decyzji administracyjnej.
	16. W przypadku gdy umowa międzynarodowa lub porozumienia stanowiące realizację tej umowy przewidują ograniczone prawa przewozowe, rozumiane jako ograniczenia w korzystaniu z praw przewozowych dotyczące częstotliwości lub liczby przewoźników lotniczyc...
	17. Prezes Urzędu, dokonując podziału ograniczonych praw przewozowych, o którym mowa w ust. 16, kierując się zasadą przejrzystości oraz niedyskryminacji, bierze pod uwagę następujące kryteria:
	1) zapewnienie zrównoważonego rozwoju transportu lotniczego, turystyki i handlu w Unii Europejskiej, w tym zapewnienie przewozów całorocznych;
	2) zdolności finansowe i operacyjne przewoźnika lotniczego do realizacji przewozów lotniczych objętych wnioskiem;
	3) zapewnienie najkorzystniejszej oferty konsumentom, uwzględniając:
	a) liczbę operacji lotniczych w tygodniu na danej trasie, biorąc pod uwagę konieczność wspierania konkurencji między przewoźnikami lotniczymi,
	b) konkurencyjny poziom opłat za przewóz lotniczy i związane z nim usługi,
	c) sposób dystrybucji dokumentów przewozowych;

	4) zapewnienie wysokich standardów bezpieczeństwa i ochrony środowiska, w tym oferowanie przewozów wykonywanych statkami powietrznymi wpisanymi do certyfikatu przewoźnika lotniczego występującego z wnioskiem;
	5) historię wykonywania przewozów na wnioskowanych trasach lub obszarach, z uwzględnieniem wysokości wcześniej poniesionych nakładów na rozwój przewozów lotniczych do danego państwa, jeżeli zostały poniesione.

	18. Prezes Urzędu ogłasza informację o wpłynięciu wniosku o wydanie upoważnienia w przypadku, o którym mowa w ust. 16. W terminie 30 dni od dnia ogłoszenia przewoźnicy lotniczy zainteresowani wydaniem takiego upoważnienia składają wnioski o jego wydanie.
	19. Przewoźnicy lotniczy biorący udział w procedurze konkursowej przedkładają dodatkowe informacje i dokumenty określone w przepisach wydanych na podstawie ust. 23.
	20. Stroną postępowania w sprawie wydania upoważnienia w przypadku, o którym mowa w ust. 16, są wszyscy przewoźnicy biorący udział w procedurze konkursowej. W decyzji administracyjnej, poza elementami wskazanymi w ust. 6, wskazuje się również przewo...
	21. W przypadku gdy łączna liczba wnioskowanych przez przewoźników praw przewozowych w ramach jednej procedury konkursowej nie przekracza liczby aktualnie dostępnych praw przewozowych, Prezes Urzędu wydaje upoważnienie bez przeprowadzania procedury ko...
	22. Prezes Urzędu, na uzasadniony wniosek zainteresowanego przewoźnika lotniczego, dokonuje oceny efektywności wykorzystywania ograniczonych praw przewozowych.
	23. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, procedurę konkursową, w tym:
	1) zakres informacji o wpłynięciu wniosku o wydanie upoważnienia podlegającej ogłoszeniu oraz sposób jej ogłaszania,
	2) sposób przeprowadzania procedury konkursowej,
	3) zakres dodatkowych informacji, jakie powinien zawierać uzupełniony wniosek o wydanie upoważnienia, oraz dokumenty, jakie powinny być dołączone do tego wniosku w celu przeprowadzenia procedury konkursowej
	– z uwzględnieniem umów międzynarodowych i porozumień stanowiących realizację tych umów lub przepisów międzynarodowych, przepisów Unii Europejskiej w zakresie negocjacji i wykonywania umów dotyczących usług lotniczych oraz z poszanowaniem zasady niedy...

	Art. 191a. 1. (uchylony)
	2. Prezes Urzędu zawiesza, na okres do 6 miesięcy, upoważnienie udzielone przewoźnikowi lotniczemu, jeżeli:
	1) przewoźnik lotniczy znajduje się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 2111/2005/WE;
	2) przewoźnik lotniczy zamierza wykonywać lub wykonuje przewóz lotniczy przy użyciu statku powietrznego przewoźnika lotniczego znajdującego się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 2111/2005/WE.

	3. Prezes Urzędu cofa przewoźnikowi lotniczemu zawieszone upoważnienie, jeżeli po upływie okresu zawieszenia nie ustała jego przyczyna.
	Art. 192. 1. Upoważnienie, o którym mowa w art. 191 ust. 2, wydaje się na wniosek przewoźnika lotniczego.
	2. Wniosek o udzielenie upoważnienia, o którym mowa w art. 191 ust. 2, składa się Prezesowi Urzędu co najmniej 30 dni przed planowanym dniem rozpoczęcia wykonywania przewozów lotniczych.
	3. Wniosek o udzielenie upoważnienia, o którym mowa w art. 191 ust. 2, zawiera informacje dotyczące:
	1) trasy lub obszaru wykonywania przewozów lotniczych;
	2) rodzaju przewozu lotniczego (przewóz pasażerów, towarów lub poczty);
	3) częstotliwości lotów;
	4) typów statków powietrznych;
	5) osoby upoważnionej do reprezentowania przewoźnika lotniczego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w tym imię i nazwisko, adres do doręczeń na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, numer telefonu oraz numer telefaksu lub adres poczty elektronicz...

	4. Do wniosku o udzielenie upoważnienia, o którym mowa w art. 191 ust. 2, w przypadku gdy postanowienia odpowiednich umów międzynarodowych i przepisów międzynarodowych wskazują prawo wnioskującego przewoźnika lotniczego do wykonywania przewozów lotnic...
	Art. 192a. 1. Regularne przewozy lotnicze na określonych trasach lub obszarach między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim może wykonywać, z zastrzeżeniem art. 193 ust. 1 oraz z uwzględnieniem postanowień umów międzynarodowych i przepisów międzyn...
	2. Przewoźnikiem lotniczym ustanowionym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest przewoźnik lotniczy, który:
	1) posiada koncesję wydaną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej, Konfederację Szwajcarską lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;
	2) posiada bazę operacyjną na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
	3) skutecznie i rzeczywiście wykonuje działalność w dziedzinie transportu lotniczego w ramach trwałych porozumień, zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonania u...
	4) stale utrzymuje personel odpowiedzialny za bezpieczeństwo i ochronę w Rzeczypospolitej Polskiej.

	3. Przewoźnik lotniczy potwierdza ustanowienie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez dołączenie do wniosku o wydanie upoważnienia, o którym mowa w art. 191 ust. 2, kopii umowy zawartej z zarządzającym lotniskiem w sprawie utworzenia bazy oper...
	Art. 192b. 1. Jeżeli wymagają tego umowy międzynarodowe zawarte z państwem trzecim, w którego granicach mają być wykonywane przewozy lotnicze, przewoźnik lotniczy, o którym mowa w art. 191 ust. 2, jest wyznaczany w trybie i na warunkach określonych w ...
	2. Cofnięcie wyznaczenia następuje:
	1) w trybie i na warunkach określonych w umowie międzynarodowej;
	2) w przypadku braku postanowień umownych w tym zakresie – w formie pisemnego powiadomienia właściwego organu państwa trzeciego przez Prezesa Urzędu o cofnięciu wyznaczenia, gdy cofnięto upoważnienie.

	3. O cofnięciu wyznaczenia Prezes Urzędu informuje na piśmie zainteresowanego przewoźnika lotniczego.
	Art. 193. 1. Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego może wykonywać przewozy lotnicze do lub z Rzeczypospolitej Polskiej wyłącznie w zakresie i na warunkach określonych w zezwoleniu wydanym na jego wniosek przez Prezesa Urzędu, z uwzględnieniem postan...
	2. Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego może wykonywać przewozy lotnicze na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po uzyskaniu zezwolenia wydanego, na zasadzie wzajemności, na jego wniosek przez Prezesa Urzędu, z uwzględnieniem umów międzynarodowych...
	3. Zezwolenie, o którym mowa w ust. 1 i 2, nie jest wymagane w przypadku:
	1) przewozów pasażerów wykonywanych statkami powietrznymi o pojemności niewiększej niż 20 miejsc pasażerskich, wykorzystywanych wyłącznie przez zamawiającego lub zamawiających na trasie przez nich ustalonej;
	2) przewozów towarów lub poczty wykonywanych statkami o maksymalnej masie startowej (MTOM) niewiększej niż 10 ton, wykorzystywanych wyłącznie przez zamawiającego lub zamawiających na trasie przez nich ustalonej;
	3) posiadania zezwolenia, o którym mowa w art. 149a ust. 1.

	4. Zezwolenie, o którym mowa w ust. 1 i 2, Prezes Urzędu wydaje na czas określony.
	5. Obcy przewoźnik lotniczy może wykonywać loty, o których mowa w art. 66a ust. 1 pkt 2 i 3, do lub z Rzeczypospolitej Polskiej tylko w zakresie i na warunkach określonych w zezwoleniu, o którym mowa w art. 149a ust. 1.
	Art. 193a. (uchylony)
	Art. 194. 1. Wniosek o udzielenie zezwolenia, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, składa się przed zamierzonym rozpoczęciem wykonywania przewozów lotniczych w terminie niekrótszym niż:
	1) 3 dni robocze – w przypadku przewozów lotniczych obejmujących niewięcej niż 9 nieregularnych lotów handlowych z lądowaniem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) 14 dni roboczych – w przypadku przewozów lotniczych stanowiących serię nieregularnych lotów handlowych obejmującą co najmniej 10 lotów;
	3) 30 dni – w przypadku regularnych przewozów lotniczych.

	2. W przypadkach przewozów lotniczych, o których mowa w ust. 1 pkt 1, niecierpiących zwłoki, uzasadnionych interesem publicznym lub społecznym, wniosek może być złożony bez zachowania terminu określonego w tym przepisie.
	3. We wniosku zamieszcza się informacje określające:
	1) nazwę, siedzibę i adres przewoźnika lotniczego wskazany w certyfikacie przewoźnika lotniczego;
	2) trasy, na których mają być wykonywane przewozy lotnicze, oraz rodzaj przewozów lotniczych (przewóz pasażerów, towarów lub poczty);
	3) oferowaną zdolność przewozową i częstotliwość lotów;
	4) typy statków powietrznych i ich znaki rejestracyjne;
	5) nazwę i adres zleceniodawcy na wykonywanie nieregularnych przewozów lotniczych.

	4. Domniemywa się, że wniosek złożony został zgodnie z zasadami reprezentacji lub przez osobę należycie umocowaną.
	5. Do wniosku dołącza się:
	1) dokumenty określające status prawny przewoźnika lotniczego oraz strukturę kapitałową i skuteczną kontrolę regulacyjną nad przewoźnikiem lotniczym – w przypadku regularnych przewozów lotniczych;
	2) wyznaczenie przez właściwy organ obcego państwa do wykonywania przewozów lotniczych objętych wnioskiem – w przypadku gdy wymaga tego umowa międzynarodowa;
	3) certyfikat przewoźnika lotniczego wraz ze związanymi specyfikacjami operacyjnymi, wydany przez właściwy organ obcego państwa, albo dokumenty im równoważne – na żądanie Prezesa Urzędu;
	4) dokument ubezpieczenia stwierdzający zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody związane z eksploatacją statków powietrznych, przewozem lotniczym pasażerów, towarów lub poczty oraz w stosunku do osób trzecich;
	5) umowę zawartą ze zleceniodawcą na wykonywanie nieregularnego przewozu lotniczego – na żądanie Prezesa Urzędu;
	6) świadectwo zdatności do lotu statku powietrznego – na żądanie Prezesa Urzędu;
	7) świadectwo zdatności w zakresie hałasu – na żądanie Prezesa Urzędu;
	8) dokument zezwolenia, o którym mowa w art. 3 rozporządzenia nr 452/2014/UE, wydany przewoźnikowi lotniczemu przez EASA, obejmujący statki powietrzne wskazane we wniosku – na żądanie Prezesa Urzędu;
	9) dowód uiszczenia opłaty lotniczej, o ile jest wymagana.

	Art. 195. 1. Prezes Urzędu udziela zezwolenia, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, jeżeli:
	1) przemawia za tym interes publiczny;
	2) polscy przewoźnicy lotniczy korzystają w państwie wnioskującego przewoźnika lotniczego z podobnych praw przewozowych lub uzyskują inne wzajemne korzyści, potwierdzone przez władze lotnicze tego państwa, z zastrzeżeniem umów międzynarodowych;
	3) zapewniona jest możliwość obsługi lotów i przewozów lotniczych w polskich portach lotniczych;
	4) jest to zgodne z postanowieniami umów międzynarodowych, porozumień stanowiących realizację tych umów, przepisów międzynarodowych lub z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie przewozów lotniczych;
	5) zostały spełnione warunki, o których mowa w art. 194 ust. 1–3 oraz 5;
	6) jest to zgodne z decyzją ministra właściwego do spraw transportu, o której mowa w art. 195c ust. 3 lub 5, jeżeli z tej decyzji wynika możliwość wykonywania praw przewozowych objętych wnioskiem – w przypadku wydania takiej decyzji;
	7) przewoźnik lotniczy nie znajduje się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 2111/2005/WE;
	8) przewoźnik lotniczy zamierza wykonywać przewóz lotniczy przy użyciu statku powietrznego przewoźnika lotniczego nieznajdującego się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 2111/2005/WE;
	9) Prezes Urzędu nie wprowadził zakazu, o którym mowa w art. 155d ust. 1;
	10) przewoźnik lotniczy jest wyznaczony do wykonywania przewozów lotniczych na określonych trasach lub obszarach – w przypadku gdy wymaga tego umowa międzynarodowa;
	11) przewoźnik lotniczy jest odpowiednio certyfikowany przez właściwy organ państwa, w którym jest koncesjonowany.

	2. W zezwoleniu, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, określa się:
	1) firmę i siedzibę przewoźnika lotniczego;
	2) trasy, na których mają być wykonywane przewozy lotnicze;
	3) rodzaj przewozów lotniczych (przewóz pasażerów, towarów lub poczty);
	4) numery rejsów, dni operacji lotniczych, typy statków powietrznych i ich znaki rejestracyjne, nazwę zleceniodawcy – w przypadku nieregularnych przewozów lotniczych;
	5) warunki wykonywania przewozów lotniczych – w uzasadnionych przypadkach.

	3. Prezes Urzędu, biorąc pod uwagę kwotę zadłużenia oraz okres zaległości, może odmówić wydania zezwolenia, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, w przypadku gdy istnieją zaległe płatności przewoźnika lotniczego:
	1) z tytułu kar nałożonych przez Prezesa Urzędu lub
	2) w stosunku do polskich podmiotów, w szczególności instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, zarządzającego lotniskiem lub podmiotów świadczących obsługę naziemną w porcie lotniczym, obejmujące okres co najmniej 3 miesięcy, zgłoszone i udoku...

	4. Prezes Urzędu cofa zezwolenie na przewozy lotnicze, o których mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 i 2, albo zawiesza, na okres do 6 miesięcy, zezwolenie na przewozy lotnicze, o których mowa w art. 194 ust. 1 pkt 3, w przypadku gdy:
	1) przewoźnik lotniczy znajduje się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 2111/2005/WE;
	2) przewoźnik lotniczy zamierza wykonywać lub wykonuje przewóz lotniczy przy użyciu statku powietrznego przewoźnika lotniczego znajdującego się w wykazie, o którym mowa w rozporządzeniu nr 2111/2005/WE;
	3) wprowadził zakaz, o którym mowa w art. 155d ust. 1;
	4) wynika to z przepisów prawa Unii Europejskiej w zakresie przewozów lotniczych.

	5. Prezes Urzędu cofa zawieszone zezwolenie, jeżeli po upływie okresu zawieszenia nie ustały przyczyny zawieszenia.
	6. Prezes Urzędu ogranicza albo cofa zezwolenie, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, w przypadku gdy:
	1) przewoźnik lotniczy nie stosuje się do przepisów obowiązujących w zakresie przewozu lotniczego lub warunków określonych w zezwoleniu;
	2) przestał spełniać warunki, o których mowa w ust. 1 pkt 1–4, 10 i 11;
	3) minister właściwy do spraw transportu wydał decyzję, o której mowa w art. 195c ust. 3 lub 5, jeżeli z tej decyzji wynika brak możliwości wykonywania praw przewozowych objętych wnioskiem.

	7. Prezes Urzędu, biorąc pod uwagę kwotę zadłużenia oraz okres zaległości, może cofnąć zezwolenie, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, w przypadku gdy istnieją zaległe płatności przewoźnika lotniczego:
	1) z tytułu kar nałożonych przez Prezesa Urzędu lub
	2) w stosunku do polskich podmiotów, w szczególności instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego, zarządzającego lotniskiem lub podmiotów świadczących obsługę naziemną w porcie lotniczym, obejmujące okres co najmniej 3 miesięcy, zgłoszone i udoku...

	8. Prezes Urzędu zmienia z urzędu lub na wniosek przewoźnika lotniczego zezwolenie, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, w zakresie elementów wskazanych w ust. 2 pkt 1, 3 i 4 na podstawie dokumentów potwierdzających te zmiany, w przypadku gdy:
	1) przedstawione przez przewoźnika lotniczego dokumenty je potwierdzają;
	2) jest to zgodne z umowami międzynarodowymi lub porozumieniami stanowiącymi realizację tych umów lub z przepisami międzynarodowymi.

	9. Decyzje administracyjne w przedmiocie zezwolenia, o którym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, a także pisma w postępowaniach administracyjnych w tym przedmiocie doręcza się na adres poczty elektronicznej – w przypadku gdy wnioskodawca wskaże taki adres do...
	10. W wezwaniu do uzupełnienia wniosku w sprawach zezwoleń, o których mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2, Prezes Urzędu wskazuje termin do uzupełnienia tych braków. W przypadku niecierpiącym zwłoki treść wezwania może zostać ogłoszona ustnie...
	11. Decyzje, o których mowa w ust. 9, podlegają natychmiastowemu wykonaniu.
	Art. 195a. Na żądanie Prezesa Urzędu przewoźnik lotniczy wykonujący przewozy lotnicze do, z lub w Rzeczypospolitej Polskiej przekazuje statystyczne dane przewozowe dotyczące wielkości ruchu lotniczego, przewozów pasażerów, towarów lub poczty, w ujęci...
	Art. 195b. 1. Prezes Urzędu wydaje, odmawia wydania, ogranicza, cofa zezwolenia i upoważnienia z uwzględnieniem decyzji, o których mowa w art. 195c.
	2. Przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej odbywają się z uwzględnieniem ograniczeń wynikających z decyzji, o których mowa w art. 195c.
	Art. 195c. 1. Minister właściwy do spraw transportu może, w drodze decyzji administracyjnej, dokonać, na zasadach określonych w art. 19 ust. 2 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, podziału ruchu lotniczego między porty lotnicze.
	2. Minister właściwy do spraw transportu przesyła do Komisji Europejskiej, niepóźniej niż 3 miesiące przed dniem wydania decyzji, o której mowa w ust. 1, projekt decyzji o podziale ruchu lotniczego lub zmianach w obowiązującym podziale ruchu lotniczego.
	3. Minister właściwy do spraw transportu może ograniczyć, w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach określonych w art. 20 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, wykonywanie praw przewozowych.
	4. Minister właściwy do spraw transportu informuje pozostałe państwa członkowskie Unii Europejskiej i Komisję Europejską o zamiarze wprowadzenia ograniczeń, o których mowa w ust. 3, przynajmniej 3 miesiące przed dniem wydania decyzji, o której mowa w ...
	5. Minister właściwy do spraw transportu może odmówić wykonywania praw przewozowych, ograniczyć ich wykonywanie lub określić warunki ich wykonywania w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach określonych w art. 21 rozporządzenia nr 1008/2008/WE.
	6. Decyzji, o której mowa w ust. 5, nadaje się rygor natychmiastowej wykonalności.
	7. Minister właściwy do spraw transportu informuje pozostałe państwa członkowskie Unii Europejskiej i Komisję Europejską bez zbędnej zwłoki, o działaniach, o których mowa w ust. 5, przedstawiając odpowiednie uzasadnienie.
	8. Jeżeli przyczyny wydania decyzji, o której mowa w ust. 5, trwają ponad 14 dni, minister właściwy do spraw transportu informuje o tym fakcie pozostałe państwa członkowskie Unii Europejskiej i Komisję Europejską oraz może za jej zgodą przedłużyć term...
	9. Decyzje, o których mowa w ust. 1 i 3, minister właściwy do spraw transportu wydaje, ogranicza i cofa z uwzględnieniem stanowiska Komisji Europejskiej wydawanego w związku z wprowadzanymi ograniczeniami, a w przypadku decyzji, o której mowa w ust. 3...
	10. Decyzje, o których mowa w ust. 3 i 5, minister właściwy do spraw transportu uchyla po podjęciu przez Komisję Europejską działań na podstawie odpowiednio art. 20 ust. 3 i art. 21 ust. 2 rozporządzenia nr 1008/2008/WE.
	Art. 196. 1. (uchylony)
	2. Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego może prowadzić sprzedaż przewozów lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzędu wydawanego na wniosek tego przewoźnika, przy zachowaniu zasady wzajemności.
	2a. Przewoźnik lotniczy z państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym może prowadzić sprzedaż prz...
	3. Do wniosku, o którym mowa w ust. 2, należy dołączyć następujące dokumenty:
	1) zaświadczenie albo oświadczenie o wpisie do rejestru sądowego oddziału przedsiębiorstwa przewoźnika na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
	2) zaświadczenie albo oświadczenie o nadaniu oddziałowi numeru identyfikacji podatkowej (NIP);
	3) (uchylony)
	4) określające podmiot reprezentujący przewoźnika lotniczego z państwa trzeciego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, wskazujące jego:
	a) nazwisko i adres – w przypadku osoby fizycznej,
	b) nazwę, siedzibę i adres oraz status – w przypadku osoby prawnej albo spółki prawa handlowego nieposiadającej osobowości prawnej.


	3a. Oświadczenia, o których mowa w ust. 3 pkt 1 i 2, składa się pod rygorem odpowiedzialności karnej za składanie fałszywych zeznań. Składający oświadczenie jest obowiązany do zawarcia w nim klauzuli następującej treści: „Jestem świadomy odpowiedzialn...
	4. Do zezwoleń, o których mowa w ust. 2, w zakresie nieuregulowanym niniejszą ustawą stosuje się odpowiednio przepisy ustawy, o której mowa w art. 184.
	Art. 196a. 1. W zezwoleniu na prowadzenie sprzedaży przewozów lotniczych określa się:
	1) przewoźnika, jego siedzibę i oddział;
	2) zakres i przedmiot działalności objętej zezwoleniem;
	3) obszar działalności;
	4) okres ważności zezwolenia;
	5) szczególne warunki wykonywania działalności.

	2. Zezwolenia udziela się na czas nieoznaczony.
	3. Prezes Urzędu może odmówić udzielenia zezwolenia, jeżeli:
	1) udzielenie zezwolenia byłoby sprzeczne z wiążącymi umowami lub przepisami międzynarodowymi;
	2) wnioskodawca nie spełnił wymagań, o których mowa w art. 196 ust. 2 i 3.

	4. Zezwolenie może być cofnięte gdy:
	1) zostanie wydane prawomocne orzeczenie zakazujące przedsiębiorcy wykonywania działalności objętej zezwoleniem;
	2) przedsiębiorca przestanie spełniać warunki określone przepisami prawa, wymagane do prowadzenia działalności określonej w zezwoleniu;
	3) przedsiębiorca nie usunie w wyznaczonym terminie, stanu faktycznego lub prawnego niezgodnego z przepisami prawa regulującymi działalność objętą zezwoleniem.

	Art. 196b. 1. Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego działający jako przewoźnik umowny w rozumieniu Konwencji o ujednoliceniu niektórych prawideł dotyczących międzynarodowego przewozu lotniczego, sporządzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (Dz. U. ...
	2. Do zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1, przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego dołącza następujące dokumenty:
	1) wyznaczenie do wykonywania przewozów lotniczych objętych wnioskiem wydane przez właściwy organ państwa przewoźnika lotniczego, jeżeli wymaga tego umowa międzynarodowa;
	2) certyfikat przewoźnika lotniczego wydany przez właściwy organ państwa przewoźnika lotniczego;
	3) dokument ubezpieczenia stwierdzający zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody związane z eksploatacją statków powietrznych, przewozem lotniczym pasażerów, towarów lub poczty oraz w stosunku do osób trzecich.

	3. Przewoźnik lotniczy może rozpocząć przewozy lotnicze wskazane w zawiadomieniu, o którym mowa w ust. 1, jeżeli w terminie 21 dni od dnia otrzymania tego zawiadomienia Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, nie zakaże wykonywania przewozów...
	4. Prezes Urzędu, kierując się zakresem naruszenia, może, w drodze decyzji administracyjnej, zakazać wykonywania przewozów lotniczych rozpoczętych po zawiadomieniu, o którym mowa w ust. 1, jeżeli przewoźnik lotniczy nie stosuje się do umów międzynarod...
	5. Do doręczenia decyzji, o których mowa w ust. 3 i 4, oraz pism w postępowaniu administracyjnym w przedmiocie tych decyzji stosuje się przepis art. 195 ust. 9.
	6. Decyzje, o których mowa w ust. 3 i 4, podlegają natychmiastowemu wykonaniu.
	Art. 196c. 1. Przewoźnik lotniczy, posiadający koncesję wydaną przez Prezesa Urzędu, zamierzający zawrzeć umowę w sprawie dzielenia oznaczeń linii z przewoźnikiem z państwa trzeciego, składa do Prezesa Urzędu wniosek o udzielenie zgody na zawarcie umo...
	2. Zgodnie z ORO.AOC.115 lit. a pkt 2 załącznika III do rozporządzenia nr 965/2012/UE do wniosku, o którym mowa w ust. 1, dołącza się dokumentację potwierdzającą spełnienie warunku, o którym mowa w ARO.OPS.105 załącznika II do rozporządzenia nr 965/20...
	3. Prezes Urzędu, po dokonaniu pozytywnej oceny spełnienia przez przewoźnika lotniczego wymagań określonych w ust. 2, zawiadamia go pisemnie o udzieleniu zgody na zawarcie umowy w sprawie dzielenia oznaczeń linii.
	4. W przypadku stwierdzenia, że nie zostały spełnione wymagania, o których mowa w ust. 2, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, odmawia udzielenia zgody na zawarcie umowy o dzieleniu oznaczeń linii.
	Art. 197. 1. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw rozwoju regionalnego, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu oraz wojewody lub właściwej jednostki samorządu terytorialnego, może, w drodze rozporządzenia:
	1) nałożyć obowiązek użyteczności publicznej w stosunku do regularnego przewozu lotniczego między dwoma portami lotniczymi położonymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub między portem lotniczym położonym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej...
	2) określić okres oraz warunki wykonywania obowiązku użyteczności publicznej, o którym mowa w pkt 1
	– z uwzględnieniem polityki państwa w zakresie rozwoju regionalnego oraz zasady niedyskryminacji między wspólnotowymi przewoźnikami lotniczymi.

	2. Tryb oraz kryteria ustanawiania obowiązku użyteczności publicznej określa rozporządzenie nr 1008/2008/WE.
	3. Nałożenie obowiązku użyteczności publicznej, o którym mowa w ust. 1, jest poprzedzone analizą:
	1) sytuacji gospodarczej regionu;
	2) dostępności innych środków transportu;
	3) istniejących i planowanych połączeń lotniczych oraz stosowanych taryf lotniczych;
	4) zapotrzebowania na połączenia lotnicze, przedłożonego przez wojewodę lub marszałka województwa.

	4. W celu przeprowadzenia analizy, o której mowa w ust. 3, minister właściwy do spraw transportu występuje do:
	1) jednostki samorządu terytorialnego – o przedstawienie analizy sytuacji gospodarczej tej jednostki;
	2) Prezesa Urzędu – o przedstawienie analizy istniejących i planowanych połączeń lotniczych oraz stosowanych taryf lotniczych na danej trasie.

	5. Minister właściwy do spraw transportu przekazuje projekt rozporządzenia, o którym mowa w ust. 1, do Komisji Europejskiej oraz zainteresowanych państw członkowskich Unii Europejskiej.
	6. Prezes Urzędu weryfikuje spełnienie przez przewoźników lotniczych operujących na trasie, w odniesieniu do której nałożono obowiązek użyteczności publicznej, warunków określonych w tym obowiązku w szczególności na podstawie dostępnych publicznie ora...
	7. Jeżeli w okresie 3 miesięcy od dnia wejścia w życie rozporządzenia wprowadzającego obowiązek żaden wspólnotowy przewoźnik lotniczy nie rozpoczął wykonywania lub nie przekazał do Prezesa Urzędu informacji o planowanym rozpoczęciu wykonywania, zgodni...
	8. W przypadku gdy obsłudze trasy, o której mowa w ust. 7, towarzyszy rekompensata, o której mowa w art. 17 ust. 8 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, koszty związane z tą rekompensatą są pokrywane przez Prezesa Urzędu, a jeżeli obowiązek użyteczności pub...
	9. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, sposób obliczania kosztów wykonywania obowiązku użyteczności publicznej, z uwzględnieniem przepisów prawa Unii Europejskiej dotyczącego stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu o fu...
	Art. 198. 1. Taryfy lotnicze stosowane w przewozach lotniczych między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim, z którym zawarto umowę międzynarodową regulującą zasady ustalania taryf lotniczych, są przedstawiane Prezesowi Urzędu do zatwierdzenia na ...
	2. Taryfy lotnicze i stawki lotnicze stosowane w przewozach lotniczych między państwami członkowskimi Unii Europejskiej są ustalane zgodnie z rozporządzeniem nr 1008/2008/WE.
	3. Uprawnienia Prezesa Urzędu w przedmiocie kontroli sposobu oferowania i publikowania taryf lotniczych i stawek lotniczych, o których mowa w ust. 2, w zakresie zachowania wymogów określonych w art. 23 rozporządzenia nr 1008/2008/WE nie naruszają upra...
	Art. 199. Przewoźnik lotniczy oferujący publicznie swoje usługi nie może odmówić podjęcia przewozu pasażerowi i nadawcy, którzy poddali się obowiązującym przepisom i regulaminom przewozowym, chyba że:
	1) przewóz jest zakazany lub ograniczony na podstawie obowiązujących przepisów;
	2) przewóz jest niedopuszczalny ze względów bezpieczeństwa;
	3) przewoźnik lotniczy nie dysponuje środkami potrzebnymi do wykonania danego przewozu;
	4) przewóz wykracza poza zakres bieżącej działalności przewoźnika lotniczego.

	Art. 200. 1. (uchylony)
	2. (uchylony)
	3. Szczegółowe zasady dotyczące postępowania w przypadkach, o których mowa w rozporządzeniu nr 261/2004/WE z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiającym wspólne zasady odszkodowania i pomocy dla pasażerów w przypadku odmowy przyjęcia na pokład albo odwołani...
	4. (uchylony)
	Art. 201. Przewoźnik lotniczy obowiązany jest do podania do publicznej wiadomości w sposób zwyczajowo przyjęty rozkładów lotów regularnych.
	2. (uchylony)
	3. (uchylony)
	Art. 201a. 1. Przewoźnik lotniczy posiadający koncesję udzieloną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej, Konfederację Szwajcarską lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Go...
	2. Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego, wykonujący regularne przewozy lotnicze, jest obowiązany przedstawić Prezesowi Urzędu, przed rozpoczęciem przewozów lotniczych lub przed każdym sezonem rozkładowym, rozkład lotów stosowany w przewozach lotnic...
	3. Rozkłady lotów powinny określać trasy, rodzaj przewozów, typy statków powietrznych, ich pojemność, częstotliwość lotów, daty oraz czasy operacji w portach lotniczych.
	4. Przewoźnik lotniczy, o którym mowa w ust. 2, jest obowiązany poinformować Prezesa Urzędu o zaprzestaniu wykonywania przewozów lotniczych na określonych trasach.
	5. Do rozkładu lotów, o którym mowa w ust. 2, przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego dołącza kopię dokumentu ubezpieczenia potwierdzającego zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody związane z eksploatacją statków powietrznych...
	6. Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego może rozpocząć wykonywanie przewozów lotniczych w danym sezonie rozkładowym po zatwierdzeniu rozkładu lotów przez Prezesa Urzędu, jeżeli odpowiednia umowa międzynarodowa wymaga zatwierdzenia. Prezes Urzędu za...
	7. Doręczenie przewoźnikowi lotniczemu informacji w przedmiocie zatwierdzenia rozkładu lotów następuje w formie pisemnej lub za pomocą telefaksu albo na adres poczty elektronicznej, w przypadku gdy w korespondencji przekazującej rozkład lotów przewoźn...
	Art. 202. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe warunki udzielania zezwoleń, o których mowa w art. 193 ust. 1 i 2, z uwzględnieniem zakresu przewozów lotniczych oraz możliwości efektywnego wykorzystania pr...
	Art. 202a. 1. Przewoźnik lotniczy, który wykonuje loty międzynarodowe pasażerskie do lub z Rzeczypospolitej Polskiej, jest obowiązany do przekazywania informacji dotyczącej pasażerów znajdujących się na pokładzie statku powietrznego, który będzie lądo...
	2. Obowiązku, o którym mowa w ust. 1, nie stosuje się do lotów pasażerskich między Rzecząpospolitą Polską a innym państwem członkowskim Unii Europejskiej oraz między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim traktowanym na równi z państwami Unii Europ...
	3. Informacja obejmuje następujące dane:
	1) imię lub imiona oraz nazwisko w pełnym brzmieniu;
	2) datę urodzenia;
	3) numer i rodzaj dokumentu podróży;
	4) obywatelstwo;
	5) nazwę przejścia granicznego, w którym nastąpi przekroczenie granicy państwowej Rzeczypospolitej Polskiej;
	6) numer lotu;
	7) datę i czas startu i lądowania statku powietrznego;
	8) liczbę pasażerów statku powietrznego;
	9) lotnisko wejścia pasażera na pokład statku powietrznego w celu odbycia lotu.

	4. Przewoźnik lotniczy przekazuje informację na wniosek komendanta placówki Straży Granicznej właściwego ze względu na miejsce przekroczenia granicy państwowej Rzeczypospolitej Polskiej przez pasażerów znajdujących się na pokładzie statku powietrznego...
	5. Wniosek o przekazanie informacji komendant placówki Straży Granicznej sporządza w formie pisemnej lub elektronicznej i przesyła przewoźnikowi lotniczemu co najmniej na jeden dzień przed planowanym przylotem statku powietrznego na terytorium Rzeczyp...
	Art. 202b. 1. Przewoźnik lotniczy, o którym mowa w art. 202a ust. 1, po zakończeniu odprawy biletowo-bagażowej pasażerów danego lotu, jednak niepóźniej niż w chwili startu statku powietrznego, przekazuje informację, o której mowa w art. 202a ust. 1, ...
	2. Minister właściwy do spraw wewnętrznych w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wymagania techniczne i organizacyjne dotyczące przekazywania informacji, w szczególności sposób przekazywania informa...
	3. W przypadku braku możliwości przekazania lub odebrania informacji w formie elektronicznej przewoźnik lotniczy przekazuje ją telefaksem w terminie, o którym mowa w ust. 1.
	4. W przypadku braku możliwości przekazania informacji w sposób, o którym mowa w ust. 1–3, lub w przypadku błędu w przekazaniu informacji, przewoźnik lotniczy, po uzgodnieniu z komendantem placówki Straży Granicznej, może ją przekazać w inny sposób um...
	5. Przewoźnik lotniczy, niepóźniej niż w chwili wylądowania statku powietrznego, jest obowiązany powiadomić pasażerów o przekazaniu komendantowi placówki Straży Granicznej informacji oraz o prawie pasażera do wglądu do informacji znajdującej się w dys...
	Art. 202c. 1. Komendant placówki Straży Granicznej przechowuje informacje otrzymane w formie elektronicznej w systemie teleinformatycznym placówki Straży Granicznej.
	2. Komendant placówki Straży Granicznej usuwa informacje po zakończeniu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej kontroli granicznej pasażerów danego lotu, jednak niepóźniej niż po upływie 24 godzin od chwili przekazania informacji przez przewoźnika lo...
	3. Przepisu ust. 2 nie stosuje się, w przypadku gdy dane objęte informacją są niezbędne do wykonywania przez Straż Graniczną lub inne organy państwa zadań mających na celu ochronę bezpieczeństwa państwa albo ochronę bezpieczeństwa lub porządku publicz...
	Art. 202d. 1. Przewoźnik lotniczy, w terminie do 24 godzin od wylądowania statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, usuwa informację przekazaną komendantowi placówki Straży Granicznej.
	2. Obowiązek, o którym mowa w ust. 1, nie dotyczy danych zgromadzonych przez przewoźnika lotniczego niezbędnych do prowadzenia działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego.
	Art. 203. 1. Do przewozu lotniczego stosuje się przepisy o ochronie konkurencji i konsumentów, z wyjątkiem spraw uregulowanych inaczej w ustawie oraz w umowach i w przepisach międzynarodowych.
	2. Dozwolone są umowy, decyzje i inne praktyki przewoźników lotniczych warunkujące korzystanie z praw przewozowych przyznanych przewoźnikom lotniczym w międzynarodowych umowach o transporcie lotniczym lub przyznanych polskim przewoźnikom przez obce pa...
	Art. 204. 1. Prezes Urzędu lub osoby przez niego upoważnione mogą sprawdzać przestrzeganie przepisów dotyczących przewozów lotniczych i systemów rezerwacyjnych przez przewoźników lotniczych, osoby działające w ich imieniu oraz podmioty prowadzące skom...
	2. W celu wykonania zadań określonych w ust. 1 Prezes Urzędu lub osoby przez niego upoważnione mają prawo dostępu do przedsiębiorstw, ich pomieszczeń, akt i dokumentów oraz prawo do uzyskania potrzebnych informacji od pracowników i kontrahentów.
	3. Prezes Urzędu w przypadku naruszenia przepisów dotyczących przewozów lotniczych:
	1) wzywa podmiot kontrolowany do przywrócenia stanu zgodności z prawem;
	2) może cofnąć koncesję lub zezwolenie wydane na podstawie Prawa lotniczego.

	4. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisów Prezes Urzędu może powiadomić o tym fakcie właściwe organizacje oraz organy międzynarodowe.
	Art. 205. 1. Do umowy przewozu lotniczego, w tym czarteru lotniczego oraz do innych stosunków cywilnoprawnych związanych z przewozem lotniczym, nieuregulowanych przepisami niniejszej ustawy i umowami międzynarodowymi, stosuje się przepisy prawa cywiln...
	2. (uchylony)
	2a. Kontrahentów przewoźnika lotniczego wykonującego przewóz do, z lub na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej obowiązuje regulamin określający typowe warunki przewozu lotniczego pasażerów i bagażu oraz towarów w polskiej wersji językowej, o ile kontr...
	3. Przewoźnik lotniczy wykonujący przewóz do, z lub na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowiązany przedstawić na żądanie, do wiadomości Prezesa Urzędu, regulamin, o którym mowa w ust. 2a.
	4. Minister właściwy do spraw transportu może, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu Ochrony Konkurencji i Konsumentów oraz organizacji przewoźników i przedsiębiorstw ubezpieczeniowych, wprowadzić do stosowania, w drodze rozporządzenia, postanowienia ...

	Dział Xa
	Ochrona praw pasażerów
	Rozdział 1
	Postępowanie w sprawach pozasądowego rozwiązywania sporów pasażerskich
	Art. 205a. 1. Przy Prezesie Urzędu działa Rzecznik Praw Pasażerów prowadzący postępowanie w sprawie pozasądowego rozwiązywania sporów pasażerskich między pasażerem a:
	1) przewoźnikiem lotniczym – w zakresie roszczeń majątkowych wynikających z przepisów rozporządzenia nr 261/2004/WE,
	2) przewoźnikiem lotniczym, organizatorem turystyki albo sprzedawcą biletów – w zakresie roszczeń majątkowych wynikających z przepisów rozporządzenia nr 2111/2005/WE
	– w przypadku lotów wykonywanych z lotnisk znajdujących się na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz lotów z krajów trzecich na te lotniska, obsługiwanych przez wspólnotowych przewoźników lotniczych.

	2. W zakresie, o którym mowa w ust. 1, Rzecznik Praw Pasażerów jest podmiotem uprawnionym do prowadzenia postępowania w sprawie pozasądowego rozwiązywania sporów konsumenckich w rozumieniu ustawy z dnia 23 września 2016 r. o pozasądowym rozwiązywaniu ...
	3. Rzecznika Praw Pasażera wyznacza Prezes Urzędu na okres 5 lat spośród pracowników Urzędu, którzy:
	1) są członkami korpusu służby cywilnej;
	2) posiadają wyższe wykształcenie;
	3) posiadają wiedzę w zakresie praw pasażerów w transporcie lotniczym;
	4) posiadają co najmniej roczne doświadczenie zawodowe związane z ochroną praw pasażera lub konsumenta.

	4. Rzecznik Praw Pasażera wykonuje swoje zadania przy pomocy zespołu, którego członkowie są pracownikami Urzędu i spełniają wymagania określone w ust. 3.
	5. Rzecznik Praw Pasażera pisemnie upoważnia członka zespołu do prowadzenia postępowań w sprawie pozasądowego rozwiązywania sporów pasażerskich. Upoważniony członek zespołu jest osobą prowadzącą postępowanie w rozumieniu ustawy z dnia 23 września 2016...
	6. Prezes Urzędu cofa wyznaczenie Rzecznika Praw Pasażera przed upływem okresu, o którym mowa w ust. 3, w przypadku:
	1) rażącego naruszenia prawa przy wykonywaniu funkcji;
	2) choroby trwale uniemożliwiającej wykonywanie zadań;
	3) stwierdzenia niespełnienia wymagań określonych w ust. 3;
	4) złożenia rezygnacji.

	7. Rzecznik Praw Pasażera cofa upoważnienie, o którym mowa w ust. 5, przed upływem okresu, na jaki zostało udzielone, w przypadku:
	1) rażącego naruszenia prawa przy wykonywaniu funkcji;
	2) choroby trwale uniemożliwiającej wykonywanie zadań;
	3) stwierdzenia niespełnienia wymagań określonych w ust. 3;
	4) złożenia rezygnacji.

	8. Datą wszczęcia postępowania, o którym mowa w ust. 1, jest dzień doręczenia Rzecznikowi Praw Pasażera skargi pasażera, obejmującej co najmniej elementy określone w art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 23 września 2016 r. o pozasądowym rozwiązywaniu sporów k...
	1) przewoźnika lotniczego – w przypadku rozporządzenia nr 261/2004/WE;
	2) przewoźnika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletów – w przypadku rozporządzenia nr 2111/2005/WE.

	9. Skargę wnosi się w postaci papierowej na adres Urzędu albo w postaci elektronicznej za pośrednictwem elektronicznej platformy usług administracji publicznej (ePUAP) albo zamieszczonego na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzędu f...
	10. Skarga pasażera zawiera:
	1) imię i nazwisko lub nazwę stron sporu;
	2) miejsce zamieszkania albo siedzibę oraz adres korespondencyjny stron sporu;
	3) datę urodzenia pasażera;
	4) wskazanie, czy lot był bezpośrednio związany z działalnością gospodarczą lub zawodową pasażera;
	5) opis okoliczności uzasadniających żądanie.

	11. Skarga pasażera może być wniesiona w języku polskim lub angielskim. Do skargi pasażera należy dołączyć co najmniej:
	1) kopię reklamacji złożonej u przewoźnika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletów;
	2) kopię odpowiedzi na reklamację, o której mowa w pkt 1, albo oświadczenie, że nie została ona udzielona w terminie 30 dni od dnia złożenia reklamacji;
	3) kopię potwierdzonej rezerwacji w rozumieniu art. 2 lit. g rozporządzenia nr 261/2004/WE, na dany lot.

	12. Rzecznik Praw Pasażera może wezwać do uzupełnienia skargi pasażera o dane lub dokumenty niezbędne do rozpatrzenia sporu, potwierdzające informacje w zakresie, o którym mowa w ust. 8 i 10, wyznaczając w tym celu odpowiedni termin. Jeżeli skarga pas...
	13. W przypadku gdy skarga pasażera dotyczy lotów innych niż określone w ust. 1, Rzecznik Praw Pasażera pozostawia skargę bez rozpoznania i niezwłocznie informuje pasażera o organie lub podmiocie właściwym do rozpatrzenia skargi.
	14. Zadaniem Rzecznika Praw Pasażera jest umożliwienie zbliżenia stanowisk stron postępowania, o którym mowa w ust. 1, w celu rozwiązania przez nie sporu w terminie niedłuższym niż 90 dni kalendarzowych od dnia otrzymania przez Rzecznika Praw Pasażera...
	15. Skargę pasażera pozostawia się bez rozpoznania, w przypadku gdy upłynął rok od dnia, w którym lot będący przedmiotem skargi został wykonany albo miał być wykonany. O pozostawieniu skargi pasażera bez rozpoznania informuje się skarżącego.
	16. Rzecznik Praw Pasażera kończy postępowanie, o którym mowa w ust. 1, w przypadku gdy:
	1) przewoźnik lotniczy lub organizator turystyki nie wyrazi zgody na udział w tym postępowaniu albo nie udzieli odpowiedzi w terminie 21 dni od dnia otrzymania pisma Rzecznika Praw Pasażerów informującego o wszczęciu postępowania,
	2) nie dojdzie do rozwiązania sporu w terminie, o którym mowa w ust. 14
	– o czym informuje strony sporu.

	17. Rzecznik Praw Pasażera odmawia prowadzenia postępowania, o którym mowa w ust. 1, w przypadku gdy:
	1) skarga pasażera została ponownie złożona w tej samej sprawie do Rzecznika Praw Pasażera;
	2) sprawa o to samo roszczenie między tymi samymi stronami jest w toku albo została już rozpatrzona przez podmiot uprawniony, o którym mowa w ustawie z dnia 23 września 2016 r. o pozasądowym rozwiązywaniu sporów konsumenckich, inny właściwy podmiot al...
	3) skarga pasażera służy spowodowaniu uciążliwości dla przewoźnika lotniczego lub organizatora turystyki.

	18. W zakresie nieuregulowanym w ustawie stosuje się przepisy ustawy z dnia 23 września 2016 r. o pozasądowym rozwiązywaniu sporów konsumenckich, z tym że spór może być prowadzony pomiędzy przedsiębiorcami.

	Rozdział 2
	Nadzór w zakresie praw pasażerów
	Art. 205b. 1. Prezes Urzędu sprawuje nadzór nad przestrzeganiem:
	1) rozporządzenia nr 261/2004/WE – przez przewoźników lotniczych,
	2) rozporządzenia nr 2111/2005/WE – przez przewoźników lotniczych, organizatorów turystyki i sprzedawców biletów,
	3) rozporządzenia nr 1107/2006/WE – przez przewoźników lotniczych, zarządzających lotniskami i organizatorów turystyki
	– zwanych dalej „podmiotami nadzorowanymi”.

	2. Prezes Urzędu przeprowadza postępowanie nadzorcze w zakresie, o którym mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, także na pisemny wniosek Rzecznika Praw Pasażera wskazujący zaistnienie uzasadnionego podejrzenia naruszenia przepisów, o których mowa w ust. 1 pkt 1 i 2.
	3. W ramach nadzoru, o którym mowa w ust. 1, Prezes Urzędu prowadzi kontrole, o których mowa w dziale II rozdziale 3, oraz może żądać udzielenia informacji dla wyjaśnienia przestrzegania przepisów, o których mowa w ust. 1.
	4. Informacje mogą być przekazywane w języku polskim lub angielskim. Informacje przekazywane w innym języku powinny zostać przetłumaczone przez podmiot nadzorowany na język polski albo angielski, na wniosek Prezesa Urzędu.
	5. W przypadku nieprzedstawienia żądanych informacji we wskazanym przez Prezesa Urzędu terminie przyjmuje się, że doszło do naruszenia przepisów, o których mowa w ust. 1.
	6. Prezes Urzędu powiadamia na piśmie podmiot nadzorowany o wynikach nadzoru, a w razie stwierdzenia nieprawidłowości:
	1) wskazuje ich zakres i wyznacza termin do ich usunięcia – w przypadku naruszenia przepisów rozporządzenia nr 1107/2006/WE;
	2) wskazuje ich zakres i poucza o treści art. 209uf – w przypadku naruszenia przepisów rozporządzenia nr 261/2006/WE lub rozporządzenia nr 2111/2005/WE.

	7. Podmiot nadzorowany, w terminie 14 dni od dnia powiadomienia o wynikach nadzoru, może zgłosić Prezesowi Urzędu pisemnie zastrzeżenia w tym zakresie wraz z uzasadnieniem.
	8. W przypadku uchybienia terminu, o którym mowa w ust. 7, Prezes Urzędu przywraca termin na wniosek podmiotu nadzorowanego złożony w terminie 7 dni od dnia ustania przyczyny uchybienia terminu, jeżeli podmiot ten uprawdopodobni, że uchybienie nastąpi...
	9. W przypadku zgłoszenia zastrzeżeń Prezes Urzędu dokonuje ich analizy i, jeżeli jest to uzasadnione wynikami dokonanej analizy, podejmuje dodatkowe czynności kontrolne, a w przypadku stwierdzenia zasadności zastrzeżeń zmienia lub uzupełnia pisemną i...
	10. W razie nieuwzględnienia zastrzeżeń, w całości lub w części, Prezes Urzędu informuje o tym podmiot nadzorowany na piśmie.
	11. W terminie 3 dni od dnia upływu terminu wyznaczonego do usunięcia nieprawidłowości podmiot nadzorowany informuje pisemnie Prezesa Urzędu o sposobie usunięcia nieprawidłowości.
	12. W przypadku nieprzedstawienia informacji o sposobie usunięcia nieprawidłowości w terminie, o którym mowa w ust. 11, przyjmuje się, że nieprawidłowości nie zostały usunięte.

	Rozdział 3
	Dochodzenie roszczeń
	Art. 205c. 1. Dochodzenie roszczeń majątkowych wynikających z przepisów:
	1) rozporządzenia nr 261/2004/WE,
	2) rozporządzenia nr 2111/2005/WE
	– przysługuje pasażerowi po wyczerpaniu postępowania reklamacyjnego.

	2. Postępowanie reklamacyjne uważa się za wyczerpane w przypadku, gdy przewoźnik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletów rozpatrzył reklamację albo upłynął termin do jej rozpatrzenia. Reklamacja powinna być rozpatrzona w terminie 30 d...
	3. Reklamację składa się w formie pisemnej albo elektronicznej w rozumieniu przepisów Kodeksu cywilnego.
	4. Jeżeli przewoźnik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletów zapewnia możliwość złożenia reklamacji drogą elektroniczną, pasażer może także złożyć reklamację w formie dokumentowej w rozumieniu przepisów Kodeksu cywilnego za pośrednictw...
	5. Przewoźnik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletów ma obowiązek niezwłocznie przesłać pasażerowi na trwałym nośniku informacji potwierdzenie otrzymania reklamacji złożonej w sposób, o którym mowa w ust. 4.
	6. Przewoźnik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletów przekazuje pasażerowi odpowiedź na reklamację w formie, w jakiej reklamacja została złożona. Jeżeli przewoźnik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletów nie udzielił o...
	7. Roszczenia majątkowe pasażerów wynikające z przepisów, o których mowa w ust. 1, przedawniają się z upływem 1 roku od dnia wykonania przewozu, a w przypadku gdy przewóz nie został wykonany – od dnia, w którym miał być wykonany.
	8. Bieg przedawnienia roszczeń majątkowych zawiesza się na okres od dnia złożenia reklamacji do dnia udzielenia na nią odpowiedzi albo do dnia, w którym upłynął termin na jej rozpatrzenie.

	DZIAŁ XI
	Odpowiedzialność cywilna
	Rozdział 1
	Odpowiedzialność za szkody spowodowane przez ruch statków powietrznych
	Art. 206. 1. Odpowiedzialność za szkody spowodowane ruchem statków powietrznych podlega przepisom prawa cywilnego o odpowiedzialności za szkody wyrządzone przy posługiwaniu się mechanicznymi środkami komunikacji poruszanymi za pomocą sił przyrody, z z...
	2. Odpowiedzialność, o której mowa w ust. 1, nie powstaje, jeżeli szkoda wynikła z samego faktu przelotu statku powietrznego odbywającego się zgodnie z obowiązującymi przepisami.
	3. Do odpowiedzialności przewoźnika lotniczego za szkody powstałe przy przewozie lotniczym stosuje się przepisy rozdziału 2.
	Art. 207. 1. Odpowiedzialność za szkody, o których mowa w art. 206, ponosi osoba eksploatująca statek powietrzny.
	2. Za osobę eksploatującą statek powietrzny uważa się osobę, która go używała w czasie spowodowania szkody.
	3. Osobę, która przekazała prawo używania statku powietrznego innej osobie, uważa się za eksploatującą statek powietrzny, jeżeli zachowała prawo decydowania w sprawach wykonywania lotu.
	4. Za używającą statek powietrzny uważa się osobę, która używa go bądź sama, bądź przez osoby za nią działające, choćby przekroczyły udzielone im uprawnienia.
	5. Osobę wpisaną do rejestru statków jako użytkownika uważa się za osobę eksploatującą statek powietrzny i ponoszącą odpowiedzialność za szkodę, chyba że udowodni, że eksploatującą w danym czasie była inna osoba.
	6. Odpowiedzialność za szkody ponosi również osoba, która bezprawnie używa statku powietrznego; solidarnie z nią odpowiedzialność ponoszą osoby określone w ust. 1–5, chyba że użycie statku powietrznego nastąpiło bez ich winy.
	7. Solidarnie z osobami określonymi w ust. 1–6 odpowiadają osoby, z których winy szkoda powstała.
	8. W przypadku lotu cywilnego statku powietrznego wykonywanego w celu realizacji zadań na potrzeby Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu ładunków lub żołnierzy, funkcjonariuszy Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojsk...

	Rozdział 2
	Odpowiedzialność za szkody związane z przewozem lotniczym
	Art. 208. 1. Przewoźnik lotniczy odpowiada za szkody w przewozie pasażerów, bagażu i towarów na zasadach określonych w umowach międzynarodowych ratyfikowanych przez Rzeczpospolitą Polską, stosownie do zakresu ich stosowania.
	2. Postanowienia umów, o których mowa w ust. 1, stosuje się również do odpowiedzialności przewoźnika lotniczego za szkody w przewozie międzynarodowym niepodlegającym tym umowom, a rozpoczynającym się lub kończącym na terytorium Rzeczypospolitej Polski...
	3. W odniesieniu do szkód na osobie pasażera minister właściwy do spraw transportu może, w drodze rozporządzenia, po zasięgnięciu opinii organizacji przewoźników lotniczych i organizacji przedsiębiorstw ubezpieczeniowych:
	1) uznać jako obowiązujący system umożliwiający zapewnienie odszkodowań powyżej kwot należnych od przewoźnika lotniczego za odpowiednią dopłatą do opłaty przewozowej, pobieraną przez przewoźnika lotniczego na rzecz takiego systemu.
	2) (uchylony)

	4. (uchylony)
	5. Minister właściwy do spraw transportu może określić, w drodze rozporządzenia, tryb reklamacji i zgłaszania roszczeń wobec przewoźników lotniczych w przypadkach powstania szkód przy przewozie lotniczym.

	Rozdział 3
	Ubezpieczenie odpowiedzialności cywilnej
	Art. 209. 1. Przewoźnicy lotniczy i użytkownicy statków powietrznych są obowiązani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody powstałe w związku z prowadzoną przez nich działalnością lotniczą zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr...
	1a. Użytkownicy będący operatorami systemów bezzałogowych statków powietrznych użytkujący bezzałogowe statki powietrzne o masie startowej od 0,25 kg do 20 kg są obowiązani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody powstałe w...
	2. W przypadku niehandlowej eksploatacji statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) nieprzekraczającej 2700 kg minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej w odniesieniu do każdego pojedynczego pasażera w ramach j...
	2a. Organizacja szkoląca do specjalności, o których mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8 i 9, jest obowiązana do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody związane z prowadzoną działalnością, którego rów...
	3. Przewoźnicy lotniczy są obowiązani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody spowodowane opóźnieniem w przewozie pasażerów, bagażu lub towarów.
	4. Przewoźnicy lotniczy są obowiązani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody powstałe w przewozie lotniczym poczty, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczącymi wspólnych zasad wykonywania przewozów lotniczych na t...
	5. Przedsiębiorcy wykonujący obsługę naziemną oraz instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej są obowiązani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody powstałe w związku z prowadzoną przez siebie działalnością lotniczą.
	6. Spełnienie obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej, o którym mowa w ust. 1–5, ustala się na podstawie polisy lub innego dokumentu ubezpieczenia, potwierdzającego zawarcie umowy tego ubezpieczenia.
	7. Minister właściwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii podmiotów, o których mowa w ust. 5, określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowy zakres ubezpieczenia obowiązkowego,...
	8. Minister właściwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowy zakres ubezpieczenia obowiązkowego, o którym mowa w ust. 1a, termin powstania obowiązku ubezpie...

	DZIAŁ XIa
	Administracyjne kary pieniężne
	Art. 209a. 1. Podmiot, który nie usunął niezgodności w wykonywaniu obowiązków określonych w przepisach rozporządzenia nr 2015/1998/UE albo rozporządzenia nr 300/2008/WE, stwierdzonych w ramach kontroli, o której mowa w art. 29b ust. 7, podlega karze p...
	2. Wykaz naruszeń obowiązków, o których mowa w ust. 1, oraz wysokość kar pieniężnych za poszczególne naruszenia określa załącznik nr 1 do ustawy.
	Art. 209b. Podmiot nadzorowany:
	1) wobec którego na podstawie informacji lub dokumentów uzyskanych w ramach nadzoru, o którym mowa w art. 205b ust. 1, stwierdzono rażące naruszenie przepisów prawa Unii Europejskiej, o których mowa w art. 205b ust. 1, lub
	2) który nie usunął nieprawidłowości stwierdzonych w ramach nadzoru, o którym mowa w art. 205b ust. 1, w terminie wyznaczonym przez Prezesa Urzędu

	Art. 209c. 1. Instytucja zapewniająca służby żeglugi powietrznej działająca z naruszeniem obowiązków lub warunków wynikających z przepisów rozporządzenia nr 550/2004/WE lub rozporządzenia nr 552/2004/WE podlega karze pieniężnej w wysokości od 20 000 d...
	2. Kto działa z naruszeniem obowiązków lub warunków wynikających z przepisów rozporządzenia nr 255/2010/UE, podlega karze pieniężnej w wysokości od 5000 do 50 000 zł.
	3. Wykaz naruszeń obowiązków lub warunków, o których mowa w ust. 1 i 2, oraz wysokość kar pieniężnych za poszczególne naruszenia określa załącznik nr 3 do ustawy.
	4. Uprawniony podmiot, o którym mowa w art. 3 ust. 1 rozporządzenia nr 550/2004/WE, sprawujący swoją funkcję bez ważnego upoważnienia, podlega karze pieniężnej w wysokości 40 000 zł.
	Art. 209d. Kto wbrew art. 88 ust. 3 wykorzystuje niezarejestrowane lotnicze urządzenia naziemne, podlega karze pieniężnej w wysokości 40 000 zł.
	Art. 209e. 1. Podmiot, który co najmniej dwukrotnie w okresie 6 miesięcy w odniesieniu do tego samego przepisu narusza obowiązki określone w przepisach rozporządzenia nr 1321/2014/UE lub rozporządzenia nr 748/2012/UE, podlega karze pieniężnej w wysoko...
	2. Wykaz naruszeń obowiązków, o których mowa w ust. 1, oraz wysokość kar pieniężnych za poszczególne naruszenia określa załącznik nr 4 do ustawy.
	Art. 209f. Kto uniemożliwia lub utrudnia przeprowadzenie czynności, o których mowa w art. 27 ust. 3 i art. 28 ust. 1, podlega karze pieniężnej w wysokości od 500 do 50 000 zł.
	Art. 209g. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie zarządzania lotniskiem użytku publicznego, który nie przedstawi w terminie określonym w art. 3 ust. 3 rozporządzenia nr 95/93/WE albo w terminie określonym przez Prezesa Urzędu w ...
	1) 10 000 zł w przypadku kodu referencyjnego A;
	2) 20 000 zł w przypadku kodu referencyjnego B;
	3) 30 000 zł w przypadku kodu referencyjnego C;
	4) 40 000 zł w przypadku kodu referencyjnego D;
	5) 50 000 zł w przypadku kodu referencyjnego E.

	Art. 209h. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie zarządzania lotniskiem użytku publicznego, który nie udostępni Prezesowi Urzędu danych, o których mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8, podlega karze pieniężnej w wysokości zależnej od lic...
	1) 2000 zł w przypadku obsłużenia do 100 000 pasażerów;
	2) 4000 zł w przypadku obsłużenia od 100 001 do 500 000 pasażerów;
	3) 6000 zł w przypadku obsłużenia od 500 001 do 1 000 000 pasażerów;
	4) 8000 zł w przypadku obsłużenia od 1 000 001 do 5 000 000 pasażerów;
	5) 10 000 zł w przypadku obsłużenia powyżej 5 000 000 pasażerów.

	Art. 209i. Przedsiębiorca wykonujący przewóz lotniczy bez wymaganej koncesji, o której mowa w art. 164, podlega karze pieniężnej w wysokości zależnej od rodzaju wykonywanego przewozu:
	1) 40 000 zł w przypadku przewozu nieregularnego przy użyciu statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 000 kg;
	2) 60 000 zł w przypadku przewozu regularnego przy użyciu statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 000 kg;
	3) 80 000 zł w przypadku przewozu nieregularnego przy użyciu statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) co najmniej 10 000 kg;
	4) 100 000 zł w przypadku przewozu regularnego przy użyciu statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) co najmniej 10 000 kg.

	Art. 209j. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie zarządzania lotniskiem użytku publicznego bez zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, podlega karze pieniężnej w wysokości zależnej od kodu referencyjnego lotniska:
	1) 30 000 zł w przypadku kodu referencyjnego A;
	2) 40 000 zł w przypadku kodu referencyjnego B;
	3) 50 000 zł w przypadku kodu referencyjnego C;
	4) 70 000 zł w przypadku kodu referencyjnego D;
	5) 100 000 zł w przypadku kodu referencyjnego E.

	Art. 209k. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie świadczenia usług obsługi naziemnej bez zezwolenia, o którym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, podlega karze pieniężnej w wysokości zależnej od rodzaju usługi obsługi naziemnej:
	1) 20 000 zł w przypadku usług, o których mowa w art. 176 pkt 1, 2, 6 i 8–11;
	2) 50 000 zł w przypadku usług, o których mowa w art. 176 pkt 3–5 i 7.

	Art. 209l. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie:
	1) zarządzania lotniskiem użytku publicznego, który nie przedstawił w terminie rocznego sprawozdania finansowego, o którym mowa w art. 175 ust. 7 pkt 3,
	2) wykonywania przewozu lotniczego za naruszenie obowiązków, o których mowa w art. 8 ust. 4 rozporządzenia nr 1008/2008/WE,
	3) służb żeglugi powietrznej za naruszenie obowiązków, o których mowa w pkt 9 załącznika nr 1 do rozporządzenia nr 1035/2011/UE
	– podlega karze pieniężnej w wysokości do 0,5 % obrotu przedsiębiorstwa osiągniętego w roku poprzednim, nieprzekraczającej kwoty 50 000 zł.

	Art. 209m. 1. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie zarządzania lotniskiem użytku publicznego, który wbrew art. 180 ust. 2 bezpodstawnie uniemożliwia lub utrudnia korzystanie z urządzeń i powierzchni lotniska przez przedsiębior...
	2. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie zarządzania lotniskiem użytku publicznego lub inny podmiot dysponujący elementami scentralizowanej infrastruktury, który bezpodstawnie uniemożliwia lub utrudniania korzystanie ze scentral...
	Art. 209n. Przewoźnik lotniczy wykonujący przewóz lotniczy bez zezwolenia, o którym mowa w art. 193 ust. 1 lub 2, lub upoważnienia, o którym mowa w art. 191 ust. 2 lub 5, podlega karze pieniężnej w wysokości zależnej od podmiotu wykonującego przewóz:
	1) 10 000 zł w przypadku przewoźnika lotniczego posiadającego koncesję udzieloną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej, Konfederację Szwajcarską lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europej...
	2) 20 000 zł w przypadku przewoźnika lotniczego z państwa trzeciego.

	Art. 209o. 1. Użytkownik statku powietrznego niebędący przewoźnikiem lotniczym, który nie zawarł umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej, o której mowa w art. 209 ust. 1, podlega karze pieniężnej w wysokości 0,25 % minimalnej sumy ubezpieczenia.
	2. Podmiot, o którym mowa w art. 209 ust. 3–5, który nie zawarł umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej, podlega karze pieniężnej w wysokości 0,25 % minimalnej sumy ubezpieczenia.
	3. Podmiot, który nie zawarł umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej, o której mowa w art. 209 ust. 1a, podlega karze pieniężnej w wysokości 4000 zł.
	Art. 209p. Użytkownik statku powietrznego, który działa z naruszeniem obowiązków dotyczących bezpiecznej eksploatacji statków powietrznych, podlega karze pieniężnej w zakresie określonym w załączniku nr 5 do ustawy.
	Art. 209q. Kto wykonuje loty statkami powietrznymi z napędem nad obszarami parków narodowych lub rezerwatami przyrody poniżej wysokości określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1, podlega karze pieniężnej w wysokości 10 000 zł.
	Art. 209r. Kto organizuje pokazy lotnicze bez zgody Prezesa Urzędu, o której mowa w art. 123 ust. 1b, podlega karze pieniężnej w wysokości 5000 zł.
	Art. 209s. Kto wykonuje działalność w lotnictwie cywilnym bez:
	1) ważnego certyfikatu, o którym mowa w art. 160 ust. 1,
	2) wykazu zatwierdzeń szczególnych, zgłoszenia wykonywania zarobkowych operacji specjalistycznych, zgłoszenia wykonywania operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napędem silnikowym, zezwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji...
	– podlega karze w wysokości do 20 000 zł.

	Art. 209t. Kto wykonuje działalność w lotnictwie cywilnym z przekroczeniem uprawnień wynikających z posiadanego certyfikatu, o którym mowa w art. 160 ust. 1, wykazu zatwierdzeń szczególnych, zgłoszenia wykonywania zarobkowych operacji specjalistycznyc...
	Art. 209u. 1. Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w zakresie wykonywania przewozu lotniczego, który wbrew obowiązkowi, o którym mowa w art. 202a:
	1) nie przekazał informacji – podlega karze pieniężnej w wysokości 22 500 zł,
	2) przekazał informację nieprawdziwą – podlega karze pieniężnej w wysokości 18 000 zł,
	3) przekazał informację niepełną – podlega karze pieniężnej w wysokości 13 500 zł
	– za każdy lot, w którym odpowiednio nie przekazał informacji, przekazał informację nieprawdziwą lub przekazał informację niepełną.

	2. Kary pieniężne, o których mowa w ust. 1, Prezes Urzędu wymierza na uzasadniony wniosek komendanta placówki Straży Granicznej właściwego ze względu na miejsce przekroczenia granicy państwowej przez pasażerów statku powietrznego. Do wniosku tego kome...
	Art. 209ua. Podmiot zarządzający przepływem ruchu lotniczego, o którym mowa w art. 2 pkt 5 rozporządzenia nr 255/2010/UE, który narusza obowiązek określony w art. 67fa ust. 1, podlega karze pieniężnej w wysokości do 50 000 zł.
	Art. 209ub. Koordynator, o którym mowa w art. 67b, lub zarządzający lotniskiem, który narusza obowiązek określony w art. 67fa ust. 2, podlega karze pieniężnej w wysokości do 50 000 zł.
	Art. 209uc. Zarządzający lotniskiem, który narusza obowiązek określony w art. 68 ust. 3 pkt 1a, podlega karze pieniężnej w wysokości do 50 000 zł.
	Art. 209ud. 1. Użytkownik statku powietrznego, który celowo i co najmniej dwukrotnie w okresie 6 miesięcy, w odniesieniu do tego samego portu lotniczego, wykonuje operacje lotnicze w terminach znacznie różniących się od przydzielonych czasów na start ...
	2. Karę pieniężną, o której mowa w ust. 1, Prezes Urzędu wymierza po uzyskaniu od koordynatora zawiadomienia o naruszeniu, o którym mowa w ust. 1.
	3. Do zawiadomienia koordynator dołącza dokumenty potwierdzające naruszenie wraz z opisem naruszenia, o którym mowa w ust. 1. Wymierzając karę pieniężną, o której mowa w ust. 1, Prezes Urzędu bierze pod uwagę stopień szkodliwości naruszenia w stosunku...
	Art. 209ue. Członek personelu lotniczego będący posiadaczem licencji wydanej zgodnie z wymaganiami rozporządzenia nr 1178/2011/UE, który wbrew obowiązkowi, o którym mowa w FCL.070 lit. b załącznika I Część FCL do rozporządzenia nr 1178/2011/UE, nie zw...
	Art. 209uf. Podmiot inny niż wskazany w art. 28 ust. 5a i 5b, który nie usunął stwierdzonych nieprawidłowości w terminie określonym w protokole kontroli, podlega karze pieniężnej w wysokości od 1000 do 10 000 zł.
	Art. 209ug. Użytkownik statku powietrznego użytkujący go na podstawie umowy, o której mowa w art. 41 ust. 1, bez zatwierdzenia, o którym mowa w art. 41, podlega karze pieniężnej w wysokości 10 000 zł.
	Art. 209uh. Podmiot posiadający certyfikat, podmiot, o którym mowa w art. 163c, albo podmiot, o którym mowa w art. 163d, w razie bezskutecznego upływu terminu do przywrócenia stanu zgodnego z przepisami prawa, o którym mowa w art. 161 ust. 5, podlega ...
	Art. 209ui. Podmiot prowadzący działalność w zakresie lotnictwa cywilnego, który wbrew przepisom art. 135e ust. 1 pociągnął swojego pracownika do odpowiedzialności z tytułu naruszenia, niewykonania lub nienależytego wykonania obowiązków pracowniczych...
	Art. 209uj. Członek załogi statku powietrznego, który podejmując się wykonywania czynności dla więcej niż jednego podmiotu, narusza obowiązki wynikające z przepisów CAT.GEN.MPA.100 lit. b pkt 4 i 5 załącznika IV, lub NCC.GEN.105 lit. f załącznika VI l...
	Art. 209uk. 1. Zarządzający lotniskiem, który narusza obowiązki wynikające z rozporządzenia nr 139/2014/UE, podlega karze pieniężnej w wysokości od 10 000 do 20 000 zł.
	2. Wykaz obowiązków i warunków, o których mowa w ust. 1, oraz wysokość kar pieniężnych za poszczególne naruszenia określa załącznik nr 5a do ustawy.
	Art. 209ul. Podmiot, który nie usunął niezgodności stwierdzonych w ramach kontroli, o której mowa w art. 29b ust. 7, dotyczących wykonania obowiązków określonych w art. 188e ust. 1, podlega karze pieniężnej w wysokości do 5000 zł.
	Art. 209um. 1. Przewoźnik lotniczy, który narusza obowiązki lub warunki wynikające z przepisów art. 23 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, podlega karze pieniężnej w wysokości do 20 000 zł.
	2. Wykaz naruszeń obowiązków, o których mowa w ust. 1, oraz wysokość kar pieniężnych za poszczególne naruszenia określa załącznik nr 5b do ustawy.
	Art. 209un. 1. Kto wykonuje operacje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego niezgodnie z warunkami wykonywania operacji w danej strefie geograficznej, podlega karze pieniężnej w wysokości 10 000 zł za każde naruszenie.
	2. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który nie zarejestrował się w rejestrze operatorów, w przypadkach określonych w art. 14 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieniężnej w wysokości 10 000 zł.
	3. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który nie poinformuje w terminie o zmianie danych zawartych w rejestrze operatorów dotyczących tego operatora, podlega karze pieniężnej w wysokości 500 zł.
	4. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego operację w kategorii „otwartej”, o której mowa w art. 4 rozporządzenia nr 2019/947/UE, z naruszeniem warunków wykonywania takiej ...
	5. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, bezzałogowym statkiem powietrznym niezgodnym z art. 40 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/945/UE...
	6. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego niespełniającego warunków określonych w...
	7. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego, nie posiadając ważnego na dzień wykony...
	8. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem warunków scenariusza stan...
	9. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego operację w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, naruszając warunki certyfikatu LUC, pod...
	10. Pilot bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem warunków wykonywania operacji określonych w scenariuszu standardowym, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia n...
	11. Pilot bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem warunków wykonywania operacji określonych w krajowym scenariuszu standardowym, podlega karze pieniężnej w wysokości...
	12. Pilot bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem wymogów, o których mowa w art. 8 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieniężnej w wysokości 500 zł.
	13. Pilot bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego niezgodnie z zezwoleniem na operację, o którym mowa w art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieniężnej w wys...
	14. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego operację w kategorii „certyfikowanej”, o której mowa w art. 6 rozporządzenia nr 2019/947/UE, z naruszeniem art. 7 ust. 3 rozporz...
	15. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego operację w kategorii „szczególnej”, o której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, z naruszeniem art. 13 ust. 1 rozporząd...
	16. Pilot bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z przekroczeniem zaleceń i ograniczeń określonych przez producenta systemów bezzałogowych statków powietrznych w rozumieniu art. 3...
	17. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieniężnej w wysokości 10 000 zł.
	18. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 7 rozporządzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieniężnej w wysokości 15 000 zł.
	19. Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego, który wykonuje operację z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego z naruszeniem art. 14 ust. 8 rozporządzenia nr 2019/947/UE, podlega karze pieniężnej w wysokości 300 zł.
	Art. 209uo. ) 1. ) Operator statku powietrznego, który narusza obowiązek, o którym mowa w art. 5 ust. 1 rozporządzenia nr 2023/2405, podlega karze pieniężnej w złotych w wysokości dwukrotności kwoty stanowiącej iloczyn rocznej średniej ceny paliwa lot...
	2. Prezes Urzędu ogłasza, w drodze obwieszczenia, w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego oraz udostępnia w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowej roczną średnią cenę paliwa lotniczego za tonę oraz metodykę zastosowaną...
	3.81) Prezes Urzędu umarza postępowanie w sprawie nałożenia kary pieniężnej, o której mowa w ust. 1, jeżeli operator statku powietrznego udowodni, że nie zrealizował obowiązku, o którym mowa w art. 5 ust. 1 rozporządzenia nr 2023/2405, w wyniku okolic...
	4. Operator statku powietrznego, który nie przedstawił Prezesowi Urzędu sprawozdania, o którym mowa w art. 8 rozporządzenia nr 2023/2405, podlega karze pieniężnej w wysokości do 100 000 zł.
	5. Zarządzający lotniskiem będącym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu, który w terminie, o którym mowa w art. 66g, nie przekaże Prezesowi...
	6. Zarządzający lotniskiem będącym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu tego przepisu, który nie podjął wszelkich niezbędnych działań, o których mowa w a...
	7. Podmiot zajmujący się obsługą paliwa w rozumieniu art. 3 pkt 20 rozporządzenia nr 2023/2405 lub operator statku powietrznego, który na żądanie zarządzającego lotniskiem będącym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 20...
	8. Karę pieniężną, o której mowa w ust. 7, Prezes Urzędu wymierza po uzyskaniu od zarządzającego lotniskiem będącym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny port lotniczy w rozumieniu ...
	9. Podmiot zajmujący się obsługą paliwa w rozumieniu art. 3 pkt 20 rozporządzenia nr 2023/2405 lub zarządzający lotniskiem będącym unijnym portem lotniczym w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporządzenia nr 2023/2405 albo traktowanym jako unijny port lotnicz...
	10. Karę pieniężną, o której mowa w ust. 9, Prezes Urzędu wymierza po uzyskaniu od operatora statku powietrznego pisemnego zawiadomienia o naruszeniu obowiązku, o którym mowa w ust. 9. Do zawiadomienia operator statku powietrznego dołącza dokumenty po...
	Art. 209w. 1. ) Kary pieniężne, o których mowa w art. 209a–209un oraz art. 209uo ust. 1, 4–7 i 9, nakłada Prezes Urzędu w drodze decyzji administracyjnej.
	2. Nakładając kary pieniężne, o których mowa w art. 209a ust. 2, art. 209b, art. 209c ust. 2 w zakresie naruszeń, o których mowa w pkt 3.2–3.6, 3.9 i 3.10 załącznika nr 3 do ustawy, art. 209e, art. 209f, art. 209l, art. 209m, art. 209ua–209uf, art. 2...
	1) wagę i okoliczności naruszenia prawa;
	2) częstotliwość niedopełniania w przeszłości obowiązku albo naruszania zakazu tego samego rodzaju co niedopełnienie obowiązku albo naruszenie zakazu, w następstwie którego ma być nałożona kara;
	3) stopień przyczynienia się strony, na którą jest nakładana administracyjna kara pieniężna, do powstania naruszenia prawa;
	4) działania podjęte przez stronę dobrowolnie w celu uniknięcia skutków naruszenia prawa;
	5) wielkość przedsiębiorstwa.

	3. Nakładając kary pieniężne, o których mowa w art. 209s, art. 209t i art. 209uj, Prezes Urzędu bierze pod uwagę przesłanki określone w ust. 2 pkt 1 i 5.
	4. W przypadku stwierdzenia naruszenia, o którym mowa w art. 209h albo art. 209m, Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, określa zakres naruszenia oraz termin jego usunięcia pod rygorem nałożenia kary pieniężnej określonej w tych przepisach...
	5. ) Karę pieniężną, o której mowa w art. 209uo ust. 1, 4–7 i 9, uiszcza się w terminie 14 dni od dnia uprawomocnienia się decyzji o jej wymierzeniu na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej.
	6.84) Prezes Urzędu przekazuje Narodowemu Funduszowi Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej informację o wymierzonej karze pieniężnej, o której mowa w art. 209uo ust. 1, 4–7 i 9, w terminie 14 dni od dnia uprawomocnienia się decyzji o jej wymierzeniu.
	Art. 209x. 1. Zarządzający lotniskiem, który wbrew obowiązkowi określonemu w art. 68 ust. 4 nie zapewnia fizycznego oddzielenia pasażerów lotów wewnętrznych określonych w art. 2 pkt 3 rozporządzenia 2016/399/UE od pasażerów innych lotów podlegających ...
	2. Zarządzający lotniskiem, przewoźnik lotniczy oraz agent obsługi naziemnej, który wbrew obowiązkowi określonemu w art. 68 ust. 5 nie skierował pasażerów do odpowiednich części portu lotniczego, podlega karze pieniężnej w wysokości 20 000 zł.
	3. Karę pieniężną, o której mowa w ust. 1 i 2, nakłada w drodze decyzji administracyjnej komendant placówki Straży Granicznej właściwy dla miejsca położenia lotniska międzynarodowego, na którym jest utworzone lotnicze przejście graniczne.
	Art. 209xa. 1. Zarządzający lotniskiem, przewoźnik lotniczy i Polska Agencja Żeglugi Powietrznej, którzy:
	1) nie realizują obowiązku określonego w art. 189f ust. 5 zdanie pierwsze,
	2) realizując obowiązek określony w art. 189f ust. 6, przekazują informację nieprawdziwą lub niepełną za dany kwartał

	2. Karę pieniężną, o której mowa w ust. 1, nakłada, w drodze decyzji administracyjnej, Komendant Główny Straży Granicznej po stwierdzeniu uchybień w ramach kontroli.
	Art. 209xb. 1. Podmiot, na którego wniosek Prezes Urzędu występuje o informację o istnieniu negatywnych przesłanek, który:
	1) nie realizuje obowiązku określonego w art. 189f ust. 5 zdanie drugie,
	2) nie realizuje obowiązku określonego w art. 189f ust. 8 lub realizując ten obowiązek, przekazuje informację nieprawdziwą lub niepełną za dany kwartał

	2. Karę pieniężną, o której mowa w ust. 1, nakłada, w drodze decyzji administracyjnej, Prezes Urzędu po stwierdzeniu uchybień w ramach kontroli, o której mowa w art. 29b ust. 7.
	Art. 209y. ) 1. Należności z tytułu kar pieniężnych stanowią dochód budżetu państwa, z wyjątkiem należności z tytułu kar pieniężnych, o których mowa w art. 209uo ust. 1, 4–7 i 9, które stanowią przychód Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospoda...
	2. Narodowy Fundusz Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej przedstawia ministrowi właściwemu do spraw transportu, ministrowi właściwemu do spraw klimatu i Prezesowi Urzędu informację o wpłatach z tytułu kar pieniężnych, o których mowa w art. 209uo ust...

	DZIAŁ XII
	Przepisy karne
	Art. 210. 1. Kto:
	1) wbrew art. 35 ust. 4 ustawy, będąc właścicielem lub użytkownikiem statku powietrznego, nie przestrzega przepisów dotyczących polskiego rejestru statków powietrznych, a w szczególności odmawia złożenia Prezesowi Urzędu żądanych wyjaśnień w sprawach ...
	2) wykonuje lot statkiem powietrznym niemającym wymaganych znaków i napisów,
	3) będąc członkiem zarządu, wbrew obowiązkowi, o którym mowa w art. 64 ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra właściwego do spraw transportu o zamiarze nabycia lub objęcia akcji lub udziałów w spółce będącej właścicielem lub założycielem istniejącego...
	3a) będąc członkiem zarządu, wbrew obowiązkowi, o którym mowa w art. 64a ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra właściwego do spraw transportu o zamiarze nabycia lub objęcia akcji lub udziałów w spółce zarządzającej lotniskiem użytku publicznego w ilo...
	4) wbrew art. 66 ust. 1 ustawy, będąc posiadaczem nieruchomości niestanowiącej lotniska, zezwala na wykonywanie na niej startów i lądowań statków powietrznych,
	5) (utracił moc)
	5a) wbrew obowiązkowi określonemu w art. 83a ust. 1 ustawy nie stosuje się do nakazu lub zakazu zawartego w przepisach porządkowych wydanych na podstawie art. 83a ust. 2 obowiązujących na lotnisku,
	6) zarządzając lotniskiem, nie przestrzega przepisów dotyczących rejestru lotnisk,
	7) wbrew zakazom lub ostrzeżeniom podanym do powszechnej wiadomości przy pomocy tablic lub w inny sposób przez zarządzającego lotniskiem narusza postanowienia nakazów i zakazów ustanowionych przez zarządzającego,
	8) (uchylony)
	9) wbrew art. 115 ust. 1 ustawy nie wykonuje poleceń dowódcy statku powietrznego związanych z porządkiem na pokładzie,
	10) wbrew art. 158 ustawy, będąc użytkownikiem statku powietrznego lub działając za osobę prawną będącą takim użytkownikiem, narusza obowiązki w zakresie bezpiecznej eksploatacji statków powietrznych,
	11) (uchylony)
	12) (uchylony)
	13) działając we własnym imieniu lub za osobę prawną albo jednostkę organizacyjną nieposiadającą osobowości prawnej, nie zgłasza zaistniałego zdarzenia, o którym mowa w art. 137 ust. 4 ustawy
	14) (uchylony)
	15) (uchylony)
	– podlega karze grzywny.

	2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopełniając ciążącego na nim obowiązku, dopuszcza do popełnienia czynów określonych w ust. 1.
	3. Podżeganie do popełnienia wykroczeń określonych w ust. 1, pomocnictwo oraz usiłowanie podlegają karze określonej w ust. 1.
	4. W przypadkach określonych w ust. 1–3 orzekanie następuje w trybie przepisów o postępowaniu w sprawach o wykroczenia.
	Art. 211. 1. Kto:
	1) wykonuje lot przy użyciu statku powietrznego nieposiadającego wymaganej zdatności do lotów lub niezgodnie z ograniczeniami określonymi w świadectwie zdatności do lotów,
	2) wbrew obowiązkom określonym w art. 45 wykonuje lot statkiem powietrznym,
	2a) wbrew art. 53 wykonuje lot z naruszeniem wymagań dotyczących ochrony środowiska przed nadmiernym hałasem statków powietrznych i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza,
	3) wbrew art. 84 lub wymaganiom zawartym w rozporządzeniu wydanym na podstawie art. 85 ustawy, nie dopełniając ciążącego na nim obowiązku, narusza przepisy o ratownictwie na lotniskach i ochronie przeciwpożarowej lotnisk,
	4) wbrew art. 87 ust. 1, art. 87[1] ust. 6, 7 i 10 i art. 87[2] ust. 1 ustawy wznosi przeszkody lotnicze, dopuszcza do ich powstania lub ich nie usuwa lub przeszkód takich nie zgłasza lub nie oznakowuje,
	4a) wbrew art. 87[4] ust. 1 i art. 87[6] sadzi, uprawia, lub dopuszcza do wzrostu drzewa lub krzewu stanowiącego przeszkodę lotniczą lub zasłaniającego świetlne systemy podejścia, dokonuje budowy lub rozbudowy obiektu budowlanego, sprzyjającego występ...
	4b) wbrew art. 87[1a] ust. 1 nie zgłasza do Ministra Obrony Narodowej obiektu budowlanego, o którym mowa w tym przepisie,
	4c) wbrew art. 87[1a] ust. 6 pkt 2 i 3 nie zawiadamia Ministra Obrony Narodowej o zmianie wysokości obiektu budowlanego, o którym mowa w art. 87[1a] ust. 1, skutkującej wygaśnięciem obowiązku jego zgłoszenia albo o likwidacji tego obiektu budowlanego,
	5) wbrew art. 97 ustawy wykonuje lot lub inne czynności lotnicze, nie mając ważnej licencji lub świadectwa kwalifikacji lub niezgodnie z ich treścią i warunkami,
	6) wbrew art. 105 ust. 2 ustawy wykonuje loty lub inne czynności lotnicze mimo utraty wymaganej sprawności psychicznej i fizycznej,
	7) wbrew art. 115 ust. 1 ustawy nie wykonuje poleceń dowódcy statku powietrznego związanych z bezpieczeństwem lotu,
	8) wbrew art. 122 ust. 2 nie wykonuje poleceń organów, o których mowa w tym przepisie,
	9) wbrew art. 123 ust. 1 wykonuje lot próbny, akrobacyjny nad osiedlem lub innym skupiskiem ludności,
	9a) wbrew art. 123 ust. 2 dokonuje w czasie lotu zrzutu ze statku powietrznego,
	10) działając we własnym imieniu lub za osobę prawną albo jednostkę organizacyjną nieposiadającą osobowości prawnej prowadzącą przedsiębiorstwo:
	a) podejmuje lub prowadzi działalność gospodarczą w zakresie transportu lotniczego i innych usług lotniczych bez wymaganej koncesji, zezwolenia lub certyfikatu albo niezgodnie z ich warunkami i ograniczeniami,
	b) uniemożliwia lub utrudnia wykonywanie przez członków Komisji lub osoby, o których mowa w art. 136 ust. 3 i 3a, czynności, o których mowa w art. 136 ust. 1 i 2,

	11) (uchylony)
	12) wbrew zakazom określonym w art. 87a emituje lub powoduje emisję wiązki lasera lub światła z innych źródeł w kierunku statku powietrznego w sposób mogący spowodować olśnienie, oślepienie lub wystąpienie poświaty i w rezultacie stworzyć zagrożenie d...
	– podlega grzywnie, karze ograniczenia wolności lub pozbawienia wolności do roku.

	2. Tym samym karom podlega, kto, nie dopełniając ciążącego na nim obowiązku, dopuszcza do popełnienia czynów określonych w ust. 1.
	Art. 212. 1. Kto:
	1) wykonując lot przy użyciu statku powietrznego:
	a) narusza przepisy dotyczące ruchu lotniczego obowiązujące w obszarze, w którym lot się odbywa,
	b) przekracza granicę państwową bez wymaganego zezwolenia lub z naruszeniem warunków zezwolenia,
	c) narusza, wydane na podstawie art. 119 ust. 2 ustawy, zakazy lub ograniczenia lotów w polskiej przestrzeni powietrznej wprowadzone ze względu na konieczność wojskową lub bezpieczeństwo publiczne,
	d) wbrew art. 122 ustawy nie stosuje się do poleceń organów państwa, w którym lot się odbywa, a także poleceń otrzymanych od jego państwowego statku powietrznego, nakazujących lądowanie na wskazanym lotnisku lub inne postępowanie załogi,

	2) wbrew art. 116 ust. 1 wnosi lub używa na pokładzie statku powietrznego broni palnej, broni gazowej lub materiałów wybuchowych,
	3) wbrew art. 125 ust. 1 ustawy używa obowiązujących w ruchu lotniczym znaków i sygnałów do celów niezwiązanych z tym ruchem albo w sposób mogący wprowadzić w błąd organy służby ruchu lotniczego lub załogi statków powietrznych,
	4) wbrew art. 125 ust. 2 używa nadawczych urządzeń radiowych działających w pasmach częstotliwości wyznaczonych na podstawie przepisów art. 62 ust. 3 ustawy z dnia 12 lipca 2024 r. – Prawo komunikacji elektronicznej dla łączności lotniczej oraz radiol...
	5) uszkadza lub czyni niezdolnym do użycia lotnisko albo znajdujące się na lotnisku lub poza nim urządzenia służące dla potrzeb ruchu lotniczego,
	6) używając jakiegokolwiek urządzenia, substancji lub broni, niszczy lub poważnie uszkadza znajdujące się na lotnisku i niewykonujące operacji lotniczych statki powietrzne albo powoduje przerwę w działalności tego lotniska, zagrażając bezpieczeństwu t...
	– podlega karze pozbawienia wolności do lat 5.

	2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopełniając ciążącego na nim obowiązku, dopuszcza do popełnienia czynów określonych w ust. 1.
	3. Jeżeli sprawca działa nieumyślnie, podlega grzywnie, karze ograniczenia wolności lub pozbawienia wolności do roku.
	Art. 212a. Nie podlega karze za przestępstwa nieumyślne określone w dziale XII ustawy oraz w art. 174 § 2 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. – Kodeks karny (Dz. U. z 2025 r. poz. 383, 1818 i 1872 oraz z 2026 r. poz. 902 i 988) oraz wykroczenia nieumyślne...

	DZIAŁ XIII
	Zmiany w przepisach obowiązujących, przepisy przejściowe, dostosowujące i końcowe
	Rozdział 1
	Zmiany w przepisach obowiązujących
	Art. 213–221. (pominięte)

	Rozdział 2
	Przepisy przejściowe i dostosowujące
	Art. 222. (pominięty)
	Art. 223. 1. Do postępowań administracyjnych w sprawach objętych przepisami niniejszej ustawy wszczętych, a niezakończonych przed dniem jej wejścia w życie, stosuje się przepisy dotychczasowe, z tym że do spraw dotyczących certyfikacji, o której mowa ...
	2. Do badań prowadzonych przez Główną Komisję Wypadków Lotniczych wszczętych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy stosuje się przepisy dotychczasowe, z tym że badanie prowadzi Komisja, o której mowa w art. 17.
	Art. 224. 1. Koncesje i zezwolenia na prowadzenie lotniczej działalności gospodarczej wydane na podstawie dotychczasowych przepisów podlegają dostosowaniu do przepisów niniejszej ustawy na wniosek zainteresowanego przedsiębiorcy złożony przed upływem ...
	2. Przedsiębiorcy prowadzący przed dniem wejścia w życie ustawy lotniczą działalność gospodarczą, objętą przez ustawę obowiązkiem uzyskania koncesji lub zezwolenia, bez takiej koncesji lub zezwolenia, mogą tę działalność prowadzić nadal do czasu uzysk...
	3. Licencje i zaświadczenia wydane na podstawie przepisów dotychczasowych zachowują ważność przez okres, na jaki zostały wydane, jednakże niedłużej niż 3 lata od dnia wejścia w życie ustawy.
	4. Przedsiębiorcom, o których mowa w ust. 1, spełniającym w dniu wejścia w życie ustawy wymagania określone ustawą udziela się odpowiednio koncesji i zezwoleń w terminie 6 miesięcy od dnia złożenia wniosku. Przedsiębiorcy ci są zwolnieni z opłat za uz...
	5. Niniejsza ustawa nie narusza wynikających z odrębnych przepisów uprawnień obecnych zarządzających lotniskami do zarządzania nimi.
	6. Instrukcje eksploatacji lotnisk wydane na podstawie przepisów dotychczasowych zachowują ważność przez okres, na jaki zostały wydane, jednakże niedłużej niż 6 miesięcy od dnia wejścia w życie ustawy.
	Art. 225. 1. Stan prawny określony w art. 65 ust. 1 należy osiągnąć w terminie do dnia 31 grudnia 2010 r.
	2. Dostosowanie umów lub decyzji uwłaszczeniowych zgodnie z art. 65 ust. 2 nastąpi w terminie do dnia 31 grudnia 2010 r.
	Art. 225a. Do dnia 29 marca 2012 r., przepisów art. 71c ust. 1 nie stosuje się do obcych cywilnych samolotów zarejestrowanych we właściwych rejestrach państw rozwijających się spełniających łącznie następujące warunki:
	1) wykonywały operacje lotnicze w porcie lotniczym położonym na terytorium państwa członkowskiego Unii Europejskiej w okresie od dnia 1 stycznia 1996 r. do dnia 31 grudnia 2001 r.;
	2) w okresie, o którym mowa w pkt 1, były zarejestrowane we właściwym rejestrze państwa rozwijającego się i nadal są użytkowane przez osobę fizyczną zamieszkałą w tym kraju, jednostkę organizacyjną nieposiadającą osobowości prawnej lub osobę prawną z ...

	Art. 226. 1. Z dniem wejścia w życie ustawy minister właściwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzędu, wraz z aktami, sprawy, które przechodzą do zakresu jego działania i nie zostały zakończone do tego dnia.
	2. Z dniem wejścia w życie ustawy pracownicy Ministerstwa Infrastruktury realizujący zadania, które przechodzą do zakresu działania Prezesa Urzędu, stają się pracownikami Urzędu.
	3. Z dniem ogłoszenia ustawy dyrektor generalny Ministerstwa Infrastruktury jest obowiązany powiadomić pracowników o skutkach prawnych w zakresie ich stosunku pracy. Przepisy art. 23[1] § 4 i 5 Kodeksu pracy stosuje się odpowiednio.
	Art. 227. 1. Z dniem wejścia w życie ustawy znosi się Główny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego.
	2. Inspektorat, o którym mowa w ust. 1, przekazuje Urzędowi prowadzenie spraw z zakresu jego działania, wraz z aktami, niezakończonych do dnia zniesienia Inspektoratu.
	3. Z dniem wejścia w życie ustawy pracownicy Inspektoratu, o którym mowa w ust. 1, stają się pracownikami Urzędu. Przepis art. 23[1] § 4 i 5 Kodeksu pracy stosuje się odpowiednio.
	4. Minister właściwy do spraw transportu przekazuje Urzędowi składniki mienia Inspektoratu, o którym mowa w ust. 1, do dnia jego zniesienia w trybie określonym w art. 228.
	Art. 228. 1. Minister właściwy do spraw transportu wyznaczy likwidatora, który sporządzi bilans zamknięcia Głównego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego, sporządzi spis spraw, o których mowa w art. 227 ust. 2, oraz w drodze protokołu zdawczo-odbiorczego ...
	2. Likwidator, o którym mowa w ust. 1, sporządzi spis spraw, o których mowa w art. 226 ust. 1, oraz w drodze protokołu zdawczo-odbiorczego przekaże Urzędowi składniki majątkowe Ministerstwa Infrastruktury służące dotychczas do realizacji zadań objęty...
	Art. 229. (pominięty)
	Art. 230. (uchylony)

	Rozdział 3
	Przepisy końcowe
	Art. 231. Traci moc ustawa z dnia 31 maja 1962 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. poz. 153, z późn. zm. )).
	Art. 232. Ustawa wchodzi w życie po upływie 3 miesięcy od dnia ogłoszenia ), z wyjątkiem art. 226 ust. 3 i art. 228 ust. 1, które wchodzą w życie z dniem ogłoszenia ustawy.
	Ilekroć w załączniku nr 6 jest mowa o:
	1) certyfikacie AHAC (Airport Handling Agent Certificate) – należy przez to rozumieć certyfikat agenta obsługi naziemnej;
	2) certyfikacie AMO (Approved Maintenance Organization) – należy przez to rozumieć certyfikat jednostki obsługi technicznej i napraw;
	3) certyfikacie AOC (Air Operation Certificate) – należy przez to rozumieć certyfikat przewoźnika lotniczego;
	3a) certyfikacie ATO (Approved Training Organization) – należy przez to rozumieć certyfikat podmiotu prowadzącego działalność szkoleniową w zakresie lotnictwa cywilnego upoważniający do prowadzenia szkolenia członków personelu lotniczego wchodzącego w...
	4) (uchylony)
	5) certyfikacie CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) – należy przez to rozumieć certyfikat zarządzania ciągłą zdatnością do lotu;
	6) (uchylony)
	6a) certyfikacie ATCO TO (ATCO TO – Air Traffic Controller Training Organisation) – należy przez to rozumieć certyfikat organizacji szkolącej kontrolerów ruchu lotniczego potwierdzający zdolność podmiotu do prowadzenia szkolenia kontrolerów ruchu lotn...
	6b) certyfikacie FISP TO (FISP TO – Flight Information Service Personnel Training Organisation) – należy przez to rozumieć certyfikat organizacji szkolącej personel służb informacji powietrznej potwierdzający zdolność podmiotu do prowadzenia szkolenia...
	7) certyfikacie CTO (Certified Training Organization) – należy przez to rozumieć certyfikat podmiotu prowadzącego działalność szkoleniową w zakresie lotnictwa cywilnego upoważniający do prowadzenia szkolenia członków personelu lotniczego w zakresie wy...
	8) certyfikacie FSTD (Flight Simulation Training Device) – należy przez to rozumieć certyfikat kwalifikacji szkoleniowego urządzenia symulacji lotów, o którym mowa w rozporządzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiającym wy...
	9) (uchylony)
	10) certyfikacie POA (Production Organization Approval) – należy przez to rozumieć certyfikat jednostki produkującej wyroby, części i akcesoria;
	11) certyfikacie MTO (Approved Maintenance Training and Examination Organization) – należy przez to rozumieć certyfikat podmiotu prowadzącego działalność szkoleniową lub organizacyjną w zakresie lotnictwa cywilnego upoważniający do prowadzenia szkolen...
	11a) certyfikacie LUC – należy przez to rozumieć certyfikat operatora lekkich systemów bezzałogowych statków powietrznych w rozumieniu art. 2 pkt 9 rozporządzenia nr 2019/947/UE;
	12) (uchylony)
	13) ICAO – należy przez to rozumieć Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;
	14) Konwencji – należy przez to rozumieć Konwencję, o której mowa w art. 3 ust. 2 ustawy;
	15) licencji Part-66 – należy przez to rozumieć licencję na obsługę techniczną statku powietrznego, wydaną zgodnie z załącznikiem III Część 66 do rozporządzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciągłej zdatności do lotu...
	16) IFR (Instrument Flight Rules) – należy przez to rozumieć przepisy wykonywania lotów według wskazań przyrządów;
	17) VFR (Visual Flight Rules) – należy przez to rozumieć przepisy dla lotów z widocznością;
	18) Part-21 – należy przez to rozumieć część 21 załącznika I do rozporządzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiającego przepisy wykonawcze dotyczące certyfikacji statków powietrznych i związanych z nimi wyrobów, części i akc...
	19) Part-66 – należy przez to rozumieć Część 66 załącznika III do rozporządzenia nr 1321/2014/UE;
	20) Part-145 – należy przez to rozumieć Część 145 załącznika II do rozporządzenia nr 1321/2014/UE;
	21) Part-147 – należy przez to rozumieć Część 147 załącznika IV do rozporządzenia nr 1321/2014/UE;
	22) Part M/F – należy przez to rozumieć Część M podsekcję F załącznika I do rozporządzenia nr 1321/2014/UE;
	23) Part M/G – należy przez to rozumieć Część M podsekcję G załącznika I do rozporządzenia nr 1321/2014/UE;
	24) PL-6 – należy przez to rozumieć szczegółowe zasady dotyczące bezpieczeństwa eksploatacji statków powietrznych lotnictwa ogólnego i usługowego oraz obowiązków ich użytkowników zawarte w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy;
	25) poświadczeniu ARC (Airworthiness Review Certificate) – należy przez to rozumieć poświadczenie przeglądu zdatności do lotu statku powietrznego;
	26) Prezesie Urzędu – należy przez to rozumieć Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;
	27) rozporządzeniu 216/2008/WE – należy przez to rozumieć rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspólnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeństw...
	28) rozporządzeniu 3922/91/EWG – należy przez to rozumieć rozporządzenie Rady EWG nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagań technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;
	28a) rozporządzeniu nr 965/2012/UE – należy przez to rozumieć rozporządzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 października 2012 r. ustanawiające wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszące się do operacji lotniczych zgodnie z rozporząd...
	28b) rozporządzeniu nr 139/2014/UE – należy przez to rozumieć rozporządzenie (UE) Komisji nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiające wymagania oraz procedury administracyjne dotyczące lotnisk zgodnie z rozporządzeniem Parlamentu Europejskiego ...
	28c) rozporządzeniu nr 2019/947/UE – należy przez to rozumieć rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisów i procedur dotyczących eksploatacji bezzałogowych statków powietrznych;
	28d) ) rozporządzeniu nr 2023/2405 – należy przez to rozumieć rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 października 2023 r. w sprawie zapewnienia równych warunków działania dla zrównoważonego transportu lotniczego (ReFue...
	29) FFS (Full Flight Simulator) – należy przez to rozumieć kompletny symulator lotu stanowiący pełnowymiarową replikę kabiny samolotu, włącznie z zabudową pełnego wyposażenia oraz instalacją programów komputerowych niezbędnych do odwzorowania konkretn...
	30) FTD (Flight Training Device) – należy przez to rozumieć urządzenie do szkolenia lotniczego stanowiące pełnowymiarową replikę przyrządów samolotów, jego wyposażenia, paneli i sterownic w otwartej lub zamkniętej kabinie załogi, zawierającą niezbędn...
	31) FNTP (Flight and Navigation Procedures Trainer) – należy przez to rozumieć urządzenie do ćwiczenia procedur lotu i nawigacyjnych, które przedstawia kabinę i otoczenie włącznie z zabudową pełnego wyposażenia oraz instalacją programów komputerowych ...
	32) BITD (Basic Instrument Training Device) – należy przez to rozumieć urządzenie do podstawowego szkolenia w lotach według wskazań przyrządów, które przedstawia stanowisko ucznia pilota w danej klasie samolotów przy wykorzystaniu tablicy przyrządów n...
	33) OTD (Other Training Devices) – należy przez to rozumieć inne urządzenia szkoleniowe wykorzystywane do celów szkoleniowych, jeśli środowisko kabiny załogi nie jest konieczne.
	34) (uchylony)
	35) (uchylony)
	36) (uchylony)
	37) (uchylony)
	38) (uchylony)
	39) (uchylony)

	1) W przypadku zatwierdzenia w wielu klasach końcowa opłata jest sumą opłat w poszczególnych klasach.
	2) Wielkość jednostki organizacyjnej, gdzie:
	a) M – oznacza jednostkę organizacyjną zatrudniającą do 10 osób, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla każdego zatrudnionego,
	b) Ś – oznacza jednostkę organizacyjną zatrudniającą od 10 do 100 osób, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla każdego zatrudnionego,
	c) D – oznacza jednostkę organizacyjną zatrudniającą powyżej 100 osób, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla każdego zatrudnionego.

	3) Wyjaśnienia do kodu referencyjnego lotniska, zwanego „kodem” w tabeli nr 1 część III podczęść 3.8, znajdują się w Tomie 1 Załącznika 14 do Konwencji.
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