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ROZPORZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI
z dnia 19 stycznia 1933 r.,

! wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw We-

i wnetrzaych, Rolnictwa i Reform Rolnych, Przemy-

«stu | Handlu oraz Poczt i Telegraféw, w sprawie

" uzycia drég publicznych do przeprowadzania ke-

lei, tramwajéw, przewodéw elekirycznych, wodo-

ciggéw, gazociggéw, urzgdzen odwadninjacych i do
innych urzadzen,

Na podstawie art, art. 91 26 ustawy z dnia
7 pazdziernika 1921 r. o przepisach porzadkowych
na drogach publicznych (Dz. U. R. P, Nr. 89,
poz. 656) zarzadza sig, co nastgpuje:

I, Postanowienia ogélne.

§ 1.

Drég publicznych (§ 1 rozporzadzenia z dnia
26 czerwca 1924 r., regulujacego uzywanie i ochro-
ni¢ drég — Dz, U, R. P. Nr. 61, poz. 611) mozna
uzywaé do przeprowadzania na nich lkolei, tram-
wajow, przzwodéw elekirycznych, wodociagow,
gazociadéw, urzadzen odwodniajacych, stacyj ben-
zynowych i innych urzadzen naziemnych, nadziem-
nych i podziemnych, pod warunkami w niniejszem
rozparzgdzeniu przewidzianemi, -

§2 . .
“Wladze, powolane w mysl innych wlasciwych
przepisow do udzielania uprawnien lub pozwoles
ia’ zakladanie urzadzen, o ktérych mowa w § 1,
udziela¢ ich beda przy uwzglednieniu postanowien
miejszego rozporzadzenia.

Jezeli na zakladanie wspomnianych urzadzen
nie jest juz wymagane — w mysél innych obowig-
zujacych przepiséw — uprawnienie lub pozwole-
nie wladzy, moina na drogach publicznych zakla-
da¢ wspomniane urzadzenia tylko na podstawie
pozwolenia, ktérego z zachowaniem warunkéw ni-
niejszego rozporzadzenia udzielajz: odnoénie do
drég panstwowvch — wlasciwa wojewodzka wia-
dza administracji cgélnej, odnosnie do innych drog
rublicznych — organ zarzadzajacy tego zwiazku
komunalnego, do ktorego nalezy budowa i utrzy-
manie odnosrej drogi, stosownie do postanowien
ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. o budowie i utrzy-
maniu_drég publicznych w Rzeczypospolitej Pol-
skiej (Dz. U. R. P, Nr. 6 z r. 1921, poz, 32).

Wiadze, uprawnione do udzielania zezwole-
nia, sa obowigzane przed jego udzieleniem zasje-
ga¢ opinji wladz i urzedéw zainteresowanych ze
wzgledu na juz istniejace urzadzenia na drogach
publicznych, w kazdym zas wypadku wiasciwej
Dyrekeji Poczt i Telegrafow.

II. Postanowienia szczegélowe.
1. Urzadzenia kolejowe.

§ 3.

Tor kolejowy moina przeprowadzaé na grun-
cie, stanowigcym przynaleznosé drogi — poza po-
boczami (burtami) drogi — z zaslrzeieniem za-
chowania koniecznej przestrzeni gruntu na sklada-
nie ziem, blota lub kurzu, zgarnigtego z drogi, na
sadzenie drzew przydroznych, na umieszczanie
urzadzen telegraliczno - telefonicznych i slupow
dla przewodéw elekirycznych. Jeieli szerokosé
wskazanego powylej pasa gruniu poza poboczami
Jest niedostateczna dla przeprowadzenia kolei,
a hadmierne’ koszta nabycia przyleglych gruntow
dla potrzeb kolei moglyby udaremnié¢ budowe sa-
mej kolei, moina zezwoli¢ na przeprowadzenie
toru kolejowego na jednem z poboczy {(burcie) dro-
gi, pod warunkiem pozostawienia dla potrzeb ru-
chu drogowego — na ~ drogach o twardej na-
wierzchni — conajmniej 1,4 m szerokosci dotycza-
cego pobocza drogi, a lam, gdzie istnieja mickkie
letnie tory — conajmniej 2 m-szerokosci drogi let-
niej. PowyZsze szerckosci nalety liczyé, gdy roz-
nica pozioméw szyny kolejowej i krawedzi jezdni

nie przekracza 0,30 m — od krawedzi jezdni dro-
gowej do skrajni taboru kolejowego, a gdy — za
2g80dg zarzadu drogowego — zostanie dopuszczo-
na wieksza réZnica poziomow szyny kolejowej
i krawedzi jezdni drogowej — od krawedzi jezdni
do podslawy nasypu lub gérnej krawedzi wykopu
kolejowego.
wypadkach przeprowadzania toru kolejo-
wego na jednem z poboczy (burcie) drogi drugie
pobocze musi zosta¢ wolne dla podziemnych kabli
telegraficzno - telefonicznych i linji telegraficz-
nych i telefonicznych oraz dla potrzeb drogowych.
Na drogach gruntowych panstwowych i woje-
waédzkich powinna pozostaé dla potrzeb ruchu
drogowego — szerokosé conajmniej 10 m, na in-
nych zas drogach gruntowych — szerokos¢ conaj-
mniej 6,5 m.
§ 4
W razie umieszczenia toru kolejowego na
jednem z poboczy drogi, nalezy zapewnié¢ szybkie
odprowadzanie wéd z jezdni w strong torowiska
kolei poprzez zajele pobocze — o ile potrzeba in-
nego urzadzenia nie bedzie wywolana miejscowe-
mi warunkami — zapomocg podiuinego rowka,
oddzielajacego czgéé pobocza, pozostawionego dla
ruchu drogowego od czesci pobocza, zajetego pod
torowisko kolei oraz zapomoca poprzecznych od-
ciagow poprzez torowisko ‘kolei w ilosci uzasad-
nionej rzeczywista potrzeba.

. W miejscowosciach o charakterze miejskim
lub podmiejskim o zwarlem zabudowaniu, gdzie gg-
sto$¢ zabudowania nie pozwala na przeprowadze-
nie toru w sposéb, okreslony w § 3, a cel przed-
sigbiorstwa kolejowego nie mogiby byé inaczej
osiggniety, moina z zastrzeiniem postanowien § 8
zezwoli¢ na przeprowadzenie toru kolejowego,
¢ ile chodzi o przedsigbiorstwo uzytecznosci pu-
blicznej, na samej jezdni.

Urzadzenia kolejowe na drogach publicznych
powinny byé w zasadzie jednotorowe. Na dwuto-
rowe urzadzenia mozna zezwoli¢ na gruncie poza
poboczami {burtami) drogi, jezeli przestrzen tego
gruntu (§ 3) jesl dostatecznie szeroka oraz w wy-
padkach, wymienionych w § 5.

§ 7.

W razie przeprowadzenia toru kolejowego na
drodze publicznej powinno przedsigbiorstwo kole-
jowe urzadzi¢ swoim kosziem przejazdy na skrzy-
Zowaniu toru kolejowego ze wszystkiemi istnicja-
cemi drogami publicznemi oraz wjazdy na droge
z przyleglych posiadlosci w niezbednej ilosci.

Do wskazanych powyiej przejazdow i wijaz-
déw majg zastosowanie odpowiednie przepisy roz-
porzadzenia Ministra Robét Publicznych i Ministra
Kclei z dnia 2 lipca 1924 r. w sprawie przepisow
o skrzyzowaniu drog publicznych z kolejomi ze-

laznemi (Dz. U. R. P. Nr. 65, poz. 641).
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§ 8
W wypadkach okreslonych w § 5 utoZenie to-
rowiska powinno by¢ tego rodzaju, aby powierz-
chnia glowki szyn byla utrzymywana stale w po-
ziomie przyleglej nawierzchni jezdni,
W razie uloZenia toru kolejowego na jezdni
o powierzchni tluczniowej (szosal, cze$é pasa
jezdni drogowej wewnatrz szyn i nazewnatrz szyn
na szerokosci conajmniej 0,30 m winna byé zabru-
kowana.
9

§9
Tor kolejowy powinien byé przeprowadzany
na tem poboczu drogi, ktére ze wzgledu na warun-
ki miejscowe okaze si¢ do tego odpowiedniejsze.
Przeprowadzenie toru kolejowego poprzez
jezdni¢ na przeciwlegie pobocze drogi moze na-
stapié¢, jezeli si¢ okaze to nieuniknionem ze wazgle-
du na miejscowe warunki. W tym przypadku ma-
ja odpowiednie zastosowanie przepisy rozporza-
dzenia Ministra Robé6t Publicznych i Ministra Ko-
lei z dnia 2 lioca 1924 r. w sprawie przepisow
o skrzyzowaniach drég publicznych z kolejami ze-

laznemi (Dz. U. R. P. Nr."65, poz. 641).
10

Przedsiebiorstwu ko]eit;wemu, korzystajacemu
z drég publicznych, moze byé dozwolone uzycie
istniejacych na drodze mostéw drogowych na
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umieszczenie na nich urzadzen kolejowych, jezeli
pozostata szerokos$é mostu bedzie wystarczajaca dla
potrzeb ruchu drogowego. Obliczenie wytrzymalo-
sci mostu na obcigzenie taborem kolejowym oraz
ewentualne wzmocnienie konstrukcji ‘mostowej
powinno byé dokenane staraniem i kosztem przed-
sigbiorstwa w porozumieniu z zarzadem drogo-

wym. R
§ 11,

Urzadzenia kolejowe wolno przeprowadzaé
w odleglosci conajmniej 70 cm od znajdujacych sie
przy drodze budynkéw, ogrodzen i innych stalych
objektow, zas w odleglosci conajmniej 50 cm od
slupow oddzielnie stojacych i drzew, w obu wy-
padkach liczac do skrajni taboru kolejowego.

: § 12.

W razie przeprowadzania urzadzen kolejo-
wych na drogach publicznych, powinny byé za-
chowane istniejace aleje drzew przydroznych.

Jezeli wymaganiom tym nie moznaby uczynié
zadosé, przedsigbiorstwo jest obowiazane poniesé
koszty usunigcia drzew rosnacych i zasadzenia
odpowiedniej iloici nowych drzew, stosownie do
postanowiert rozporzadzenia Ministra- Robot Pu-
blicznych z dnia 30 grudnia 1922 r. w przedmiocie
sadzenia i utrzymywania drzew przydroznych na
drogach’ publicznych (Dz. U. R. P, Nr. 8 z r. 1923
poz. 51

Przedsigbiorstwo jest obowiazane poniesé
koszty, zwiazane z przestawieniem i przerobie-
niem istniejacych urzadzer na drogach (§ 1), spo-
wodowanem przeprowadzeniem kolei tub pozniej-
szemi zmianami w urzadzeniach kolejowych, oraz
utrzymywaé wlasnym kosztem wykonane wskutek
budowy kolei — stosownie do przepiséw- niniej-
szego rozporzadzenia — urzadzenia, potrzebne dla
zabezpieczenia trwalosci drogi i bezpieczefstwa
ruchu, jak réwniez przyczyniaé sie do pokryeia

- ewentualnie zwickszonych wydatkéw utrzymania
drogi, spowodowanych przez przeprowadzenie
wspomnianych urzadzen. Niezaleznie od powyz-
szych obowiazkéw przedsicbiorstwo kolei elek-
trycznych ma obowigzek zastosowaé na swéj
koszt — na zadanie odnosnego Zarzadu Poczt i Te-
legralow — wszelkie srodki ochronne dla zabez-
pieczenia przewodow telegraficznych i telefonicz-
nych przed szkodliwemi wplywami pradu silnego.

2. Inne urzadzenjia,

§ 13.

Postanowienia §§-3 i 5 maja odpowiednie za-
stosowanie do przeprowadzania urzadzen pod-
ziemnych z wyjatkiem podziemnych kabli telegra-
ficzno - telefonicznych (§ 17).

Czescei urzadzen podziemnych, wychodzace na
powierzchnie drogi (pobocza, jezdnie), powinny
stanowié¢ z droga nieprzerwana plaszczyzng i byé
obrukowane na szerokosci conajmniej 20 cm, na-
krywy zas urzadzen podziemnych w plaszezyinie
drogi powinny posiadaé powierzchnie szorstky,
utrudniajaca slizganie si¢ w porze zimowej.

§ 14 -

Prowadzenie kolejek linowych ponad droga
publiczna jest dozwolone pod warunkiem zabez-

. pieczenia ruchu na drodze zapomoca dachu ochron-
nego, zbudowanego przez przedsigbiorstwo na ca-
tej dtugosci przebiegu kolejki porad droga (jezdniy
i poboczami).

Wytrzymaloséé dachu powinna byé.taka, aby—
biorac pod uwage opadnigeie wozka z petnym ta-
dunkiem na dach — nacisk nie byt wiekszy, niz 1/3
nacisku, przy jakim materjal dachu  uleglby
zniszczeniu. Dolna kraweds dachu powinna sie
wznosi¢ na wysckosci 4,5 m ponad droga (jezdnia
i poboczami). : .

Filary, podtrzymujace dach ochronny, winny
byé tak umieszczone, aby droga na szerokosci je-
zdni z poboczami byta wolna dla ruchu kolowego
i pieszego, rowy drogowe zas wolne dla swobodne-
go przeplywu wéd. Dach ochronny o dwustrornym
spadku poprzecznym najwyzej 2% -wym powinien
mieé szeroko$¢ conajmnicj dwa razy wigksza, niz
najwiekszy wymiar wozka, powinien byé zupelnie
szczelny i zaopatrzony w rynny, odprowadzajace
wody deszczewe poza obrgb drogi.  Grzbiet da-
chu winien byé usytuowany w jednej plaszczyZnie
pionowej z ling kolejki. Bez wzgledu na materjal
uzyty do budowy dachu i filaréw, urzadzenia te
winny podlegaé perjodycznej kontroli najmniej raz
do roku, uskutecznianej przy udziale organow
technicznych wihasciwego zarzadu drogowego.

§ 15.

Postanowienia § 12 maja odpowiednie zasto-
sowanie do wszelltich innych urzadzen, -<wymie-
monych w § 1 niniejszego rozporzadzenia.

HI. Postanowienia kohncowe.

§ 6.

W razie dokonywania przez zarzad drogowy
przebudowy drogi, zmiany profilu podhuinego,
zmiany rodzaju nawierzchni lub innych robat, wy-
nikajacych z ogdlnego planu gospodarki drogowej,
przedsiebiorstwo, uzywajace drog publicznych dla
celow mienionych'w § 1 jest obowizzane wy-
kona¢ wlasnym kosztem odpowiednie ~zmiany

w swoich urzadzeniach z zachowaniem postano-
wien niniejszego rozporzadzenia.

O ile rzeczone rohoty mialyby pociagnaé za
soba koniecznosé przerwy w eksploatacji przed-
sigbiorstwa kotzystajacego z drogi, zarzad drogo-
wy zawiadomi przedsigbiorcg o zamierzonych ro-
botach na 30 dni przed rozpoczeciem tych robét.

§ 17, .

Rozporzadzenie niniejsze nie narusza w niczem
przepisow odnoszacych si¢ do odlzglosci budowli
od drog publicznych i co do sciekow przydroznych
oraz przepiséw w sprawie prowadzenia linij tele-
graficznych i telefonicznych wzdluz drég publicz-
nych.

§ 18.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem ogloszenia.

Kierownik Ministerstwa Komunikacji:
{—) M. Butkiewicz.

Minister Spraw Wewnetrznych:
(—) B. Pieracki,

Minister Rolniciwa:
(—) Ludkiewicz.

Minister Przemystu i Handlu:
{(—) Zarzycki.

Minister Poczt i Telegratow:
{(~) Boerner.
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