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OBWIESZCZENIE MINISTRA ZEGLUGI

Zz dnia 14 marca 1952 r.

o taryiie morskich oplat poriowych,

Stosownie do § 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 23 kwietnia 1936 r. w spra-
wie wykonania ustawy z dnia 15 marca 1934 r. 0 mor-
skich optatach portowych (Dz. U. R. P. z 1936 r. Nr 39,
poz. 285 1 z 1949 r. Nr 64, poz. 518) ogtaszam zalaczone
do niniejszego obwieszczenia:

1) taryfe morskich optat portowych dla zeglugi daleko-
morskiej stanowigcg zalacznik Nr 1 oraz

2§ taryfe morskich oplat portowych dla zeglugi przy-
brzeznej, portowej i $rédladowej stanowigcg za-

trcznik Nr 2
obowiazujgce z dniem 1 kwietnia 1952 r.

Jednoczes$nie uchytam z dniem 1 kwietnia 1952 r.
taryfe morskich oplat poriowych, ustalong w za-
laczniku do obwieszczenia Minisira Zeglugi z dnia
30 czerwra 1951 1. o taryiie morskich oplat po:-
towych (Monitor - Poleki Nr A-71, poz. 925) wraz
ze zmianami .wprowadzonymi obwieszczeniem Mini-
stra Zeglugi z dnia 5 wrzesnia 1951 1. o tarviie
morskich oplat portowych (Monitor Polski Nr A-82,
poz. 1148), z wyjgtkiem rozdzialu IV ,Oplata za wyla-
doewanie lub zatadowanie towaru (ladunkowe)”, kidry
traci moc z dniem 15 kwieinias 1952 1.

Minister Zeglugi: w z. L. Bielski
Zalacznik Nr 1 do obwieszezenia

Minjstra Zegiuzi z dnia 14 marca
1852 r. (poz. 382).

TARYFA MORSKICH OPEAT PORTOWYCH DLA ZEGLUGI DALEKOMORSKIE]

1. Opilata tonziowce-piloiowa.

1. Oplata obejmuje: wejscie i wyjécie

statku,

wprowadzenie 1 wyprowadzenie przez pilota, zajacie

nabrzeia w czasie pobyiu w porcie.
2. Oplate pobiera sig od kazdej NRT wediug

nastepujgcych stawek:
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Uwaga: Za czekanie zamowionego pilota na
gotowos¢ statku do rozpoczecia manewru pobiera sig
za kazde rozpoczete 1/2 godziny czekania 125.
Od jednostek nie posiadajacych pomiaréw pobiera sis
za kazde rozpoczete 1/p godziny pracy pilota 500.

3. Okres$lenia: statek ,pusty”’ — statek zala-
fowujgcy lub wytadowujacy do 25%0 pojemnosci netto
w zegludze europejskiej lub do 50% pojemnoéci netto
w zegludze oceanicznej;

statek ,pelny” — statek zaladowujacy lub wylado-
wujacy powyzej tych granic; .

.zegluga europejska” — obsluga poriéw europej-
skich, portéw Morza Srodziemnego i Czarnego oraz
portow atlantyckich Afryki Pélnocnej do 25 rowno-
leinika szerokosci geograficznej- polnocnej;

nzegluga oceaniczna’ — obstuga wszystkich innych
portow.

Uwaga: Statki pasaZerskie traktuje sie zawsze jako
puste.

Uwaga 1: Gdynie i Gdansk traktuje sie jako jeden
port, o ile statek w'tej samej podrozy
operuje w obydwu rejonach i przecho-
dzi z jednego rejonu do drugiego w cza-

sie nie przekraczajacym 6 godzin.

Uwaga 2: Statek, kiéry w tej samej podrgzy ope-
ruje  w Swinouj$ciu  oraz Szczecinie,
uiszcza oplaty portowe tak, jak gdyby
operowal tylko w Szczecinie.

4 Znizki od stawek wymienionych w tabeli
otrzymuja:
LA
Fx i "%
3328 &
a) trampy poczynajac od 6 wejscia
w roku kalendarzowym 5% 5%
b) trampy poczynajac od 11 wejscia
w roku kalendarzowym 15%  15%
Uwaga: Wejscie do Gdyni oraz wejscie
do Gdanska nalezy traktowac
jako wejscie do jednego poriu
i dodawaé¢ je przy obliczeniu
flosci rejséw.
¢) trampy prowadzone przez kapitandw
posiadajacych $wiadectwo = samo-
dzielnego pilotazu 5%  10%s
d) statki trampowe ponizej 160 NRT,
jezeli mie korzystaja z uslug pilota 10%  30%
e) statki zatrzymujace sie na redzie
i tam wykonujace przeladunek lub
odprawe pasazerow 60%  60%0

w Gdansku,
Gdyni i ma-

lych
w
Szczecinie

portach

f) pod warunkiem uprzedniego zglo-
. szenja i niewykonywania zadnych
czyunosci handlowych:

— statki wchodzace celem zasieg-
nigcia informacji lub otrzymania
dyspozycji, a wychodzace z por-
tu przed uplywem 48 godzin, )
statki wchodzace do portu celem
remontu, rozbiérki, uzupekienia
zapasOw paliwa i materialow
wyposazenia, a ograniczajace
pobyt w porcie do czasu nie-
zbednego dia tych czynnosci,
statki  szukajace schronienia
przed niepogodg,
statki turysiyczne i wycieczko-
we w zegludze zagranicznej,
wyvkonywajace jedynie odprawe
pasazerow,
statki wychodzace w celach re-
montéw 1 wracajagce po doko-
nhanym remoncie
wszystkie

90%  80%

5. Podwyzk a stawek nastepuje:

u Gdatisku,
Gdyni 1 ma-

Iych
w
Szczecinie

poriach

towa miedzy portami polskimi i portami

a) przy pierwszym przeprowadzeniu
statku przez pilota wewnatrz rejo-
nu portowego

b) przy przeprowadzaniu statku przez
pilota z rejonu portowego Gdynia
do rejonu portowego Gdansk (lub
odwrotnie} w nieprzekraczalnym
czasie 6 godzin (wejscie na rede
uwaza sie za wejscie do portu)

5%/ 5%

10%
II. Przepisy o regularnych liniach okretowych.

1. Linia Zeglugi regularnej jest komunikacja okre-
zgloszonymi,

ktéra spelnia nastepujgce warunki:

a) posiada stalego przedstawiciela w portach pol-
skich,

b) zostala zgloszona przez swego
u wtadzy portowej,

¢) wykonywana jest wg planu i rozkladu rejséow,
ulozonego z gory na okres 4-miesigezny,

d) rozklad reiséw zawiera:
— nazwisko oraz siedzibe armatora,

szlak obslugiwany z podaniem portu konco-

weqgo,

nazwe statku,

daty wejécia i wyjscia (liniowce europejskie),

miesigce wejscia 1 wyjscia (linie oceaniczne).
Rozklad rejséw moze by¢ przedkiacdany czgscia-
mi z tym, Ze obejmowad one heda okresy co naj-
mniej 2 pelnych miesiecy. Odnowienie rozkladu
rejsow nastepuje na 8 dni przed uplywem po-
przedniego. . Wprowadzenie zmian do rozkladu
wymaga uprzedniego zgloszenia.

2. Liniowce obowiazane sa zawija¢ do portu kon-

przedstawiciela

cowego oraz przyjmowaé ladunki drobnicowe. ~
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3. Linie obstugujgce basen Morza Srédziemnego
mega wyznaczy¢ najwyzej 3 porty koncowe. Linie oce-
an.czne moga wyznaczy¢ wiecej takich portow.

4. Liniowiec posiadajacy na weisciu lyb wyidciu
jedynie towary masowe lub ladunek drobnicy mnie:szy
niz 10% catego ladunku traci prawo do stawki liniowej
cdrowiednio na wejéciu lub na wyijsciu; to samo ma
miejsce w razie niezawiniecia do portu koicowego.

5. Czestotliwo$¢ rejséw wvnosi co naimniej 1 reis
w miesigcu. Liniowiec oceaniczny cobowiazany jest
wyjs¢é z portu w dowolnym dniu ustalonego miesigca
kalendarzowego.

6. Dopuszczalne odchylenia od powyzszego rozkla-
du wynoszg: 3 doby przy opdéznionym wyjsciu lub 1 do-
be przy wczesniejszym wyjsciu.

Uwaga: Na wczesniejsze wyjscie winna linia uzy-
ska¢ zgode wiladzy portowej. W granicach

podanych norm reprezentant linii informuje

wladze portowa o przyczynach odchylenia.
Jesli cdchvlenie przekracza podane normy,
reprezentant linii przedklada dowody na
usprawiedliwienie.

7. Statki zastepcze, stawiane na linie w mieisce
liniowcdw, korzystaja ze stawek liniowych tylko wdw-
czas, jesli zostaly zgloszone wladzy portowej przed
ustalonym wejsciem (statki obce) lub wyjsciem (statki
polskiel,

8 Statki dodatkowe, stawiane na linie obok Ili-
niowcéw, korzystajg ze stawek liniowych tylko wow-
czas, jesli zostah} zgtoszone wladzy portowej przed
wej$ciem (statki obce) lub wyjsciem (statki polskie)
i posiadaja tadunek drobnicy (na weiscin lub wyjsciu},
kiory w stosunku do mozliwosci ladunkowych statku
wynosi: i '

30%o dla statkéw do
15%6 dla statkéw ponad

1000 NRT
1000 NRT.

9. Od chwili skutecznego zgloszenia linii trwa nie-
przerwanie przez okres 4 miesiecy tzw. ,probny okres
zZeglugowy”, w czasie ktorego prowadzona jest kon-
trola pracy linii

10. Po ukonczeniu probnego okresu zeglugowego
wladza portewa linie zatwierdza lub ja odrzuca. Skut-
kiem zatwierdzenia jest udzielenie bonifikaty za rejsy
ubiegle, wrynikajace z rdzZnicy stawek trampowvych
i liniowych, oraz bieZgce korzystanie ze “stawek linio-
wych na przyszlosc.

11. Jesli linie biezace korzvstajace ze stawek linio-

wych nie dopelnia nalezycie przewidzianych warunkéw,

wladza portowa moze skasowaé ten przywilej i wziaé
lini¢ na ponowna prébe.

12. W przypadkach nie objetych powyzszymi
przepisami decyduje wiadza portowa zgodnie z intere-
sami gospodarki narodowej.

III. Oplaty pasaierskie.

Za przyjecie na statek lub wyladowanie pasaZera
pobiera sie oplate 30

IV. Oplaty na ,Dom Marynarza".

1. Oplaty na ,Dom Marynarza" wynosza od kai-
dej NRT 0,45

2. Optlata maksymalna 2.200

V. Oplaty manipulacyjne za wystawienie rachunkow.

1. Wystawienie kopii przy wymiarze — bezplatne,
2, Wystawienie kopii na Zzyczenie klienta po do-
konanym wymiarze 10

VI. Zwolnienia.

Od ustalonych niniejsza taryfg oplat wolne sa:
a) okrety woienne,
b} statki szkolne,
c) wszelkie statki bedace wtasnoscig R. P. i nie
uzywane do celéw zarobkowych,
d) statki sportowe,
e) statki zatrudnione przy budowie i konserwacji
portu,
f) wszelkie statki nie diuZsze niz 6 m oraz wio-
siowe lodzie rybackie.
VII. Pestanowienia koficowe,
1. Stawki niniejszej taryfy wyrazone sg w jed-
nostkach taryfowych.
2. Jednostka taryfowa, o ktérej mowa w niniej-

‘szej taryfie, stanowi réwnowartos¢ kwoty zt 0H

(0,0088867 grama czystego zlota).

3. Osoby obowigzane do uiszczenia oplat portto-
wych (art. 4 ust. 1 lit. a) ustawv z dnia 15 marca 1934 r.
o morskich optatach portowych — Dz, U. R. P. Nr 34
poz. 286), bedace w rozumieniu przepiséw dewizowych
cudzoziemcami, powinny uisci¢ naleznosci z tytul
oplat portowych w mysl obowiazujacych przepisow
prawa dewizowego. .

4. Przeliczenie wartosci jednostek taryfowych
nastepuje po kursach Narodowego Banku Polskiego.
obowigzujgcych dla kupna dewiz.

Zalacznik Nr 2 do obwieszczenia
Ministra Zeglugi z dnia 14 marca
1852 r. (poz. 382).

TARYFA MORSKICH OPEAT PORTOWYCH DLA ZEGLUGI PRZYBRZEZNEJ, PORTOWEJ I SRODLADOWEJ]

I. Oplaty ryczaitowe.

A, Roczne.

Optaty ryczaltowe roczne placg statki stale za-
trudnione w porcie lub zatoce danego portu i w tym re-
jonie zarejestrowane oraz kutry rybackie niezaleznie
od granic zatoki.

W rozumieniu niniejszej taryfy Zatokg Gdanska
jest rejon wéd ograniczony linia laczgca port Hel

z punktem granicznym R. P. w okolicy Braniewa, nato-
miast Zatoka Szczecifiska — rejon wod od Swinoujécia
do Szczecina, obejmujacy wszystkie porty w nim -polo-
zone.

1. Oplaty ryczaltowe roczne obejmujg:

a) w Szczecinie i w Gdansku — wejsicie, wyjscie
i przystan, :
b) we wszystkich pozostalych portach — wejscie

wyjécie, przystan i pilotaz.
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2. Oplaly ryczallowe roczne wymierza sig¢ za caly
rok z gory, z tym ze po przedstawieniu odpowiednich
dowodow odliczone zostang oplaty za pelne kwartaty,
w kiorych jednostka nie byla eksploatowana.

3. Oplaty ryczaitowe roczne wazne sg w odnie-
sieniu do zatoki, w ktorej statki sa stale zatrudniune;
jedynie oplaty uiszczone przez kutry rybackie zacho-
wuja wazno$¢ w odniesieniu do wszystkich portow
polskich,

4. Oplate pobiera sie od kazdej jednostki iloczynu:
dlugos¢ przez szerokos¢ (w metrach).

5. Stawki wyndsza:

a) dla kutrow i todzi rybackich dluzszych niz

6 m 1,70
b) dla barek, kryp i pontonéw 2,60
¢} dla statkéw pasazerskich 5,30
d) dla pltywajacych diwigéw, elewatoréw, war-

sztatow i1 bunkierek 6,60
e) dla holownikow 13,20
f) dla innych 2,60

6. Zaswiadczenia o uiszczeniu oplat ryczattowych
rocznych winny stale znajdowaé¢ sie na statkach.

B. Jednorazowe.

Oplaty ryczaliowe jednorazowe uiszczane sg za
kazde zawiniecie lub czynno$§¢ handlowag w porcie
przez statki operujgce poza rejonem zatoki swego portu
macierzystego.

1. Oplaty ryczaltowe jednorazowe obejmuja:

a) w Szczecinie i w Gdansku — wejscie, wyjécie
i przystan,
b) we wszystkich pozostalych portach — wejscie,

wyjscie, przystan i pilotaz.
2. Stawki wynosza:

a) dla statkéw od 6 do 10 m 13—
od 16 do 20 m 26.—

b) dla statkéw polskich zZeglugi przybrzeinej

i $rédladowej:
od 20 do 26 m 34—
w25, 30 m 60.—
v 30, 35 m 90.—
w 35, 40 m 155, —
. 40 ,, 45 m 230.—
w 45 4, S50 m 300.—
.50 , 55 m 370.—
w 35, 60 m 440.—
¢) dla holownikéw zagranicznych 130.—
d) dla statkéw rybackich: ponad 150 m? 40—
ponizej 150 m? 12—
¢) dla barek, kryp i pontondw: bez napedu 26.—
7z napedem 53—

3. Statki, ktére uiscily oplaty roczne w portach
zatoki stalego zatrudnienia, otrzymujg w portach pozo-
statych znizke w wysokosci 50%.

4, Statki zeglugi. przybrzeznej, stale zatrudnione
do rozwofenia towaréw miedzy portami polozonymi
na wybrzezu polskim i w tym charakterze uprzednio
wladzom portowym zgloszone, korzystaja z 75% znizki
w jednorazowych oplatach ryczattowych.

C. Pasazerskie.

1. Statki pasazerskie, ktoére uiscily oplaty ryczal-
towe roczne, placa réwniez oplaty ryczattowe pasazer-
skie od maksymalnej ilo§ci pasazeréw dozwolonej do
pizewozu dla danej jednostki, liczac od osoby 16.—

2. Zamiast oplat ryczattowych pasazerskich moga
by¢ uiszczone zwykle oplaty passzerskie, liczge od
kazdej efektywnie przewiezionej osoby o,10

D. Rybne.

1. Oplaty uiszczane sa przez jednosiki ryhackie
od ladunku ryb, pochodzacych z polewdéw wiasnych:

2. Oplate uiszcza sie z gory za okres pdlroczny
w ciggu pierwszego kwartalu poétrocza.

3. Optlate pobiera sie od ladunku ryh, przewidzia-
nego planem polowu dla danej jednostki, liczac za kazde
rozpoczete 100 kg 0,15

E. Od tratew.

1. Od pojedynczych tratew pobiera sic za wejécie
lub wyjscie oplate w wysokosci 19.—

2. Przy zespolach tratew =z drzewa ciosanego
w ilosci nie mniejszej niz 800 m? lub z drzewa okragte-
go w ilosci nie mniejszej niz 1000 m? przebywajacych
w porcie nie dluzej niz 48 godzin, pobiera sie od kazdej
pojedvnczej tratwy oplate w wysokosdci 14—,

F. Ryczatltty dla zagranicznych kutréw
rybackich.

R p c z a tt

tygodniown liednorazowy

<o 15 BRT 6,00 3,40
15 — 20 BRT 6,90 4,60
20 — 25 9.20 5,70
25 — 30 11,50 6,90
30 — 35 13.70 8.00
ponad 35 ,, 14,90 9,20

Za kazda rozpoczeta godzine przeltadunku 0.£90.
Il. Oplaty pilotowe.
Statki uiszczajgce oplaty ryczaltowe w razie ko-

rzystania z uslug pilota uiszczajg nastepujace oplaty
pilotowe:

w Szczecinie] w Gdarnsku

1) statki zaladowane powvyzej 25%0
ladownos$ci lub wykonujace
czynnosci zarobkowe .

2) statki zaladowane ponizej 25%
tadownosci lub nie wykonujace
czynnosci zarobkowych .

3) za pierwsze przeprowadzenie
przez pilota wewnatrz portu

2406. — 170. —

120.— 84.—

36.— 24.—

III. Oplaty postojowe.

1. Od statkow przebywajacych dhizej niz jeden
miesigc w porcie pobiera sie za kazdy nastepny rozpo-
czety miesiac i tong ladowno$ci nastepujace stawki:

a) od statkéw przybrzeinych i portowych 0,50,

b} od statkéw rzecznych 0,25.

2. Wymienione stawki ulegaja 50%0 obnizce, o ile
statki przebywajg w swych portach macierzystych.
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IV. Zwolnienia. V. Postanowienia kohcowe.

1. Od opitat wustalonych w niniejszej taryfie e . .

wolne sa: 1. Stawki niniejszej taryly wyrazone sa w zlotych
a) przvhrzeine okrety wojenne, polskich. '
b) statki szkolne, 2. Osoly, obowiazane do uiszczenia oplat porto-
c) statki sportowe, wych (art. 4 ust. 1 lit. a) ustawy z dnia 15 marca 1934 r.
d) statki zatrudnione przy budowie i konserwacji

poertu,

e) wszelkie statki nie diuzsze niz 6 m oraz wio-

stowe lodzie rybackie,
f)} statki chroniace sig przed niepogoda, o ile nie
korzystaja z ustug portowvych.
2. Od oplat pasaierskich zwolnione sa wycieczki
urzadzane staraniem wtadz szkolnych lub organizacii

kulturalnc-oéwiatowych, sportowych i dobroczynnvch.

o merskich optatach portowych — Dz U. R. P. Nr 34,
poz. 286), bedgce w rozumieniu przepiséw dewizowych
cudzoziemcami, winny uisci¢ naleznosci z tytulu optat
portowych w mysl obowigzujacych przepiséw prawa
dewizowego, przy czym przeliczenie na walute platnosci

nastepuje po kursie NBP ohowiazujgcym dla kupna
dewiz,

3. Minimaina faktura wynosi 6 zi.



