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ZARZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU DROGOWEGO I LOTNICZEGO

z dnia 25 lutego 1957 1.

w sprawie norm zuiycia paliw plynnych w eksploatacji pojazdéw samochodowych.

Na podstawie art. 3 ust. 2 dekretu z dnia 29 paidziernika
1952 r. o gospodarowaniu artykutamj obrotu towarcwego
i zaopatrzenia (Dz. U. Nr 44, poz. 301) i § 1 ust. 1 zarzadzenia
Przewodniczacego Pafnstwowej Komisji Planowania Gospodar-
czego z dnia 14 grudnia 1936 r. w sprawie przekazania upraw-
nied do wydawania przepiséw o gospodarowaniu pejazdami
samochodowymi, czgsciami unnennym; i ogumieniem do tych
pojazdéw oraz o normowaniu zuzycia materialdw pednych w
eksploatacji i obsludze pojazdéw samochodowych (Monitor
Polski Nr 105, poz. 1209} zarzadza sig, €o nastepuje:

§ 1. Jednostki organizacyjne administracji panstwowej,
gospodarki uspolecznionej oraz organizacji spotecznych, zwa-
ne w dalszym ciggu w skroceniy ,jednostkami organizacyj-
nymi", obowiazane sa stosowaé ,Normy zuzycia paliw plyn-
nych w eksploatacji pojazdow samochodowych”, zwane w dal-
szym ciggu w skroceniu normami” i stanowiagce zalacznik
do zarzadzenia.

+§ 2. Zarzadzenie nie dotyezy jedhostek woiskowych oraz
jednostek podlegtych Mmlstrmw S:.raw ‘Wewnetizoych.
§ 3. Traca moc:

1) zarzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 pazdziernika
1950 r. w sprawie zatwierdzenia ,Norm zuzycia materia-
16w pednych w eksploatacji pojazddéw sameochodowych”
Dz, T. i Z. K. Nr 84, poz. 271, Monitor Polski z 1952 r.
Nr A-53, poz. 788, z 1954 r. Nr A-64, poz. 835 i Nr 96,
poz. 1098, z 1955 r. Nr 114, poz. 1458 i z 1956 1. Nr 68,
poz. 843),

2) wszelkie nie opublikowane normy ustalone indywidualnie
dla poszczegdlnych marek i typoéw pojazdow samocho-
dowych,

§ 4. Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ogloszenia.

Minister Transportu Drogowego i Lotniczego: J. Rustecki

Zalacznik do zarzadzenia Ministra
Transportu Drogowego i Lotniczeqo.
z dnia 25 lutego 1957 1. (poz. 165}

NORMY ZUZYCIA PALIW PLYNNYCH W EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHCDOWYCH

§ 1. Tabele 1 — 10 zawieraja normy dla samochoddw
eiezarowych oraz pochodnych od nich samochoddow _specjal-
nych, ciagrikéw uzywanych w transporcie drogowym, samo-
chodéw osobowych, autobusow i motocykli.

'§ 2. Przez paliwa plynne, zwane dalej w skréceniu ,pa-
liwami”, nalezy rozumied:

1) benzyne, etyline i mieszanki benzynowe,
2) oleje napedowe.

§ 3. 1. Normy ustalone sa w litrach na 100 km 17802V~
wiscie wykonanego przebiegu po uwzglednieniu ewentualne-
go bledu licznika kilometréw i okreslaiailo$¢ paliwa potrzeb-

nego do jazdy, do rozruchu pojardu na miejscu postoju (ga-
razowania} do manewrowania na miejscach posto;u oraz przy
natadunku i wytadunku.

2. W tabelach przewidziana jest' norma zasadaicza
i dwie normy podwyiszone ze wzgledu na réine warunki
uzytkowania pojazdy, inne na okres letni {normy letniey, a in-
ne na okres zimowy (noimy zimowe), jak rowniez poprawki
do tych norm, przyshigujace w okreslonych przypadkach.

3. Dla pojazdow marek wymienionych 'w tabelach usta-
lone sg normy indywidualne, a dla pozostalych pojazdéw po-
dzielonych na grupy wedlug cech majgcych wplyw na zuzycie
paliwa — normy orientacyine.

4. Normy orientacyjne okreslaja goérna granice zuzycia
paliwe w litrach na 100 km. Jeieli pojazd zuiywa na 100 km
przebiegu mniej paliwa, niz okresla norma orientacyjna,
wowczas nalezy ustalié norme zakladowa i poda¢ jg do wia-
domosci wydzialu komunikacji drogowej prezydium powiato-
wej (miejskiej} rady narodoweij.

5. W razie koniecznosci ustalenia normy wyjatkowej,
wyzszej niz norma wymieniona w tabelach, wyjatkowa normeg

ustala Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego na

wniosek uzytkownika pojazdu, zacpiniowany przez wydzial

komunikacji drogowej prezydium -wlasciwej wojewddzkiej

rady narodowej (rady narodowej miasta wylaczonsgo z wo-

jewdédztwa). Normy wyjatkowe moga by¢ ustalone:

1) dla §cisle -okreslonych tras, na ktérych pojazdy uzytkuje
sig w wyjgtkowo trudnych warunkach, albo

2) dla pojazdéw wyjgtkowej konstrukcji, dla ktorych nie-
moziiwe jest zastosowanie norm orientacyjnych.

§ 4. Okresem, w ktérym obowiazuja normy letnie,
jest okres od dnia 1 kwieinia do dnia 31 pazdziernika, a okre=
sem, w ktdorym obowiazujg normy zimowe — okres od ¢nia
1 listepada do dnia 31.marca.

§ 5. 1. Osoba upowazniona do wydawania kierowcom
paliwa lub bonow towarowych na paliwo obowigzana jest za-
pisywa¢ w karcie drogowej:

1) iloéé paliwa wydanego kierowcy oraz

2) numery bonéw towarowych upowazniajacych do pobrania
paliwa przez kierowce w punkcie dystrybucji ze wskaza-
niem ilosci litréw, na jaka kaizdy bon opiewa (niezaleinie
od pokwitowania odbioru bondéw przez kierowce).

2, Przy wydawaniu paliwa nalezy zapisa¢ w karcie dro-
gowej numer kwitu $wiadczacego o wydaniu. "W razie wyda-
nija paliwa na podstawie bopu wreczonego przez kierowce,
osoba wydajaca paliwo nie powinna niczego wpisywaé do
karty drogowej, a jedynie odebra¢ bon od kierowcy.

‘3." "W celu ustalenia rzeczywistego zuzycia paliwa nalezy
dokona¢ pomiaru pozostatoici paliwa w zbiorniku. D¢ pomia-
ru pozostatodci paliwa w zbiorniku nalezy postugiwaé sie do-
kladnie wyskalowanym wskaZnikiem lub miarka albo ustala
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pozostale paliwo w zbiorniku przez uzupelnfenle paliwa do
pemego zbiornika. W tym celu powinna by¢ zuapa. pojemnosc
zbiornika, Przy pomiarze pozostalosci nalezy doda¢ do zbior-
nika tvle paliwa, aby napeinienie jego bv‘:o catkowite, i odjal
jlose litrdw  dedanego paliwa od rzeczywisiej pojemnosc
zbiornika wyrazonej w litrach. Podczas pomiaru pozostalosci
‘paliwa pojazd powinien znajdowal sig w poloZeniu pozio-

mym. Pomiarn powinno sie dokonywac przy kazdym rozlicza-.

niu sie kierowcy z zuZvcia paliwa, a w razie zmiany kierow-
¢y — na #adanie jednego ze zmianowych podczas zmiany.

4, Przy rozliczaniu sie kierowey z zuiycia paliwa do-
daie sie do pozostatosci w naturze, ustalonej przez poprzednio
dokonany pomiar i na podstawie nde zrealizowanych bo-
now, te ilosci paliwa pobranego w naturze lub w bonach, ktd-
re zostaly zapisene w kartach drogowych od chwili poprzed-
pieqo pomiaru do chwili pomiaru wykonywanego. Od ustalo-
nej w ten sposob ilosci paliwa, z kidrej kierowca rozlicza sie,
nalezy odjaé pozostalod¢ w zbiorniku ustalong przez pomiar
oraz wartodé nie zrealizowanych bondéw; numery bonéw przed-
lozonych przy rozliczaniu sie pizez kierowce powinny zga-
dza¢ sig z numerami bondw zapisanych w kartach drogowych
w okresie od pomiaru poprzedniego do wykonywanego.

5. Rozliczenia {ust. 4) naleiy dokonywa¢ co najmniej
raz w miesigeu, Zaleca sie skracanie okresu pomigdzy dwoma
nastepujgcymi po sobie rozliczeniami z zuiycia paliwa przez
kierowce, to ulalwia ustalenie wykonania mormy ‘zuzycia.

§ 6 1. Za okres, za ktéry wykonuje sie rozliczenia
z kierowcy, to znaczry za okves, za ktédry ustalono rzeczy-
wiste zuzycie paliwa {§ 5 ust. 4), valezy réwniez ustali¢ zu-
tycie przypadajace wed?ug naorm.

2. Obliczenie zuiycia paliwa przypadajacego wedlug

norm nalezy przeprowadzaé biezaco przy codziennym obli-
_czaniv wynikéw pracy pojazdu y kartach drogowych. W kon-
cu okresu {ust. 1) nalety dodaé codziennie obliczone zuzycie
paliwa przypadajgcego wedlug norm i sume porownad z rze-
czywistyin zuzyciem paliwa (§ 5 ust. 4), ustalonym za ten sam
okres czast. Jezeli ogdlna ilosé rzeczywisdcie zuiviego paliwa
jest wieksza od Hosci paliwa, kidre powinno by}o byd¢ zuzyte
w tym samvym ckresie czasu wedlug norm, to rdinica tych ilo~
§ci oznacza ilo$é paliwa zwiviego ponad norme (przekroczenie
-notm zwane przepaltem). Jezeli ogdlna ilosé paliwa obliczone-
fo wediug norm jest wieksza od ilosei rzeczywiscie zuiyiego
paliwa za ten sam okres, to rOZnica tych ilosci oznacza osZ
czeanose wozuzyciu

3. Obliczanie oszczednodci lub przekroczenia normy zu-
zycia za eokres diuiszy niz 1 dzief nalezy wykonywal na
podstawie miesigeznych kart eksploatacyjnych, do  ktorych
wpisywane jest codziennie zuiycie paliwa obliczane wedlug
nornn, ’

§ 7. 1, Przekroczenie obowigzujacej mormy w okresie
pemiedzy dwoma nastepujacynr po sobie pomiarami wymaga
natychmiastowego zbadania przyczyn nadmiernego zuzycia
paliwa, .

2. Badania f{ust. 1) dokonuje komisja powolana przez
kierownika jednostki organizacyjnej. W sklad konnsji wche-
dra:

17 doswiadczony pracownik stacji obstugi lub warsztaty,

2] dodwiadczony kierowca samochodowy (nie zainteresowany
bezpoérednio, ale w miare moznosci jezdzacy na pojez-
dzie tego samego typuj,
przedstawiciel rady zakladowej {w miarg moZnosci tech-
niczny specjalista samochodowy). ‘

W hraku wyzej wymienionych specjalistéow moie byé powo-

tany rzeczoznawca Polskiego Zwigzku Molorowego, ktéry do-

‘”ma badania (ust. 1) w obecnosci kierowcy pojazdu oraz

pizedstawiciela rady zakladowej,

3. Komisja {rzeczoznawca) ustala przyczyne pr7ekmcze~
nia normy-zuzycia paliwa oraz wnioskuje o tym, w jaki spo-
s6h nalezy ja usung¢, Spostrzezenia i wnioski komisji (rze-

czoznawcy) powinny by¢ wniesione do protokolu badania
zuiycia paliwa sporzadzonego wediug wzoru, podanego w za-
iaczniku nr 3 do niniejszych norm.

§ 8 1. Nie wolno usprawiedliwia¢ przekroczenia obo-
wigzujacyeh norm z jakichkolwiek przyezyn z wy}atmem
awaril, kiéra spowodowala utrate paliwa bez winy kierowcy.

2. Ziy stan techniczny pojazdu nie moze usprawiedliwia¢
stosowania wyzszych nomm, odpowiadajacych trudniejszym
warunkom uiytkowania pojezdu niz istniejace w rzeczywi-
stosci.

3. Pojazd przekraczajacy obowigzujaca norme zZuzycia
powinien by¢ niezwlocznie wycofany z uzytkowania i przy-
wrocony do stanu technicznego zapewniajgcego zuzycie pali-
wa w granicach obowigzujgcych norm.

4. W razie koniecznoéci ustalenia normy wyiszej od
obowigzujacej nalezy postapl¢ w my$l przepiséw § 3 ust. 5.

§ 9. Obowiazek wiajciwego stosowania i przestrzegania
ROTH SpOCZywa na:

1) kierownikach jednostek organizacyjnych; w szczegdlnosci
nalezy do nich zaznajomienie pracownikéw z normami
oraz wsirzymywanie we wlasciwym czasie uzytkowania
pojazddw przekraczajacych normy w celu przywrédcenia
tym pojazdom wlaéciwego /stanu technicznego; kierowni-
¢y ¢i sy odpowiedzialni za:

#} brak $cistej kontroli wykagywanego zuiycia paliwa,

b) brak analizy przyczyn powodu}qcym nadmierne: zu-

zycie paliwa,

¢} nieusuniecie bezzwlocznie przyczyn przekroczenia
ROYmY,

2) kierowcach pojazdéw; w szczegdlnosci nalezy do nich:
a} utrzymanie pojazdu w sprawnosci technicznej,

b} kontrola sprawnego dzialania licznika kilometrow,

©) rzetelne i zgodne gz prawda zapisywanie w kartach

drogowych przebiegdw i czasu uz:yh{owama (pracy)
pojazdu,

d) rzetelne 1 dokladne WY konanie . pomijaru  zuiytego
paliwa,

e) powiadamianie niezwlocznie przelozonego o przekro-
czeniw normy zuiycia paliwe; w razie gdyby powia-
domiony przez kierowce o przekroczeniv normy zuzy-
eia paliwa jego przeloiony zlecit mu dalsze eksploa-
towanie pojezdu, wowezas pelna odpowiedzialnosé
materialna za paliwo zuiyte ponad norme obcigza prze-
tozonego kierowcy,

3} osobach odpowiedzialnych za tabor samochodowy i zao-
palrzenie pojazdéw w paliwo; w szczeg6inosci nalezy do
nich: : R
a) rzetelne i dolladne wykonywanie pomiarn ilosci wy-

danego i zuzytego paliwa,

b) dokladne obliczanie zuiycia paliwa przypadajacego

wedlug normy {§ 6}

§ 10. 1. Zuzycie olejow smarnych-w zasadzie ustala wy-
twornia pojazdu w instrukcji lub ksiazce obslugi. W razie
braku takiej instrukcji nalezy przeprowadza¢ zmiane oleju sil-
nikowego i przekladniowego wedlug instrukcji o obstudze
technicznej pojazddéw samochodowych.

2. Jezeli okaze sie konieczne uzupelnienie poziomu oleju
przez dolewanie, nalezy go dokonywaé w takich granicach, by
ilos¢ wymienianego oleju siinikowego na $wiezy, tacznie
2 iloscia olejn dolanego do silnika, nie przekraczala 4% zu-
zycia benzyny lub odpowiednio 6% oleju napedowego.

3. Zuiycie oleju przekladniowego nie powinno w zasadzie
przekraczaé 0,8% zuiycia benzyny i 1,2% zuzycia oleju na-
pedowego (1,5% dla samochodéw lub ciagnikéw z napedem
na dwie osie).

4, Zuzycie smardw stalych (w kg) w zasadzie niz powinno
przekracza¢ 1% zuZycia benzyny oraz {,5% zuzycia oleju
napedowego, po przeliczeniu zuzycia paliwa z litréw na kilo-
gramy,
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§ 11, 1.

NORMY ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ)

TABELA 1.

DLA

Normy dla samochodéw cieZarowych i ciggnikow siodiowych z naczepq:

SAMOCHODOW CIEZAROWYCH I CIAGNIKOW.
SIODLOWYCH Z NACZEPAMI O OKRESLONEJ EADOWNGSCI

Ladow-

Norma = lisrach na 100 km

Lp. Marka § lyp' pojazdu iyl zasadnicza pedwyiszona dia warunkéw
ton . truditgch ’ bardzo trudaych
lato Zima e S e e
fato zima ’ lato 7ima
1 Lublin 81 (Gaz 51) 2,5 22 23, 5 24
T2 [ Sar v RN BT S BT 2 B TR
3 | Star Go0 cizenik siodlown z naczepg 13-69 5,5 ) D < T I "
4 | Star W-14 wywrorka a5 [ 20 | sl 32,5
5 | Autocar U-4044, 4144, 5044 ciagnik siodiowy z na-
czepa 6 45 49 st | 55 | 86 | &0
6 Awtocar U-7144, 8174 ciagnik mommv 1 Z Daczepy 10 61 65 “GG_M 73 75 %ﬁl }
7_{ Bedford OLBD i GWLD 5 | as |2 |28 130 31 a3
T8 { Bediord 0SS’i OXC ciguuik siodiowy z naczepa "6 30 3‘2‘— 33 35 36 39
9| Bedford MW 1 2
10 | Bedford €+ 13 1,5
711 | Bedford Gio
12 | Chevrolel C-15
13 | Chevrolet -C-15A o
14 | Chevrotet C-30 -
‘15 | Chevrolet €- 7ih, TLfi, 7117
716 | Chevrolet C-60L, LG5
17 | Chevialet 4109
18? “Corbitt TG-25 cigonik siadlouy z naczepa
19 | Dodge WC-51-52 '
T MDudoe WC-56-57
"21 | Dodge WC-62-63 “'
22 | Dodge T-1ig-L5
23 | Federal 94 %434, B, C, ciaonik siodlowy z naczepy
24 Ford F-15, F-15A 0,75
25| Ford F-a 1.5
v} 267 | Ford 2GA Y R
27 | Ford bu 2
28 | Ford V 51 3
—29* Ford V-3000 S __‘_34____4
T30 | Ford F60 S, L, 1 3
kgl Ford WOT-6 4
“Fordson WOT-2 H 1
Fordson WOT-8 1,5
1| CAZ 63 3
35 “GAZ AA 1,5
_____ 36 | GMC CCRW-352,-353 2 napgdem na jedng o* wog | 4
37 TGMU Cuhw -35..,-353 2 nipedem na dwie osie Gjine 4
38 ‘Gu) AN 0,75
739 | Guy Petroi-tlectric 3
40 | IFA F-8 furgonik 0,5
. " | International KS7 . 5
.424» "Morris Commerciai CS-6 O,E' 77777
43| Opel—Bliz 3 TS 3
44 | Phanomen ,,Granit 25" furgon 15
45 | Phanmen ,,Granit 27" T T
746 Phinomen ,,Granit 30" M—_Z,S
47 7| Renault — AHG, AIG2 0,5
48" | Renault R-206 1
49 | Renauli R-2161 25
50 Skoda 1101, 1200 i 1201_furgonik 0,5 T
51 | Stegr 370 ) 3
752 | ZIS 150 T4
53 | ZIS 585 wywrotka 3,5 | )

1 ZiSs
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TABELA 2

_ NORMY ORIENTACYJNE ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ) DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH.
1 CIAGNIKOW SIODLOWYCH Z NACZEPAMI O OKRESLONEJ LADOWNOSCI, NIE WYMIENIONYCH W TABEL] 1

Norma w litrach na 109 km
. zasadnicza podwyzszona dia warunkéw
Lp. Rodzaj pojazdu o
. . trudaych bardzo trudngch
lato zima
lato zima lato ! zima
1 | Réine o ladownoéci do 0,6 t wiacznie 9,5 10 10,5 11 11,5 12,5
2 | Réine o tadoumosci powyzej 0,6 t do 1 t wlacznie:
a) ¢ silnikiemm do 2| pojemnosci skokowej wlgcznie 11 11,5 12 12,5 13 14
b) z silnikiem powypzej 2 do 3 1 pojemnodci skokowej wlace- .
pie . : 135 14,5 15 16 16,5 18
¢) z silnikiem powpyiej 31 pojemnodci skokowej 23 24,5 26 128 28,5 30,5
3 | Réine o ladownoéci powpzej 1t do 2,5t wlacznie:
a) 2 silnikiem do 31 pojemmo$ci skokowej whycznie 15 16 17 18,5 19 20,5
b) z silaildem powpzej 31 pojemnosci skokowej 22 23,5 24 26 26,5 28,5
4 | Roine o tadownoesci powyzej 2,51 do 4t wiacznie: ‘
a) z silnikiem do 51 pojemnosci skokowej wlacznie 26 28 2 31 32 345
b) z silnikiem pewyiej 51 pojemnosci skokowej 29 3 32 34,5 36 38,5 :
5 | Rozne o ladoumosci powyiej 4t 36 38,5 40 43 44 47,5

TABELA 3

NORMY ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWEGO DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH 1 CIAGNIKOW SIODEOWYCII
Z NACZEPAMI O OKRESLONEJ EADOWNOSCI

Norma w litrach na 100 km

. Ladow- zasadnicza podwyzszona_dla warunkéus -
Lp. Marka i tgp pojazdu no§¢ | ;
ton . trudnuch bardzo trudngch
lato zima -
lato | zima Jato 1 zima
1 | Austro-Fiat SRM 2.5
T2 | Austro-Fiar 3675 :—‘M’
"3 | Austro-Fiat 4 13 99 4
"4 | Austro-Fiat FD 6 5
5 | Borgward 3 T 3
" 6 | Borgward B-3000 3
7 | Pissing NAG 25 burgfowe 2,5
8 | Bissing NAG-300 3
79| Bissiug NAG-350 T35
10 7] Bissing NAG 400 A
11 | Dissing NAG 4500 A-1 M“4."i
12| Bissing NAG 500 A - "5
13 | Bissing NAG 650 1 65 6
14 | Bissing NAG 900 T
Beutz Magirus L-356 6
Faun L-335-D-63 3,5
Faun L-450-D-bo 4,5
Faun L-560-D-67 ) 6
Faun L-600-D-67 ‘ 6,5
"V Faun L-600-D-87 6.5
21 | Tiat 626 NL 4
22 | Tiat 666 N7 7
23 | Fiat 666 N 7/5 - 7
24 | fiat 680 N- 7,7
25 | Hansa Liopd - ] 2
26 | Hansa Liopu 2,5
27 Hansa Lioyd T
28 | Hansa Liopd 5
29 | Henschel 25-T1 2,5
30 | Henschel 20-T1-12 3 ¢
31 | Flenschel £0-81-52 [
“32 | Henschel 5G1, 5G2, 5G3 5
|33 | Henschel 6J1, 632, 633 6




Monitor Polski Nr 23 — 222 — Toz. 165
Norma w litrach na- 100 km
Ip. M&rka i p pojazdu h:;ggé”‘ zasadnicza podwyzszona dla warunkow
ton . truednych bardzo trudnych
lato zima
: lato ‘ zima lato zima -
34 Henschel SJO ciggnik siodlowy z naczepy 7 38 41 42 45 46 49,5
735 | Henschel 36 W 3 9,5 44,5 43 49,5 53,5 | 54,5 5y
36 | Horch (IFA) TI3A 3 20 21,5 22 23,5 24| 26 |
37 | JAZ (MAZ)—200 7 31,5 34 35" 38 38,5 41,5
38 | Raelble S6G 125 ciagnik siodiowy z naczepa 8,5 35 38 39 2 43 46,5
"39 | Kaelble S6G 110 ciagnik siodlowy z nacrepa 8,5 33 35,5 37 40 40,5 44
40 | Rrupp 142 ' 25 | 16 17 17,5 19 19 20,5
41 | Rrupp LD-3,5 M-122 3,5 18 19,5 20 21,5 22 23,5
42" | Rrupp LD-4 M-232 4 24 26 26,5 28,5 28 30
43 | Rrupp LD-6,5 N-42 6,5 37 . 39,5 | 41 44 45 48,5
44 | Mack NE5 10 36 39 40 43 44 47,5
45 | Magirus M 25 3 20 21,5 22 23,5 24 26
46 | Magirus M 27 3 21,5 23 24 26 26,5 285
|47 | Magirus M 30 3 24 26- 26,5 28,5 2 31
48 | Magirus M 35 3,5 28 30 31 33,5 | 34 37
49| Magirus M 40 4 28 30 31 33,5 34 37
50 | Magirus M 45 4,5 31,5 34 35 38 38,5 415
51 | Magitus M 50 5 33 35,5 37 40 405 | 43,5
52 | MAN E 3 18 19,5 20 21,5 22 23,5
|53 | MAN Z 3.5 19 | 205 21 22,5 23 24,5
54 | MAN D 4,5 21 22,5 23 24,5 25 | 27
55 | MAN F4 ‘ 3 37 39,5 41 FV I BT 85
56 | MAZ-205 wywrotka . 5 36 39 40 43 44 47,5
57 | Mercedes Benz 1-1500 OM 138 1,5 10 11 11 12 12 13
B8 | Mercedes Benz L 2000 2 13 14 14,5 15,5 15,5 16,5
759 | Mercedes Benz L 2500 2,5 16 17 18 19,5 20 21,5
760 | Mercedes Benz L 3000 3 ) 21,5 22 235 | 24 26
61 | Mercedes Benz L3750 4 25 27 27,5 29,5 30 32
62 | Mercedes Benz L-6500-OM54 6,5 35,5 38,5 39,5 42,5 43,5 47
63 | Mercedes Benz L-6500-OM79 ) 6,5 3,5 | 34 35 38 | 385 41,5
64 | Mercedes Benz L 10.000 10 38 41 42 45,5 46 49,5
65 | Panhard IE 35 HIL ciaguik siodiowy z Baczepa 8 23 24 25 27 28 30
66 | Praga NRD - 3 15 16 17 18 19 20,5
767 | Saurer 1 CRD 3,5 14 i5 15,5 16,5 | 17 s
68 | Saurer 2 CRDV 3,5 16 17 17,5 19 19 20,5
69 | Saurer 5 BIDV. 5.5 225 24 25 27 27,5 29,5
70 | Skoda 706 R 7,3 27 29 30 32 33 35,5
71 | Skoda 706 RM wywrotka - 6,5 29 31 | 32 34,5 35 38
72 | SPA A-10000 ) 10 31,5 34 35 38 38,5 41,5
73 Standard-Vanguard — furgonik 0,5 6,5 7 7.5 8 8,5 9
74 | Tatra 111 ' 10 36 39 40 43 44 48
75 Thornycroft WOF-DC4-2 3 26 28 29 31 32 34,5
76 | Vomag 3 L 3,5 21,5 23 24 26 26,5 28,5
77 | Vomag 4,5 L 45 25 27 27,5 29,5 30 32
78 | Vomag 51-4R-2080 5 25,5 27,5 28,5 30,5 31 33,5
79 | Vomag 5L-6R-1060 5 32,5 | 35 36 39 39,5 42,5
80 | Vomag 6 L @ 6 35,5 38 39,5 42,5 43,5 47
81 | Vomag 8 L 9 39 32 43 46,5 47 50,5

TABELA 4

NORMY ORIENTACYJNE ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWEGO DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH I CIAGNIKOW
SIODLOWYCH Z NACZEPAMI O OKRESLONEJ LADOWNOSCI, NIE WYMIENIONYCH W TABELI 3

Norma w litrach na 100 km
| zasadnicza odwyzszona dla warunkéw
Lp. Rodzaj pojazdu | poctd

. i trudnych bardzo trudnych

lato zima - -
lato { zima lato zima
1 Béine o fadoumosdci do 3 t wlycznie 15 16 16,5 18 18 19,5

| 2 Rézne o ladownoéci powysej 3t do 4t wlacznie 20 21,5 =22 23,5 24 26

3 Réine o ladoumosci powyzej 4t do 6t wlacznie 22,5 24 25 27 27,5 29,5
4 | Rézne o ladouwnosci powyzej 6.t do 8t wlacznie 27 29 30 32 33 35,5
5 | Réine o ladownosci powpsej 8t do 10t wlacznie 315 34 35 38 38,5 41,5
6 | Réine o ladownoéci powyzej 10t 36 39 40 43 44 47,5

t
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2, Przy obliczaniuw zuzycia paliwa wedtug norm zawartych
w tabelach 1 do 4 nalezy stosowac:

1) norme zasadnicza w razie jazdy po drogach o mawierzch-
niach 1 i 2 klasy, wymienionych w zalaczniku nr 1 do ni-
‘niejszych norm,

2) norme podwyzszong ze wzgledu na trudne warunki w ra-
zie:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienionych
w zalaczniku nr 1 do niniejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem jazd w regulowa-
nym ruchu wielkomiejskim},

¢) jazdy po drogach i ulicach w-zespolach miast Zaglebia
Weglowego i Wybrzeza,

3} norme podwyzszong dla warunmw

Tazie:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych
w zalgczniku nr 1 do niniejszych norm, '

b} jazdy po ulicach miast w regulowanym ruchu wielko-
miejskim wymagajacym czestego zwalniania i przy-
$pieszaiia poprzez- biegi, jak réwniez postocjow na
skrzyzowaniach ulic i wwiazanych z tym rozbiegow
pojazdu,

¢} jazdy wahadlowej lub rozwdzkowej na krotkich od-
cinkach o $redniej dlugosci (w ciagu jednego dnia
pracy} do 1,5 km wlacznie, niezaleznie od klasy na-
wierzchni dregi i od warunkdéw ruchowych,

d} jazdy po drogach gorskich niezaleinie od klasy ich
nawierzchni i po ulicach miast, jezeli drogi te lub
ulice sg polozone w obrebie powiatow gorskich, wy-
mienionych w zalaczniku nr 2 do niniejszych norm.
Za droge gorska uwaZa sie droge o takich wzaiesie-
niach, ktoére mogag by¢ pokonywane tylko przez czeg-
ste stosowanie najnizszych -biegéw,

3. Norma zasadnicza lub podwyiszona moze by¢ po-

wiekszona o 5%, jezeli:

1} pojazd wykonal norme przebiegu miedzynaprawczego,
a nie_zostatl oddany do naprawy gidwnej,

bardzo trudnych w

2} pojezd znajduje sie w okresie docierania.
3) pojazd uzyty jest do akcji ratunkowej,

4. Kazda norma moze by¢ powiekszona, je$li samochég
ciggnie na drodze inny pojazd (np. przyczene, inny samochéd
itp.), W tym przypadku za kaidg tone ciezaru ciggnietego
{ciezar pojazdu -+ cigiar tadunku) naleiy dodaé¢ do zastoso-
wanej normy:

1) 6%, jezeli ladownosé samochodu ciggmgcego nie prze-

kracza 6 i,

2) 3%, jezeli ladowno$é samochodu

cza 6 t,

5. Normy dla ciagnikéw smdlowych jadgcych bez na-
czepy obniza sie o 30%p

6. Dla samochocow spec;alnych nalezy stosnwad takie
same noimy zuzycia paliwa, jak dla samochoddw cigzerowych
na takich samych podwoziach; normy te odnosza sie tylko do
wykonanych przebiegow, Ewentualne dodatkowe zuzvcie pa-
liwa w czasie pracy na postoju (np. do napedu urzadzenia
przewozonego na samochodzie speciainym) nie jest zawarte
w normach; w tym przypadku powinny by¢ ustalone normy
zakladowe zatwierdzone przez jednostke nadrzedng (np. zu-
zycie paliwa na naped pompy pozarniczej, sprezarki, dZwrgu
itd.). Normy zuzycia dla samochoddéw roboczych wykonunia-
cych swg prace w czasie jazdy (np. zamiataczka lub pole-
waczka ulic, plug odénieiny) cbowiazuja tylko w cdniesiehiu
do wykonanego przebiegu poza ich wlasciwa praca.

7. Wywrotki, cysterny i inne pojazdy przewozjce la-
dunki nie sg uwazane za samochody specjalne. Dla samocho-
déw tych obowiazuja normy zawarte w tabelach 1 — 4, Nor-
my te uwzgledniaja warunki uzytkowania wywrotki eraz zu-
zycie paliwa na przechy!? skrzyni. -

8. Przy jezdzie szkolnej z uczniami szkolonymi na kie-
rowcoéw kaidg godzine jazdy szkoleniowej przyjimuje sig za
20 km przebiegu wykonanego w warunkach trudnych.

ciggnacego przckra-

§ 12, 1. Normy dla ciggnikéw:

TABELA 5.

NORMY ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWEGO DLA CIAGNIKOW TYPU ROLNICZEGO

Norma w litrach na 100 km
: zasadnicza dwyiszona dla warunkéw
Lp. Marka, typ i obciazenie ciagnika e pocriRs . e
trudnych bardzo trudnych
lato zima - : -
lato ‘ zima lato zima
1 | Ursus-45 ii Lanz-Buldog sam (luzem) lub z calkowitym cigzarem
ciggnetym do 2t wlacznie ) 33 35 37 39 41 43
2 | Ursus-45 i Lanz-Buldog z calkowitym cigzarem ciagnietym po- :
wyzej 2t do 5t wlgcznie 37 39 41 43 45 47
3 | Ursus-45 i.Lanz-Buldog z calkowitym cigzarem ciagnietym po- )
wyzej 51 do 10 t wlacznie 40 42 46 48 50,5 53
4 | Ursus-45 i Lanz-Buldog z calkowitym ciezarem (:Iagmetym po-
wyzej 10 t 52 55 57 60 62,5 |- 66
5 | Ursus-45 i Lanz-Buldog oraz imne z glowica zarows — praca
silnika na postoju 7 1,9 2 1,9 2 1,9 2
6 | Zetor-25 sam (luzem) lub z calkowitym ciezarem ciagnietym
do 2t wlacznie 13,5 14 15 16 16,5 17,5
7 | Zetor-25 z calkowitym cigzarem ciagnietym powyzej 2t do 5t -
wlacznie 18 19 20 co21 2 |3
8 | Zetor-25 z catkowitpm cieZzarem ciagnietym powyzej 5t 22 23 24 26 26,5 28
9 | Steyr-180 sam (luzem) lub z calkowitym cxgzarem ciagnietym )
do 2t wlacznie 12_,5 13 14 15 15,5 ____19,:‘3._"
10 | Steyr-180 z calkowitym ciezarem ciggnieym powyzej 2 t 17 13 19 20 21 22

Normy dla ciggnikéw nie wymienionych w tabeli ustala Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego na wniosek
uiytkownika pojazdu, zaopiniowany przez wydziat komunikacji drogowej prezydium wilasciwej wojewodzkiej rady naro-
dowej badz rady narodowej miasta wylaczonego z wojewddztwa.
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TABELA &

NORMY ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWECQ DLA CIAGNIKOW TYPU SAMOCHODOWEGO ZE SPRZEGIEM HAKOWYM.
(CIAGNIKI BALASTOWE)

Norma w litrach na 100 km
ip. | Marka, tgp i obciagenie ciagnika zasadnicza podwpiszona dla warunkéw
. trudngch bardzo trudnych
late zima
: lato zima lato } Zima
1 | Foeun 150 PS sam (huzem) lub z calkowitym ciezarem ciagnietpm ]
do 51 wiacznie 37 39 41 43 45 48
T2 F'l}lll 150 D& z calkowiym ciezarem ciagnietym Ppowyzej 5t 59 62 1 65 1 68 5 | 1
3 | Hanomap 88 55 ¢ S550 N gam (luzem) hub z catkowitgm cigza- : ] -
’ rem_cigunigim do 3 t wigcznie 27 29 36 . 32 - 33 36
T4 H(iimpmg 8855 1 88 30 N 2 calkowitym cigarern clagnictym
puwgiej 31 33,5 % | 37 40 40,5 43,5
75 | Tlanomag SS 106 1 ,,Gigant"’ sam (luzem) b z calkowilgm { ' )
cigzarcm ciagni¢ pm do 51 wiacznie 31,5 34 35 38 38,5 | 41
"6 | Tlanomag SS 10() i ,,Gigant” 7 calkowilym cigzarem ciggnictym
powyzej 5 41 ] 44 45 48 49,5 53
7 Raelble Z 6 GN-!?.S sam (luzem) lub z ca!kowugm cigzarem : i
ciagnietym do 51 wigcznie 31,56 | 34 25 ] 38 38,5 | 41
8 | Kaelble Z 6 GN-125 z caikowifym ciczarem ciagaielym powy- ] ] i ”‘
7ej 51 45 48 ] 50 | 53 55 58,5
9 Kaclble Z 6 G-110 sam (uzem) lub z catkowitym ciezarem ciag- [ ’
nietym do 51 wlcznie 27 29 30 32 33 3B
10 | Kaelble Z 6 G-110 z calkowitym cigzarem ciagnietym potwyzej 5 t 3%,5 7 3 | 40 T3 T a4

Normy dla ciagnikéw nie wymienionych w fabeli ustala Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego na wnio-
sek uzytkownika pejazdu zaopiniowany przez wydzial komunikacji drogowej prezydium wiasciwej wojewodzkiej rady na-
rodowej badi rady narodowej piasta wylgczonego z wojewodziwa,

2. Przy obliczaniu zuzycia p.aliwa wedlug norm zawar-
tych w tabelach 5 i 6 nalezy stosowac:

1) norme zasadnicza w przypadku jazdy po drogach o na-
wierzchni 1 i 2 klasy, wymienjionych w zalgczniku nr 1
do niniejszych norm,

norme podwyzszong dla warunkow trudaych w przy-
padku:

N
-~

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy wymienionych
w zalaczaiku nr 1 do niniejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem jazdy w regulo-
wanym ruchu wielkomiejskim),

¢) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zaglehia
Weglowegoe 1 Wybrzeza,

3) norme podwyiszorg dla warunkdw bardzo trudnych w
przypadku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych
w zalgcznikve nr 1 do nimiejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast w regulowanym ruchu wielko-

miejskim wymagajacym czestego zwalniania i prezy-
$pieszania poprzez biegi, jak réwniez postojéw na
skrzyzowaniach ulic i zwigzanych z tym rozbiegow
pojazdu,

¢) jazdy wahadlowej lub rozwézkowei na krétkich odcin-
kach o $redniej dlugosci (w ciaggu dnia pracy) do

1,5 km wlacznie, niezaleinie od Xklasy mnawierzchai
drogi i od warunkéw ruchowych,

} jazdy po drogach gdérskich niezaleznie od klasy ich
nawierzehni i po ulicach miast, jezeli drogite lub ulice
sa poloione w ohrgbie powiatéw gdrskich, wymienio-
nych w zalgczniku nr 2 do niniejszych norm. Za drogg
g6rskg uwaza sie droge o takich wazniesieniach, ktire
moga by¢ pokonywane tylko przez czeste stosowanie
najnizszych blegéw.

3. Norma zasadnicza lub podwyiszona mode by¢ powiek
szona o 5%, jezeli:

1} ciggnik wykonal norme przebiegu migdzynaprawczego,
a nie zostat oddany do naprawy glownej,

2) ciagnik zna;du;e sie w okresie docierania,

3) ciggnik uzyty jest do akcji ratunkowej.

4, Tabele 5 i 6 obejmuja normy dla ciagnikow pracu-
jacych na drogach (zalgcznik nr 1 do niniejszych norm) i nie
mogg by¢ stesowane w razie ciggniecia lub popychania po-
jazdow toczacych sie po szynach lub holowania barki na rze-
ce lub kanale.

5. Jeieli ciagnik wykounuje prace na postoju (prace nie-
przewozowa), nalezy ustali¢ zakladowg norme zuZycia paliwa
w zaleznoici od redzaju pracy ciggnika., Norma zakladowa
powinna by¢ zatlwierdzona przez jednostke przelozona. Norma
dla biegu jalowego silnika Ursus znajduje sig w tabeli §
pod lp. 5.
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§ 13. 1. Normy dla samochoddw osobowych i sanitarnych:

FTABELA 7

NORMY ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ} DLA SAMOCHODOW OSCBOWYCH I SANITARNYCH

[ ___Norma w litrach na 100 km
. Marka [ tgp samochodu \zasadnicza poduwyiszona ‘dla warunkéw
f . trudngch | _bardzo trudnych
lato zima = ——
lato | zima | lato | zima
1 FSO ,,‘v‘.’arszmua I 13 14 13,5 145 14 15
2 | Chevralet |, Finetmaster” i ,.Ae Luze" 15 | 16 | 165 | 175 | 18 19
3 Ciirnén 11 I_— 1 a5 | 1z T s T T T T e
"4 | Citroén 15 135 | 145 |15 |16 1165 | 17,5
5 | Dodne WC-54 (sanitarka) Te3 24 | 255 27 | 28 30
76 | FMW.340 M5 | a2 (aes | 3 [ 14 [ is
¥ 7 ) Tiet 1100 9 T 95 | 10 | 105 | 1n | 115
i 8 | Fiat 1100 L (sze$cioosoboun) 95 | 10 10,5 11 11,5 12°
9| Framo V 901 (sanitarka) 105 |7 11 11,5 | 12 | 125 | 13
10 | GAZ-M 20 ,,Pobieda” 13 14 13,5 | 145 | i4 15
11 | GAZ-67 15| 1 |16 17 17 | 18
127 | Mercedes 170V 12125 |13 135 5 [ 16|
137 | Mercedes 220 v 1 s | 16,5
14 | Mercedes 300 a Ty 15,6 19
15 | MZMA , Moskwicz” 9 9'.’.%” T {105 | 11 | nis
16 | Renault R 2060 {sanitarka) M-Alﬁ,ng& “-*1“4,75"” ‘_:1'5'*' «:Al(') ————— 165 “"17,5“"
17 | Rover (sanitarka) Ty 12| 125 | 13 14 15|
18 | Skoda 1101, 112, 1260 1 1261 9 S5 | 10 | 105 { 11 | 115
19| Skoda 1101, 1102, 1200 § 1201 (sauitarka) 95 | 16 | w5 | T s | 12
20 | Tatra ,,Tagaplan bou” N s |2 s s T
21 | Willgs |, Jeep” T35 | 145 | 15 16 | 165 | 17,5 |
22 | Z2iM-12 6w w1 e
23" {ZISZIL) 10 Teg AT ey T 2r T 29 T 30 a2

TABELA 8

NORMY ORIENTACYJINE ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWELI] DLA SAMOCHODOW CSOBOWYCH
I SANITARNYCH NIE WYMIENIONYCH W TABELL 7 ‘

Norma znipria w litrach na 100 km
Ip. Rodzaj pofazdu ___ rasadnicza i podwyzszona dla‘x‘wamnl‘.()w
’ . wudngch | bardzo trudugch
lato zima ! —
) I lato | zima | lato | zima
i Roine do 1 | pojemnoécei skokowej wlgcznie 8 8,5 .9 { 9,5 10 10,5
2 | Réine powyzej 1 do 1,3 1 pojemnosci skokowej wlacsnie T T T e 10 10,5 11 1,5
3 | Kozne poﬂf;}z_q 1,3 do 1,8 | pojemnosci skokowej wlacznic | 10 -_—Eid,sﬁ_mm-ll 11,5 12 12,5
4 | Réine puuvyze] 1,8 do 2,5 | pojemnodci %kol\ozbej"fih( znie | 12 —_—hIZ-,'S__ B T R R A R VO BT
5 | Réine pouvy/ej 2,5 do 31 po;é]nno%1 slv.;)'l:‘cisi_e}-;Lf;ﬂ‘;ﬁiéw———’ 13 14 145 | 155 V16 | 17
6 | Rézne powyzej 3 do 3,51 pojemnosci skokowej wlac znie > |16 L a7 | 18 |7 19 | 297 | a1
|7 | Réune powptej 3,5 do 41 pojemnosci skokowej ! TN U - D 2 O - )
) honi_éhr_)owuze] 4 do 51 pojemnodci skokowej whacznie 20 .3 D T A X S B YRR M'Z_(»r__-
o “Tozne powyzej 51 pojemmuodc skokowej 23 | 25 | 25 N 27,5 30

2. Przy obliczaniu zuzycia paliw wedlug norm zawartych
w tabelach 7 i 8 nalezy stosowac:
1) norme zasadniczg w przypadku jazdy po drogach o na-
wierzchniach 1 1 2 klasy, wyml emonych w zalaczniku
nr 1 do niniejszych norm,

2) norme podwyzszong dla warunkéw trudnych w przypadku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienio-
nych w zalaczniku nr 1 do niniejszvch norm,

b) jazdy po ulicach miast (z waa‘Lk'em jazdy w 1uchu
waielkamiejskim),

¢) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zaglgbia

Weglowego oraz Wybrzeia,

3) norme podwyizszong dla warunkdw bﬂrdzo trudayech w

prz

ypadku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych

b)

w zalaczniku nr 1 do niniejszych nomm, -

jazdy po ulicach miast w regulowanym ruchu wiclko-
miejskim, wymagajgcym czestego zwalniania i przv-
$nieszania poprzez bieqi, jak rOwniez posiojow na
skrzyzowaniach ulic i zwigzanych z tym rozbiegow
pojazdy,
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c) jazdy po dregach gorskich, niezaleinie od klasy ich
nawierzchni, i po ulicach miast, jezeli drogi te lub
ulice sa polozone w obrebie powiatow gorskich, wy=
mienionych w zalgcznikw nr 2 do niniejszych norm.
Za :ﬁ"roge gorsky uwaza sig droge o takich wzaiesie-
niach, ktoére moga by¢ pokonywane tylko przez stoso-
wanie najnizszych biegow.

3. Norma zasadnicza lub podwyzszona moze byé powigk-

szona o 3%, jezeli:

1) samochéd wykoral norme przebiegu miqdzynapréwczego,
a nie zostal oddany do naprawy gtéwnej,

2) samochdéd znajduje sie w okresie docierania,

3) samochdd uzyty jest do akcji ratunkowej.

4. Przy jeidzie szkolnej z uczniami szkolonmymina kierow-

cow kazdg godzine jazdy szkoleniowej przyimuje sig za 20 km
wykonanego przebiegu w warunkach trudnych.

“§ 14, 1. Nommy dla autobusow:

- TABELA 9
NORMY ZUZYCIA PALIW DLA AUTOBUSOW

Norma w litrach na 160 km
. Rodzaj zasadnicza podwyzszona dla warunkdw
Lp. Marke i Qp autobusu paliwa . trudnych bardza trudnpeh  }
lato zima : ——
fato zima fato zimsa,
1 | Siar 50, 51 i 52 benzyna 28 30 3 33 34 37
2 | Chausson APH olej g .
;napedowyi 21 23 23 25 25 2
3 | Fiat 666 2435 27 27 | 30 307 T3
4 | Tkarus 60 20 21 | 22 | 23 24 26
5 | Leyland OPS 1 1 LOPS 3 22 24 24 26 26 285
6 | Mavag TR5 i M5 ‘ b 30 F 32 | 33 | 36 36 39
7 | Skoda 706RO 29 31 | 31 34 34 N
8 | ZIS-155 benzyna 37 40 41 44 45 18

- Normy dla autohuséw nie wymienionych w tabeli nr S.ustala’ Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego na wniosek
uzytkownika, zaopiniowany przez wydzial komunikacji drogowej prezydium wiasciwej wejewddzkie] rady narodowej
badi rady narodowej miasta wylgczonego z wojewddziwa.

2. Przy obliczaniu zuiycia paliw wedlug normm zawartych
" w tabeli nr 9 nalezy stosowaé: ’

1) mormg zasadnicza w przypadku jazdy po drogach o nas
"wierzchniach 1 i 2 klasy, wymienionych w zalgczniku
nr 1 do niniejszych norm,

2} norme podwyzszong dla warunkéw trudnych w przypad-

jacym czestego zwalniania i przydpieszania poprzes
biegi, jak rdwniez postojéw na skrzyzowaniach ulle
i zwigzanych z lym rozbiegoéw pejazdu,

¢} jazdy na trasach z licznymi przystankami na edelnkach
krotszych niz §rednio 1 km, niezaleznie od klasy na~
wierzchni drogi, jazdy po drogach godrskich, niezale-

ku: .

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienionych
w zalgczniku nr 1 do niniejszych norm,

b} jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem jazdy w regulo-
wanym ruchu wielkomiejskim),

¢) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zagiebia
Weglowego i Wybrzeza,

3) norme podwyzszong dla warunkow bardzo trudnych w

przypadku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych
w zalgczniku nr 1 do niniejszych norm,

b} jazdy w regulowanym ruchu wielkomiejskim wymagas-

znie ed klasy ich nawierzchni, i po ulicach miast, jezell
drogi te lub ulice sg polcione w obrebie powiatow gér-
skich, wymienionyeh w zatgezniku nr 2 do niniejszych
norm. Za droge gorska uwaza sie droge o takich wznies
sieniach, ktére moga by¢ pokonywane tylko przez
stosowanie najnizszych biegow,

3. Nomma zasadnicza lub podwyzszona moze byé powigs

kszona o 5%, jezeli:

1} avtobus wykonal norme przebiegu miedzynaprawczego,
ale nie zostal oddany jeszcze do kapitalnega remonty,
2} autobus znajduje sie w okresie docierania.
§ 15. 1. Normy dla motocyklis

TABELA %0

NORMY ORIENTACYINE ZUZYCIA RENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ} DLA MOTOCYKLI

Pojemnos¢ skokowa silnika dwusuwowego

Norma zasadnicza

go w c¢m? :

w co? w litrach na 100 km Uwagi
do 100 wigcznie ‘ 2.5 | W okresie zimowym (§ 4) nor-
powyzej 100 do 125 wlacznie 3 my zasadnicze zwieksza sie
powyzej 125 do 200 wlacznie 3,5 o 5%.
powyzej 260 4
pojemnos¢ skokowa silnika czterosuwowe- norma zasadaicza }

w lifrach na 100 km

do 250 wilacznie

powyzej 250 do 350 wlacznie

powyzej 350 do 500 wlacznie

powyzej 500

Al fw|w
] )
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2. Przy obliczaniu zuzycia paliwa wedlug norm zawartych

w tabeli 10 (ust. 1) nalezy stosowac:

1) norme zasadnicza w przypadku jazdy po dregach o na-
wierzchniach 1 i 2 klasy, wymienionych w zalgqczniku
nr 1 do niniejszych norm,

2) norme zasadnicza podwyzszong o 10% w przypadku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienio-
nych w.zatgczniku nr t do niniejszych norm,

b} jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem jezdy w regulowa-
nym ruchu wielkomiejskim), .

c) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zaglebia
Weglowego i Wybrzeia,

3} norme zasadniczg podwyzszong o 20%e w przypadkach:

a} jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych
‘w zatgciniky nr § do_ ninjejszych norm,. ;

b) jazdy po ulicach miast w regulowanym richu wielko-
miejskim, , .

¢} jazdy po ulicach gérskich niezaleznie od klasy ich na-

wierzchni i po ulicach miast, jezéli dregi te lub ulice
sq polozone w obrebie powiatow gorskich, wymienio-
nych w zalgczniku nr 2 do niniejszych nomm.
3. Norma zasadnicza (vst. 1) lub norma zasadnicza pod-
wyzszona (ust. 2) moze by¢ powiekszona: )

1) o 5%, jezeli motocykl znajduje sie w okresie docierania
lub uzyty jest do akcji ratunkowej,

2) o 30%, jezeli motocykl uzyty jest z wozkiem boczaym.

§ 16, Normy zuzycia paliw przy naprawie silnika,
Ustala sie normy:

1} na jazde probng po naprawie pojazdu, podczas ktdrej wy-
konano naprawe lub wymiane silntka, w wysokosci 10%
zasadniczej normy zuzycia,

2} na jazde probng po naprawie gtownej (kapitalnym remon-

ciej pojazdu w wysckosci 30%s zssadniczej normy zuiy-

P

cia.

Zataczniki do norm zuiycia paliw
ptynnych w ekspioatacji pojazdow sa-
mochodowycit,

Zalgcrnil nr 1,
—

—

KLASYTFIKACIA NAWIERZCHNI DROGOWYCH

(Dla ustalania norm nawierzchnie drogowe dzielg sie na 4 klasy w zaleZnos$ci od oporu toczenia).
Klasa nawierzchni ’ Rodzaj nawierzchni I Uwagi
Betonowa Nawierzchnie 1 klasy znajduig
1 Kostka mozaikowa sie¢ wszedzie w dobrym stanie
" Asfaltowa

i‘ Smotowana |

ILypu ciezkiego lub s$redniego

- Agfaltowa |
.} Smolowana |
9 Klinkierowa

- Thuczniowa gladka
Gruntowa ulepszona gladka

typu lekkiego

Ukladana z plyt kamienno-betonowych

Nawierzchnie as{altowe i smo-
towane typu lekkiego sa przewa-
znie mniej gtadkie od podob-
1 nych nawierzchni typu ciezkie-
go lub sredniego

Ttuczniowa w $rednim stanie

3 Brukowana kamieniem polnvm lub lamanym
Gruntowa ulepszona w srednim- stanie lub zablocona

stwy co najmniej 10 cm

Tticzniowa lub brukowand w bardzo ztym stanie
4 Gruntowa nie ulepszona i nawierzchnia keazdej klasy, o ile
jest pokryta warstwa blota lub $niegiem o grubosci war-

Zatacznik nr 2.

WYKAZ POWIATOW GQORSKICH

1. W wojewddztwie katowickim powiaty bielski i cie-
szynski,

2. W wojewddztwie krakowskim powlaty: limanowski,
mysélenicki, nowosadecki, nowotarski, suski, wadowic-
ki, zywiecki.

3. W wojewddziwie rzeszowskim powialy: brzozowski,

gorlicki, jasielski, kros$nietiski, leski, przemyski, rop-
czycki, sanocki, ustrzycki oraz powiaty rzeszowski
i tancucki w czqsci na poludnie od linii kolejowej Kra-
kéw — Przemysl.

4. W wojewddztwie wrocltawskim powiaty: bystrzycki,
dzierzoniowski, goérowski, jeleniogdrski, kamiennogodr~
ski, klodzki, lubinski, lwowecki, noworudzki, watbrzyski.
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. . « . . . Zaigcinik nr 3
bkl i

.(nazwa i adres jednostki .
organizacyjnej) PROTOKOL BADANIA ZUZYCIA PALIWA

1. Komisja') - Rzecsoznawcea Polskiego Zwigzka Motorowego*) powolanaly) przez kierownika jednostki organizacyjnej
w skladzie:

(razwisko i imig) {stanowisko lub funkcja)
przeprowadzilfa) dnia . . . . 185 | r. badanie przyczyn przekroczenia normy zuzycia paliwa przez pojazd samo-
chodowy: rodzaj. . . ; . . marka . . . - typ . . . . . . -nr rejestracyjny . . .
2a*) Probng jazde wykonano z obcigieniem . . . ton®) os6b*) na odcinku drogi- w przyblizeniu poziomym o na-
wierzchni . . . klasyidlugosci .. .. km"™"). Pomiar dtugosci odcinka drogi wykonano wedlug kilometrowych i hektometrowych
znakow. Odcinek dregi przejechano w obydwu kierunkach na calej dlugosci w ciagu tej samej prébnej jazdy, Podczas
préby jezdnia byla sucha — mokra®). Temperatura powietrza wynosita . . . stopni C. Czas trwania jazdy (po odjeciu

czasu ewentualnego posteju przy zmianie kierunku jazdy) wynosit . . . . minut (zaokragli¢ sekundy do pdt minuty).
W tym czasie zuzycie paliwa wyniosio . . . litrow, co odpowiada w przeliczeniu . . .1 na 1060 km i stanowi w stosunku
do obowigzujgcej normy, ktéra wynosi . . . 1 na 160 km, przekroczenie . . .. :

2b.') Probng jazde wykonano z obcigzeniem . . . ton™) osob') w ruchu miejskim — wielkomiejskim*) na trasie:
ktérej diugod¢ wynosita . . . . km wedlug planu miasta. Podczas proby jezdnie byly suche — molkre’).” Tempe.atura
powietrza wynosita . . .stopni C. Czas trwania calej proby lacznie z postojami wywolanymi przvezynami ruchowymi
wynosit . . . . minut (zaokragli¢ sekundy do po6l minuty). W tym czasie zuzycie paliwa wyniosto . . . . litrow, co
odpowiada w przeliczeniu . . .1 na 100 km i stanowi w stosunku do cbowigzujgcej normy, ktéra wynosi . . .1 na

160 km, przekroczenie . . . Y%,

2c.*) Dla nstalenia rzeczywislego zuzycia paliwa przez pmazd p1acujqcy w Warunkach wyjatkowych (np. jazda te-
renowa) wykonano prébna jazde na trasie:

. . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . .

kiorej dlnqosr wedhlq mf)zhwie dokladnego po miara wynoalla . . . km. Podczas préby jezdnia byla sucha — mokra*),
Temperatura powietrza wynosita . . . stopni C. Czas trwania proby po odliczeniu ewentualnych posiojdw na trasie wy-
nosit . minut fzackiggli¢ sekundy do pol minuty). W tym czasie zuzycie paliwa wyniosto . . . litrdw, co odpowiada
w przeliczenin . . . 1 na 100 km i stanowi w stcsunku ’do obowigzujgcej normy, ktéra wynosi . . . | na 100 km,
przekroczenie . . Y.

3. Pomiar zuzycia paliwa wykonano przy pomocy . . . . . . . . . . . .

4. Zauwazono nasigpujace usterki techniczne pojazdu majgce wplyw na zuzycie paliwa: . . . . ; .

. s . . . . . . . o . . . s . . . . . . ce B . . . . >

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N .

5. Komisja') - Rzeczoznawca®) stwierdza, ze przyczyna przekroczenia normy zuiycia bylo . . . .

. » . . . . . » . . . - s . 0 . . . . . « . . . . .

- . . . - . . > . . 4 . s + . . . . . 5 » . . ) . - »
6. Wniosek komisji*)-rzeczoznawcy’} . . v ' . . . . . ' . . . , . . .
. . . N N . . . . . . . . . . . . . . . e . . . s . N
7. Podpisy czlonkdéw komisji’) - 1zeczoznawcy”) . . N . R . . . . . . . . .
) - *® » L] * . . . « . * . -
* . ° e e A4 @ » - . . s * .
Podpis kierowcy. badanego pojazdu . . . . . . ‘ .

Data sporzadzenia protokolu . . & ‘ . % » .

*) Niepotrzebne skreslié,
*) Pojazd podczas proby nalezy obcigzy¢ ladunkiem réwnym polowie ladownosci.
*+) Dlugoé¢ odcinka drogi przejechanej w ]ednym kierunku nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 10 km przy probach po ulicach w miedcie,
2) 20 km przy prébach po drogach za miastem,
3) co najmniej polowa diugosci okreslonej trasy o warunkach wyjatkowych (np. jazda terenowa), dla ktérej wykonuje sie pomiar.



