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§ 11. Zarzgdzenie nie dotyczy jednostek wojskowych
oraz jednostek podlegtych Ministrowi Spraw Wewnetrznych.
§ 12. Tracg moc:

1) zarzadzenia Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego:
a) z dnia 28 sierpnia 195! r. w sprawie zatwierdzenia in-
strukcji o holowaniu pojazdow samochodowych (Mo-

nitor Polski Nr A-81, poz. 1128),
b) z dnia 8 listopada 1951 r. w sprawie zatwierdzenia

.przepiséw o rozmieszczeniu ladunku na pojazdach sa-
mochodowych (Monitor Polski Nr A-97, poz. 1384) oraz.

2) zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 1 wrzesnia -
1948 r. w sprawie zatwierdzenia przepiséw o stosowaniu
przyczep samochodowych (Dz. T: { Z.-K. Nr 29, poz. 208).

§ 13. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Transportu Drogowego i Lotniczego: J. Rustecki
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ZARZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU DROGOWEGO I LOTNICZEGO

=

z dnia 25 lutego 1957 r.
w spraw!e norm zuzycia paliw pl}'m!ych w eksploatacjl pojazdéw samochodowych,

Na podstawie art. 3 ust. 2 dekretn z dnia 29 pazdmermka
1952 r. o gospodarowaniu artykulami obrotu towarowego
{ zaopatrzenia (Dz. U. Nr 44, poz. 301) i § 1 ust. 1 zarzgdzenia
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Planowania Gospodar-
czego z dnia 14 grudnia 1956 r. w sprawie przekazania upraw-
nien do wydawania przepiséw o gospodarowaniu pojazdami
samochodowymi, cze$ciami zamiennymi i ogumieniem do tych
pojazdéw oraz o normowaniu zuzycia materiatéw pednych w
eksploatacji i obstudze pojazdéw samochodowych (Monitor
Polski Nr 105, poz. 1209) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Jednostki organizacyjne administracji panstwowej,
gospodarki uspolecznionej oraz organizacji spotecznych, zwa-
ne w dalszym ciggu w skrdceniu ,jednostkami organizacyj-
nymi”, obowigzane sg stosowaé¢ ,Normy zuzycia paliw plyn-
nych w eksploatacji pojazdéw samochodowych”, zwane w dal-
szym ciggu w skréceniu ,normami” i stanowigce zalgcznik
do zarzgdzenia.

§ 2. Zarzadzenie nie dotyczy jednostek wojskowych oraz -
jednostek podleglych Ministrowi Spraw Wewnetrznych. :
§ 3. Tracg moc:

1) zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 pazdziernika
1950 1. w sprawie zatwierdzenia ,Norm zuzycia materia-
16w pednych w eksploatacji pojazdéw samochodowych®
(Dz. T. i Z. K. Nr 34, poz. 2¥1, Monitor Polski z 1952 r.
Nr A-53, poz. 788, z 1954 1. Nr A-64, poz. 835 i Nr 96,
poz. 1098, z 1955 r. Nr 114, poz. 1458 i z 1956 r. Nr -68,/
poz. 843),

2) wszelkie nie opublikowane normy ustalomre indywidualnie
dla poszczegdlnych marek | typéw pojazdéw samocho-
dowych.

§ 4. Zarzadzenie wchodzi w Zycie 2z dniem ogloszenia

Minister Transportu Drogowego i Lotniczego: J. Rustecki

Zalgcznik do zarzgdzenia ‘Ministra
Transportu Drogowego i Lotniczego
z dnia 25 lutego 1957 r. (poz. 1{55}

NORMY ZUZYCIA PALIW PLYNNYCH W EKSPLOATACIJI POJAZDOW SAMCCHODOWYCH ¥

§ 1. Tabele 1 — 10 zawierajg normy dla samochodow
ciezarowych oraz pochodnych od nich samochodéw specjal-
nych, ciggrikow uzywanych w transporcie drogowym, samo-
chodéw osubowyceh, autobuséw i motocykli.

§ 2. Pizez paliwa plynne, zwane dalej w skréceniu ,pa-
liwami”, nalezy rozumiec:

1) benzvne, etyline i mieszanki benzynowe.
2) oleje napedowe.

§ 3. 1. Normy ustalone sg w litrach na 100 km rzeczy-
wiscie wykenanego przebiegu po uwzglednieniu ewentualne-
go bledu licznika kilometrow i okreslaijilos¢ paliwa potrzeb-
nego do jazdy do rozruchu pojazdu na miejscu postoju (ga-
razowania)’ do manewrowania na miejscach postoju oraz przy
natadunku i wyladunku,

2. W tabelach przewidziana jest norma zasadnicza
“i dwie normy podwyzszone ze wzgledu na rozne warunki
uzytkowania pojazdu inne na okres letni (normy letnie), a in-
ne na okres zimowy (normy zimowe), jak réwniez poprawki
do tych norm, przysiugujace w okreslonych przypadkach.

3. Dla pojazdow marek wymienionych w tabelach usta-
lone sa normy indywidualne, a dla pozostalych pojazdow po-
dzielonych na grupy wedlug cech majgcych wplyw na zuzycie
paliwa — normy orientacyjne.

4. Normy orientacyjne okreslajg goérng granice zuzycia
paliwa w litrach na 100 km. Jezeli pojazd zuzywa na 100 km
przebiegu mniej paliwa, niz okresla norma orientacyjna,
wowczas nalezy ustali¢ norme zakladowsq i podaé jg do wia-
domosci wydzialu komunikacji drogowej prezyd.lum powiato-
wej (miejskiej) rady narodowej.

5. W razie koniecznosci ustalenia normy wyjatkowej,
wyiszej niz norma wymieniona w tabelach, wyjgtkowg norme

ustala Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego na

wniosek uiytkownika pojazdu, zaopiniowany przez wydzial

komunikacji drogowej prezydium wlasciwej wojewddzkiej

rady narodowej (rady narodowej miasta wylgczonege z wo-

jewodztwa). Normy wyjatkowe moga byé ustalone:

1) dla Scisle okreslonych tras, na ktérych pojazdy uzytkuje
sie w wyjatkowo trudnych warunkach, albo

2) dla pojazdow wyjatkowej konstrukcji, dla ktérych mie-
mozliwe jest zastosowanie norm orientacyjnych.

§ 4. Okresem, w ktérym obowigzuja normy letnie,
jest okres od dnia 1 kwietnia do dnia 31 paidziernika, a okre-
sem, w ktorym obowigzujg normy zimowe — okres od dnia
1 listopada do dnia 31 marca.

§ 5. 1. Osoba upowainiona do wydawama kierowcom
paliwa lub bonéw towarowych na paliwe obowigzana jest za-
pisywa¢ w karcie drogowej:

1) ilo$¢ paliwa wydanego kierowcy oraz

2) numery bonéw towarowych upowazniajgcych do pobrania
paliwa przez kierowce w punkcie dystrybucji ze wskaza-
niem ilosci litréw, na jaka kazdy bon. opiewa (niezaleznie
od pokwitowania odbioru bonéw przez kierowce).

2. Przy wydawaniu paliwa nalezy zapisa¢ w karcie dro-
gowej numer kwitu swiadczacego o wydaniu, W razie wyda-
nia paliwa na podstawie bonu wreczonego przez kierowce
osoba wydajaca paliwo nie powinna niczego wpisywac¢ do
karty drogowej, a jedynie odebraé¢ bon od kierowcy.

3. W celu ustalenia rzeczywistego zuzycia paliwa naleiy .
dokona¢ pomiaru pozostalosci paliwa w zbiorniku. Do pomia-
ru pozostaloici paliwa w zbiorniku nalezy poslugiwaé sie do-
kladnie wyskalowanym wskaznikiem lub miarkg. albo ustalaé
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' pozostale paliwo w zbiorniku przez uzupelnienie paliwa do

pelnego zbiornika. W tym celu powinna by¢ zrana pojemnssé
zbiornika, Przy pomiarze pozostalosci nalezy dodaé do zbior-
nika tyle paliwa, aby napelnienie jego bylo catkowite, i odjac
iloé¢ litréw dodanego paliwa od rzeczywistej pojemnoscl
zbiornika wyrazonej w litrach. Podczas pomiaru pozostaloset
paliwa pojazd powinien ‘znajdowaé sie w polozeniu pozio-

_mym. Pomiaru powinno si¢ dokonywa¢ przy kazdynr rozlicza-

niu sie kierowcy z zuiycia paliwa, a w razie zmiany kierow-

.cy — na zgdanie jednego ze zmianowych podczas zmiany.

4 Przy rozliczaniu sie kietowey z zuiycia paliwa do-
daje sie do.pozostatosci.w naturze, ustalonej przez poprzednio
dokopany pomiar i na podstawie nie zrealizowanych bo-
now, te ilosci paliwa pobranego w naturze lub w bonach, kio-
re zoslaly zapisane w kartach drogewych od chwili poprzed-
niego pomiaru do chwili pemiaru wykonywanego. Od ustalo-
nej w ten sposob ilosci paliwa, z ktérej kierowca rozlicza sic,
nalezy odja¢ pozostalos¢ w zbiorniku ustalong przez pomiar

' oraz wartoé¢ nie zrealizowanych bonéw; numery bonéw przed-

tozonych przy Ttozliczaniu sig przez kierowce powinny zga-
dzaé¢ sie z numerami bondw zapisanych w kartach drogowych
w okresle od pomiaru poprzedniega do wykonywanego.

5 Rozliczenia (ust. 4) nalezy dokonywaé co najmnie}
raz w miesigcu, Zaleca si¢ skracanie okresu pomigdzy dwoma
nastepujacymi po sobie rozliczeniami z zuzycia paliwa przez
kierowce, co ulatwia ustalenie wykcnania normy zuiycia.

§ 6. 1, Za okres, za ktory wykonuje sie rozliczenie
z kierowcy, to znaczy za okres, za kiéry ustalono  rzeczy-
wiste zuzycie paliwa (§ 5 ust. 4), nalezy rowniez ustallé u-

‘Zycie. przypadajace wedlug norm,

2. Obliczenie zuzycia paliwa przypadajacego wedlug

.norm nalezy przeprowadza¢ biezaca przy codziennym obli-

czanin wynikéw pracy pejazdu w kartach drogowych, W ken-
cu okresu (ust. 1) naleiy doda¢ codziennie obliczone zuiycie
paliwa przypadajacego wedlug norm i sume poréwnad z rze-

«czywistym zuzyciem paliwa (§ 5 usht. 4), ustalonym za len sam

okres czasu, Jezeli ogolna ilo§é¢ rzeczywiscie zuiytego paliwa
jest wieksza od ilosci paliwa, kidre powinno byle byé zuzyte
w tym samym okresie czasu wedlug norm, to réznica tych ilo-
éci oznacza iloé¢ paliwa zuzytego ponad nerme (przekroczenie
norm zwane przepalem). Jezeli dgdlna ilasé paliwa obliczone-

'go wedlug norm jest wieksza od ilosci rzeczywiscie zuzylego

paliwa za ten sam okres, lo réznica tych ilosci oznacza osz-
czgdnos$¢ w zZuzyciu.
3. Obliczanie oszczednosci lub przekroczenia normy zu-

‘. .%ycia za okres dluiszy niz 1 dzien nalezy wykeonywaé na

podstawie miesigcznych kart eksploatacyjnych, do ktorych
wpisywane jest codziennie zuiycie paliwa obliczane wedlug
norm.

§ 7. 1. Przekroczenie obowiazujacej normy w okresie
pomiedzy dwoma nastepujacymi po sobie pomiarami wymaga
natychmiastowego zbadania przyczyn nadmiernego zuzycia
paliwa, .

2. Badania f{ust. 1) dokonuje komisja powolana przez
kierownika jednostki organizacyjnej. W sklad komisji wcho-
dzg:

1) doéwiadczony pracownik stacji ebshugi lub warsziaty,

2) do$wiadczony kierowca samochodowy (nie zainteresowany
bezposrednio, ale w miarg moznosci jezdzgcy ma pojei-
dzie tego samego typu),

3) przedstawiciel rady zakladowej (w miare moznosci tech-
niczny specjalista samochodowy).

W braku wyzej wymienionych specjalistéw moze by¢ powo-

lany rzeczoznawca Polskiego Zwigzku Motorowega, ktory do-

kona badania (ust. 1) w obecnoéci kierowcy pojazdu oraz
przedstawiciela rady zakladowej.

3. Komisja (rzeczoznawca) ustala przyczyne przekrocze-
nia normy zuzycia paliwa oraz wnioskuje o tym, w jaki spo-
s6b nalezy jg usung¢. Spostrzezenia i wnioski komisji (rze-

czoznawcy) powinny byé wniesione do protokolu badania
zuzycia paliwa sporzadzonego wedlug wzoru, podanego w za-
laczniku nr 3 do niniejszych norm.

§ 8. 1. Nie wolno usprawiedliwiaé przekroczenia obo-
wigzujgcych norm z jakichkolwiek przyczyn z wyjatkiem
awarii, kldra spowodowata ulirate paliwa bez winy kierowcy.

2. Zly stan techniczny pojazdu niz moze usprawiedliwiaé
stosowania wyZszych norm, odpowiadajgcych (rudniejszym
warunkom uzylkowania pojezdu. niz istniejgce w rzeczywi-
stosci.

3. Pojazd przekraczajacy cbewigzujaca norme zuizycia
powinien by¢ mniezwiocznie wycofany z uzytkowania i'przy-
wrocony do stanu fechnicznego zapewniajgcego zuzygie pali-
wa w granicach obowigzujacych norm,

4. W razie kcniecznosci ustalenia normy wyiszej od
obowigzujacej nalezy postapi¢ w myél przepisow § 3 ust, 5.

§ 9. Cbowigzek wlasciwego stosowania i przestrzegania
ROrm SpoOCIVwa na:

1) kierownikach jednostek organizacyjnych; w szezegolnoscd
nalezy do nich zaznajomienie pracownikéw z normami
oraz wstrzymywanie we wlasciwym czasie uzytkowania
pojazdéw priekraczajgcyeh normy w eelu przywrécenia
tym pojazdom wlasciwego stanu technicznego; kierowni-
cy ci sa odpowiedzialni za:

a) brak $cisiej keatroli wykazywanego zuiycia paliwa,

b) brak analizy przyczyn powodujacych madmierne zu-
zycie paliwa,

c) nieusunigcie
normy,

2) kierowcach pojazdow; w szczegélnosci naleiy do nich:
a) ulrzymanie pojazdu w sprawnosci technicznej,

b) kontrola sprawnego dzialania licznika kilometrow,

c) rzetelne i zgodne z prawda zapisywanie w kartach
drogowych przebiegéw i czasu uiylkowania (pracy)
pojazdu,

d) rzelelne
paliwa,

"e) powiadamianie niezwlocznie przeioionego o przckro-
czeniu normy zuZycia paliwa; w razie gdyby powia-
domiony przez kiercwce o przekroczepiu normy zuiy-
cia paliwa jego przelozony zlecil mu dalsze eksploa-
towanie pojazdu, woiwezas pelna odpowiedzialnosé
materialna za paliwe zuiyte ponad norme obcigia prze-
tozonego kierowcy,

3) osobach odpowiecizialnych za tabor samochodowy i zao-
palrienie pojazdow w paliwo; w szczegélnosci nalezy do
nich:

a) rzetelne i dokladne wykonywanie pomiaru llosm wYy-
danego i zuzytego paliwa,

b) dokladne obliczanie zuzycia paliwa
wedlug normy (§ 6).

§ 10. 1. Zuzycie olejow smarnych w zasadzie ustala wy-
twornia pojazdu w instrukcji lub ksigice obslugi. W razie
braku takiej instrukcji nalezy przeprowadzaé¢ zmiane oleju sil-
nikowego i przekladniowego wedlug instrukcji o obsludze
technicznej pojazddéw samochodowych,

2. Jezeli okaze sie konieczne uzupelnienie poziomu oleju
przez dolewanie, nalezy go dokonywa¢ w takich granicach, by
ilo§¢ wymienianego oleju silnikowego na $wiezy, lgcznie
z iloscia oleju dolanego do silnika, nie przekraczala 4% zu-
iycia benzyny lub odpowiednio 6% oleju napedowego.

3. Zuiycie oleju przektadniowego nie powinno w zasadzie
przekraczaé¢ 08" zuzycia benzyny i 1,2% zuzycia oleju na-
pedowego (1,5% dla samochodéw lub ciggnikéw z napgdem
na dwie osie),

4, Zuzycie smaréw stalych (w kg) w zasadzie nie powinno
przekracza¢ 1% zuzycia benzyny oraz 1,5% zuzycia oleju-
napedowego, po przeliczeniu zuzycia paliwa ¢ litrow na \ilo-
gramy.

bezzwlocznie przyczyn przekroczenia

i dokladne wykonanie pomiaru zuzylego

przypadajacego
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§11. 1.

NORMY ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ) DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH I CIAGNIKOW

Normy dla samochodéw ciezarowych i ciggnikéw siodlowych z naczepy:

TABELA 1L

SIODLOWYCH Z NACZEPAMI O OKRESLONEJ LADOWNOSCI

Norma w litrach na 100 km
Ip. Sk 1lgn palisiti [:;I;éw' zasadnicza ?0duqﬂs?nna dia u?a:unkém
ton . 2ima » trudnych baidzo trudnych
lato zima lato zima
1 | Lublin 51 (Gar 51) 2,5 22 |. 233 24 26 26,5 28,5
2 | Star 20 ] 4 25 9 1 2 29 30 32
3 | Star C-60 ciaonik siodlowy z nnczkpq D-60 . 5,5 31 33 . 34 36,5 37 40
4 | Star W-14 wyuwrotka 35 29 31 32,5 35 - 35 38
5 | Autocar U-4044, 4144, 5044 ciaguik siodluwy Z na-
czepa 6 46 49 51 55 56 60
6 | Autocar U-7144, 8144 ciagnik siodlowy z naczepg 10 61 65 68 73 75 81
7 | Bedford OLBD i OWLD 5 25 27 28 30 31 33
8 | Bedford 0SS i OXC ciagnik siodlowy z naczepa 6 30 32 33 35 36 39
9 | Bedford MW 1 22,5 24 25 27 27,5 29,5
|10 | Bedford OAD 15 23,5 25 26 28 28,5 30,5
11 | Bedford UYD 4 27,5 295 | 305 33 33,5 36
12 | Chevrolet C-15 1 23 24,5 25,5 27,5 28 30
13 | Chevrolet C-15A 0,75 23 24,5 26 28 28,5 30,5
14 | Chevrolet C-30 J 2 24 26 27 29 30 32
15 | Chevrolet C-7106, 7107, 7117 2 26 28 29 31|32 345
16 | Chevrolet C-60L, C-605 4 27 29 30 32 33 35,5
17 | Chevrolet 4109 2 26 28 28,5 30,5 31 .33
18 | Corbitt TG-25 ciagnik siodlowy z naczepa 10 T 8L 58 60 64 66 70
19 | Dodge WC-51-52 0,75 23 | 25 25,5 275 { 28 30
20 | Dodge WC-56-57 0,75 22 23,5 24,5 26,5 27 |29
21 | Dodge WC-62-63 15 | 24 26 27 | 29 30 32
22 | Dodge T-110-L5 + 286 |30 | 315 34 | 35 37,5
23 | Federal 94x43A, B, C, ciagnik siodlowy z naczeps |10 61 | 65 68 | 73 75 81
24 | Ford F-15, F-15A 0,75 22,5 24 25 27 27,5 29,5
25 | Ford F-30 1,5 25 27 28 30 31 33
26 | Ford 2G&1 2 25 27 27 29 30 | 3
27 | Ford BB 25 | 225 [~ 24 TN 27,5 295 |
28 | Ford V 8-51 3 26 28 28,5 | 30,5 31 33,5
29| Ford V-3000 S = 1.3 26 28 | 29 |3l 32 34,5
30 | Tord F60 S, L, T 3 29 31 32 35 |_ 3 | 315
31 | Ford WOT-6 4 3l 33 |* 345 37 38 41
_32_| Fordson WOT-2 [l 1 23 245" | 26 28 28,5 30,5
33 | Fordson WOT-8 15 | 27 29 30 | 32 33 |- 355
34 | GAZ 63 | -2 27 29 30 (T3 | 35,5
_35 | 'GAZ AA L5 [T 19 20,5 A 22,5 23 |~ 24,5
36| GMC CCKW-352,-353 z napedem na jedna o$ tyina | __ 4 | 30 | 32 3 | 355 | 36 39
37 | GMu CUhW-352,-353 z napedem na dwie osie tylne | 4 33 35,5 37 | 40 | 41 44
_38_| Guy Am = 0,75 21,5 23 24 26 265 | 265
39| Guy Peirol-Electric 3 | 35 | 3 | 36 | 39 | 395 | 425
40 | IFA F-8 furgonik 0,5 85 | 9 95 |10 | 105 | 11,5
41 | Interndtional KS7 5 31 33 34 36,5 3 | 40
42 | Morris Commercial CS-8 0,75 225 24 | 25 27 | 275 | 29,5
43| Opel—Blitz 3 TS 3 24 26 27 29 30 32
| 44 | Phanomen ,,Granit 25" furgon 1,5 17 18,5 18,5 20 | 20 21,5
| 45| Phanomen ,,Granit 27" 2 175 |19 | 195 21 21,5 23
46| Phanomen ,,Granit 30" 25 | 20 | 21,5 | 22 | 235 | 24 26
47 | Renault — AHG, AHIG2 05 8,5 9, | 95 10 10,5 11,5
48 | Renaull R-2060 1 | 135 | 145 | 15 16 16,5 17.5
49 | Renault R-2161 2,5 175 | 19 19,5 21 21,5 23
50 | Skoda 1101, 1200 i 1201 furgonik 0,5 9,5 10 10,5 11 11,5 12,5
51| Steyr 370 3 26 28 29 31 |” 32 | 345
52 | ZIS 150 4 33 35,5 37| 40 41 44
53| ZIS 505 wywrolka 35 | 3 | 38 | 39 42 43 | 46
54 | 7ZIS5 T3 30,5 33 34 36,5 37,5 40

-
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TABELA 2V

NORMY ORIENTACYJNE ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEIJ) DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
1 CIAGNIKOW SIODEOWYCH Z NACZEPAMI O ‘OKRESLONEJ' LADOWNOSCI, NIE WYMIENIONYCH W TABELI 1

] Norma w litrach na 100 km
H . I
" Rotesg potenil zasadnicza . podwyiszona dla warunkéw .
. trudnych bardzo trudnych

p * lato zima
i lato ' zima lato | zima
| 1 | Réine o ladownodci do 06 t winczrie 9,5 10 10,5 11 11,5 12,5
: 2 | Réine o ladownoéci powpie] 0,6 1 do 1 t wlgcznie: -

a) z silnikiem .do 2 I pojemnosci skokowe] wilacznie 11 11,5 12 12,5 13 3
, b) z silnikiem powpzej 2 do 31 pojemnodci skokowej utqcz- -
i nie ' 13,5 14,5 15 16 16,5 18
! <) z silnikiem powyiej 3 | pojemnoéel skokowe) 23 245 26 26 28,5 30,5
1 3 | Réime o ladoumosci powpkej 11 do 2,51 wigczmie: |
1 a) z silnikiem do 31 pojemnosci skokowej udqcznie 15 16 17 18,5 19 20,5

b) z silnikiem pouwytej 3| pojemnodci skekowej 2 | 235 24 26 26,5 28,5

4 | Réine o ladounoSci powykef 2,51 do 41 wiqcmie:

a) z silmikiem do 51 pejemnosci skokowej wiacanie 26 28 29 31 32 34,5
; __b) z silnikiem powypiej 51 pojemnosci skokowej 29 | 31 | 32 34,5 36 38,5
! 5 Réine o ladownosci powyle] 41t 36 38,5 40 43 +4 47,5

TABELA 3.

NORMY ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWEGO DLA SAMOCHODOW -CIEZAROWYCH 1 CIAGNIKOW SIODEOWYCH

Z NACZEPAMI O OKRESLONEJ LADOWNOSCI

Norma w litrach na 100 Jom
i e ; ' *ﬂd‘;?" zasadnicza podwyiszona dla warunkéw
. Lp. arka | yp peojazdu n“c;;' wradopch eridngch
fato fma | —— - B
! lato | rima lato | zima
1| Austro-Fiat SRM 25 | 18 19,5 20 | .25 | 2 23.5
2 | AustroFiat 3075 — 3 - | i85 | 30 | 205} 22 | 225 |
3 | AustroFiat 4 D 90- 3 21,5 23 | 26 | 25 | 285
— 4| AustreFiat D 6 5 2 29 30 ~32 | 3B 35,5
"5 | Borgward 3 T 3 17 18,5 19 205 | 21 225 |
6 | Borgward B-3000 3 18 19,5 20 21,5 | 22 23,5
7 | Biissing NAG 25 Burglowe 2,5 20 21,5 22, 23,5 24 26
8 | Biissing NAG-200 3 | 2 2 26,5 | 28,5 29 | 31
79| Biissing NAG-350 35 | 24 | "2 | 25 | 25 | 29 | 31 _
| 10| Bissing NAG 460 4 25 |2 | 215 | 295 30 3
11| Bissing NAG 4500 A4 45 25 |27 28 |30 3 3
“12 | Biissing NAG 500 A 5 25 27 275 | 295 | 30 | 32
13 | Biissing NAG 650 i 654 6 | 345 | 37 385 | 415 | 4 45,5
14| Biissing NAG 960 9 4,5 |7 48 | 495 535 | 546 | 59
15| Dewtz Magirus L-356 6 | 37 | 395 | 41 | 44 | 45 | 485
716 | Faun 1-335-D43 35 | 24 26 265 | 285 [ 29 1 3
| 17 | Faun L-450-D%6 45 | 30 | 335 [ 33 | 355 | 3 | 39
18 | Faun L-560-D-67 6 | 36 | 39 | 40 43 | 4 | 415
19 | Faun L-600-D-67 . 65 | 388 | a1 | 42 | 45 46 | 495 |.
20 | Faun L-600-D-87 6,5 415 [ 45 | 46 | 495 50,5 | 54,5
21| Fiat 626 NL 4 18 | 195 20 21,5 | 22 235 1°
22| Fiat 666 N7 7 24 26 27 | 29 | _s0 | 32
23 | Fiat 666 N 7/5 7 25 7 1. 28 || ® | o\ L 8 -]
1 24 | Tiat 680 N : 7.7 22,5 24 25 27| 27,5 29,5
| 25 | Hansa Liopd 2 17 185 | 19 2085 | 31 | 225 |
26 | Hansa Lloyd 25 | 19 | 205 21 B8 24,5 |
27 | Hansa Lioyd 4 23 24,5 25,5 27,5 28 30
28 | Hansa Llopd 5 | 25 27 275 | 29,5 | 30 32
29 | Henschel 25-T1 25 | 16 - | 175 W | 195 | .20 |- 218
30 | Henschel 30-T1-12 3 | 18 195 |20 | 21,5 [ 22 23,5 |
31 _| Henschel 40-S1-S2 4 25| 27 | 205 | 295 | 30 | 32
| 32" | Henschel 5G1, 5G2, 5G3 5 | 31,5 | 335 35 | 38 | 385 | 41,5
33 | Henschel 6J1, 6J2, 6J3 6 34,5 37 38,5 41,5 42 45,5
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y ] Norma w litrach na 100 km
% Mk 10 ol l:g:’:" zasadnicza podwyiszona dla warunkéw
ton i dia trudnych bardzo trudngch
" ! ' lato | zima lato zima
34 | Henschel SJO ciagnix siodlowy 2 naczepa 7 38 41 42 45 46 49,5
35 | Henschel 36 W 3 9,5 44,5 48 49,5 535 | 54,5 59
36 | Horch (IFA) I3A 3 20 21,5 22 23,5 24 | 26
37 | JAZ (MAZ)—200 7 3,5 | 34 35 38 38,5 415
38 | Kaelble S6G 125 ciagnik siodlowy z naczepa | 85 35 38 39 2 43 46,5
39 | Kaelble S6G 110 ciagnik siodlowy z naczepa 85 | 133 35,5 37 40 40,5 44
40 | Krupp 142 2,5 16 17 17,5 19 19 |- 205
41 | Krupp LD-3,5 M-122 3,5 18 19,5 20 21,5 22 23,5
42 | Krupp LD-4 M-232 4 24 26 26,5 28,5 28 | a0
43 | Krupp LD-6,5 N42 6.5 37 39,5 41 44 45 48,5
44 | Mack NR5 10 36 39 40 43 44 47,5
45 | Magirus M 25 3 20 | 215 22 23,5 24 | 26
46 | Magirus M 27 3 21,5 23 24 26 26,5 | 285
|47 | Magirus M 30 3 24 26 26,5 28,5 29 | 31
48 | Magirus M 35 ~3,5 |. 28 30 31 33,5 | 34 | 37
49 | Magirus M 40 4 28 30 3l 33,5 | 34 37
50 | Magirus M 45 45 31,5 34 35 T 38 385 415
51 | Magirus M 50 5 33 35,5 37 | 40 405 43,5 |
52 | MAN E 3 18 19,5 20 215 | 22 | 235
53 | MAN Z 3,5 19 20,5 21 22,5 23 24,5
"54 | MAN D 45 | 21 22,5 23 245 | 25 27
55 | MAN F4 8 37 39,5 41 44 | 45 48,5
56 | MAZ-205 wywrotka 5 36 39 40 43 4 | 475 |
57 | Mercedes Benz 1-1500 OM 138 1,5 10 11 11 12 2| 13|
58 | Mercedes Benz L 2000 2 13 14 14,5 15,5 15,5 16,5
59 | Mercedes Benz L 2500 2,5 16 17 18 19,5 20 | 21,5
" 60 | Mercedes Benz L 3000 3 20 21,5 22 235 | 24 | 26
61 | Mercedes Benz L 3750 T 25 27 27,5 29,5 | 30 32
62 | Mercedes Benz L-6500-OM54 6,5 35,5 385 | 395 42,5 43,5 47
63 | Mercedes Benz L-6500-OM79 6,5 315 | 34 35 38 | 385 | 415
64 | Mercedes Benz L 10 000 10 38 | 41 42 455 | 46 | 495
65 | Panhard IE 35 HL ciagnik siodlowy z naczepa 8 23 24 25 27 28 | 30
"66 | Praga NRD 3 15 16 17 18 19 20,5
67 | Saurer 1 CRD 3,5 14 | 15 15,5 16,5 17 18
68 | Saurer 2 CRDV 3,5 16 17 17,5 19 19 20,5
69 | Saurer 5 BTDV 5,5 22,5 24 25 27 - 27,5 | 29,5 |
70 | Skoda 706 R 7.3 27 29 30 | 32 33 35,5 |
71 | Skoda 706 RM wywrotka 6,5 29 31 32 34,5 33 38
72 | SPA A-10000 10 31,5 34 35 38 | 385 | 415
73 | Standard-Vanguard — furgonik 0,5 6,5 7 7.5 8 8,5 9 |
74 | Tatra 111 - 10 36 - 39 40 43 4 | 45
75 | Thornycroft WOF-DC4-2 3 26 28 29 31 32 34,5
76 | Vomag 3 L 3,5 21,5 23 24 26 26,5 28,5
77 | Vomag 4,5 L 45 25 | 27 27,5 29,5 30 | 32
78 | Vomag 5L-4R-3080 5 25,5 27,5 28,5 30,5 31 33,5
79 | Vomag 5L-6R-1060 5 325 | - 35 36 39 39,5 | 42,5
80 | Vomag 6 L 6 35,5 38 39,5 42,5 43,5 47
81 | Vomag 8 L 9 39 42 43 46,5 47 50,5

TABELA 4

NORMY ORIENTACYJNE ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWEGO DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH I CIAGNIKOW
SIODLOWYCH Z NACZEPAMI O OKRESLONEJ EADOWNOSCI, NIE WYMIENIONYCH W TABELI 3

Norma w litrach na 100 km
i i ona dla warunkd '
G R § et asadnicza podwyiszona dla warunkow
trudnych bardzo trudnych
lato zima —r %
lato | zima lato zima
I | Réine o ladownoéci do 3 t wlacznie 15 16 16,5 18 18 19,5
2 | Rézne o ladownosci powyzej 3t do 41 wlacznie 20 21,5 22 23,5 | 24 26
3 | Réine o ladownosci powyzej 4t do 6t wlacznie 22,5 24 25 27 27,5 2_9.53__
4 | Rézne o ladownosci powpzej 61t do 81 wlacznie 27 | 29 30 32 33 35,5 |
5 | Rézne o ladownosci powyiej 8t do 10 t wiacznie 31,5 | 34 | 35 38 38,5 41,5
6 | Réine o ladownosci powpyzej 10t 36 39 40 43 44 47,5
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2. Przy obliczaniu zuzycia paliwa wedlug norm zawartych
w tabelach 1 do 4 nalezy stosowac:
1) norme zasadniczg w razie jazdy po drogach o nawierzch-
niach 1 i 2 klasy, wymienionych w zatgczniku nr 1 do ni-
"'niejszych norm,
2) norme podwyzszong ze wzgledu na trudne warunki w ra-
zie:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienionych
w zataczniku nr 1 do- niniejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem jazd w regulowa-
nym ruchu wielkomiejskim),

c) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zaglebia
Weglowego i Wybrzeza,

3) norme podwyzszong dla warunkéw bardzo trudnych w
razie:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych
w zalgczniku nr 1 do nipiejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast w requlowanym ruchu wielko-

, miejskim wymagajacym czestego zwalniania i przy-
$pieszania poprzez biegi, jak rowniez postojéw ,na
skrzyzowaniach ulic i zwigzanych z tym rozbiegoéw
pojazdu,

c) jazdy wahadlowej lub rozwézkowej na krétkich od-
cimkach o sredniej dhugosci (w ciagu jednego dnia

' pracy) do 1,5 km wlacznie, niezaleinie od klasy na-
wierzchni drogi i od warunkéw ruchowych,

d) jazdy po drogach gorskich niezaleinie od klasy ich
nawierzchni i po ulicach miast, jezeli drogi te lub
ulice sg polozone w obrebie powiatow goérskich, wy-
mienionych w zalaczniku nr 2 do niniejszych norm.

- Za droge gorska uwaza sie droge o takich wzniesie-

—- mniach, ktére mogg by¢ pokonywane tylko przez cze-
ste stosowanie najnizszych biegow,

3. Norma zasadnicza lub podwyzszona

wiekszona o 5%, jezeli:
1) pojazd wykonal norme przebiegu miedzynaprawczego,

a nie zostatl oddany do naprawy giownej,

moze by¢ po-

2) pojazd znajduje sie w okresie docierania.
3) pojazd uzyty jest do akcji ratunkowe;j.

4, Kazda norma moze by¢ powickszona, jesli samochdd
ciggnie na drodze inny pojazd (np. przyczepe, inny samochaod
itp.), W tym przypadku =za®kazda tong ciezaru ciagnietego
(ciezar pojazdu -+ cigzar ladunku) nalezy doda¢ do zastoso-
wanej  normy:

1) 6%, jezeli ladownos¢ samochodu ciggnacego nie prze-
kracza 6 t, :
2) 3%, jezeli ltadownos$¢ samochodu

cza 6 t, .

5. Normy dla ciagnikéow siodtowych jadgcych bez na-
czepy obniza sie o 30%.

6. Dla samochodéw specjalnych nalezy stosowaé takie
same normy zuzycia paliwa, jak dla samochodow cigzarowych
na takich samych podwoziach; normy te odnosza sie tylko do
wykonanych przebiegéw, Ewentualne dodatkowe zuzycie pa-
liwa w czasie pracy na postoju (np. do napedu urzgdzenia
przewozonego na samochodzie specjalnym) nie jest zawarte
w normach; w tym przypadku powinny by¢ ustalone normy
zakladowe zatwierdzone przez jednostke nadrzedng (np. zu-
zycie paliwa na naped pompy pozarniczej, sprezarki, diwigu
itd.). Normy zuzycia dla samochodow roboczych wykonujg-
cych swa prace w czasie jazdy (np. zamiataczka lub pole-
waczka ulic, plug odéniezny) obowiazuia tylko w odniesieniu
do wykonanego przebiegu poza ich wlasciwg praca.

ciggnacego przekra-

7. Wrywrotki, cysterny i inne pojazdy przewozjce la-
dunki nie sa uwazane za samochody specjalne. Dla samocho-
doéw tych obowiazuja normy zawarte w tabelach 1 — 4, Nor-
my te uwzgledniaja warunki uzylkowania wywrotki oraz zu-
zycie paliwa na przechyl skrzyni.

8. Przy jeidzie szkolnej z uczniami szkolonymi na kie-
rowcoéw kazdg godzine jazdy szkoleniowej przyjmuje sie za
20 km przebiegu wykonanego w warunkach trudnych,

§ 12. 1. Normy dla ciggnikow:

‘TABELA 8§

NORMY ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWEGO DLA CIAGNIKOW TYPU ROLNICZEGO

Norma w litrach na 100 km
3 y - zasadnicza podwyiszona dla warunkéw
Lp. Marka, yp i obcigzenie clagnika : tendageh e ———
lato zima
lato | zima lato zima
1 | Ursus-45 1 Lanz-Buldog sam (luzem) lub z uﬁkouﬁmm clezarem =
ciggnietym do 2 t wlacznie 33 35 37 39 41 43
2 | Ursus-45 i Lanz-Buldog z calkowitym ciezarem clagnietym po-
wyiej 2t do 5t wlgcznie sl = 37 39 41 43 45 47
8 | Ursus-45 i Lanz-Buldog z calkowitym ciczarem ciggnigiym po-
- wyej 5t do 10 t wlacznie 40 42 46 48 50,5 53 |
4 | Ursus-45 i Lanz-Buldog z calkowitym cigZarem ciggnietym po-
wyzej 101 i 52 55 57 60 62,5 | 66
5 | Ursus-45 i Lanz-Buldog oraz inne z glowica zarowa — praca :
silnika na postoju 1,9 2 1,9 2 1,9 2
6 | Zetor-25 sam (luzem) lub z calkowitym ciezarem ciagnigtym
do 2t wlacznie B | 13,5 14 15 16 16,5 17,5
7 | Zetor-25 z calkowitym ciezarem ciagnielym powyzej 2t do 51
wlacznie 18 19 20 21 22 23
8 | Zetor-25 z calkowilym cieZarem ciagnietym powyzej 5t 22 23 24 26 26,5 28
9 | Steyr-180 sam (luzem) lub z calkowitym cigzarem ciggnigtym
do 2t wlacznie 12,5 13 14 15 15,5 16,5
10 | Steyr-180 z calkowitym ciezarem ciggnietym powyzej 2 t 17 18 19 20 21 22

Normy dla ciaggnikéw nie wymienionych w tabeli ustala Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego na wniosek
uzytkownika pojazdu, zaopiniowany przez wydzial komunikacji drogowej prezydium wlasciwej wojewddzkiej rady naro-
dowej bgdz rady narodowej miasta wylgczonego z wojewoddztwa,
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TA'BELA o.

NORMY ZUZYCIA OLEJU NAPEDOWEGO DLA CIAGNIKOW TYPU SAMOCHODOWEGO ZE SPRZEGIEM HAKOWYM
(CIAGNIKI BALASTOWE)

Norma w litrach na 100 km
. - sasadnicza podwpiszona dla warunkéw
Lp. ¢ Marke, typ | obclaienie ciagnika wallogth Sario o gk
y lato zima ;
] lato | zima lato 1 zima
1 | Faun 150 PS sain (luzem) lub z calkowitym cletarem ciggnietym 1 -
i do 51 wigemie 37 39 41 43 45 48
1727 | Faun 150 PS z calkowitym ciezarem ciagnietym powyzej 5t | 59 62 65 68 7.5 T
"3 | Hanomug 5755 i $550 N sam (luzem) lub z calkowitym ci¢Za-
rem ciggnigiym do 31 wiacznie 27 29 30 32 33 % |
"4 | Hanomag SS55.i SSS50N z calkumitgm ciezarem ciqgnielym B
1 e ponigiej 31 N 338 | 36 | 37 | 40 40,5 43,5
§ | Flanomag S5100 1 ,,Gigant” sam (luzem) b z calkowilym e ] :
ciezarem ciagnietym do 5t wlacznie 31,5 34 » 38 38,5 41
6 | Hanomag SS 1001 ,,Gigant” z calkowitym cigzarem ciagnietym
powyzej 51 41 44 A5 48 49,5 53
7 | Raelble Z 6 GN-125 sam (luzem) lub z calkowitym cig¢zarem -
ciggnietym do 51 wlacznie | 31,5 34 35 38 38,5 41
"8 | Kaelble Z 6 GN-125 z calkowitym ciezarem ciqgnielpm powy- 3
i 51 43 48 50 53 55 | 585
9 | Kaelble Z 6 G-110 sam (luzem) lub z calkowitym cigtarem ciag- : |
; nietym do 5t wlgcznie 27 29 30 - 32 33 | 136
] 10 | Kaelble Z 6 G-110 z calkowiiym cigzarem clagnigiym powpyzej 51 365 | 39 40 43 44 ‘ 47

Normy dla ciggnikéw nie wymienionych w tabell ustala Ministerstwo Transportu Drogowego i Letniczege na wnio-
sek uzytkownika pojazdu zaopiniowany przez wydzial komunikacji drogowej prezydium wiasciwej wo]ewodnklej rady na-
godowej badfZ rady narodowe] miasta wylqczonego z woje wodztwa.

2. Przy obliczdniu zuzycia paliwa wedlug norm zawar-
tych w tabelach 5 i 6 nalezy stosowaé:

1) norme zasadniczg w przypadku' jazdy po drogach o na-
wierzchni 1 i 2 klasy, wymienionych w zalqczniku or 1
do niniejszych norm,

2) norme podwyzszong dla warunkéw trudnych w przy-
padku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy wymienionych
w zalgczniku nr 1 do niniejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem }azdy w regulo-
wanym ruchu wielkomiejskim),

c) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zaglgbia
Weglowego i Wybrzeza,

3) norme podwyzszong dla warunkéw bardzo trudnych w
przypadku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych
w zalgczniku nr 1 do niniejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast w regulowanym ruchu wielko-
miejskim wymagajgcym czestego zwalniania i przy-
$pieszania poprzez biegi, jak réwniez postojow na
skrzyzowaniach ulic i zwigzanych z tym rozbiegow
pojazdu,

c) jazdy wahadlowej lub rozwoézkowej na krétku:h odcin-
kach o $redniej dlugosci (w ciggu dnia pracy) do

1,5 km wlacznie, niezaleznie od klasy nawierzchnl
drogi i od warunkéw ruchowych,

d) jazdy po drogach goérskich niezaleinie od klasy ich
nawierzchni i po ulicach miast, jezeli drogi te lub ulice
sq poloione ‘w obregbie powiatow gorskich, wymienio-
-pych w zalgczniku nr 2 do niniejszych norm. Za droge
g6rskg uwaza sie droge o takich wzniesieniach, ktoére
mogg by¢ pokonywane tylko przez czeste stosowanla
najnizszych biegow,

3. Norma zasadnicza lub podwyzszona moze byé powigk-
szona o 5%, jezeli:

1) ciaggnik wykonat norme przebiegu migdzynaprawczego,
a nie zostal oddany do naprawy giownej,

2) ciagnik znajduje sie w okresie docierania,
3) ciagnik uzyty jest do akcji ratunkowej.

4. Tabele 5 i 6 obejmujg normy dla ciagnikéw pracu-
jacych na drogach (zalgcznik nr 1 do niniejszych horm) i nie
moga by¢ stosowane w razie ciagniecia lub popychania po-
jazdow foczacych sie po szynach lub holowania b&rkl na rze-
ce lub kanale,

5. Jezeli ciagnik wykonuje prace na postoju (prace nie-
przewozowa), nalezy ustali¢ zakladows norme zuzycia paliwa
w zaleznosdci od rodzaju pracy ciagnika. Norma zakladowa
powinna by¢ zatwierdzona przez jednostke przelozong. Norma
dla biegu jalowego silnika Ursus znajduje sie w tabeli 5
pod Ip §
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§ 13. 1, Normy dla samochodéw osobowych i sanitarnych:

TABELA 7

NORMY ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ) DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH I SANITARNYCH

' Norma w litrach na 100 km
Ip. Sadkia:A igp aeiaochol j i zasadnicza podwyiszona dla warunkéw
trudnych bardzo trudnych
lato zima -
lato | zima lato zima
1 | FSO ,,Warszawa" 13 14 13,5 14,5 14 15
2 | Chevralet ,.Fleetmaster” 1 ,.de Jluxe" " 15 | 16 16,5 17,5 18 19
3 | Citroén 11 11 11,5 12 12,5 13 14
4 | Citrogn 15 13,5 | 14,5 15 16 16,5 17,5
5 | Dodge WC-54 (sanitarka) 23 24 25,5 27 28 30
6 | EMW-340 11,5 12 125 | 13 14 15
7 | Fiet 1100 9 9,5 10 10,5 11 11,5
8 | Fiat 1100 L (szescioosobouy) 9,5 10 | 10,5 11 11,5 12 |
9 | Framo V 901 (sanitarka) 10,5 | 11 11,5 12 12,5 13
10 | GAZ-M 20 ,,Pobieda” 13 | 14 13,5 14,5 14 15
11 | GAZ-67 15 16 16 17 17 18
12 | Mercedes 170 V 12 12,5 13 13,5 14,5 16
13 | Mercedes 220 a 13 13,5 14 14,5 15,5 16,5
14 | Mercedes 300 a 15 155 | . 16,5 175 | 18 | 19
15 | MZMA , Moskwicz" 9 95 | 10 10,5 11 11,5
16 | Renault R 2060 (sanilarka) 13,5 14,5 15 16 16,5 17,5
17 | Rover (sanitarka) 115 2 | 135 13 14 15
~18. | Skoda 1101, 1102, 1200 i 1201 9 9,5 10 105 | 11 11,5 |
19 | Skoda 1101, 1102, 1200 i 1201 (sanitarka) 9,5 10 10,5 11 11,5 12
20 | Tatra ,,Tatraplan 600" 11 11,5 12 12,5 13 14
| 21 | Willys ,,Jeep” - 135 | 145 | 15 16 16,5 17,5
22 | ZIM-12 - 16 17 18 19 20 21
23 | ZIS(ZIL)-110 T 9% -- 1 28 27 29 30 32

‘ : TABELA B8

NORMY ORIENTACYJNE ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ]) DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH
I SANITARNYCH NIE WYMIENIONYCH W TARELI 7

Norma zuiycia w litrach na 100 km
zasadnicza podwyiszona dla warunkéw
Lp. Dol yogpada ; trudnych bardzo trudnych
lato zima
lato i zima lato | zima
1 R6ine do 1 1 pojemnodci skokowej wlgcznie 8 8,5 9 9,5 10 10,5
2 | Réine powyiej 1 do 1,3 1 pojemnoéci skokowej wlacznie 9 95 | 10 10,5 | 11 | 11,5
3 | Rézae powyiej 1,3 do 1,8 | pojemnosci skokowej wigcznic | 10 | 10,5 | 11 | 11,5 | 12 2,5
4 | Rézne powyiej 1,6 do 2,5 | pojemnoéci skokowej wlacznie | 12 |~ 12,5 | 13 | 14 | 14 15
5 | Rézne powpiej 2,5 do 3 | pojemnosci skokowej wlacznie 13 | 14 | 145 | 155 | 16 17
6 | Réine powpzej 3 do 3,51 pojemnosci skokowej wlacznie w6 | 17 | 18 19 | 29 21
7- | Rézne powyzej 3,5 do 41 pojemnosei skokowej wlqéz_n_;e T 18 | 19 | 20 a1 22 23
8 | Rézne powyrej 4 do 51 pojemnoéci skokowej wiycznie 20 21 22 23 24 26
9 |"Rézne powyte] 51 pojemnosci skokowe) 23 25 | 25 2 27,5 30

2. Przy obliczaniu zuzycia paliw wedlug norm zawartych
w tabelach 7 i 8 nalezy stosowac:

1) norme zasadniczg w przypadku jazdy po drogach o na-
wierzchniach 1 i 2 klasy, wymienionych w zalgczniku
nr 1 do niniejszych norm,

2) norme podwyzszong dla warunkéw trudnych w przypadku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienio-
nych w zaigczniku nr 1 do niniejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem ]azdy w 1uchu
wielkomiejskim),

c) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zagigbia

Weglowego oraz Wybrzeza,

3) norme podwyzszong dla warunkéw bardzo trudnych w
przypadku:
a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych"

w zalgczniku nr 1 do niniejszych norm,

b) jazdy po ulicach miast w regulowanym ruchu wielko-

miejskim, wymagajacym czestego zwalniania i przy-
§pieszania poprzez biegi, jak réwniez postojow na
skrzyzowaniach ulic i zwigzanych z tym rozbiegow
pojazdu,
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¢) jazdy po drogach gérskich, niezaleznie od klasy ich
nawierzchni, i po ulicach miast, jezeli drogi te lub
ulice sa polozone w obrebie powiatéow godrskich, wy-
mienionych w zataczniku nr 2 do niniejszych norm.
Za droge gorska uwaza sie drage o takich wzaiesie-
niach, ktére moga by¢ pokonywane tylko przez stoso-
wanie najnizszych biegow.

3. Norma zasadnicza lub podwyzszona moze by¢ powigk-

1) samochod wykonal norme przebiegn miedzynaprawezego,

a nie zostal oddany do naprawy gildownej,
2) samochéd znajduje sie w okresie docierania,
3) samochdd uzyty jest do akcji ratunkowej.

4. Przy jezdzie szkolnej z uczmiami szkolonymi na kierow-
edw kazdg godziwe: jazdy szkoleniowej przyjmuje sie za 20 kin

wykonanego przebiegu w warunkach trudnych.

szonma o 5%, jezeli:

§ 14 L Normy dla autobusow:

TABELA 9.
NORMY ZUZY¥CIA PALIW DLA AUTOBUSOW

Nomna w litrach na 100 km
Rodza) zasadnicza podwyiszona dla warunkéw
- b Warke. by uiilioss paltwa trudngch bardzo trudagch.
: lato. zima . i
/| | X lato: | zima | lato. zima
[ 1 | Star 50, 51§ 52 i ‘benzyma [ 28 30 w |} 3 | mw | a3
2 | Chausson APH olej. ; f S
i mapedowy] 2T - I < - 25 | 25 2
3| Fiat 666 w_ | 245 27 | 2T | 30 | 30 | 33 |
4 | TKarus: 60 w_ 2 |2 |2 -F 3 F i | 2%
|5 | Leyland OPS T 1 LOPS 3 w |22 | 2% 24| % | 26 | 285 |
6 | Mavag TR5 i M5 4 “ 30 327 | 33 | 3 | 3 | 39
7 [ Skoda 706RO o 29 ar |, 31 | 3 | 34 | 37T |
8 | 715155 beozgma | 37 40 41 44~ | 46 | 48

Normy dla autobuséw nie wymienionych w tabeli nr $ustala Ministerstwo Transportu Drogowegp i Lotniczego na wniosek
uzytkownika, zaopiniowany przez wydzial komunikacji drogowej prezydium wlasciw e] wojewodzkiej rady narodowej

bgd# rady narodowej miasta wylaczonego z wojewddztwa.

2. Przy obliczaniu zuiycia paliw wedlig norm zawartych

w tabeli nr 9 nalezy stosowac:
1) norme zasadnicza w przypadku jazdy po drogach o
wierzchniach 1 i 2 klasy,
nr | do niniejszych norm,

na-

wymienionych w zalgczniku

2) normg podwyzszong dla warunkéw trudnych w przypad-

ku:

a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienionfrch

w zalgczniku nr 1 do miniejszvch noim,

b) jazdy po ulicach miast (z wyjatkiem jazdy w regulo-

wanym ruchu wielkomiejskim)},

¢) jazdy pe drogach i ulicach w zespolach miast Zaghabm

Weglowego i Wybrzeza,

3) norme podwyzszong dla warunkéw bardzo trudnych w

przypadku:

jacym czestego zwalniania i przyépieszania poprzez
biegi, jak réwniez postojow na skrzyzowaniach ulic
i zwigzanych z tym rozbiegow pojazdu,

c) jazdy na trasach z licznymi przystankamj na odcinkach
krotszych niz érednio 1 km, niezaleznie od klasy na-
wierzchni dsogi, jazdy po drogach -gdrskich, niezale-
znie od klasy ich mawierzchni, i po ulicach miast, jezell
drogi te lub ulice s polozone w cbregbie powiatow gor-
skich, wymienionych w zalgczniku nr 2 do niniejszych
norm. Za droge gorska uwaza si¢ droge o takich wznie-
sieniach, ktore mogq by¢ pokonywane tylko przez
stosowanie najnizszych biegow.

3. Norma zasadnicza lub podwyzszona moze by¢ powie-

kszona o 5%, jezeli:

1) autobus wykonal norme przebiegu mledzvnaprawczcgo.

a) jazdy po draogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych

' w zalgczaiku nr | do niniejszych noim,

b) jazdy w regulowanym ruchu wielkomiejskim wymaga-

2) autobus znajduje sie w okresie docierania.
§ 15. 1. Normy dla motocykli:

TABELA 10

NORMY ORIENTACYJINE ZUZYCIA BENZYNY (MIESZANKI BENZYNOWEJ) DLA MOTOCYKLI

| Pojemncs$é skokowa silnika dwusuwowego
w cm3

Narma zasadaicza

w litrach na 100 km Uwagi

do 100 wigcznie

-

powyzej 100 do 125 wilacznie

powyzej 125 do 200 wigcznie

 pawyzej 200

2,5 W okresie zimowym (§ 4) nor- }
3 my zasadnicze zwigksza sig
3.5 0 5%

4 i

pojemnos¢ skokowa silnika czterosuwowe-
go w cm?

norma zasadnicza
w litrach na 100 km

do 250 wiacznie

3

powyzej 250 do 350 wilgcznie

3,5

powyzej 350 do 500 wiacznie

4

powvzej 500

5

ale nie zostal oddany jeszcze do kapitalnego remontu,
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2. Przy obliczaniu zuzycia paliwa wedlug norm zawartych
w tabeli 10 (ust. 1) nalezy stosowac:
1) norme zasadnicza w przypadku jazdy po drogach o na-
wierzchniach 1 i 2 klasy, wymienionych w zatgczniku
nr 1 do niniejszych norm,

2) norme zasadniczg podwyzszong o 10% w przypadku:
a) jazdy po drogach o nawierzchni 3 klasy, wymienio-
_ nych w zalaczniku nr 1 do niniejszych norm,
b) jazdy po ulicach miast (z wyjgtkiem jazdy w regulowa-
nym ruchu wielkomiejskim),
c) jazdy po drogach i ulicach w zespolach miast Zaglebia
Weglowego i Wybrzeza,
3) norme zasadniczg podwyzszong o 20% w przypadkach:
a) jazdy po drogach o nawierzchni 4 klasy, wymienionych
w zalgczniku nr 1 do niniejszych norm,
b) jazdy po' ulicach miast w regulowanym 1:,uchu wielko-
miejskim, )
c) jazdy po ulicach gérskich niezaleznie od klasy ich na-

-

wierzchni i po ulicach miast, jezeli drogi te lub ulice
sq polozone w obrebie powiatéw gorskich, wymienio-
nych w zalgczniku nr 2 do niniejszych norm.

3. Norma zasadnicza (ust. 1) lub norma zasadnicza pod-

wyzszona (ust. 2) moze by¢é powiekszona:

1) o 5%, jezeli motocykl znajduje sie w okresie docierania

lub uzyty jest do akcji ratunkowej,

2) o 30%, jezeli motocykl uzyty jest z wozkiem bocznym.

§ 16. Normy zuzycia paliw przy naprawie silnika,
Ustala sie normy:

1) na jazde probng po naprawie pojazdu, podczas ktérej wy-

konano naprawe lub wymiane silnika, w wysokosci 10%
zasadniczej normy zuzycia,

2) na jazde prébng po naprawie gléwnej (kapitalnym remon-

cie) pojazdu w wysokosci 30% zasadniczej normy zuZy-
cia,

Zalaczniki do norm zuzycia paliw
ptynnych w eksploatacji pojazdow sa-
mochodowych,

Zalgcznik nr 1.

KLASYFIKACJA NAWIERZCHNI DROGOWYCH

(Dla ustalania norm nawierzchnie drogowe dziela sig na 4 klasy w zaleznosci od oporu toczenia),

Klasa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Uwagi
Betonowa Nawierzchnie 1 kiésy znajdujg,
1 Kostka mozaikowa ~sie wszedzie w dobrym stanie
Asfaltowa |

Smolowana |

typu ciezkiege lub sredniego

Asfaltowa
Smolowana
2 Klinkierowa
Thluczniowa gladka
Gruntowa ulepszona. gladka

}tyﬁu lekkiego

Ukladana z plyt kamienno-betonowych

Nawierzchnie asfaltowe i smo-
lowane typu lekkiego sg przewa-
znie mniej gladkie od podob-
nych nawierzchni typu ciezkie-
go lub éredniego

Tluczniowa w $rednim stanie

3 Brukowana kamieniem pelnym lub lamanym

Gruntowa ulepszona w $rednim stanie lub zabtocona

Thuczniowa lub brukowana w- bardzo ztym stanie
Gruntowa nie ulepszona i nawierzchnia kazdej klasy, o ile
jest pokryta warstwa blota lub $niegiem o grubosci war-

stwy co najmniej 10 cm

Zalgcznik nr 2.

WYKAZ POWIATOW GORSKICH

1. W wojewodztwie katowickim powialy bielski i cie-
szynski, '
2. W wojewodztwie ‘krakowskim powiaty: limanowski,

myslenicki, nowosadecki,. nowotarski, suski, wadowic-
ki, zywiecki.

3. W wojewodztwie 1zeszowskim powiaty: brzozowski,

gorlicki, jasielski, krosnienski, leski, przemyski, rop-
czycki, sanocki, ustrzycki oraz powiaty rzeszowski
i-lancucki w cze$ci na potudnie od. linii kolejowej Kra-
kéw — Przemysl. .

4 W wojewddztwie wroctawskim powiaty: bystrzycki,

dzierzoniowski, gorowski, jeleniogdrski, kamiennogér-
ski, klodzki, lubinski, Iwéwecki, noworudzki, walbrzyski.
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T ; _ S ' Zalacznik nr 3,

(nazwa 1 adres jednostki
i s PROTOKOL BADANIA ZUZYCIA PALIWA

1. Komisja*) - Rzeczoznawca Polskiego Zwigzku Motomwego‘} powolana(y) przez klerownika jednostki organizacyjne
w skladzie:

1. i - . . . . . . . . . . . . . - . . . ] - 'l ¥ . .

(nazwisko i imie) . (stanowisko lub funkcja)

2. . [ . . ‘. . . . . f L] ¥ . . . . . . . L] . » . . .

31’ . L] . L] L] . L] . . . . L] . . - L3 » - . - - 1 ] - . .

przeprowadzit(a) dnia . . £ - . 195 . ., r. badanie przyczyn przekroczenia normy zuzycia paliwa przez pojazd samo-
chodowy: rodzaj . i : s . marka . . ' «typ . ; . « ,, «. nr rejestracyjny . i

2a.') Prébna jazde wykonano z obcigzeniem . .. ton') os6b®) na odcmku drogi w przyblizeniu poziomym o na-
wierzchni . . . klasy i dlugoéci . . . . km***), Pomiar dlugosci odcinka drogi wykonano wedlug kilometrowych i hektometrowych
znakéw. Odcinek drogi przejechano w obydwu kierunkach na calej diugosci w ciggu tej samej probnej jazdy. Podczas
préby jezdnia byla sucha — mokra®). Temperatura powietrza wynosita . . . stopni C. Czas trwania jazdy (po odjeciu
czasu ewentualnego postoju przy zmianie kierunku jazdy) wynosit . .. . minut (zaokragli¢ sekundy do pét minuty).
W tym czasie zuzycie paliwa wyniosto . . . litréw, co odpowiada w przeliczeniu. . .1 na 100 km i stanowi w stosunka
do obowiazujacej normy, ktéra wynosi . . .1 na 100 km, przekroczenie . . .%. ' : ' ]

2b.*) Prébng jazde wykonano z obciazeniem . . . ton*) eséb*) w ruchu miejskim — wielkomiejskim®) na trasie:

. . . . . . . = . . . . . . . . . . . . " . . . - -

k?tore] dhlquéc wy'nosita . +« .« . km wedlug planu miasta. Podczas préby jezdnie byly suche — mokre*). Temperatura
powietrza wynosita . . .stopni C Czas trwania calej préby lacznie z postojami wywolanymi przyczynami ruchowymi

wynosit . . . . minut (zaokragli¢ sekundy do pél minuty). W tym czasie zuzycie paliwa wyniostlo . . . , litréw, co
odpowiada w przeliczeniu . . .1 na 100 km i stanowi w stosunku do obowigzujgcej normy, ktéra wynosi . . ., 1 na
100 km, przekroczenie . . .%. -
2c.*) Dla ustalenia rzeczywistego zuZycia paliwa przez pojazd pracujacy w warunkach wyjatkowych (np. jazda te-
renowa) wykonano.probng jazde na trasie: . 4 P : . 3 % " . . Y , . ,
ktérej dlugosé wedlug mozliwie dokladnego pomiaru wynosita . . . km. Podczas préby jezdnia byta sucha — mokra*).
Temperatura powietrza wynosila . . . stopni C., Czas trwania préby po odliczeniu ewentualnych postojow na trasie wy-
nosil . . . minut (zackragli¢ sekundy do pd! mingty). W tym czasie zuzycie paliwa wynioslo . . . litrow, co odpowiada
w przeliczeniu . . .1 pa 100 km i stanowi w stosunku do obowigzujacej normy, ktéra wynosi . . , | na 100 km,
przekroczenie . . .%.
. 3. Pomiar zuzycia paliwa wykonano przy pomocy . . . . . . g : . .. . . . .
E - . . . . . . . - a . . . . - . . . . . . - . . -
4. Zauwazono nastgpujgce usterki techniczne pojazdu majgce wplyw na zuZycie paliwa: . . . «w B 2
] . - . . . . L] . . . . L . . . . . . o W . . . L . . .
| ] . - . - L] . . - - . . - ] . ) - .- . . . - [ . L] - - .
5. Komisja®) - Rzeczoznawca®) stwierdza, Zs przyczyng przekroczenla normy zutycia bylo . 3 . i i .
. | ] . . . . - . . . . L] L} . . . L] . . . . . il - [} . . .
1 1 . - . . . . . - . [ ] . . L] [ L] . . . . . . . F] . . .
6. Wniosek komisji*)-rzeczoznawcy”) I ' 4 r . ‘ . ' . . 8 . s N . . .
[ . . . . . . . . . ] - . ] . [] . " . . . . . » . . .
-~ - 1. Podpisy czionkéw komisji*) - rzeczoznawey®) . s . s g " g % i . . p " p .
i [} [ ] » [ . » . . . » . . . . -
= 1 i \ " ¥ . “w . . . . . E -

Podpis kierowcy badanego pojazdu « , k4, s 2 4 ¢

Data sporzadzenia protokolu |, ' ' i T ¥ N ' X

*) Niepotrzebne skreslié,
*) Pojazd podczas préby nalety obciaiyé ladunkiem réwnym polowle ladownodcl.
*+*) ‘Dlugos¢ odcinka drogi przejechane] w jednym kierunku nie mote byé mniejsza nit:
1) 10 km przy prébach po ulicach’ w miescls,
2) 20 km przy prébach po drogach za miastem, :
3) co najmnie] polowa dlugosci okreflonej trasy o warunkach wyjatkowych (np. jazda terenowa), dla ktérej wykonuje siq pomiar,
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