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ZARZADIENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 21 wrze$nia 1962 r.

w sprawle skrzyzowania linili kolejowych z drogami publicznymi.

Na podstawie art. 6 ustawy z dnia 2 grudnia 1960 r.
0 kolejach (Dz. U. Nr 54, poz. 311) i art. 5 ust. | ustawy,
z dnja 31.stycznia 1961 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 7,
pozZ. 46) zarzadca sig, Cco nastgpuje:

DZIAL L

“Warunki techniczne skrryiowan linil kolejowych
z drogami publicznyml,

Rozdziat .
Prrepisy ogodlne.

§ 1. Przepisy niniejszego zarzadzenia majg zastosowa-
ni¢ do skrzyzowan linii kolejowych kolei uzytku publiczne-
go i kolei uzytku niepublicznego z drogami publicznymi.

§ 2. Skrzyzowanie linll kolejowej z drogg publiczng
moze byé w jednym poziomie lub w réznych poziomach.
Skrzyiowanie dwupoziomowe polega na przeprowadzeniu
drogi nad torami kolejowyml! za pomocg wiaduktu drogo-
wego lub przeprowadrzeniu linil kolejowej nad drogq za po-
moca wiaduktu kolejowego,

§ 3. 1. Dla celéw ustalenia w ninfejszym zarzadzeniu
warunkéw technicznych skrzyzowania drég publicznych,
okreslonych w ustawie z dnia 29 marca 1962 r., o drogach
publicznyeh (Dz. U, Nr 20, poz. 90), z kelejam! przyjmuje
sie podzial drég na klasy techniczne 1 kategorie, okresions
wust. 21 3.

2. Drogl polotone poza obszarem miast | osledli oraz:

ufice lezsce w ciagu tras drog przelotowych w miastach nie
wylaczonych z wojewddztw | nie ‘stanowigcych powiatdéw
miejskich dzieli sie na drogi:

1) I klasy technicznej — przeznaczone dla szybkiego ruchu

wytacznie pojardéw samochodowych, majace specjalne.

znaczenie komunikacy jne,

2) 11 klasy techniczne] — przeznaczone w zasadzie dla ru-
chu mieszanego pejazddéw, jednak o zdecydowanej prze-
wadze ruchu samochodowego, o znaczeniu komunikacyj+
nym dla obszaru calego kraju,

3) II1 klasy technicznef{ — przeznaczone dla ruchu miesza-
nego, o znaczeniu komunikacyjnym dla obszaru catego
kraju lub tez dla obszaru grupy wojewddztw . {regionu),

4) IV klasy techniczne} — przeznaczone dla ruchu miesza-
nego, o znaczeniu komunikacyjnym dld poszczegdinych
wojewddztw lub powlatdw,

3} VA klasy technicznej — przeznaczone w zasadzie dla
ruchu mieszanego, lecz o zdecydowanej przewadze ru-
chu konnego lub powolnych pojazdéw samochodowych,
o zhaczeniu  komunikacyjnym dla poszczegéinych po-
wiatdéw lub kllku gromad,

6) VB klasy techniczne] — przeznaczone w zasadzie dla
ruchu mieszanego, lecz o zdecydowane) przewadze -ru-
chu konnego lub powolnych pojazdéw samochodowych,
o matlej istniejacej lub przewidywanej intensywnosci ru-
chu, o znaczeniu komunikacyjnym dla poszczeglnych
gromad, wsi lub gospodarstw rolnych.

3. Drogi miejskie (ulice), z wylgczeniem ulic okre$lo-
nych w ust. 2, dziell sle na kategorie:

1) B (ekspresowe] — przeznaczone do prowadzenia szyb-
kiege ruchu tranzytowego bez obstugiwania przyleglych
terenéw,

2) P (pospleszne) — przeznaczone do zapewnienia {gczno-
$ci komunikacyinej miledzy dzielnicami mieszkalnym},
przemysiowymi, parkami { z centrum miast oraz do ob-
slugl terenéw przylegiych,

3} N (normalpe) — przeznaczone do zapewnienia lacznoécl
komunikacyjne} dzielnic miejskich z ulicami kategorii P
oraz do obshugi potrzeb ruchu w obreble dzielnicy,

4) W (wolne) -— przeznaczone do zapewnienia tacznobcl
komunikacyine] blokéow mieszkalnych i grup budynkéw
z ulicami pozostalych kategorii.



Morftor Polski Nr 78

— 634 —

Poz. 354

4. Drogi m*ejskie (ulice) okretlone w ust. 3 dzieli slg
ponadto na klasy techniczne zaleinie od {losci jezdni i pasm
ruchu na kaide] Jezdnl. Zaliczenie tych drog do poszczeg6l-’

. nych kategorii odbywa sig wedlug nastgpujgcej tabell:

Klasa tech-
Kategors | micana ogi | nioe | Tk poem
L miejskiej jezdni . .
skiej {ulicy) (alicy) kaidej jezdni
E L 2 3
‘ I 2 2
I 2 3
11 2 2
P ITA 1 4
it 1 3
IV 1 2
1 2 3
S lub 6
I 2
N Tub 1 i
n R 3
v 1 2
v 1 2
w ’ Vv 1 1
lub 2
§ 4. llekroé¢ w zarzgdzeniu jest mowa:
1} o przejazdach — nalezy przez to-tozumieé skrzyi‘owanie
linii kolejowej z drogg publiczng w jednym poziomie,
2) o przejéciach — nalezy przéz to rozumied” skrzyzowanie

linif kolejowej z drogg publiczng w jednym poziomie,
przeznaczong tylko dla pieszych,

3). 0o drogach miejskich (ulicach) — nalezy przez to rozu-
. mieé réwniez drogi (ulice} w. osiedlach,
4) o tloczynie ruchu — nalezy-przez.to rozumlieé nateze-

‘nie ruchu pojazdéw drogowych i pociggéw na przejez-
dzie, obliczone zgodnie z § 36,

§) o wlasciwym dla danej drogi zarzadzie drogowym —
nalezy przez to rozumie¢ wlasciwy wojewodzkli zarzad
drég publicznych lub wiasciwy do spraw drogowych
albo do spraw gospodarki komunalnej organ prezydium
powiatowej rady narodowej {miejskiej rady narodowe]
w mieécie stanowigcym powiat miejski) badz rady na-
rodowej miasta wylaczonego 1 wojewodziwa,

6) o skrajni budowli — nalezy przez to rozumie¢ graniczng
linie wyznaczajgca dopuszczalne odleglosci obiekiu bu-
dowlanego | urzgdzen technicznych od osi toru.

stosowad,

§ 5. Skrzyzowanie nalezy

Jezeli:

1) linia kolejowa krzyiuje sig z droga I klasy technicznej,
okreslong w § 3 ust. 2,
I tub II klasy techmczne] w kategorii F, okreslong w § 3
ust, 31 4,

2) droga (bez wzgledu na klasg techniczngj przecina tory

dwupoziomowe

kolejowe w obrebie stacji kolei normainotorowej mig-

dzy semaforami wjazdowymi,

3) linia kolejowa krzyzuje sie z drogg II lub 11 klasy tech-
‘nicznej, okreslona w § 3 ust. 2, albo z droga miejskg
(utica) I, 11, II A lub III klasy technicznej w kategorn P,
okreslong w § 3 ust. 31 4,

4) linia kolejowa krzyzuje sie¢ z droga IV, VA lub VB kla-
sy technicznej, okreslong w § 3 ust. 2, albo z drogg

albo z drogg miejska (ulica)”

miejskg (ulicg) IV klasy technicznej w kategorii P, I, 11,
I fub IV klasy techniczne} w kategorii N, IV lub V.
klasy technicznej w kategorii W, okreslong w § 3 ust 3
i 4, | zachodzg nastepujgce warunki:

a) iloczyn ruchu jest rowny lub wiekszy od 60.000,

"b) droga przecina tory kolejowe w obrebie stacji kolel
waskotorowej miedzy semaforami wjazdowymi,

¢) istniejg dogodne werunki terenowe i zastosowanie
skrzviowania dwupoziomowego jest uzasadnione pod
wzgledem ekonomicznym lub obronnym. '

§ 6. Odstepsiwa od stesowania skrzyzowan dwupozio-
mowvych przewidzianyceh w § 5 pkt 2, 3, 4 lit. a) 1 b) sq.do-
puszczalne:

1) dla skrzyzowan projektowanych, przy. Dbudowie nowej H-
-miil kolejowej lub nowej drogi — za zgodg Ministra Ko=
munikacji, wyrazong w porozumieniu- z Ministrem Obro-
ny Narodowej, przy czym Jezeli projektowane skrzyzo-
wanie ma dotyczyé drog okreslonych w § 3 ust. 3 1.4,
Minister :-Komunikacji wyraza zgode rowniez ‘w porozu-
mieniu z Ministrem Gospodarki Komunalnej, a gdy ma
by¢ urzadzone w gramcach zainwestowania' Jjednostkd
osadniczej — takze w porozumieniu z Przewodmczqcym
Komitetu Budowmctwa Urbanistyki § Architektury,

2) dla skrzyzowal’x 1stn1e}qcych — za zgodg wlasciwej le-
renowo dyrekcji okregowej kolei. panstwowych, wyra-
zong w porozumieniu z wlasciwym :okregiem wojsko=
wym, z wlasciwym do spraw komunikacji lub do, spraw
gospodarki komunalnej organem prezydium wojewodz-
kiej rady narodowe] (rady narodowej miasta wylgczone-
go z wojewédztwa) | z wlasciwym dia danej drogi za-
rzadem’ drogowym, a jezeli istniejgce skrzyzowanie znaj-
duje sie' w granicach zainwestowania jednostki osadni-
czej — réwniez 'w poroZumieniu z wojewddzkim orga-
nem miejscowego planowania przestrzennego.

§ 7. 1. Przy przejazﬂach- nalezy dazy¢ do uzyskania dla
skrzyzowania drogi z torami kolejowymi kata 90°. Kat skrzy-
towania powinien wynosi¢ co najmniej: .

1) na kolejach normalnotorowych — 60°,
2) na kolejach waskotorowych — '45°;

2. W przypadkach uzasadnionych wzgledami  technicz-
no-ekonomicznymi, na istniejgcych przejazdach kat skrzyio
wania moze by¢ mmejszy, jednak pow1men wynosi¢ co naj-
mniej:

1) na kolejach normalnotorowych — 45°%

2) na kolejach waskotorowych — 307

4§ 8. Kat skrzyzowania dwupoziomowego okresla si¢ w
zaleznoéci od konstrukcji wiaduktu oraz kosztéw budowy,
skrzyzowania,

§ 9. Dlugoé¢ odcinka prostego drogi przy skrzyiowaniu
jednopoziomowym, mierzgc od skrajnej szyny, powinna wy-
nosi¢, po obu stronach skrzyzowanis, co najmniej 20 m, nie-
zaleznie od klasy technicznej drogi.

§ 10. 1. Diugosé odcinka prostego drogi w razie zasto<
sowania wiaduktu drogowego powinna wynosi¢, po obu stro-
nach wiaduktu, co najmnlej:

1) dla okreslonych w § 3 ust. 2 drég:

IT klasy technicznej — 40 m,

IIT klasy technicznej — 25 m,

IV, VA i VB klasy technicznej — 15 m,

2) dla okre$lonych w § 3 ust. 3 i 4 drég miejskich (ulic):

wszystkich klas technicznych w kategorii P — 40 m.

1. 11 i III klasy technicznej w kategorii N — 25 m, |

1V klasy technicznej w kategorii N oraz IV { V Kklasy

technicznej w kategorii W — 15 m/ ‘
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2. W razie usytuowania wiaduktu dregowego na krzy-
wej, krzywa ta powinna byé.zaprojektowana tak, aby jef
konce znajdowaly sig z obu stron wiaduktu w odleglosci po-
danej w ust. ,

3. Dlugos¢ odcinka prostego drogi w razie zastosowania
wiaduktu kolejowego powinna wynosié, po obu stronach
wiadukty, co najmniej:

1) dla okreslonych w § 3 ust. 2 drég:
II klasy technicznej — 50 m,
IIT klasy technicznej — 30 m,
IV, VA i VB klasy techniczne}] — 20 m,

2} dla okres$lonych w § 3 ust. 3 1 4 drog miejskich {ulic):
wszystkich klas. technicznych w kategorii P — 50 m,
I, IT i I klasy technicznej w kategorii N — 30 m,
IV klasy technicznej w kategorii N oraz IV i* V' klasy
technicznej w kategorii W — 20 m:

§ 11, Do skrzyzowan dréog z liniami kolejowymi. kolei
waskotorowych o jednym torze mozna stosowal- dingosci
odc¢inka prostego drogi mniejsze od  okreslonych w § 10,
bod warunkiem sprawdzenia i uzyskania potrzebnej widocz-
nosci poziomej na trasie drogowej.

§ 12. Projekty skrzyzowan linii kolejowych kolei uzyt-
ku publicznego z drogami powinny byé¢ uzgodnione z wla-
éciwym dla danej drogi zarzadem drogowvm, a kolei uzytku
niepublicznego z drogami — takze z wlasciwg dyrekcjg
okregowy kolei panstwowych. k

'$ 13. Dla drég I klasy technicznej, okreslonych w § 3
ust. 2 pkt 1, warunki techniczne wymienione w § 10 i 11
ustala w kazdym przypadku Minister Komunikacji, a dla
drég miejskich (ulic) kategorii E, okreslonych w § 3 ust. 3
pkt | — Minister, Gospodarki Komunalnej.

Rozdzial 2
Skrzyiowania jednopoziomowe.

§ 14, Widoczno$¢ przejazdu z drogi publicznej powinna
bvé zachowana niezaleznie od rodzaju zabezpieczenia ruchu
zastosowanego na skrzyzowaniu. Najmniejsza dopuszczalna
odlegto$é widocznosci powinna wynosié:

1) przy drogach okreslonych w § 3 ust. 2:

" Klasa techniczna drogt Odleglosc r;\ndocznosci
IT 100
: 11 80
W v 70
VALVB 60

2) przy drogach mzejskich (uhcach) okreSlonych w § 3

ust. 3 1 4:
Kategoria i klasa techniczna Odleglos¢ widocznosc
drogi miejskiej (ulicy) m
111l w kategorii P 100
IIA, II1 i IV w kategori{ P 80
I IL 1 IV w kategorii N 70
IV 1 V w kategoriil W 60

§ 15, Przy projektowaniu przekroju - podivznego drogh
w obrebie skrzyzowania naleiy stosowaé nastepujace za-
sady:

1) z obu stron przejazdu, mierzac od skrajne} szyny, nale-
zy przewidzie¢ odcinki poziome Iub o pochyleniu nie
wiekszym od 1,5% o dlugosci:

a) dla okreslonych w § 3 ust. 2 drog:
IT i IIT klasy technicznej — co najmniej 20 m,
IV, VA { VB klasy technicznej — co najmniej 10 m,
b) dla okreslonych w § 3 ust. 3 i 4 drég miejskich (ulic):
wszystkich klas technicznych w kategorii P oraz
11 II klasy technicznej w kategorii N — co najmniej
200 m, -
III i IV klasy technicznej w kategorii N oraz IV i V°
klasy technicznej w kategorii W — co najmniej 10'm,

2) pochylenia podluzne drogi na dejazdach do przejazdow
powinny odpowiada¢ warunkom danej klasy technicz-
nej drogi { na odcinku przyleglym do odcinka okresio-
nego w pkt 1, dlugosci co najmme] 50 m, nie powinny
przekraczaé:

a) dla okreSlonych w-'§ 3 ust. 2 .drog:

Il klasy technicznej — 4%,
IIT klasy technicznej — 5%,
IV klasy technicznej — 6%,
VA i VB klasy technicznej — 8%,

b) dla okreslonych w §-3 ust. 3 i 4 drog miejskich (ulic):
11 11 klasy technicznej w kategorii P — 4%,
IIA, 114 1v k}fa_sy technicznej w kategorii P orag
1 i IT klasy technicznej w kategorii N — 5%,
IIIL i IV klasy technicznej w kategorii N — 6%,
IV i V klasy technicznej w kategorii W — 8%,

3) jezeli spadek drogi w strong pezejardu jest wickszy od
" 5%, odcinki poziome okresione w .pkt 1 nalezy powiek-
szy¢ o 10 m.

§ 16. W razie konlecznosici skrzyzowania drég z torami
kolejowymi polozonymi w-ituku nalezy dazy¢ do ulozenia
wszystkich tokéw szynowych w profilu podiuznym drogi
w linii prostej w sposéb okreslony na rysunku, stanowiacym
zatgcznik nr | do zarzadzenia; jezeli rozwigzanie to nie jest
mozliwe, nalezy szyny blizsze osl miedzytorza doprowadzi¢
do- jednego poziomu w sposob okreslony na rysunku stano-
wigcym zalagcznik nr 2 do zdrzadzenia, dazac do stwofzenia
najmniej ucigzliwych warunkow przejazdu. Pochylenia po-
diluzne drogi na dojazdach do przejazdu powinny odpowia-
da¢ zasadom okre$lonym w § 15,

§ 17. 1. Szerokoé¢ korony | jezdni drogi, okreslonej
w § 3.ust. 2, na skrzyzowaniu poza zabudowanym terenem
miast lub osiedli, mierzona prostopadle do osi drogi, powin-
na wynosic:

Klasa techniczna . Szeroko$é w metrach
drogi korony drogi | jezdni

11 12 ¥

111 11 8

v ' 10 6

VA 8 5

VB 7 5

2, Szeroko$é skrzyzowania ma zabudowanym terenie
miast { osiedll powinna odpowiadaé istniejacej lub projek-
towanej szerokoscl jezdni drogi lub ulicy miejskie].

3. Nawierzchnia dro'gowa w obrebie torowiska kolejo-

wego powinna byd¢ plaska, szoratka { bez pochylen poprzeczs
nych,
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§ 18. Rodzaj nawierzchni drogowe} na przejeddzie powl-
nien by¢ w zasedzie ten sam, co na drodze, z wy jgtkiem
odcinka w obregbie torowiska kolejowego, na ktérym nalezy
stosowad nawierzchnie z kostki, plyt prefabrykowanych lub
tym podobng nawierzchnig typu rezbieralnego.

§ 19. Dla ruchu pieszych, gdy nie jest konieczne zasto-
sowanie oddzielnego wiaduktu dla pieszych, nalezy w miare
potrzeby, zaleinie od natgienia tego ruchu, stosowal od-
dzielme chodniki odsuniete od jezdni, a gdy wizgledy bez-
pieczetistwa tego wymagaja — eddzielenie - chodnika od
jezdni poreczami,

§ 20. Na przejazdach drogi gruntowe powinny by¢ zao-
patrzone w nawierzehnie twardg co najmniej na dlugosci:-

I} w II i III klasie technicznej (§ 3 ust. 2) 6raz we wszyst-
kich klasach technicznych w kategorii P i w I i II kla-
sie technicznej w kategorii N (§ 3 ust. 31 4) — 20 m,

2) w IV, VA i VB klasie technicznej (§ 3 ust. 2) oraz w
11 1 IV klasie technicznej w kategorii N i w IV i V
klasie technicznej w kategorii W (§ 3 ust. 31 4) — 10 m

— mierzgc od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. Gdy
spadek drogi ku przejazdowi przekracza 4%, diugosei te na-
tezy powiekszyé o 10 m, Szerckes$é jezdni nalezy ustalac
zgodnie z § 17,

§ 21. Zlobek zabezpieczajgcy na przejeidzie swobodne
przejécie obrzezy kol taboru powinien mieé¢ komstrukcje
{ wymiary przepisane dla danej linii kolejowej.

22. 1. Po obu stronach, przejazdu nie zaopalrzonego
w regalki lub poélrogatki nalezy ustawia¢ na odcinku drogi
okretlonym w § 9, obustrennie, pacheotkl w odstgpach co
2 m nawel w przypadkach, kiedy przepisy w sprawie ruchu
na drogach publicznych nie przewiduja zabezpieczenia trasy
drogowe] pachotkami lub poreczami. Najbliisze teru pachodl-
ki powinny sie znajdowa¢ w odlegloéci 3 m od osi skrajne-
-go toru kolel mormalnotorowej, & 2,5 m od osi skrajnego
teru kolei waskotorowej,

2, Jezeli przejazdy sa zaopatrzone w rogatki lub pél-
rogatki, pacholki, o ktéryech mewa w ust. {, nalezy ustawia¢
pa zewnairz od tvch regatek lub poélrogatek, edcinki za$
drogi pomiedzy torem a& rogatkami naleiy egradzaé porecza-
mi w sposob wtrudniajacy dostep do toru 1 ominieciem ro-
gatek. Najblizsze toru kefice pereczy powinny sie znajdo-
va¢ w odleglosci 3 m od osi skrajnege toru kolei normahe-
torewej, a 2,5 m eod osi skrajnego toru kolex wigskotorowej,

$ 23. Odwodnienie przejazdu w obrebie torowiska ke-
lejowego powinno byé ‘wykenane przez zastosowanie pod
mawierzchnig drogowa przepuszczajgcego wode podloia oraz
w razie poetrzeby, zaleznie od redzaju nawierzchni, przez
ulozepie saczkédw;.w granicach za$ obszaru koke}owego na
cale] diungosci drogi — prrzez urzgdzenie wzdlui drogi re-
wéw becznych eraz przepustéow ped dojazdami

Rozdzial 3
Skrzyiowania dwupeziomowe.

$ 24. 1. Wiadukly drogowe powinny byé prejekiowane
Jeko konstrukcje stale. Na drogach IV, VA | VB klasy tech-
nicznej, okreslonyeh w § 3 ust. 2, eraz npa drogach miejskich-
{ulicach) IV klasy techniczrej w kategorii N i FV i V kls-
sy technicznej w kategerit W, ekreslonych w § 3 ust. 3 1 4,
megs by¢ za zgoda wlasciwe} dyreke}i okregowej kolei pan-
stwowych i wladciweyo dla damej dregi zarzadu drogowego
prejektowane tymczasowe wiadukty {drewniane i poistale).

~przy ustalaniu

2. Konstrukeja drewnlana tymtzasowych wiaduktow.
drogowych powinna byé uodporniona na dzialanie ognia do
granicy wlasciwej dla materiatéw . trudnepainych.

§ 25. 1. Wiadukty kolejowe nalezy projektowaé w za-
sadzie jakeo jedneprzesiowe,

2. Skrajnia otworow wiaduktéw kolejowych pewinna.
odpowiada¢ wymiarom podanym na rysunku, stanowigcym
zalgcznik nr 3 do zarzgdzenia, przy czym szeroko$é skrajni
powinna odpowiada¢ szerokescl korony drogi dla danej kla-
sy technicznej.

3. W razie projektowania szerokodci skrajni mniejszej
od szerokosci korony drogi dla danej klasy technicznej, wy-
miary skrajni nalezy uzgodni¢: ‘

1) z wilasciwym dla danej drogl zarzadem drogowym -—
w stosunku do skrajni otworéw wiaduktéw kolejowych
kolei uzytku publicznego, v

2) z wladciwg dyrekcjg okregowag kolei. pafistwowych
i 2z wladciwym dle danej droyi zarzadem drogowym —
w stosunku do skrajni otworéw wiadukiow kolejowych
kolei uzytku niepublicznego. ‘

4. Dla drog IV, VA | VB klasy technicznej okreslonych
w § 3 ust. 2, za zgodg Ministra Komunikacji, wysekos¢ skraj-
»i moze wynosi¢: nad jezdnia 4 m, a nad poboeczem 3 m (za-
igcznik nr 3). Dla drég miejskich (ulic) IV. klasy technicznej
w kategorii N-oraz IV i V klasy technicinej w kalegerii W,
okreslonych w § 3 ust. 3 i 4, za zgoda Ministra Gospodark}
Komunalnej, wysokos$é¢ skrajni moze wynosu’: nad jezdnig
4 m, a nad chodnikiem 3 m.

5. Jezeli droga ma przekréj uliczny (jezdnia drogi ogra-
nlezona obustronnie kraweinikami wystajacymi ponad
jezdnig), szerokos¢ skrajni eblicza sig, przgjmujac szerokosé
jezdni co najmniej 9 m oraz szerokosc obustronnych chedni-
kow wedluy potrzeby, co najmniej jednak po 1,25 m.

6. Jezeli po drodze krzyzujgcej sie z linig kolejowa
przebiega inna linia kolejowa lub linla tramwajowa, naleizy-
skrajni otworéow wiaduktéw kelejowych
uwzgledni¢. przepisy obowigzuigce dla linii kelejowych
i tramwajowych. Szerokos¢ pasa przeznaczonege na tore-
wisko tramwajowe powinna by¢ zgodna z przepisami o bu-
dewie linii tramwajowych, a torewiske powinno byé wy-
dzielone od ruchu pojazdéw samochodowych. Przepis ten
stosuje sie tylko do budowy wiaduktéw newych. '

§ 26. Jezeli ze wzgledu na szeroko$¢ wiaduktu kolejo-
wege (dlugos¢ po eosi drogi] oswietlenie dregi Swiatlem
dziennym jest niedostaieczne, nalezy wiadukt oéwxethé swia~
tiem sztucznym

§ 27. Jezeli przy zagl¢blamiu drogi pod wisdukiem nie
jest mozliwe maturaine odwodnienie drogi, maleiy prrewi-
diie¢ odprowasdzenie wody za pomocy specjalmyeh urzgdzen.

§ 28. Konstrukcja noéna wiadukidéw kelelawych nad
uvlicami miejskimi powinna zabezpieczaé¢ uzytkownikow drég
od zabrudzenia smarami, zuilem i innymi odpadkami z prze-
Jeidia jacych pociqgéw eraz wodyg sciekajgcg 1 wiaduktu.

§ 29. Drogi I, II { III klasy technicznej, okreslone w § 3
ust. 2, eraz drogi miejskie (ulice} wszystkich klas technicz-
nych w kategorii E 1 Preraz I | II klasy technicznej w kate-
gorii N, okreslone w § 3 wst. 3 1 4 krzyivigce sig 2 loramb
keolejowymi w réznych poziomach za pomocy wiadukiow
dsogowych, powimny mie¢ polaczenie w posiaci statych
objazdoéw awaryjnych w poziomie szym, ktére powinny byé
wykonane na masi¢pujacych zasadach:

¥) odleglodé ebjazdu awaryinego ed wiadukiu powinna wy-
Rosik od 50 do 1000 m, 2sleinie od warunkéw tereno
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wych; jezeli w te] odleglosci od wiadukiu znaiduje sie
dogodny przeiazd w  poziomie szyn, polqaczony droga
o twardej nawierzchni, objazdu awaryjnego przy wia-
dukcie nie nalezy budowad,

2) objazdy awaryine powinny odpowiadaé warunkom dré:j'

IV klasy technicinej, okreslonyech w § 3 ust. 2, i w za-
leznosci od potrzeb lokalaych warunkom drdég miej-
skich (ulic) III lub IV klasy technicznej w kategorii N,
okreslonych w § 3 ust. 3 1 4,

3) na objazdach awaryinych nalezy stosowa¢ nawierzchnie
typu prewizbrycznego, dobrze znoszace cigzki ruch
(np. bruk),

4) objazdy budowane specjalnie jako awaryjne powinny
by¢ w czasie vankL,'f)Ylowama wiadukiéw zamkniete dla
ruchu oraz odpowiednio zabezpieczone i oznakowane,

DZIAL 11,
Zabezpieczenie ruchu na przejazdach i§ przejéc’iach.
Rozdzial .
Klasyiikacja przelazdéw 1 przejsé.

§ 30.
kategorie:

Przejazdy 1| przejScia dzielg sie na nastgpujace
A — prrejazdy uzytku publicznego z régatkaml,
uzytku publicznego z samoczynng  Sy-
Swietlna z pdtrogatkami,

B — prreiazdy
gnalizacig
C — przejazdy
gnalizacia

uzytku publicznego z samoczynng sy-
Swietlng,

D — prrejardy uzvtku publicznego bez- rogatek i bez
svgnalizacji swietlnej,

E — prrejicia uzytku publicznego,

F — przejazdy 1 przgjscia uzytkd niepublicinego.

§ 31. 1. Do kategorii- A =zalicza siefprzejazdy zZ. rogat-

kami zamvkanymi na czas przejscia pociagu, z obsiugq na
miejscu lub z odle‘gtoéci

2. 7Zabezpleczenie przejazdu rogatkaml z obstugq na
miejscu nalezy stosowad, jezeli:

1) droga na jednvm przejezdzie przecina wxecej niz dwa
tory gléwne na szlaku,

2} droya prsecina tory, na ktérych stale odbywaja siz ma-
newry taboru kolejowego,

3) warunki micjscowe (np. przejazdy na zabudowanym ta-
renie miast lub osiadli}) wymagajq strzezenia przgjazduy,

4) przejazd ze wzgledu na warunkl ruchu, widzialnosci lub-

warunki techniczne pie moze byé zaliczony do katego-
ril B, CiD.

a

3. Zabewnpnieczenie przejazdu rogatkami z obstugy z odle-

glosci -moizna stosowaé poza zabudowanym -terenem miast

lub osied!i na skrzyzowaniach linil kolejowef z drogy IV,
VA Iub VB klasy terhn"czwej okreslong w § 3 ust. 2 jezelit

1) iloczyn ruchu jest réwny lub wigkszy od 20. 000 a mme,j-
szy od 50.000;

2) iloczyn ruchu jest mrniejszy od 20.000, a przejazd ‘nie
odpowiada warunkom widzialnosci okre§lonym w § 33

4, W szczegdlnych przypadkach. ze wzgledu na warune-
ki ruchu zabezpieczenia przejazdu rogatkami zamykanymi
na czas przejScia pociggu z .obstuga na miejscu moze byéd
uzupetniong urzgdzenlem samoczynne} sygnalizacji $wietlnel

5. W poszczegolnych przypadkach ze wigiedu na wa-
funki miejscowe I warunki ruchu dyrekcja okregowa kolel
panstwowych w porozymieniu & wlnéciwym dla danej ‘'drogi

zarzadem droyowym, wlasciwym do spraw komunikacji or-
ganem prezydium wojewddzkiej rady narodowej (rady na-
rodowej miasta wylaczenego 2z wojewoddziwa) i wlaiciwg
komenda powiatowa (komends dzielnicy miasta wylaczonego:
z wojewodztwa) Milicji Obywatelskiej, moze zarzadzi¢, aze-
by rogatki w ciagu catej doby lub tylKo w porze nocnej, za-
miast zamykania ich na cras przejscia pociggu, byly zam-
knigte i olwierane tylko dla przepuszczenia uzytkownikéw
drog.
§ 32. Do kategorii B zalicza sie przejazdy, jezeli:

1) linia kolejowa krzyzuje sie z d'rog"q IT lub III klasy tech-
nicznej, okreslong w § 3 ust. 2, albo 7z droga miejskq
H{ulica) wszystkich klas technicznych w kategorii P, alko
I lub II klasy technicznej w kategoerii N, okreslong w
§ 3 ust. 314,

2) linia kolejowa krzyiuje sie z droga IV, VA lup VB kla-
sy technicznej, okreslona w § 3 ust. 2, albo z drogg
miejskg (ulicq) II lub IV klasy technicznej w katego-
rii N albo 1V lub V klasy technicznej w kategorii W,
okreslona w § 3 ust, 3 i 4, a iloczyn ruchu jest réwny.
lub wiekszy’ od 50.000,

3} warunki miejscowe przejazdéw na zabudowanym terenie
miast Jub. osiedli wymagaja zastosowania tego sposobu
zabezpieczenia.

.§ 33. Do kategorii C zalicza sie przejazdy na skrzyze-
waniach linii kolejowej z droga IV, VA lub VB klasy tech-
nicznej, okredlong w § 3 ust, 2, oraz 'droga miejska (ulicq)
III lub IV klasy technicznej w-kategorii N i IV lub V klasy-
technicznej w kategorii W, okreslong w § 3 ust. 3 i 4, jezelic

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wigkszy od 20.000, a mnie}-

szy od 50.000,

2y iloczyn ruchu  jest mniejszy od 20.000, a przejazd nie

odpowiada warunkom widzialnodci ckreslonym w § 35

3) warunki miejscowe przejazdow na zabudowanym terenia
miast lub' osiedli wymagajaq zastosowania tego sposehbu
zabezpieczenia, a nie ma potrzeby zastosowania zabez-
pieczenia samoczynnq sygnalizacjg- §wieting z pdirogat-
kami (§ 32 pkt 3).-

§ 34. Do kategorii D zalicza sie przejazdy na skrzyzo-
waniach linii kolejowej z droga IV, VA lub VB kiasy tech-
niczne}, okreslong w § 3 ust, 2, oraz z droga miejska (ulicg)
I lub IV klasy technicznej w kategorii N albo IV lub V
klasy technicznej w kategerii W, okreslong w § 3 ust. 31 &

1) jezell przejazd odpowiada warunkom widzialnosci okre-
slonym w § 35 i iloczyn ruchu jest mniejszy od 20.000,

2) ber wzgledu na warunkl widzialnoéci, jezell pociagi s§
pilotowane i szybkosé ich na przejeidzie nie przekra-
cza 15 km na godzine, '

$ 35. 1. Warunki widzialno$ci przejazdu, uzasadniajace
zaliczenie go do kategorii D (§ 34), okreslone sa w zalgczni-
ku nr 4 do zarzadzenia.

2. Widocznoé¢ pociagu nalezy sprawdzaé w warunkach
mohliwie zblizonych do tych, w jakich znajduja sig uzytkows
nicy drogi.

§ 36. Iloczyn ruchu oblicza sie na podstawie pomiaréw
ruchu drogowego { kolejowego. Pomiary ruchu drogowego
nalety przeprowadzaé w dwdéch réinych okresach, kazdy po
4 doby kolejno po-sobie nastepujgce, w tym 1 doba cha-
rakterystyczna (dzien $wigteczny, targowy itp.). Okresy te
nalezy wybieraé tak, Zzeby jeden przypadal w czasie zazwy-
czaj najwiekszego natgzenia ruchu, drugi zas, gdy ruch jest
maly. Przy obliczaniu ruchu drogowego nalezy uwzglednidé
wszystkie przekraczajjce _przejazd pojazdy, -Z wylaczeniem
rowerdw { motoroweréw nie poddlegajacych rejestracji Jakb

jnzdy samochiodowe. Srednie dobowe natgzenie ruchu drov
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gowege w danym czterodobowym okresie pomiarowym wy-
licza sie w sposéb nastepujgcy: do nateienia,ruchu w Cza-
sie doby charakterystycznej pomnozonego przez 1/7 dodaje
.sle sume natezen ruchu w.czasie pozestalych trzech dob
pomnozcng przez 2/7. Pomiary ruchu kolejowego nalezy
przeprowadza¢ w tych samych okresach, w jakich przepro-
wadza sie pomiary rachu drogowego. Przy obliczaniu ruchu
kolejoweqo nalezy uwzglednia¢ pociggi zwyezajne i nadzwy-
czajne. Srednie dobowe natezenie ruchu kelejowego w da-
nym czterodobowym okresie pomiarowym jest srednig na-
tezenn ruchu kolejowego w poszczegolnych czterech dobach.
Iioczyn ruchu danego przejazdu jest $Sredmig arytmetyczng
floczynéw ruchu pojazdow drogowych i pociagéw w cztero-
‘dobowych okresach najwigkszego i malego natqzema ruchu
drogoweyo.

§ 37. 1. Do kategorii E zalicza sie przejécia uzytku pu-
bliczrego zamykane na czas przejazdu pociggu rogatkami
lub za pomoca furtek albo ogrodzone kolowrotkami jub ba-
rierami. 4‘

2. Przejécia ogrodzone kolowrotkami lub barierami,
1}. bez urzgdzenia zahezpieczajacego obslugiwanego na miej-
scu, mozna stosowac przez tory, na ktérych nie odbywdjg
sie manewry taboru kolejowégo:

1) jezell przejscie odpowiada warunkom w1d21alno$c1 okre-
sionym w ust, 3,

2) bez wzgledu na warunki widzialnosci,
pociagow nie przekracza 15 km/godz.

jezeli szybkodé

3. Warunki widzialnosci dla przejé¢ uiytku publicznego

bez urzadzenia zabezpleczajgcego obslugiwanego na miejscu

okreslone sg w zalgczniku nr 5 do zarzadzenia.

4. Bariery, o ktérych mowa w ust. 2, powinny byt
ustawione w ten sposodb,” zeby przechedzied przed wejéciem
na tor musial zmieni¢ kierunek ruchu,

§ 38. 1. Uslalenie sposobu zabezpieczenia nowego prze-
Jazdu 1ub przejécia uzytku publicznego, zmiana sposobu
fstniejgcego zabezpieczenia oraz ustalanie warunkéw wi-
dzialnodci przejazdéw | przej$é powinny by¢ dokonywane
vrzez dyrekcje okregowg kolel panstwowych w porozumie-
nju 2 wilasciwym dla danej drogi zarzadem drogowym, wla-
&ciwym do spraw komunikacji organem prezydium woje-

woédzkiej rady narodowej (rady narodowej mhiasta wylaczo--

nego z wojewddztwa) | wlasciwg komenda powiatows (ko-
menda dzielnicy miasta wylaczonego z wojewéddztwa) Mili-
tjl Obywatelskiej. Przy zaliczaniu przejazdéw do poszeze-
golnych kategorii nalezy rowniez bra¢ pod uwage czasowo
dub sezonowo istniejgce. niedostateczne. warunki widzialno-
Eci. W przypadkach uzasadnionych szczegdlnymi warunkami
miejscowymi mozna zastosowad stopiefh zabezpieczenia wyi-
szy niz wymagany niniejszymi przepisami, np. zabezpiecze-
hie rogatkami obstugiwanymi na miejscu lub samoczynng
sygnslizacj§ éwieting z polrogatkami — zamiast samoczyn-
nej syynalizacji $wietlnej. '

2. Warunki widzialnotei przejazdéw 1 przejéé pdwinny
by¢ sprawdzane w trybie okre§lonym w ust. 1 w miarg po-
trzeby, nie rzadzief jednak niz co dwa lata,

‘3. Ustalenie natezenia _ruchu po;azdéw, drogowych {§ 36)
mastepuje w trybie okret¢lonym w ust, 1 ra podstawie po-
miaréw dokonywanych przez wlasciwe zarzady drogowe W
miare potrzeby, nie rzadzie} jednak niz co 2 lata na drogach
-panstwowych, a8 co 4 lats na drogach pozostalych.

4. Jezeli dlugoét odcinka, d_rog'i pomiedzy torami, mie-
rzgc miedzy wewnetrznymi skrajnymi szynami po osi drogi,
wynosi 32 m lub wiecel, przejazdy przez kaidy tor lub kai-

dg grupe toréw naleizy rozpatrywaé oddzielnie pod wzgle-

te powinny obejmowaé

nastawiania -rogatek z pietra budynku nastawni,

dem ich zsbezpieczenia (okreslenia widzialnoécl, usiawienia

wskaZnikéw ostrzegawczych itp.).
5. Jeieli przy przejezdzie zbiega sie kilka drég, przy

‘ustalaniu jego zabezpieczenia nalezy bra¢ pod uwage wszyst-
‘kie mozliwe kierunki jazdy.

6. Jeieli po drodze krzyzujacel sie z linlg kolejowg
przebiega inna linia kolejowa lub lnia tramwajowa, zabez-
pieczenie ruchu powinne uwzglednia¢ przepisy obowigzujg-
ce w zakresie skrzviowania.kolei z kolejami lub  liniami
tramwajowymi.

7. Przy zmianie sposobu zabezpieczenia przejazdow' lub
przej$é nalezy przedsiewzigé wszelkie $rodki, konieczne dla
unikniecja pomylek ze strony uzytkownikow "drogi. Srodki
tymczasowe strzeienie przejazdu
(pr/P}SCIa) podanie zamierzonej zmiany do wiadomosci pu-
blicznej przez terenowe organy administracji panstwowej itp,

§ 39. t. Do kategorii F zalicza sie przejazdy 1 przejscia
zaopatrzone w rggatki stale zamkniete i otwierane ‘przez
uzytkownikow w razie potrzeby. Korzystanie z tych prze-
jazdow | przejs¢ nastepuje na podstawxe UmMmowYy. zawartel
miedzy zarzgdem danej kolei.a uZytkownikiem prze;a;du
lub przejécia; w umowle tej nalezy przewidzieé, Ze za wszyst-
kie ‘wypadki, jakie mogg wyniknaé¢ przy korzystaniu z prze-
jazdu lub przejécia, ponosi odpowiedzialnosc. ich utytkownik.

2. Urzadzénie przejazdéw i przejéé, okreslonych w ust. 1,
przez tory kolei uiytku niepublicznego, ustalenie warunkéw
zabezpieczenia ruchu na nich i warunkow korzystania z nich
wymaga zgody dyrekcji okregowej kolei panstwewych.

Rozdzial 2
Rogatki,

§ 40, Przy przejazdach-z rogatkamil %s}uglwanymx':m
miejscu odlegtodé posterunku. obstugl od - prze)azdu nie po-
winna by¢ wieksza niz-50 m. Rogatki uwaza. sig za obslu«
giwane z odleglodci, jezell odleglosé posterunku obshiguja-
cegd rogatki od przejazdu.jest wieksza niZz 50 m. W razie
rogatki
uwaza slg za obstugiwane z codieglodci, '

§ 41. Posterunek dréinika przejazdowego powinien byé
zaopatrzony w aparat telefoniczny wraz z glo$no brzmigcym
powtarzaczem sygnalu dzwonkowego -telefonicznego, zain-
stalowanym na zewnaglrz budki dréznika; jezeli warunki
miejscowe tego wymagaja, posterunki dréznikéw przejazdo-
wych powinny byé zaopatrzone ponadfo w urzqdzema sy
gnalizujgce zblizanle sig poqugu

§ 42. Budki dréinicze. powinpy mieé¢ takie wymiary.
i by¢ tak usytuowane, aby w miarge moznoéci nie ograniczaly:
widocznosci pociggu i przejazdu z drogi publicznej. '

§ 43. Rogatki powinny by¢ zamkniete na 2 minuty przed
nadej$ciem pociggu 48 przejazdu i pozostawaé w tym stanie
przez caly czas przejécia pociagu. Dyrekcja okregowa Kolel
paistiwowych moze dla poszczegdinych przejazdéw skrécid
czas zamkniecia rogatek przed nadejsciem. pociggu:.

1) jezeli posterunek. obslugl przejazdu zaopatrzony jest w
urzgdzenia sygnalizujgce zblizanje sig-pociggu - albo’
2) jezeli warunki miejscowe na to zezwalaijg.

§ 44. Rogatkl otwierane tylko dla przepuszczenia uiyts
kownikéw drég (8 31 ust. 5) mogg by¢ urzgdzane na przes
jazdach, przy- ktorych znajduje sie budka ‘dréznicza lub
mieszkanie droznika przejazdoweqo; rogatki te powinny byé
zaopatrzone w dzwonki do dzézmka przejazdowego i zabezs
pleczone przed otwieraniem przez osoby niepowolane; przee
jazdy takie powinny by¢ oSwietlone w porze nocnej.-
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§ 45. Dragi rogatek powinny byé:

1) pomalowane w pasy biale | czerwone,

2} zaleznie od warunkéw ruchu — zaopatrzone w siatke
wiszgcg polrzebe siatki siwierdza sig w trybie priewi-
dzianym w § 38 ust. 1.

§ 46. Rogatki (dragi oraz wystajgce czesci rogatek) po-
winny by¢ ustawione w odleglosci co najmniei 3 m od skraj-
nej szyny toru; <¢la kolei wgskotorowych odleglos¢ ta moze
by¢ w wyjatkowych przypadkach ze wzgledu na warunki
terenowe mniejsza, z tym jednak ze rogatki nie powinny na-
ruszaé skrajni budowli.

§ 47. Rogatki obslugiwane z odleglosci powinny byé za-
opatrzone w urzadzenia dajgce sygnaly diwigkowe, ostrze-
gajgce uzvtkownikéw drogi o majacym nastapi¢ zamknieciu
rogaiki. Sygnaly te powinny byé-uruchamiane co najmniej
na 8 sekund przed rozpoczeciem -opuszczania drggow roga-
tek | dziala¢ do calkowitego ich opadniecia.

§ 48. Rogatki obslugiwané na miejscu powinny mied
urzgdzenia uniemozliwliajgce podniesienie opuszczonych drg-
géw przez osoby niepowolane,

§ 49. Rogatki cbslugiwane z odlegloéci powinny byé
-widoczne z posterunku obsiugujgcego i tak urzgdzone, aby
bylo mozliwe na miejscu podniesienie opuszczonych dra-
gow; odleglosé tych rogatek od posterunku nie powinna by¢é
wieksza niz 1000 m, Zaleznie od warunkoéw miejscowych
z jednego posterunku moga byé obslugiwane rogatki kilku
przejazdow. Przy ustalaniu iloci rogatek obstugiwanych
z jednego posterunku i odleglosci ich. od tego posterunku
nalezy przestrzega¢, aby ich zamykanie i otwieranie -nie
bylo uciazliwe, a czas kazdorazowegyo zamkniecia przejaz-
déw nie utrudnial ruchu drogowego.

~§ 50. Na przejazdach, ktérych zabezpiéczenie rogatka-.
mi jest uzupelnione urzadzeniem samoczynnej sygnalizacji’

fwietinej (§ 31 ust, 4), oba Todzaje zabeszeczen*a pewinny
dziala¢ niezaleiznie od siebie. .

Rozdzlnl 3.

Samoczynna sygnalizacia &wletlna z poéirogatkami
1 bez polrogatek,

§ 51. Sygnalizowanie zblizania sie pociggéw na prze-
jazdach kategorii B 1 C odbywa sie za pomocg sygnaléw
$wietlnych, tj. jednego $wiatla czerwonego migajgcego lub
dwu $wiatel czerwonych, umieszczonych obok sjebie w linii
poziomej, na przemian migajgcych, uruchamianych samo-
czynnie przez pociag zblizajacy sie do przejazdu, Wilasciwa
dyrekcja okregowa kolei panstwowych w.  porozumieniu
z wlasciwym dla danej drogl zarzgdem drogowym oraz
Z wlasciwym do spraw komunikacji organem prezydium

wojewodrzkie] rady narodowej (redy narodowej miasta wy-

faczonego z. wojewddztwa) moze zastosoWwad ma tych prie-
Jazdach dodatkowo obok sygnaldw Swietlnych rowniez sy-
gnaly diwigkowe.

§ 52. . Sygnaly samoczynne} sygnalizacii fwietlnej po-
winny by¢ umieszczone na prawym poboczu drogi 1 — fje-
zeli to jest mozliwe — mna lym samym stupie, na kiérym
umieszczony Jest znak ~— krzyz §w. Andrzeja (ostrzegawczy
wskainik przejezdowy). W razie potrzeby, zaleinie od wa-
runkéw miejscowych (np. niedostateczna widocznosé sygna-
low), -sygnaly fwietlng maleizy ustawia¢ zardéwno z prawej,
pk 1 z lewej strony drogi.

§ 53. 1. Przy ustalaniu czasu ostrzeganla (czasu, kiéry
uplywa od chwili ‘wlgczenia przez pociag czerwonego $wia-
Hs migajgcego do chwill dojécia czola pociggu do przejazdu)

{ miejsca w!qczenié sygnalizacji nalezy bra¢ pod uwagg
dlugos¢ strefy niebezpiecznef { szybkoéé po<iggow,

2. Na pr7e)azdach 7 samoczynng Sygnalizacja $wietlng
(bez pé}rogaten) czas ostrzegama powinien by¢: wizksazy .co
najmniej o 8 sekund od czasu potrzebnego na przejechanie
strefy niebezpiecznej przez pojazd drogowy jadacy z szyb-
kosuq 2 m/sek. Diugos¢ strefy niebezpiecznej oblicza sie
dodajqc dlugos¢ drogi’ ‘hamowania .pojazdu drogowego —
3 m, diugos¢ przejazdu {(mierzac od miejsc ta ustawienia- gy-
gnalu $wietlnego do granicy skrajni budéwli po przeciwnej
sironie przejazdu — z uwzglednieniem kata skrzyzowania)
1 dlugo$¢ zespolu zlgczonych ze sobg pojazdow drogowych —
22 m. Czas ostrzegania dla pociggu biegnacego z najwigk-

'szq szybkos$cig przy zblizaniu sie do przejazdu powinien wy-

nosi¢ co najmniej 30 sekund. Najdiuzszy czas ostrzegania
(dla na)powo}me]szego pociagu przewidzianegyo w rozkladzie
jazdy) nie powinien przekrac¢za¢ 99 sekund.

.§ 54. Samoczynna sygnalizacja éwietina powinna byé
systemu zatwierdzonego przez Ministra Komunikaciji

§ 55. Na-liniach dwutorowych. i na ljcznicach jednoto-
rowych o normalnie jednokierunkowym ruchu mdga byé
stosowane urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlne]
dla jazdy jednoKierunkowej po kazdym torze, pod warun-
kiem ze w razie wprowadzenia-jazdy jednotorowej po dwu-
torowej linii lub zmiany kierunku jazdy na lacznicy bedzie
za kazdym razem zorganizowane sirzezenie przejazdow przes.
droznikow; w razie niemoznosci niezwlocznego' zorganizowa-
nia tego strzezenia nalezy wprowadzi¢ odpowiednie ograni-
czenie szybkosci pocigydw na przejazdach’'i iarzqdzic’ dawa-
nie przed przejazdami sygnalu dzwigkewego 'z lokomotywy,

§ 56. Jezeli warunki miejscowe (przejazdy na terenach
portowych, kopalnianych itp.) nie pozwalaja na zastosowa-
nie samoczynnej sygnalizacji Swietlnej, moze byé taka sy-
gnalizacja zastapiona sygnalizacig $wietlng uruachamiang
r¢eznie, na miejscu lub z odleglosci. '

§ 57. Przejazdy kategorii B mogg by¢ stosowane, gdy
szerokosé jezdni dwogi wynosi co najmniej 5 m; pélrogatki
powinny zamykaé¢ z kaizdej strony przejazdu prawg polowsg
drogi. Dragi poirogatek powinny byé pomalowane w pasy
biale i czerwone. Pélrogatki powinny byé¢, 'w miare moz-
noéci, -ustawione prostopadle do osi drogi; odlegloéc: draga,
mierzona w punkcie najblizszym od skrajnej s7yny, powin-
na wynosi¢ od 3 do 5 m.

§ 58. 1. Na przejazdach z samoczynng sygnalizacig

- $wietlng z polrogatkami czas ostrzegania powinien by¢ wigk-

szy co najmniej o B sekund-od czasu polrzebnego na prze-
jechanie strefy niebezpiecznej przez pojazd drogowy, jada-
¢y z szybkosciag 2 m/sek. Diugos¢ strefy mebezpteczne) na-
lezy ustala¢ zgodnie z § .53.

2. Czas ostrzegania dla pociagu biegnacego z najwigk‘-‘
8z§ szybkoscig przy zblizaniu sie do przejazdu powinien wy-
nosi¢ co najmniej 30 sekund. Czas ien powinienw zawierac:

1) czas wstepnego osirzegania o zamykaniu polrogatek (czas
wstepnego dzialania sygnalu $wietlnego. do chwili roz-
poczecia opadania dragéw) — okolo 8 sekund,

2) czas-zamykania polrogatek — okolo 16 sekund,

3) pozostaly czes po zamknieciu polrogatek, az do przy«
bycia pociggu do przejazdu — co najmniej & sekund.

§ 59. Samoczynna sygnalizacja $wietlna z'rpolrogatk-ami
powinna mie¢ urzadzenie umeozliwiajgce zdalng kontrole jej
dzialania.

§ 60. Samoczynna sygnalizacja. &wietlna powinna byé

‘tak urzadzena, aby przejécie potiggu przez przejazd powos

dowalo wygasnigcie sygnalow, z tym Ze na liniach ‘dwutoro«
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wych dzlatanie sygnalizacji nie moze ulegal przerwie w ra-
zie najechania pociagu z przeciwnego kierunku na miejsce
wlaczenia sygnalizacji.

nia powinna zapewnia¢ opadniecle dragow do polozenia po-
ziomego badi dziatanie czerwonych $wiatet pomimo powsta-
nia uszkodzenia.

Rozdzial 4.

Wskainiki { tablice osirzegawcze,

§ 61. Przed przejazdem kategorli A, gdy ze wzgledu na
‘miejscowe warunki konieczne jest dodatkowe zawiadomienie
o zblizanlu sie pociagu, w przypadkach wymienionych w
§ 67 ust. 1§ 2 oraz w przypadkach, gdy to zostanie uznana
przez dyrekcje okregowq kolel panstwowych za celowe, na-
lezy ustawié przy torze kolejowym wskaznik nakazujgcy ma-
szyniscie danie sygnatu ,Bacznod¢", Taki sam wskaznik na-
lezy ustawlé przy torze kolejowym przed przejiciem uzytku
publicznego bez obslugiwanego urzadzenia zabezpieczajjce-
go. Wskaznik taki powinien byé ustawiony’ w odlegtosci od
przejazdu (przejicia), wyrazonej w metrach, rdwnej ilo-
czynowl liczby okreslajacej najwigkszq dozwolona szybkosé
pociagéw na dane] linii kolejowej w km/godz. i liczby 6 do 8,
zaleinie od warunkéw miejscowych,

§ 62. Przy przejiciach uzytku publicznego bez obstugi-
wanego urzgdzenia zabezpleczajqcego powinny by¢ po obu
stronach przejicia na prawym pobocru ustawione:i znak —
krzyz §w, Andrzeja (ostrzegawczy wskainik przejazdowy)
I tablica ostrzegawcza z napiser:: ,Przejscie przez tor. Strec
sig pociqgéw!"

§ 63. Ustawianie przed prrzejazdami: makéw -astrzegaw-
czych na drogach publicznych normujg- odrebne przepisy.

Rozdziat 5.
- OSwietlenie -przejazdéw { przejbe,

§ 64. Przejazdy z rogatkami { pétrogatkami oraz przej-
§cla uzytku publicznego z obslugiwanym urzgdzeniem za-
bezpieczajacym powinny byé oiwietlone w porze nocnej
oraz w dziei podczas mgly, zamiecl $nieinej { w innych
zlych warunkach widocznoscl, Inne przejazdy i przejscia po-
winny byé oswietlane, jeieli fo zostania uznane za koniecz-
he w tryble przewidzianym w § 38 ust. 1.

§ 65. Rogatki i poirogatki powinny byé zaopatrzone
w §wiatta czerwone lub urzgqdzenia odbltyskowe koloru czer-
wonego badz w reflektory oéwietlajqce rogatki (potrogatki)
przez caly czas, gdv nie s§ one w poloZeniu ofwartym.

§ 66. 1. Swiatlta oraz sygnaly &wietlne na przejazdach
{ przejiclach powinny by¢ tak urzadzone, aby nie powodo-
waly olénienia ma;zynis*y lokomotywy i utytkownikow drog
oraz nle wprowadzaly w blad maszynisty 1 uiytkownikéw
drég.

2, W razie uszkodzenla na przejeidzie lub przejiclu
oiwietlenia elekirycznego nalesy stosowaé ofwletlenie za-
stepcze {naftowe, karbidowe itp.),

Rozdzial 8,

Postepowanie w razie uszkodzenia urzadzen
zabezpieczajacych lub zakléced ruchw

§ 67. 1.
nego powlnno byé stosowane jako sSrodek tymczasowy w
razie:

W razie uszkodzenia samoczynne}-
sygnalizacji swietlnej z pdlrogatkami, konstrukcja urzadze-

Strzezenie przejazﬂéw I przejsé uizytku publicze

{) uszkodzenia rogatek -lub pélrogatek,

2) uszkodzenja lub niedzialania samoczynne] sygnalizacH
$wietlne], ‘ '

3) koniecznoscf zmiany sposobu zabezpieczenia na skutek

 zmienionych warunkéw -ruchu “lub warunkow misjsco-
wych,

4) przejsciowego wzmozenia lub -utrudnienla ruchu drogo-
wego lub kolejowego albo pogorszenia warunkéw wi-
dzialnosci, _

5) wprowadvenia jazdy jednotorowej po dwutorowej linit
lub zmiany kierunku jazdy na lgcznicy jednotorowef
o normalinie jednokierunkewym ruchu:

a) w przypadku okreslonym w § 55,

b) jezeli przejardy bez rogatek i hez sygnalizacji $wietl-
nej 'lub przejicia bez obstugiwanego urzadzenia za-
bezpieczajacego nie odpowiadaja wymaganym wa-
runkom widzialnosel dla jazdy po torze, ktéry nie
byl’przeznaczony dia danego kierunku jazdy.

2. W razie niemoznosclt niezwiocznego zorganizowania
strzezenia przejazdéw 1 przejs¢ w przypadkach okreslonych
w ust. 1 nalezy wprowadzi¢ ograniczenie szybkosci pocig-
géw na przejazdach i przejsciach i zarzadzi¢ dawanie przed
skrzyzowaniami sygnalu diwigkowega z lokomotywy.

3. W plzypadkach okreilonych w ust. { nalezy na wni‘o-.
sek zarzadu kolzi ustawié na drod7e przed przejazdami
i przejsciaini znaki ,Stop”.

DZIAL Iif,

Skrzyiowanie linii kolejowych k_o!eik gormicgych
i piaskowych z drogami publiczaymi.

§ 68. 1. Unawmewa d'}rekc;i okregowej kotei pa#-

stwoewych, przewidziane w' § 6 pkt 2,.§ 12, § 24 ust. {,.§ 25

ust. 3,8 31 ust. 5, § 35 ust. 1,.§ 38 ust. 1, § 39 wvst. 2, § 43,
§ 51, 61, § 70 pkt §, § 71 ust, 1 1 2 oraz § 72 usti1,.my-
konuja odpowiednio w stosunku -do kolet gorniczych wia-
Sciwe okregowe urzedy gornicze.

2. Uprawnienia wymienieﬁe_ w ust. | w _stosunku ‘deo
koleli piaskowych wykonuje Minister Gornictwa i Energe-
tyki lub organ-przez niego upowazniony.

DZIAL IV,
- Przepisy przejéciowe i koscowe.

§ 69. 1. Sprawdzenie na-miejscu warunkow skrzyzowad
linil kolejowych z drogami publicznymi oraz warunkow za-
bezpieczenia ruchu na przejazdach i przejsciach isiniejgcych
w dniu wejscia w ycie niniejszego zarzadzenia powinno,
nastgpi¢ w ciggu dwoch lat od dnia wejscia jego w zycie,
w trybie okresdlonym w § 38 ust. {.

) 2. Przy sprawdzanlu warunkéw skrzyzowan linif kole-
Jowych kolei uzytku niepublicznego z:drogami publicznymi
powinien bra¢ wudzial uiytkownik kolei uiytku niepublicz-
nego.

3. Na podstawie sprawdzenla, 0 ktérym mowa w. ust. t
i1 2, dyrekcje okregbwe kolel pafistwowych dia kolei uzytku
publicznego oraz uzytkownicy kolei uzytku niepublicznego
opracujq program priystosowania istniejacych skrzyzowain
do wymagah przeplséw ninlejszego zarzadzenia. Program ten
podiega zatwierdzeniu przez Ministra Komunikacji. Program
bedzis tealizowany w ramach navodowych plandw gospo«
darczych w zakresie inwestycjl,
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§ 70. Do czasu wykonania robét przewidzianych w pro-
gramie (§ 69), w okressch w nim ustalonych, majg zastoso-
wanie nastepujgce postanowienia przej$ciowe:

1) na przejazdach, ktére zgodnie z zasadam! okredlonyml
w § 5 powinny by¢ przebudowane na skrzyzowania dwu-
poziomowe, nalezy do czasu dokonania przebudowy za-
stosowa¢ srodki podane w § 31 ust. 4; jezeli ze wzgle-
du na warunki miejscowe, np. w_obrebie stacji, nie be-
dzie mozna zastosowad samoczynnej sygnalizacji §wietl-
nej jako wurupelnienia’® zabezpieczenia rogatkami, do-
puszczalne jest, za zgoda wlasciwej terenowo dyrekceji
okregowej kolei panstwowych, -zastosowanie Innych
srodkow dodatkowego zabezpieczenia,

2} na liniach kolejowych, na ktdérych szybkosé pociggéw
nie przekracza 50 km/godz, a ruch drogowy nie prze-
wyzsza 150 pojazdéw konnych na dobe w obu kierun-
kach razem, ruch za$ samochodow odbywa sig tylko

wyigtkowo i nie ma wiekszego stalego ruchu autobu-

sowego — mozna zastosowad dotychczasowe warunki
widzialnosci; w tych przypadkach naleiy ustawial przy
torze wskaznik okreslony w § 61,

§ 71. 1. Dla skrzyzowan linii kolejowych z drogaml
publicznymi, zbudowanych przed wydaniem niniejszego za-
rzgdzenia. i nie odpowiadajgcych jeyo wymaganiom, dopusz-
cz‘alne sa w przvpadkach uzasadnionych warunkami lokal-
nymi odstepstwa od przepisow §§ 9. 10, 15, 17 1 20 za zgodg
wlasciwej terenowo dyrekciji okregowej kolei panstwowych,
dzialajacej w porozumieniu z wlasciwym do spraw komu-

nikacji organem prezydium wojewodzkiej rady narodowej

{rady narodowej miasta wylgczonego z wojewddziwa)iz wila-
#ciwym dla danej drogi zarzadem drogowym,

2. Dla przejazdow 1 przej$é¢ na terenach portowych, do-
stepnych dla ruchu publicznego, dopuszczalne sa. za zgoda
wlasciwe] tererowo dyrekcii ORTQCJOWGJ kolei panstwowych
edstepstwa od przepisow mme)szego zarzadzenia z zastrze-
geniem zachowania warunkéw dotyczgcych sygnaléw { zna-
¥ow drogowych.

& 72. 1. Do czasu uregulowania w przepisach wyko-
nawczych na-podstawie ustawy z dnia 27 listepada 1961 r.

o bezpieczenstwie | porzadku ruchu na dregach publicznych-

Dz. U, Nr 53, 'poz. 295) sprawy ustawianla znaku — krzyza
§w. Andrzeja (osirzegawczego wskaznika przejazdowego) —

_ znak ten powiniemby¢ ustawieny na przejazdach kategerii C

{ D, po ebu strenach przejazdu, na prawym poboczu drogi,
w odlegto$ci 5 m od skrajnej szyny toru, Odlegios¢ ta moze
by¢ zwiekszona, jezeli okaze sig to potrzebne dla uzyskania
lepszej widocznosci znaku z drogi, dla zapewnienia odleglo-
$ci pojazdu drogowego od skrajnej szyny toru co najmniej
3 m (ze wzgledu na kat skrzyzowania linii kolejowej z dro-
ga) lub z innych uzasadnionych powodéw. Zwiekszenie odle-
glosci tego zmaku nalezy uwzglednié przy ustalaniu warun-
kow widzialnosci (§ 35). Zmniejszenie odleglosci 5 m ze
wzgledu na warunki miejstowe moZe nastgpié za zgodg dy-
rekcji okregowej kolei panstwowych.

2, Znask -— krzyz éw. Andrzeja (ostrzegawczy wskaznik
przejazdowy) ma przejazdach kategorit B powinien by¢ usta-
wiony przed lub na napedzie péiregatek,

. § 73. Do czasu upegulowania w przepisach, o ktérych
mowa W § 72, sprawy ustawiania znaku ostrzegajacego kie-
rujacych pojazdami o zblizaniu sig .do prze;azdow na linii
zelektryfikowanej siecig gérng znak ten powinien by¢ umie-
§2CZONY!

1) na przejazdach kategorii B, C i D — po obu stronach
przejazdu na stupie, na kiérym znajduje sig znak —
krzyz -§w. Andrzeja {ostrzegawczy wskaznik przejazdo-
wYy), poniiej tego-znaku,

2) na przejazdach kategorii A — po obu stronach prze-
jazdu, na prawym. poboczu drogi, na osobnym - stupie
o wysokosci 2,5 m, w odleglosci w. zasadzie. 5 m od
skrajnej szyny tforu.

§ 74. Stosownie do art. 46 ust. 2 ustawy z dnia 2 gru-
dnia.-1960 1. o kolejach (Dz. U. Nr 54, poz. 311).traci. moc
rozporzgézenie Ministra Robét Publicznych i Minisira Kolei

3z dnia 2 lipca 1924 1. w sprawie przepiséw o skrzyzowa+*
mach drég publicznych z kelejami zelaznymi (Dz. U. Nr 65,
pozn 641),

§ 75. Zarzadzenie wchodzi w ycie 7 dniem ogloszenia,

Minister Kemunikacii: J. Pepieles

Zalacmniki do zarsadrenia Ministra
Komurikacji z dnia 21 wrzesnia
1962 §. (pas. 354).

Zaltacznik nr 1.

’.Przekr()j podluzny dmgl na skrzylewaniu z tsmmx kolejowymi poloionywri w luku (leki mynowe wioiane “w przekroju
pedluznym drogt w linii proste}).

l-0+$ ¢57,

10+20m
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Zatacznik nr, 2,

Przekr6j podiuiny drogl nma skrzyzowaniu z torami kolejowymi polotonymi w  luku (szyny-bligsze os} m-ifgdz-ytorza'
doprowadzone do jednego poziomu),

iy
\ 5 I_ 14 "‘ .
S 1=0+15% -t ’1'0 =t i=0 =459 2
= E T B e bes V= ‘.“ g"’l‘“ U = :;-:'7* = ,. = -, "‘ 17/ 63
10+ 20 m ' ‘10-20m

‘Zalacznlk mr 3.

Skrajnia oiworu wiaduktu kolejowego nad drogy.

V//_.wm i // //

A /T =7 - jeadnin
s 2 ?

N

800+1200 G

Zatacrnik nr 4

Warunki widzialnosci przejazdu kategorii D.

. W rormalnych warunkach atmosferycznych czolo  stron prrzejazdu, na diugodci wynoszacej €0 najmniej:. po
zhlizajacego sie pociagu (w nocy — latarnie sygnalowe jego 10 m — dla pojazddw konnych 1 po 20 m-— dla pojazdow
czola) powinno by¢ widoczne z dregi publicznej. z obydwu  samochodowych, mierzonej po osi-drogi od skrajnych szym
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toru, przez caly €zas zblizania sie pociggu do przejazdu, po-
czqwszy ©d punktu znajdujqcego sig w odleglosci L m — dla
jazdéw konnych ¥ Li m — dla po;azdow samochodowych

©0d osi drogl na przejezdzie. Warunki widzialnosci przejazdu

okrefla schematycznie podapny mnizej rysunek:

0 fmi p

) B

kolejowego / o
Al <

Rk J2e,
y "%

Yazq,

2

2. Diugoé¢ L odcinka widzialnoéci dla pojezdéw kon-

nych okresla si¢ wediug nastepujgcych wzoréw:
1) dla przejazddw ‘przez jeden tor — L= 55 V max,

2) dla przejazdéw przez dwa tory —L = (5,5 + 0,25d} V max,
gdzie ,V max" oznacza najwiekszg dozwolong szybkoéé
pociagéw na_ danej linii kolejowej (w km na godzing),
a 4" odleglo$¢ miedzy osiami toréw (w metrachj.

3. Dilugo$¢ Ly odcinka widzialnosci dla pojazdéw samo-
chodowych okresla sig wedlug nastepujgcych wzordw:

1) dla przejazdéw przez jeden tor — Li = 3,6 V max,

2) dla przejazdéw przez dwa tory — L: = (3,6-+0,07d) V max,
gdzie ,V max"” oznacza najwieksza dozwolong szybkoéd
pociggéow mna dane} linil kolejowej (w km na godzing),
a ,d” odlegloéé mledzy osiami toréw (w metrach),

4. Do obliczenla dlugoSci L oraz Li nalety przyjmowaé
jako V max szybkos¢ nie mniejszg niz 40 km na godzing na
Xolejach normalnotorowych, za$ 25 km na godzing na ko-

L3

1(” erunek jozdy.
pociagu

ABP Trdjkat widzialnosti dla-pojaz-
dow konnych

COP - Trajkat widzialrosti dla pyjaz-
dow .samochodawych

Jejach waskotorowych, chociatby najwieksza

' dozwolona
szybko$¢ na danej linii byla mniejsza, '

5. W przypadkach gdy przy zblizaniu sie pociggéw do
przejazdu najwiceksza dozwolona szybkos¢ nie jest osiagana,
dyrekcja okregowa kelei panstwowych moze wyznaczyé wy-
jatkowo dla danego przejazdu diugosci L. oraz Li odpowied-

_nio_do rzeczywistej najwigkszej szybkosci poqugu przy zbli-

taniu sie do przejazdu.’

6. Wartoscl podane w.ust, 1, 2 {3 do'tyczq przejazdéw
o kacie skrzyzowania nie mniejszym niz 60° oraz tych prze-
Jazdéw, przy ktérych znak — krzyz éw. Andrzeja (ostrze-
gawczy wskaznik przejazdowy) jest ustawiony w odleglodcl
5§ m od skrajnej szyny toru. Jeieli odlegloé¢ tego wskazni-
ka od skrajnej szymy toru jest wigksza niz 5 m, diugosé L
nalezy zwigkszy¢ o 0,25 Vmax, a Ly o 0,07 Vmax —_na
kazdy metr zwiekszonej odleglodci - wskaimka Jezeli kqt
skrzyzowanla wynosi mnie] niz 60°7 na kazde 5° ponite] 60°
dlugoéé 20 m, mierzong po osi drogi (ust. 1) przy ustala«
niu L1 od strony kgta ostrego, nalezy zwigkszyé o 1 m,
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Zatgcznik nr 8§,

Warunki widzialnoscl dla przeldé utytku publicznege bex urzadzenia rabezpleczajacego obslugiwanego ma miejsca,

W normalnych warunkach atmosferycznych czoto zbli-
2ajacego sig pociggu (w nocy -— latarnie sygnalowe jego
czoia)j. powinno by¢ widoczne z obydwu stron przejscia, na
dlugosct ¢o najmniej po 4 m, mierzac od skrajnych szym
toru, przez caly czas zblizanla sie pociagu do przejscia, po-
czgwszy od punktu znajdujacego sig w odlegiodcl Le=3 Vmax

o~
§
S

L2

od przejscia, gdzlea V max orznacza najwliekszg dozwolong
szybkos¢ poclaggéw na danej linil kolejowej (w km na go-
dzing) { wyznacza sig wediug zasad podanych w ust. 4 1 §
zatgcznika nr 4. Warunki widzialno$ci dla przejscia uzytku
publicznego okreéla schematycznis podany nizej rysuneki

Os foru /P

F

kolejowego

£
S
3
]

-
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Kierunek jozdy
pociadu

EFP - Trdikat widzianosti dia

piszych



