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ZARZADZENIE MINISTROW KOMUNIKACJI I GOSPODARKI KOMUNALNEJ

z dnia 5 lutego 1964 r.
w sprawie skrzyiowania linii kolejowych z liniami tramwajowymi

Na podstawie art. 6 ustawy z dnia 2 grudnia 1960 r. =z dnia 31 stycznia 1961 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr %,
0 kolejach (Dz, U, Nr 54, poz, 311) i art. 5 ust. 1 ustawy poz 46) zarzgdza sig, co nastepuje:
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‘Rozdziatl 1,
Przepisy ogédine.

§ 1. Prrzepisy niniejszego zarzagdzenia majg zastosowa-
nie do skrzyzowan linii kolejowych kolei uzytku publicz-
fiego i kolei uzytku niepublicznego z liniami tramwajowymi.

§ 2. Skrzyzowanie linii kolejowej z linig tramwajowq
moze by¢ w jednym poziomie lub w rdznych poziomach.
Skrzyiowanie dwupoziomowe. polega na przeprowadzeniu li-
nii tramwajowej nad linig kolejowa za pomnocg wiaduktu
tramwajowego lub przeprowadzeniu linii kolejowej nad linig
tramwajowa za pomocg wiaduktu kolejowego. :

§ 3. Skrzyzowania linii kolejowych kolei uzytku publicz-
nego o czestotliwosci ruchu 20 par pociggoéw na dobe lub wic-
cej z liniami tramwajowymi powimny by¢ dwupoziomowe,
i § 4. 1. Skrzyzowania inne niz okreslone w § 3 moga
byé¢ dwupoziomowe lub w jednym poziompie zaleznie od wa-
runkow ruchu kolejowego i tldmwa]owego oraz warunkow
miejscowych.

2. W obrcbie stacji kolejowej miedzy semaforami wjaz-
dowymi nie nalezy urzadza¢ skrzyzowat jednopoziomowych.

'§ 5. Skrzyzowania jednopoziomowe linii kolejowych
zelektryfikowanych z liniami tramwajowymi mogg byc¢ sto-
sowane tylko pod warunkiem jednakowego rodzaju pradu
i jego napigcia w zawieszonych przewodach sieci trakcyj-
nej obu linii., Linie kelejowe zelektryfikowane pracujgce na
napieciu znamionowym 650 V lub 800 V moga krzyzowaé
sie jednopoziomowo z liniami tramwajowymi mimo pewnej
réznicy napiecia w sieci, pod warunkiem odpowiedniego
rozwigzania krzyzowania sie sieci trakcyjnej. Linie Kolejowe
zelektryfikowane pracujqce na napieciu znamionowym 3000V
w zadnym wypadku ‘nie moya krzyzowac sie jednopoziomo-
wo z liniami tramwajowymi. Dla istniejgcych skrzyzowan
kolei piaskowych z liniami. tramwajowymi dopuszcza sie
skrzyzowanie linii zelektryfikowanych o napieciu 3000 V
za zgodg Ministra Gornictwa i Energetyki, wyrazong w po-
rozumieniu z Ministrem Gospodarki Xomunalnej — przy od-
powiednim 7abe1p1eczemu sieci trakcyjnej o nizszym na-
p:ecm

§ 6. Odstegpstwa od stosowania skrzyiewan dwupozio-
mowych dla skrzyzowan przewidzianych w § 31 § 4 ust. 2
s3 dopuszczaine:

1) dia skrzyzowan projektowanych — 7a zgodg Ministra
Komunikacji, wyrazong w porozumienin z Ministrem
Gospodarki Komunalnej i z Przewodniczgcym Komitetu
Budownictwa, Urbanistyki i Architektury;

2) dla skrzyZowan przebudowywanych — za zgoda wla-
$ciwej terenowo dyrekcji okregowej kolei panstwowych,
wyrazong w porozumieniu z przedsiebiorstwem komu-
nikacji miejskiej eksploatujacym linie {ramwajowag (7a-
rmdém tramwajow) i wejewodzkim organem miejsco-
wego planowania przesirzennego, przy czym jezeli linia
tramwajowa przebiega po drodze ;?lehcme] lub pasie
drogowym, dyrekcja okregewa kolei pafislwowych wyra-
7a zgode rowniez w porozumieniu z wiadciwym dla danej
drogi zarzadem drogi i wlasciwym do spraw komunika-
cji lub gospodarki komunalnej-organem prezydium wo-
jewodzkiej rady naredowej (rady narodowej miasta wy-
lagczonegeo 7 wojewddziwa).

§ 7. Kat skrzyzowania jednopoziomowego powinien mie-
$ci¢ sie w granicach 90°— 60°. W przypadkach uzasadnio-
nych warunkami ruchu i konstrukcija skrzyzowania, na istnie-
jacych skrzyzowaniach kgt skrzyzowania — za zgoda zarza-
dow kolei i tramwajdow — moie by¢ mniejszy.

§ 8. Kat skrzyiowaﬁia dwupoziomowego okresla sie w
zaleinoici od konstrukcji wiaduktu oraz kosztow budowy
skrzyzowania.
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§ 9. Skrzyzowania powinny odpowiadaé: dla toréw ko=
lejowych — przepisom dolyczacym budowy linii kolejowych,

a dla torow tramwajowych — przepisom dotyczgcym budo-
wy linii tramwajowvych.
§ 10. 1. Zalozenia i projekty wstepne inwestyciji obej-

mujacych budewe skrzyzowan lub przebudowe istniejacych
skrzvzowan powinny by¢ uzgodnione w zakresie budowy lub
przebudowy tych skrzyzowan z wlasciwg dyrekcjg okrego-
wg kolei paustwowych i 7z wlasciwym zarzadem tramwajow,
a jezell linia tramwajowa ma przebiega¢ lub przebiega na
drodze publicznej lub w pasie drogowym albo gdy budowa
lub przebudowa linii tramwajowej moze mieé¢ wplyw na
warunki widocznosci istniejacego skrzyZowania linii kole-
jowej z drogg publiczng — réwniez z wilasciwym dla danej
drogi zarzadem drogi i wlasciwym do spraw komunikacji lub
gospodarki komunalnej organem prezydium wojewddzkiej ra-
dy narodowej (rady narodowej miasta wylaczonego z woje-
wodziwal.

2. Zasady i tryb przeprowadzania uzgodnien, o ktérych
mowa w ust, 1, regulujg odrebne przepisy.

Rozdzial 2
Skrzyzowania jednopoziomowe,

§ 11. Skrzyvzowanie powinno by¢ widoczne z lihii tram-
wajowej w odleglosci nie mniejszej niz 150 m. Widocznosé
ta powinna by¢ zachowana niezaleZnie od zastosowanego na
skrzyzowaniu rodzaju urzadzenia zabezpieczenia ruchu.

§ 12. 1. SKrzyzowanie powinno by¢ ulozone w pozio-
mie. Odcinki toréw kolejowych i tramwajowych przylegiych
do skrzvzowanie, na przediuzeniu tordéw krzyzujgcych sie,
o dlugosci odpowiadajgcej najwiekszej dlugosci peciagéw,’
dla ktorych te tory sg przeznaczone, powinny lezeé¢ w p0/1o-
mie lub na pochyleniu nie wigkszym niz 2,58,

2. Skrzyzowan nie wolno budowac¢ w tukach kotowych:
i w krzywych przejsciowych. .

§ 13. 1, Na skrzyzoweaniu wymiary rowkow w, przecia-
tych tokach szynowych i wymiary zlobkow pomiedzy (kiw-
kami szvn a kierownicami toréw nalezy ustala¢ w zaleiro-
$ci od restawow kotowych tahoru kolejowego i tramwa i<
wego, :

2. Przy skrzyzowaniu linii kolejowej kolei uzytku pu-’
blicznego z linig tramwajowg toki szynowe toru linii kole-
jowej powinny bv¢ ciagle, toki zas toru tramwajowego -—
przeciete. :

3. Przy skrzyzowaniu linii kolejowej kolei uzytku me—
publicznego z linig tramwajowg toki szynowe ciggle nalezy
stosowaé w torze kolejowym lub tramwajowym, zaleinie od-
natezenia ruchu na tych torgch, szybkosci pociggéw i ro-
dzaju kursujacego na nich taboru. '

4, %yny torow na skrzyzowaniu powinny by¢ teg‘o sa-
mego typu co szyny loru kolejowego przvleglego do skrzv-
7zowania lub typu cieiszego; na kelejach normalnotorowych
uzytku publicznego szyny powinny by¢ co najmniej typu
sredniego.

§ 14, Skrzyzowania powinny byc¢ ukladane na silaym
i dobrze odwodnionym podlorzu i na dostatecznie mocnej
i czvstej podsypce; nalezy stosowac¢ podsypke -tluczniowa.

§ 15. W torach przyleglych do skrzyzowania oraz w
obrebie skrzyzowania nalezy stosowaé urzgdzenia przeciws
dziatajace pelzaniu peszczegélnych czeéci skrzyzowania,

§ 16. Na skrzyzowaniach, ktorych tory powinny byé
wbudowane w nawierzchnie drogowg (jezdnie uliczna), na=
lezy stosowad nawierzchnig drogowas, zapewniajgcg statecz-
no$¢ skrzyzowania i dobre utrzymanie zlobkéw oraz lago:
dzaca wsirzasy przy prrzejesdzie taboru przez skrzyzowanie,
jak np. nawierzchnie. z kostki kamiennej uszczelnionej ma-
sy asfaltowq.
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Rozdziatl 3.

Zabezpieczenie ruchu na skrzyjowaniach jednopoziomowych. -

§ 17. 1. Skrzyzowanie linii kolejowej kolei uzytku pu-
blicznego z lmlq tramwajowg powinno by¢ zabezpieczone
za pomocq ustawionych na obu liniach wzajemnie uzaleznio-
pych semaforéw oraz wyposazone w urzadzenia Igcznosci.
Jezeli warunki ruchu kolejowego i tramwajowego oraz wa-
runki miejscoWe wymagajg dodatkowego zabezpieczenia, np.
zastosowania zeberek ochronnych, wskaznikow ostrzegaw-
czych lub innych urzgdzed przewidzianych w odrebnych
przepisach — ustalenie sposobu zabezpieczenia nastgpuje
w trybie przewidzianym w § 18

2. Skrzyzowanie linii kolejowej kolei uzytku niepu-
bhcznego 7 linig tramwa)owa powinno by¢, zaleinie od wa-
runkow ruchu kolejowego i tramwajowego oraz warunkow
miejscowych, zabezpieczone w sposob okreslony w ust. 1
albo za pomoca sygnalizacji $wietlnej, albo za pomocg ro-
gatek {zap6ér) obshugiwanych na miejscu.

3. Rogatki (zapory) okreslone w ust. 2 powinny, zalei-
nie od warunkow ruchu kolejowego i tramwajowego oraz
warunkow miejscowych, zabezpiecza¢ skrzyzowanie z obu
stron lirii kolejowej i tramwajowej. Rogatki (zapory) te po-
winny w potozeniu zasadniczym zamyka¢ z obu stron skrzy-
towania linie kolejowa. W czasie otwarcia rogatek (zapor)
na linii. kolejowej ruch na linii tramwajowej powinien by¢
zabezpieczony:

1) przez zamkniecie linii tramwaj owe; rogatkand (zapora-
mi), jezeli linia tramwajowa zaopatrzona jest w rogatki
(zapory),

2) prrez strzezenie skrzyzowania przez pracownika kolejo-
wego w czasie przejazdu taboru ha torze kolejowym,
jezeli linia tframwajowa nie ma rogatek (zapor); dragi
oraz wystajace czesci rogatek (zapér) powinny byé usta-
wione w odleglosci co najmniej 3 m od skrajnej szyny
toru; -dla kolei wgskotorowych odlegtos¢ ta more byé
w wyjatkowych przypadkach ze wzgledu na warunki
terenowe mniejsza, z tym jednak ze rogatki (zapory) nie
powinny naruszac¢ skrajni budowli.

4. Jezeli na linii kolejowej kolei uzytku nicpublicznego
krzvzujgcej sie z linig tramwajowa ruch kolejowy nie prze-
wyisza 4 jazd na dobe w obu kierunkach razem, skrzyzo-
wanie mozna zabezpieczy¢ tylko przez strzezenie skrzyio-
wania przez pracownika kolejowegd w czasie przejazdu po-
ciggu przez skrzviowanie,

5. Przed skrzyzowaniem powinny by¢ urzadzone przy-
stanki linii tramwajowej.

6. Przed skrzyzowaniem przy torze kolejowym powinien
byé¢ ustawiony wskaznik nakazujgcy maszyniscie pociggu
kolejowego danie sygnalu ,bacznos¢”. WskaZznik taki po-
winien by¢ ustawiony w odleglosci od skrzyZowania, wyra-
ionej w metrach, réwnej iloczynowi-liczby okreslajacej naj-
wiekszg dozwolong szybko$¢ pociggéw na danej linii kole-
jowej w km/godz, { liczby 6 do 8, zaleznie od warunkéw
miejscowych.

§ 18. Ustalenie sposabu rzabezpieczenia nowego skrzy-
zowania oraz zmiapa sposobu istniejacego zaberzpieczenia po-
winny by¢ dokonywane przez dyrekcje okregowa kolei pan-
stwowych w porozumieniu z wlasciwym zarzadem tramwa-
jow 1 wlasciwa komendg powiatowag (komendsg dzielnicy
miasta wylaczoneqgo z wojewodztwa) Milicji Obywatelskiej,
a jezeli linia tramwajowa przebiega po drodze publicznej —
réwniez w porozumieniu z wlasciwyvm dla danej drogi 7a-
rzadem.drogi i wilasciwym do spraw komunikacji lub gospo-
darki ' komunalnej organem prezvdium wojewodzkiej rady
narodowej (rady narodowej miasta wylaczonego z woje-
wodztwa),

§$ 19, 1. Dla kazdego skrzyiowania nalezy opracowaé
regulamm ktory powinien zawieraé- opis techniczny i “spo-
sob obsiugi skrzyzowania oraz podawac sposob prowadzenia
ruchu na skrzyzowaniu, sposob postgpowania w razie uszko=
dzenia urzadzen technicznych skrzyzowania i w razie za-
kiécen ruchu na skrzyzowaniu oraz inne dane, ktére moyg
mie¢ wpltyw na bezpieczefnsiwo ruchu na‘skrzy'zowan\iu.\

2. Regulamin ({ust. 1)ipowinien by¢ opracowany:

1) dla skrzyzowania kolei uzytku publicznego z tramwaja<
mi —. przez wilasciwg jednostke organizacyjng przedsie-
biorstwa Polskie Koleje Panstwowe w porozumienia
z wlasciwym zarzadem tramwajow;

2) dla skrzyzowania kolei uzytku niepublicznego z tram=
wajami:

a) przez wilasciwg jednostke organizacyjng przedsicbior-
stwa Polskie Koleje Pansiwowe w porozumieniu
z wlasciwym zarzgdem tramwajow, jeieli przejazd
taboru na kolei uzyiku niepubliczneyo dokonywany
jest ftrakcjg przedsiebiorstva Polskie Koleje Pans
stwowe,

b} przez zarzad kolei uzytku niepublicznego w porozu-
mieniu z wilasciwym .zarzgdem Iramwajow, jezeli
przejazd taboru na kolei uzytku niepubliczneqo do-
konywany jest trakcja uzytkownika tej kolei,

3. Z trescig regulaminu (ust. 1) powinni by¢ zaznajoiﬁ
mieni wszyscy pracownicy, ktérych praca zwigzana jest
z utrzymaniem skrzyZowania i prowadzeniem na nim rughu,

4. Ruch na skrzyzowaniu moge by¢ otwarty po przyie-
ciu skrzyzowania przez komisje zlozong z prrzedsiawicieli
zarzgdu tramwajow i dyrekcji okregowej kolei paﬁstwowych;,
Przy skrzyiowaniu kolei uzytku niepublicznego z tramwaja=
mi w Komisji te] powinien wzigé¢ udzial réwniez prredsta-
wiciel tej kolei.

Rozdzial 4.
OS§wietlenie skrzyzowan jednopoziomowych.

§ 20. 1. Skrzyzowania powinny byé oéwietlone w porze
nocnej oraz w dzien podczas mygly, zamieci $nieinej i w in-
nych zilych warunkach widocznosci.

2, W razie uszkodzenia na skrzyzowaniu os$wietlenia
elektrycznego nalezy slosowal ofwietlenie zastepcze (nafto-
we, karbidowe itp.).

3. Rogatki (zapory) powinny by¢ zadpatrzone w $wia-
tta czerwone i urzadrzenia odblaskowe koloru czerwonego
lub w reflektory o$wietlajgce rogatki (zapory).

Rozdziat 3.
Warunki ruchu na skrzyzowaniach jednopeziemowych.

§ 21, 1. Na skrzyzowaniu pierwszenstwo przejazdu ma
tabor kolejowy. '

2. Szybkoét jazdy pociaggu tramwajéwego na skrzyzo-
waniu powinna by¢ ograniczona do § km/godz.

§ 22. Jezeli pocigy tramwajowy na skutek uszkodzenia
lub braku pradu zatrzyma sig na skrzyzowaniu i nie moze
dalej jechaé, obstuga pociagu tramwajowego powinna:

1) wezwal pasazerow do opuszczenia peciggu i do usunig-
cia sie z torow,

2} niezwlocznie zawiadomi¢ o prieszkodzie pracownika ko-
lei wskazanego w regulaminie eksploatacji skrzyzowa-
nia, podajac przypuszczalny czas trwania przeszkody,

3) we wilasnym zakresie lub za -pomoca dostepnych srod-
kow stara¢ sie usunaé pocigg z zagrozonego odcinka,
w razie za$ poirzeby-wezwad pogotowie techniczne i za-
wiadomic osrodek dyspozycyjny komunikacji tramwa-
jowej.
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Rozdzial 6.

WiaSciwes¢ w zakresie budowy, przebudowy i utrzymania
skrzyiowan oraz koszty.

§ 23. 1. Budowa skrzyiowan linii kolejowe’j‘z linia
tramwajowq w roinych poziomach, w razie budowy nowej
lub zmlany trasy listniejgcej linii kolejowej albo zwicksre-
nia iloéci jej toréw, nalezy do zarzadu kolei, w razie za$
budowy nowej lub zmiany trasy istniejgcej linii tramwajo-
‘wej albo zwiegkszenia ilosci jej toréw — do zarzgdu train-
wajow. : '

2. Przebudowa jednopoziomowego skrzyzowania na dwu-
poziomowe nalezy do zarzadu kolei lub zarzgdu tramwajow,
stosownie do porozumienia miedzy tymi zarzadami.

3. Odbudowa i przebudowa wiaduktéw tramwajowych
nalezy do zarzadu tramwajow, a wiaduktow kolejowych
do ‘zarzadu kolei.

4. Utrzymanie wiadukiéw kolejowvych nad linig tram-
wajowa npalezy do zarzgdu kolei, a utrzymanie wiaduktow
tramwajowych nad linig kolejowg — do zarzadu tramwa-
Jow. |
5. W zakresie utrzymania wiaduktéw kazdy z zarza-
dow dziala w porozumlemu z drugim zainleresowanym za-
rzadem.

6. Budowa, przebudowa i utrzymanie skrzviowan jed-
tiopoziomowych linii kolejowych kolei uzytku publicznego
Z linjami tramwajowymi, z wszelkimi urzadzeniami techiice-
nymi, nalezy do zarzadu kolei.

7. Budowa, przebudowa i utrzymanie skrzyzowah jedno-
poziomowych linii kolejowych kolei uzytku niepublicznego
z liniami tramwajowymi, z,wylaczeniem budowy i przebu-
dowy urzgdzen zabezpieczenia ruchu i lgcznosci, nalezy do
7ar7qdu kolei lub zarzadu tramwajow, stosownie do pororu-
mienia miedzy tymi zarzadami. W razie wykonywama ro-
hét przez zarzad tramwajow, roboty te powinny by¢ wyke-

nywane pod nadzorem technicznym’ wiascwvej terenowo dy-
rekcji okregowej kolex panstwowych,

8. Budowa i przebudowa urzadzen zabezpieczenia ru-
chu i lgcznosci skrzyzowan jednopoziomowych linii kolejo-
wych kolei uzytku niepublicznego z liniami tramwajowymi
nalezy do zarzadu kolei, »

§ 24. Ogledziny i badania techniczne skrzyiowan jedno-
poziomowych, z wszelkimi urzgdzeniami technicznymi, linii
kolejowej kolei uzytku publicznego z linig tramwajowas, po-
wihny by¢ dokonywane przez wlasciwe jednostki organi-
zacyjne przedsigbiorstwa Polskie Koleje Pansiwowe pray
wspotudziale przedstawiciela zarzadu tramwajow, a linii ko-
lejowej kolei uzytku niepublicznego z linia tramwajowg —
przez zarzad tej kolei lub przez zarzgd tramwajow, zaleinie
od porozumienia migdzy tymi zarzadami.

' § 25, Koszty:

1) budowy i przebudowy q<r7'vzowan w razie budowy no-
wej linii kolejowej lub vmiany trasy linii kolejowej
istniejgcej albo zwiekszenia ilosci, jej toréw — ponosi
zarzgd kolei, w razie za$ budowy nowej linii tramwajo-
wej lub zmiany irasy linii tramwajowej istniejgcej aibo
zwickszenia iloici jej torow: — zarzad tramwajow,

2) przebudowy skrzyzowania jednopoziomowego na dwupo-
ziomowe w innych przypadkach niz przewidziane w
pkt 1 — ponosi zarzad kolei lub zarzad tramwajow, sto-
sownie do porozumienia miedzy tymi zarzadami,

3) ‘utrzymania wiaduktéw kolejowych nad liniami tramwa-
‘jowymi z urzqdzeniami zbudowanymi igcznie z wiaduk-
‘tavi 1 stuzgeymi do odprowadzania wody — poncsi za-
rzad kolei,

~ca od

Minister

— Poz, 4%

4) uirzymania wiaduktow tramwajowych nad liniami kole-
jowymi z urzgdzeniami zbudowanymi lacznie z wiaduk-
tami i stuzacymi do odprowadzania wody — ponosi za-
rzad tramwajow,

5) utrzymania skrzyzowan jednopoziomowych. z urzadze-
niami technicznymi — ponosi ten zarzgd kolei lub tram-
wajow, ktory ponosit koszty budowy skrzyzowania, je-
zeli — w stosunku do skrzyiowan istniejacych — nie
ma innego porozumienia miedzy tymi zarzadami.

Rozdzial 7.

Skrzyiowanie linii kolejowych kolei gérniczych i piaskowych
z liniami tramwajowymi.

§ 26. 1. Uprawnienia dyrekcji okregowej kolei pan-
stwowyceh, przewidziane w § 6 pkt 2, § 10, § 18, § 19 -ust. 4
oraz § 23 ust. 7, stosownie do art. 31 ustawy z dnia 2 gru-
dnia 1960 r. o kolejach, wykonujg odpowiednio w stosunku
do kolel gorniczych wiasciwe okregowe urzedy gdrnicze.

2, Uprawni@n;a wymienione w ust. ! w stosunku do
kolel piaskowych stosownie do art. 31 ustawy z.dnia 2 gru<
dnia 1960 1, o kolejach wykonuje Minister Goérnictwa i Ener-
getyki lub organ przez niego upowazniony.

3. Regulaminy dla skrzyzowan kolei gorniczych z linias
mi tramwajowymi, opracowywane na zasadach i w trybie
§ 19, powinny by¢ uzgadniane =z wiasciwymi okregowymi
urzgdami gorniczymi,

Rozdzial 8.
Priepisy przejéciowe i koncowe,

§ 27. 1. Sprawdzenie na miejscu warunkéw skrzyzowat
linii kolejowych z liniami tramwajowymi oraz warunkow
zabezpieczenia ruchu pa skrzyzowaniach jednopoziomowych
istniejgcych w dniu wejécia w zycie niniejszego zarzadzenig
powinno nastgpi¢ w ciggu roku od dnia jego wejscia w zy»
cie, w trybie okreslonym w § 18.

2. Przy sprawdzaniu warunkéw skrzyzowan linii kole-
jowych kolei uzytku niepublicznego z liniami tramwajowys=
mi powinien bra¢ udzial uzytkownik kolei uzytku niepus
blicznego.

3. Na podstawie sprawdzenia, okreélonego w wust, 112
dyrekcje okregowe kolei panstwowych dla kolei uzytki pus
blicznego oraz uzytkownicy kolei uzytku niepublicznego
opracuja program pizystosowania istniejacych skrzyzowai
do wymagan przepisow niniejszeyo zarzadzenia. Program ten
zalwierdza Minister Komunikacji w porozumieniu z Minis
strem Gospodarki Komunalnej., Program bedzie realizowany,
w ramach narodowych plandéw. gospodarczych w zakresie
inwestycji.

§ 28. Do czasu wykonania rebot przewidzianych w pros
gramie (§ 27) powinnv by¢ na skrzyzowaniach, zaleinie od
warunkow miejscowych, zastosowane dotychczasowe srodki
zahezpieczenia ruchu, w trybie okredlonym w § 18.

§ 29. Jezell linia tramwajowa prrzebiega po drodze pu-
blicznej krzyzujacej sie z linia kolejowa, do skrzyzowania
oraz do sposohu jeyo zabezpieczenia stosuje sie oprdcz prze-
pisOw ninieiszeqo zarzadzenia réwniez przepisy w sprawie
skrzvzowania 1inii kelejowych z drogami publicznymi.

§ 30. Zearzadzenie wchodzi w zycie po uplywie miesig~

dnia ogloszenia.

Minister Konwunikacji: P. Lewinski

Gospodarki Komunalnej: S. Sroka



