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ZARZADZENIE MINISTRA FINANSOW

z dnia 16 grudnia 1974 r.

w Sprawie ustalania wysokosci szkéd w pojazdach samochodowych objetych obowiazkowymi ubezpieczeniami
komunikacyjnymi.

Na podstawie art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 2 grudnia
1958 1. o ubezpieczeniach majgtkowych i osobowych
(Dz. U, z 1958 r. Nr 72, poz. 357 i z 1964 r. Nr 16, poz. 94)
oraz § 40 ust. 2 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
28 listopada 1974 r. w sprawie obowigzkowych ubezpie-
czen komunikacyjnych (Dz. U. Nr 46, poz. 274) zarzadza
‘'sig, co nastgpuje:

Zasady ustalania warto$ci pojazdu w dniu wypadkuy,

1. Warto$¢ pojazdu w dniu wypadku stanowi réznica
miedzy obowigzujaca w handlu detalicznym w tymze dniu
ceng nowego pojazdu tej samej marki, typu i modelu oraz

§ 1, Warto$¢ pojazdu w dniu wypadku, warto$¢ pozo-
stalo$ci oraz zakres wyposazenia pojazdu ustala sig we-
dlug zasad okres$lonych w zalgczniku do zarzadzenia.

§ 2. Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia
1975 .
Minister Finanséw: H. Kisiel

Zatacznik do zarzgdzenia Ministra Fie
nanséw 2z dnia 16 grudnia 1974 1,
(poz. 259).

warto§ci pozostalosci oraz zakres wyposaienia pejazdu.

serii a kwotg amortyzaéji wynikajgca z przebiegu pojazdu
(tabela — wust. 14) oraz kwotg amortyzacji wynikajacg
z okresu eksploatacji pojazdu,
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2. Kwote amortyzacji wynikajaca z przebiegu pojazdu
ustala sie przez przemnozenie liczby przejechanych kilo-
metrow (motogodzin pracy) od poczatku uiywania pojazdu
przez stawke amortyzacyjnag.

3. Stawke émortyzacyjnq za 1 km (motogodzine) prze-
biegu pojazdu ustala sie w zlotych wediug wzoru:

S C
t= -
' N

Symbole te oznaczajg:

St = stawka za 1 km przebiegu pojazdu (motogodzing),
C = cena nowego pojazdu w zt w dniu wypadkuy,

N = riorma przebiegu pojazdu w kilometrach (motogo-
dzinach). :

4, Kwote amortyzacji wynikajgca z okresu eksploata-
cji pojazdu ustala sig w wysokosci 3% ceny nowego po-
jazdu za kazdy rok eksploatacji. Za poczatek eksploatacji
pojazdu przyjmuje sig date nabycia pojazdu przez pierw-
szego posiadacza, a jezeli data ta nie jest znana — rok
produkcji pojazdu. '

5. W przypadkach, w ktorych warto$é¢ pojazdu w dniu
wypadku obliczona wedlug zasad okreélonych w ust. 1—4
stanowi mniej niz 20%, ceny nowego pojazdu, a jest on
dopuszczony do ruchu, za wartosé pojazdu w dniu wypad-
ku przyjmuje sie 20% ceny nowego pojazdu.

6. Jezeli ustalenie rzeczywistego przebiegu pojazdu
bedzie niemozliwe wskutek wypadku lub utrudnione z in-
nych przyczyn, kwote amortyzacji wynikajgcq z przebiegu

pojazdu ustala sie, biorgc za podstawe przecigtny przebieg -

roczny pojazdu.

7. W razie braku obowigzujgcej ceny dla danego po-
Jazdu przyjmuje sie cene innego pojazdu o zblizonych pa-
rametrach techniczno-eksploatacyjnych.

, 8. Warto§¢ w dniu wypadku pojazdu uzywanego do
celéw zarobkowych ustala sie, stosujac roczne odpisy
amortyzacyjne wedlug nastepujgcych stawek:

1) samochody osobowe — 17%

2} autobusy o liczbie miejsc do 15
(tacznie z miejscem kierowcy) — 20%

3) pozostale autobusy:

— o0 mocy silnika do 155 KM — 20%%
— o0 mocy silnika powyzej 155 KM — 14%
4) samochody ciezarcwe:
— o ladownos$ci do 2,5 tony — 20%
— o ladownosci powyzej 2,5 tony — 17%
— o0 ladownosci powyzej 2,5 tony
z urzgdzeniem samowyladowczym — 20%

5) samochody cigzarowe o napedzie

elektrycznym — 12,5%
6) samochody specjalne —  8,5%
7) ciagniki:

—‘sié)dlowe i balastowe — 17%

— inne — 12,5%
8) przyczepy ((naczepy) — 14%

9. Przy ustalaniu wartosci w dniu wypadku pojazdu
uzywanego do celéw zarobkowych stosuje sie odpowied-
nio przepisy ust. 51 7

10. Wartosé¢ pozostatoéci uszkodzonego lub zniszczo-
nego pojazdu (czgsci) ustala sig, przyjmujgc:

1) dla nie uszkodzonych czeéci — 2/3 ich wartosci we-
dlug obowigzujgcych cen w dniu wypadku pomnozo-
nej przez stosunek wartoéci pojazdu w dniu wypadku
do ceny nowego pojazdu,

2) dla uszkodzonych czes$ci nadajgcych sie do naprawy —
wartosé tych czesci obliczong wedtug zasad podanych
w &t 1, zmniejszong o przewidywany koszt ich na-
prawy,

2
[

dla zniszczonych czesci nie nadajgcych sie do napra-
wy — wartos$¢ tych czesci wedlug cen ztomu.

11, PZU w porozumieniu z posiadaczem pojazdu moze
ustali¢ wartos¢ pozostaloéci wedlug cen zlomu uzytkowe-
go, pod warunkiem zbycia tych pozostalosci wlasciwym
uspotecznionym jednostkom skupu lub uspolecznionym za-
kladom naprawczym oraz po przedstawieniu zakladowi
ubezpieczen dowodu zbycia.

12. 'W razie uzycia do naprawy pojazdu ulepszonych
i zmodernizowanych nowych czeéci i zespotow, ktérych
przed wypadkiem pojazd nie posiadal, wartos¢ pozostalo-
$ci uszkodzonych zespoldw (czgsci) ustala sie wedlug za-
sad okreslonych w ust. 10 pkt 1.

13. Przez wyposazenie pojazdu W' obowigzkowym
ubezpieczeniu auto-casco rozumie sie sprzet i urzadzenia,
w jakie wyposazony jest pojazd danej marki, typu i.mo-
delu przy produkcji seryjuej. Za wyposazenie uwaza sig
ponadto radioodhiornik zamontowany na stale do pojazdu,
zagldwki, pokrowce, urzadzenia do ogrzewania wnetrza,
dodatkowe o$wietlenie {z wyjgtkiem o$wietlenia specijal-
nego, np. jodowego), gasnice przeciwpozarowdq, pasy bez-
pieczenstwa, sygnal diwigkowy, narzedzia samocheodowe,
pokrywy ozdobne na kotla, apteczke medyczng, urzadzenia
zabezpieczajace przed kradzieza pojazdu, bagaznik dacho-
wy, dodatkowy pojemnik na paliwo, taksometr w pojaz-
dach stuzgcych do zarobkowego przewozu oraz plandeki
przymocowane do nadwozia samochodu’ cigzarowego.

14. Ustala sie nastepujgce normy przebiegu oraz prze-
ciglny roczny przebieg pojazdu w kilometrach (motogodzi-
nach}:



Monitor Polski Nr 42 — 458 — Poz. 259
Norma.przcblegu Przecigtny
. . pojazdu roczny przebieg
Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego w tysiacach w tvs. km
kilometréw e
. (w motogodzinach)
(w motogodzinach)
1 2 3 4
1 | Samochody osobowe z silnikiem 2z zaplonem iskrowym, o pojemnoéci skokowej w cm?
a) do 1.000 180 12
b) powyzej 1.000 do 2.000 2490
¢) powyzej 2.000 do 3.000 300
d) powyzej 3.000 350
2 | Samochody osobowe z silnikiem z zaplonem samoczynnym (bez wzgledu na pojemno$é skokowg) 350 12
3 Samochody cigzarowe i specjalne z silnikiem z zaplonem iskrowym, o dopuszczalnym cigzarze
! calkowitym: .
a) do 3,5 tony ) 250 18
b) powyzej 3,5 tony 300
z wyjatkiem wymienionych w poz. 7
4 | Autobausy z silnikiem z zaplonem iskrowym, o dopuszczalnym cigzarze calkowityms:
a) do 3,5 tony 250 18
b) powyzej 3,5 tony 300
5 | Samochody ciezarowe i specjalne z silnikiem z zaplonem samoczynnym, o dopuszezalnym
ciezarze calkowitym:
a) do 3.5 tony 300 18
b) powyzej 3,5 do 11 ton 350
¢) powyzej 11 do 16 ton 4590
d) powyzej. 16 ton . 500
z wyjatkiem wymienionych w poz. 8
6 | Aulobusy =z silnikiem z zaplonem samoczynnym, o dopuszczalnym cigiarze calkowitym:
a) do 3,5 tony 300 18
b) powyzej 3,5 do 11 ton 400
¢) powyzej 11 ton 500
7 Samochody ciezarowe z silnikiem z zaplonem iskrowym i urzadzeniem samowyladowczym
(bez wzgledu na dopuszczalny cigiar catkowity) 250 18\
8 | Sarochody cigzarowe z silnikiem z zaplonem samoczynnym i urzadzeniem samowyladowczym,
o dopuszczainym cigzarze calkowitynu:
a) do 11 ton 250 18
b) powyzej 11 do 16 ton 300
¢) powyzej 16 ton 350
9 Ciqgniki siodlowe i balastowe z silnikiem z zaplonem iskrowym 300 18
10 Ciagniki siodlowe i balastowe z silnikiem z zaplonerh samoczynnym 350 18
11 Ciagniki rolnicze:
. a) z siluikiem o mocy do 30 KM 1550 motogodzin 155 motogodzin
b) z silnikiem o mocy powyzej 30 KM 7500 motogodzin 750 motogodzin
¢) 2z silnikiem jednocylindrowym z glowica Zarowa 9000 motogodzin 900 motogodzin




