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562
UMOWA
miedzy Rzagdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Gruzji o cywilnym transporcie lotniczym,

podpisana w Warszawie dnia 26 listopada 2010 r.

UMOWA
MIEDZY
RZADEM RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]
A RZADEM GRUZJI

O CYWILNYM TRANSPORCIE LOTNICZYM

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Gruzji, zwane dale]
,,Umawiajacymi si¢ Stronami”,

bedac stronami Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie
Cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.,

dazac do zawarcia umowy o transporcie lotniczym w celu
ustanowienia komunikacji lotniczej miedzy ich odpowiednimi
terytoriami,

dazac do rozwijania wzajemnych relacji w dziedzinie lotnictwa
cywilnego,

uzgodnily, co nastepuje:
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Artykut 1
Definicje

Dla celéw niniejszej Umowy i Zatacznikéw do niej:

a)

b)

c)

termin  ,wladza  lotnicza” oznacza w  przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej - Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, a w przypadku Gruzji - Ministerstwo Gospodarki
1 Zrownowazonego Rozwoju /lub Zjednoczong Administracje
Transportu, albo w obydwu przypadkach kazdg osobe lub organ
upowazniony do wykonywania funkcji znajdujacych sig
w zakresie kompetencji tych wladz;

termin ,,wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze” oznacza
przedsigbiorstwo lotnicze, ktére zostalo wyznaczone do
eksploatacji uzgodnionych linii na trasach okreslonych
w Zataczniku 1 do niniejszej Umowy oraz otrzymato
zezwolenie eksploatacyjne zgodnie =z postanowieniami
Artykuhu 3 niniejszej Umowy;

termin ,. Konwencja” oznacza Konwencj¢ o Miedzynarodowym
Lotnictwie Cywilnym, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia
1944 1. 1 obejmuje kazdy Zatacznik przyjety zgodnie
z Artykutem 90 tej Konwencji oraz kazdaq zmiane Zatacznikow
lub Konwencji przyjeta zgodnie z Artykutami 90 i 94,
w zakresie, w jakim te Zataczniki i zmiany zostaly przyjete
przez obie Umawiajace sie Strony;
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d)

g)
h)

h)

k)

termin ,,taryfa” oznacza cen¢ pobierang za przewoz pasazeréw,
bagazu i tadunku oraz warunki zastosowania takiej taryfy,
wlaczajac ceny i warunki innych ustug $wiadczonych przez
przedsigbiorstwo lotnicze w zwiazku z przewozem, ale
z wylaczeniem wynagrodzenia 1 warunk6w przewozu poczty,
termin ,terytorium Umawiajacej si¢ Strony” ma znaczenie
okreslone w Artykule 2 Konwencji;

termin ,spanstwo cztonkowskie” oznacza panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej;

termin , Traktaty UE” oznacza Traktat o Unii Europejskiej
i Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

termin ,,certyfikat przewoznika lotniczego” oznacza dokument
wydany przedsigbiorstwu lotniczemu, ktéry potwierdza, ze
dane przedsig¢biorstwo lotnicze posiada kwalifikacje zawodowe
1 organizacyjne dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych w zakresie dzialalnosci lotniczej
okreslonej w certyfikacie;

termin ,linia lotnicza”, ,,miedzynarodowa linia lotnicza”,
,»przedsigbiorstwo lotnicze” oraz ,ladowanie w celach
nichandlowych” maja znaczenie odpowiednio okreslone dla
nich w Artykule 96 Konwencji;

termin  ,niniejsza Umowa” obejmuje obecna Umowe,
Zalaczniki do niej oraz wszelkie zmiany do nich lub do tej
Umowy, ktére stanowig jej integralng czes¢;

termin ,,0ptata od uzytkownika” oznacza oplate nalozona na
przedsigbiorstwa lotnicze przez wiasciwe wladze lub na ktorej
nalozenie dane wladze zezwolily z tytulu korzystania
z obiektow i urzadzen portu lotniczego albo urzadzen nawigacji
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lotniczej, wiaczajac uslugi i urzadzenia z tym zwiazane dla
statkOw powietrznych, ich zaldg, pasazeréw 1 tadunku;

1) termin ,skuteczna kontrola regulacyjna” opiera si¢ miedzy
innymi na: posiadaniu przez przedsigbiorstwo lotnicze wazne;j
koncesji wydanej przez wilasciwe wiladze oraz spelnieniu
kryteriow eksploatacji miedzynarodowych linii lotniczych
ustalonych przez wlasciwe wiadze, takich jak potwierdzenie
kondycji finansowej, zdolnoé¢ do spelnienia wymogu interesu
publicznego, tam gdzie ma to zastosowanie, obowiazek
zapewnienia ushugi itp., a takze wprowadzeniu i utrzymywaniu
przez koncesjonujacg Umawiajacg si¢ Strone¢ programéw
nadzoru bezpieczefistwa i ochrony lotnictwa spetniajacych
przynajmnie] standardy Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.

Artykut 2
Przyznanie praw przewozowych

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej sie
Stronie prawa okreslone w niniejszej Umowie w celu ustanowienia
i eksploatacji migdzynarodowych regularnych linii lotniczych na
trasach okreslonych w Zatlaczniku 1.

Takie linie i trasy nazywane sa odpowiednio ,,uzgodnionymi liniami”
i ,,okreslonymi trasami”. Przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone przez
kazda Umawiajaca si¢ Strone przy eksploatacji uzgodnionych linii na
okreslonych trasach bedg korzystac z nastgpujacych praw:

a) przelotu nad terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony bez

ladowania;
b) ladowania na tym terytorium w celach niehandlowych;
c) zabierania i wyladowywania w ruchu miedzynarodowym

pasazeréw, poczty i fadunku w punktach na okreslonych trasach,
zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy i Zalacznika 1.

2. Zadne z postanowien ustepu ] niniejszego Artykulu nie bedzie
traktowane jako przyznanie wyznaczonemu przedsiebiorstwu
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lotniczemu jednej Umawiajacej si¢ Strony prawa zabierania na poktad
statku powietrznego na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony,
pasazerow 1 fadunku, wlaczajac poczte, przewozonych za
wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu i przeznaczonych do innego
punktu na terytorium tej drugiej Umawiajacej sie Strony, z wyjatkiem
przypadkéw gdy od czasu do czasu zostanie to wsp6lnie uzgodnione
przez wiadze lotnicze Umawiajacych sie Stron.

3. Jezeli z powodu konfliktu zbrojnego, dzialan o charakterze
politycznym  lub  wyjatkowych  okolicznoéci,  wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony nie jest
w stanie eksploatowa¢ linii lotniczej na jej normalnej trasie, druga
Umawiajaca si¢ Strona dotozy wszelkich staran dla ulatwienia
kontynuowania eksploatacji takiej linii, poprzez odpowiednie
czasowe zmiany tras.

Artykul 3
Wyznaczenie i zezwolenie

1. Kazda Umawiajaca sie¢ Strona bedzie miata prawo wyznaczyé
przedsigbiorstwa lotnicze w celu eksploatacji uzgodnionych linii na
trasach okreslonych w Zataczniku 1 oraz cofnaé¢ lub zmienié takie
wyznaczenia. Wyznaczenia takie beda przekazane pisemnie przez
wiladze lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony wiadzom lotniczym
drugiej Umawiajgcej sie Strony.

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia, druga Umawiajaca si¢ Strona
udzieli bezzwiocznie odpowiednich zezwolen i upowaznien, pod
warunkiem, ze:

a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolitg Polska:

1. jest ono ustanowione, zgodnie z Traktatami UE, na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i posiada wazng koncesje wydana zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; oraz
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ii. panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego sprawuje 1 utrzymuje skuteczng kontrole
regulacyjng nad przedsigbiorstwem lotniczym, a wlasciwa wiladza
lotnicza jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu; oraz

. jest ono wilasnoscia bezposrednio lub poprzez udzial
wigkszosciowy 1 pozostaje caly czas pod skuteczng kontrolg panstw
cztonkowskich i/lub obywateli panstw czlonkowskich, lub innych
panstw wymienionych w Zalaczniku 2 i/lub obywateli tych innych
panstw;

b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Gruzje:

i. jest ono ustanowione na terytorium Gruzji i posiada wazna koncesje
wydang zgodnie z obowigzujacym prawem Gruzji;

ii. Gruzja sprawuje i utrzymuje skuteczna kontrole regulacyjng nad
przedsigbiorstwem lotniczym; oraz

¢) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze speilnia warunki okreslone
zgodnie z obowiazujacymi ustawami 1 przepisami normalnie
stosowanymi w odniesieniu do eksploatacji miedzynarodowych linii
lotniczych przez Umawiajaca si¢ Strone rozpatrujgca wniosek lub
wnioski.

3. Gdy przedsigbiorstwo lotnicze zostalo tak wyznaczone
1 upowaznione zgodnie z ustgpem 1 i 2 niniejszego Artykulu, moze
ono rozpocza¢ w kazdym czasie operacje na kazdej uzgodnionej linii,
pod warunkiem ze przedsigbiorstwo lotnicze dziala zgodnie
z postanowieniami niniejszej Umowy jak réwniez z krajowymi
wymogami dotyczacymi zezwolen, jesli takie maja zastosowanie.

Artykut 4
Cofnigcie lub zawieszenie zezwolenia eksploatacyjnego

. Kazda Umawiajaca sie¢ Strona moze odméwié¢, cofnaé, lub
ograniczy¢ zezwolenia lub upowaznienia drugiej Umawiajacej si¢
Strony, gdy:
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a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolita Polska: '

i. nie jest ono ustanowione, zgodnie z Traktatami UE, na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej lub nie posiada waznej koncesji wydanej
zgodnie z prawem Unii Europejskiej; oraz

1. panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego nie sprawuje i nie utrzymuje skutecznej
kontroli regulacyjnej nad przedsiebiorstwem lotniczym, lub wlasciwa
wladza lotnicza nie jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu, oraz

iii. nie jest ono wlasnoscia bezposrednio lub poprzez udzial
wiekszosciowy lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg panstw
czlonkowskich V/lub obywateli panstw cztonkowskich, lub innych
panstw wymienionych w Zataczniku 2 i/lub obywateli tych innych
panstw; oraz

b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Gruzje:

i. nie jest ono ustanowione na terytorium Gruzji lub nie posiada
waznej koncesji wydanej zgodnie z obowigzujacym prawem Gruzji,

ii. Gruzja nie wykonuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przedsiebiorstwem lotniczym; lub

¢) przedsiebiorstwo lotnicze nie przestrzega postanowien niniejszej
Umowy i jej Zatacznikéw.

2. Wykonujac swoje prawa zgodnie z ustepem 1 niniejszego Artykuhy,
Gruzja nie dyskryminuje przedsigbiorstw lotniczych panstw
czlonkowskich ze wzgledu na ich przynalezno$¢ pafistwowa,

3. Prawo takie moze by¢ wykonane jedynie po konsultacjach
z wiladzami lotniczymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony zgodnie
z Artykulem 13 niniejszej Umowy, chyba ze konieczne jest
niezwloczne cofniecie, zawieszenie lub nalozenie warunkéw,
o ktérych mowa w ustepie | niniejszego Artykutu w celu
zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu ustaw lub przepisow.
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Artykut §
Zasady dotyczace eksploatacji uzgodnionych linii

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sig
Stron beda mialy jednakowe i sprawiedliwe warunki konkurowania
przy eksploatacji uzgodnionych linii na okreslonych trasach.

2. Kazda Umawiajaca sie Strona zezwoli kazdemu wyznaczonemu
przedsiebiorstwu lotniczemu na ustalanie czgstotliwosci i zdolnosci
przewozowej w oferowanym mig¢dzynarodowym  transporcie
lotniczym w oparciu o uwarunkowania handlowe i rynkowe. Zadna
Umawiajaca si¢ Strona nie bedzie jednostronnie ograniczaé wielkosci,
czestotliwosci lub regularnosci przewozéw lub typu albo typéw
statkbw  powietrznych  eksploatowanych przez  wyznaczone
przedsiebiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej si¢  Strony,
z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w niniejszej Umowie lub
wedhug ujednoliconych warunkéw zgodnych z Artykutem 15
Konwencji.

3. Zadna Umawiajaca sie Strona nie zezwoli swojemu wyznaczonemu
przedsiebiorstwu lotniczemu lub  swoim wyznaczonym
przedsiebiorstwom lotniczym, dziatajacym wspélnie z jakimkolwiek
innym przedsi¢gbiorstwem  lotniczym lub  przedsigbiorstwami
lotniczymi lub oddzielnie, na naduzycie pozycji rynkowej w sposéb
skutkujacy powaznym ostabieniem lub wykluczeniem konkurenta
z trasy.

Artykul 6
Opfaty celne i podatki

1. Statki powietrzne eksploatowane na migdzynarodowych liniach
lotniczych przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze jakiejkolwiek
Umawiajacej si¢ Strony, ich normalne wyposazenie, Cz¢sci zamienne,
zapasy materialéw pednych i smaréw, zapasy pokladowe (obejmujace
zywnos¢, napoje, tyton) na poktadzie tych statkéw powietrznych, przy
przylocie na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony beda
zwolnione z oplat celnych, optat inspekcyjnych oraz innych optat



Monitor Polski Nr 53 — 4134 — Poz. 562

1 podatkéw, pod warunkiem, ze statki powietrzne opuszcza terytorium
tej Umawiajacej sie Strony, a wymienione wyposazenie, zapasy
materialow pednych i1 smaréw oraz zapasy poktadowe pozostang na
pokladzie statkow powietrznych do czasu ich wywozu lub zostang
zuzyte na odcinku lotu wykonywanego nad tym terytorium.

2. Zwolnione bedg réwniez z tych samych oplat, naleznosci
1 podatkéw, z wyjatkiem oplat zwiazanych z wykonywanymi
ustugami:

a) zapasy pokladowe wziete na poklad na terytorium jakiejkolwiek
Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z ograniczeniami ustalonymi przez
kompetentne organy tej Umawiajacej si¢ Strony i przeznaczone do
zuzycia na pokladzie wylatujacych statkbw powietrznych
eksploatowanych na mig¢dzynarodowych liniach przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

b) czedci zapasowe i normalne wyposazenie, wwiezione na terytorium
jednej Umawiajacej si¢ Strony, przeznaczone do naprawy lub
eksploatacji statkéw powietrznych uzywanych na mi¢gdzynarodowych
liniach przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze drugiej
Umawiajacej si¢ Strony,

¢) materialy pedne i smary, przeznaczone do zaopatrzenia statkéw
powietrznych uzywanych na migdzynarodowych liniach przez
wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej sig
Strony, nawet jezeli materialy te beda zuzyte na odcinku lotu
wykonywanego nad terytorium Umawiajacej sie Strony, na ktérym
zostaly one zatadowane na poklad;

d) materialy reklamowe, nie majace wartosci handlowej, uzywane
przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie
Strony na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony.

3. Jezeli ustawy i przepisy ktdrejkolwiek Umawiajacej sie Strony tego
wymagaja, przedmioty wymienione w ustepie 1 i 2 niniejszego
Artykulu beda znajdowaé si¢ pod nadzorem celnym tej Umawiajace]
si¢ Strony.

4. Normalne wyposazenie pokiadowe, jak réwniez materiaty i zapasy
pozostawione na pokladzie statkéw powietrznych eksploatowanych
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przez  wyznaczone  przedsigbiorstwa  lotnicze  ktérejkolwiek
Umawiajacej si¢ Strony, moga by¢ wyladowane na terytorium drugiej
Umawiajacej sie¢ Strony jedynie za zgodg organéw celnych tego
terytorium. W takim przypadku moga by¢ one poddane nadzorowi
tych organéw do czasu ich wywiezienia lub otrzymania innego
przeznaczenia za zgoda tych samych organéw.

5. Pasazerowie, bagaz i ladunki znajdujace si¢ w tranzycie
bezposrednim przez terytorium jednej Umawiajacej sie Strony i nie
opuszczajace terenu portu lotniczego przeznaczonego dla tego celu,
poddani beda jedynie uproszczonej kontroli. Bagaz i tadunki
w tranzycie bezposrednim bedg zwolnione od optat celnych i innych
podobnych podatkéw.

6. Zadne postanowienie niniejszej Umowy nie bedzie ograniczaé
prawa Rzeczypospolitej Polskiej do natozenia podatkéw, naleznosci,
cel, oplat lub obciazen na paliwo dostarczane na jej terytorium,
przeznaczone do uzytku przez statek powietrzny wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego Gruzji wykonujacego operacje miedzy
punktem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej a innym punktem na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub na terytorium innego
panstwa czionkowskiego.

Artykul 7
Rozkiad lotow

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie
Strony beda, z wyprzedzeniem trzydziestu (30) dni, przedkiada¢
wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony do zatwierdzenia
rozklad swoich planowanych linii, wyszczeg6lniajac czestotliwosé,
godziny operacji, typ statku powietrznego, konfiguracj¢ oraz ilos¢
miejsc oferowanych do publicznej sprzedazy.

2. Wszelkie kolejne zmiany do zatwiérdzonego rozktadu lotéw
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego beda przedkiadane do
zatwierdzenia wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony.
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Artykul 8
Obshluga naziemna

Z zastrzezeniem ustaw i przepisdw kazdej Umawiajacej si¢ Strony,
wlaczajac w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej prawo Unii
Europejskiej, kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie
miato na terytorium drugiej Umawiajacej sie¢ Strony prawo do
wykonywania swojej wilasnej obslugi naziemnej (,,wlasna obstuga
naziemna”) lub, wedlug swojego uznania, do wyboru uslugodawcy
sposréd konkurujacych ustugodawcdw, ktory zapewni ustugi obstugi
naziemnej, w catosci lub czesci. Jezeli takie ustawy lub przepisy
ograniczajg lub wykluczaja wlasna obstuge naziemng oraz jezeli brak
jest rzeczywistej konkurencji miedzy ustugodawcami $wiadczacymi
ustugi w  zakresie obshigi naziemnej, kazde wyznaczone
przedsiebiorstwo  lotnicze  bedzie  traktowane w  sposOb
niedyskryminujacy w zakresie dostgpu do wiasnej obstugi naziemnej
lub ustug obstugi naziemnej, oferowanych przez ustugodawce lub
ustugodawcow.

Artykul 9
Stosowanie ustaw i przepis6w

1. Ustawy, przepisy i procedury kazdej Umawiajacej si¢ Strony
dotyczace przybycia, pobytu na terytorium lub opuszczania jej
terytorium przez statki powietrzne uzywane w mi¢dzynarodowej
zegludze powietrznej albo dotyczace eksploatacji i zeglugi takich
statkéw powietrznych w czasie ich pobytu w granicach jej terytorium,
bedq stosowane do statkbw powietrznych  wyznaczonego
przedsi¢biorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

2. Ustawy, przepisy i procedury kazdej Umawiajacej si¢ Strony
dotyczace przybycia, pobytu na terytorium lub opuszczania jej
terytorium przez pasazerow, zaloge, poczte i tadunki znajdujace si¢ na
pokiadzie statku powietrznego, w szczegélnosci dotyczace
paszportéw, cla i kwarantanny beda stosowane do pasazeréw, zalég,
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poczty i tadunkéw wzietych na poklad statku powietrznego
wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej sig
Strony.

Artykut 10
Taryfy

1. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sig
Stron bedg swobodnie ustalaé taryfy lotnicze.

2. Taryfy beda przedkladane wiadzom lotniczym obu Umawiajacych
si¢ Stron na trzydziesci (30) dni przed ich wejsciem w zycie,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy wladze lotnicze zwolnily wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze z takiego obowiazku lub skrécily termin dla
ich przedlozenia.

3. Zainteresowana Umawiajaca si¢ Strona moze w kazdej chwili
zdecydowac:

a) o wycofaniu taryfy podstawowej, ktéra biorac pod uwage cala
strukture taryfy dla danej trasy i inne zwiazane z tym czynniki,
lacznie z sytuacja konkurencyjna na rynku, jest nadmiernie zawyzona
w  sposéb krzywdzacy dla pasazeréw w odniesieniu do
dhugookresowych pelnych kosztéw wyznaczonego przedsigbiorstwa
lotniczego, tacznie z zadowalajacym zwrotem kapitatu;

b) o wstrzymaniu, w sposéb niedyskryminujacy, dalszego obnizania
taryf na rynku, na trasie lub grupie tras, w sytuacji gdy mechanizmy
rynkowe doprowadzily do trwalego obnizenia taryf lotniczych,
odbiegajacego w istotny sposéb od normalnych sezonowych zmian
cen 1 powodujacego szeroko wystepujace straty wsrdd wszystkich
wyznaczonych na danej trasie przedsigbiorstw lotniczych, przy
uwzglednieniu pelnych diugookresowych kosztéw przedsigbiorstwa
lotniczego.
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Artykut 11
Transfer wptywow

Kazda  Umawiajgca  si¢  Strona  udzieli  wyznaczonym
przedsi¢gbiorstwom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawa
do wymiany i transferu nadwyzki wplywéw nad wydatkami,
uzyskanej na swoim terytorium w zwigzku z przewozem na
uzgodnionych liniach pasazeréw, bagazu, ladunkéw, w tym poczty.
Wymiana i transfer b¢da dokonywane przy zastosowaniu rynkowego
kursu wymiany stosowanego do biezacych transakcji oraz zgodnie
z obowiazujacym prawem dewizowym.

Artykut 12
Przedstawicielstwa przedsiebiorstw lotniczych i sprzedaze

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢
Strony beda mialy prawo do ustanawiania na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony swoich  biur, oddziatéw i/lub
przedstawicielstw, zgodnie z ustawami 1 przepisami tej drugie]
Umawiajacej si¢ Strony.

2. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sig
Strony beda upowaznione do sprowadzania i utrzymywania na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z ustawami
i przepisami tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony, swojego wilasnego
personelu niezb¢dnego do wykonywania i1 promocji przewozéw
lotniczych.

3. Na zasadzie wzajemnosci i zgodnie z ustawami i przepisami drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda miaty prawo prowadzié¢ sprzedaz
lotniczych dokumentéw przewozowych na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony bezposrednio, lub wedtug wlasnego uznania,
za  posrednictwem swoich agentéw. Kazde  wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze bedzie mialo prawo prowadzié¢ sprzedaz
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wlasnych lotniczych dokumentéw przewozowych w walucie drugiej
Umawiajacej si¢ Strony lub w walutach wymienialnych, zgodnie
z obowiazujacym prawem dewizowym.

Artykut 13
Konsultacje

W duchu scistej wspétpracy, wladze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron
beda, od czasu do czasu, konsultowa¢ si¢ w celu zapewnienia
realizacji, interpretacji, stosowania lub zmiany niniejszej Umowy 1 jej
ZatacznikOw.

Artykut 14
Rozstrzyganie sporow

1. W przypadku powstania jakiegokolwiek sporu miedzy
Umawiajacymi si¢ Stronami co do interpretacji lub stosowania
niniejszej Umowy, Umawiajace si¢ Strony beda przede wszystkim
dazyly do rozstrzygnigcia go w drodze negocjaciji.

2. Jezeli Umawiajace si¢ Strony nie osiagna rozstrzygniecia w drodze
negocjacji, moga uzgodni¢ przekazanie sporu do rozstrzygnigcia
wspolnie uzgodnionej osobie lub organowi, albo na prosbe
ktérejkolwiek Umawiajacej sie Strony, przedstawié spér do
rozstrzygnigcia trybunatowi zlozonemu z trzech arbitréw, z ktérych
po jednym wyznaczy kazda Umawiajaca si¢ Strona, trzeciego zas
wyznacza dwaj arbitrzy w ten sposéb wyznaczeni. Kazda
z Umawiajacych si¢ Stron wyznaczy arbitra w okresie szesédziesigciu
(60) dni od dnia otrzymania przez ktérakolwiek Umawiajaca si¢
Stron¢ od drugiej Umawiajacej si¢ Strony powiadomienia drogg
dyplomatyczng o zadaniu rozstrzygniecia sporu w drodze arbitrazu,
a trzeci arbiter zostanie wyznaczony w okresie nastgpnych
szescdziesigciu (60) dni. Jezeli ktérakolwiek z Umawiajacych sie
Stron nie wyznaczy arbitra w okreslonym terminie, lub jezeli trzeci
arbiter nie zostanie wyznaczony w okreslonym terminie,
Przewodniczacy Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
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Cywilnego moze, na prosbe ktdrejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony,
wyznaczy¢ arbitra lub arbitréw, w zaleznosci od sytuacji. Jezeli
Przewodniczacy posiada obywatelstwo jednej z Umawiajacych si¢
Stron, najwyzszy ranga Wiceprzewodniczacy, ktéry nie jest
wylaczony na tej podstawie, dokona wyznaczenia. We wszystkich
przypadkach trzeci arbiter okresli miejsce, w ktérym arbitraz bedzie
si¢ odbywac.

3. Umawiajace sie Strony zobowiazuja si¢ stosowaé do decyzji
wydanej zgodnie z ustepem 2 niniejszego Artykutu.

4. Kazda Umawiajaca sie Strona bedzie ponosi¢ koszty arbitra,
ktorego wyznaczyla. Pozostale koszty trybunatu arbitrazowego bedg
podzielone réwno przez Umawiajace si¢ Strony.

5. Jezeli i jak dlugo ktérakolwiek Umawiajaca sie Strona nie bedzie
stosowac sie do decyzji wydanej zgodnie z ustgpem 2 niniejszego
Artykuhy, druga Umawiajaca sie Strona moze ograniczy¢, odmowic
lub zawiesi¢ prawa lub przywileje, ktérych udzielita na podstawie
niniejszej Umowy Umawiajacej sie¢ Stronie nie stosujacej si¢ do
decyzji lub przedsigbiorstwu lotniczemu nie stosujacemu si¢ do
decyzji.

Artykul 15
Ochrona lotnictwa

. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi
z prawa miedzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze
ich wzajemne zobowiazania dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji stanowig integralng czgs¢
niniejszej Umowy. Bez ograniczania caloksztaltu swoich praw
1 zobowiazan wynikajacych z prawa miedzynarodowego, Umawiajace
sie  Strony beda w szczegdlnosci  postgpowac  zgodnie
z postanowieniami Konwencji w sprawie przestgpstw i niektérych
innych czynéw popelnionych na pokladzie statkow powietrznych,
sporzadzonej w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963 r., Konwencji
o zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi,
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sporzadzonej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji
0 zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, sporzadzonej w Montrealu dnia
23 wrzesnia 1971 1., Protokétu o zwalczaniu bezprawnych czynéw
przemocy w portach lotniczych obstugujacych miedzynarodowe
lotnictwo  cywilne uzupelniajacego Konwencje o zwalczaniu
bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego sporzadzona w Montrealu dnia 23 wrzesnia
1971 r., sporzadzonego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r.,
Konwencji w sprawie znakowania plastycznych materialéw
wybuchowych w celu ich wykrywania, podpisanej w Montrealu dnia
I marca 1991r. oraz jakiejkolwiek innej wielostronnej umowy
dotyczacej ochrony lotnictwa cywilnego, do ktérej przystapily obie
Umawiajace si¢ Strony.

2. Na zadanie, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem
wszelkiej niezbednej pomocy w zapobieganiu czynom bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym
czynom skierowanym przeciwko bezpieczenstwu takich statkéw
powietrznych, ich pasazeréw i zatogi, portéw lotniczych i urzadzen
nawigacji lotniczej oraz kazdemu innemu zagrozeniu bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego.

3. We wzajemnych stosunkach, Umawiajace si¢ Strony beda
postgpowac zgodnie z postanowieniami dotyczacymi ochrony
lotnictwa  ustalonymi przez Organizacje Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego i oznaczonymi jako Zalaczniki do Konwencji
w zakresie, w jakim takie postanowienia dotyczace ochrony maja
zastosowanie do Umawiajacych si¢ Stron; Umawiajace sie¢ Strony
beda wymagaly, aby uzytkownicy statkow powietrznych ich
rejestracji lub uzytkownicy statkéw powietrznych, ktorzy maja swoje
glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub miejsce stalego
zamieszkania na terytorium Umawiajagcych si¢ Stron lub,
w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej, uzytkownicy statkéw
powietrznych, ktérzy sa ustanowieni na jej terytorium zgodnie
z Traktatami UE i posiadaja wazng koncesj¢ zgodnie z prawem Unii
Europejskiej, a takze uzytkownicy portéw lotniczych na ich
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terytorium dziatali zgodnie z takimi postanowieniami o ochronie
lotnictwa.

4. Kazda Umawiajaca sie Strona zgadza sig, aby od jej uzytkownikéw
statkéw powietrznych przy wlocie, wylocie lub pobycie w granicach
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, mozna bylo zada¢
przestrzegania  postanowien dotyczacych ochrony lotnictwa
wymaganych przez drugg Umawiajaca si¢ Strone zgodnie z ustgpem 3
niniejszego Artykulu. Kazda Umawiajaca sie Strona zapewni
skuteczne stosowanie odpowiednich srodkéw na jej terytorium dla
ochrony statk6w powietrznych, sprawdzenia pasazeréw, ich bagazu
podrecznego, oraz przeprowadzenia odpowiednich kontroli zalogi,
tadunk6w 1 zapas6w pokladowych przed i w czasie wpuszczania na
pokiad i zatadowywania. Kazda Umawiajaca sie Strona bedzie
réwniez pozytywnie rozpatrywata kazda prosbe drugiej Umawiajacej
si¢ Strony o zastosowanie uzasadnionych, specjalnych srodkéw
ochrony w razie szczeg6lnego zagrozenia.

5. W przypadku zaistnienia aktu Iub grozby zaistnienia aktu
bezprawnego zawtladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi albo
innych  bezprawnych  czynéw  skierowanych  przeciwko
bezpieczefistwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi,
portéw lotniczych lub urzadzen nawigacji lotniczej, Umawiajace sie
Strony beda udzielaly sobie nawzajem pomocy przez ulatwienie
lacznosci oraz inne odpowiednie $rodki, majace na celu szybkie
i bezpieczne zakonczenie takiego aktu lub grozby jego zaistnienia.

Artykul 16
Bezpieczenstwo

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie zazada¢
konsultacji dotyczacych przyjetych przez druga Umawiajaca sic
Strong standardow bezpieczenstwa w kazdej dziedzinie dotyczacej
zalogi lotniczej, statkéw powietrznych lub ich eksploatacji.
Konsultacje takie odbeda si¢ w terminie trzydziestu (30) dni od daty
otrzymania takiej prosby.
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2. Jezeli po przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajaca
sie Strona stwierdzi, ze druga Umawiajaca si¢ Strona skutecznie nie
stosuje i nie utrzymuje standardéw bezpieczenstwa w jakiejkolwiek
z takich dziedzin, co najmniej réwnych minimalnym standardom
ustanowionym w tym czasie zgodnie z Konwencjs, pierwsza
Umawiajaca si¢ Strona powiadomi druga Umawiajaca si¢ Strong
o tych wnioskach oraz o srodkach uznanych za konieczne dla
zapewnienia tych minimalnych standardéw, a druga Umawiajaca si¢
Strona podejmie odpowiednie dzialania naprawcze. Nie podjecie
przez druga Umawiajaca sie Strone odpowiednich dzialan w terminie
pietnastu (15) dni lub w dluzszym terminie jaki moze by¢
uzgodniony, stanowi podstawe dla zastosowania Artykutu 4 niniejszej
Umowy.

3. Niezaleznie od obowigzkéw wymienionych w Artykule 33
Konwencji Umawiajace si¢ Strony zgadzaja sig¢, ze kazdy statek
powietrzny eksploatowany przez lub, na podstawie umowy najmu,
w imieniu wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego Ilub
wyznaczonych przedsiebiorstw lotniczych jednej Umawiajacej si¢
Strony na liniach do lub z terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
moze byé poddany inspekcji podczas pobytu na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony przez upowaznionych przedstawicieli drugie;
Umawiajacej sie Strony, na pokladzie i w otoczeniu statku
powietrznego, w celu sprawdzenia zaréwno waznosci dokumentéw
statku powietrznego jak i jego zalogi oraz widocznego stanu statku
powietrznego i jego wyposazenia (w mniniejszym Artykule zwanej
~inspekcja rampowa”), pod warunkiem, ze nie spowoduje to
nieuzasadnionego opdznienia.

4. Jezeli w wyniku jakiejkolwiek takiej inspekcji rampowej lub serii
inspekcji rampowych powstana:

a) powazne zastrzezenia, Ze statek powietrzny lub eksploatacja
statku powietrznego nie spelniajg minimalnych standardow
ustanowionych w tym czasie zgodnie z Konwencja, lub
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b) powazne zastrzezenia odnosnie braku efektywnego
utrzymywania 1  stosowania  standardow  bezpieczenstwa,
ustanowionych w tym czasie zgodnie z Konwencja,

Umawiajaca sie Strona dokonujaca inspekcji, dla celow Artykutu 33
Konwencji, moze stwierdzié¢, ze wymagania, na podstawie ktdérych
zostaly wydane lub uznane za wazne S$wiadectwa lub licencje
w odniesieniu do tego statku powietrznego lub w odniesieniu do
zalogi tego statku powietrznego, albo, ze wymagania, zgodnie
z ktérymi eksploatowany jest ten statek powietrzny, nie s3 réwne lub
wyzsze od minimalnych standardéw ustanowionych zgodnie
z Konwencja.

5. W przypadku, gdy przedstawiciel przedsigbiorstwa lotniczego lub
przedsigbiorstw  lotniczych ~ odmawia  dostgpu  w  celu
przeprowadzenia, zgodnie z ustepem 3 niniejszego Artykuly,
inspekcji rampowej statku powietrznego eksploatowanego przez lub
w imieniu wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego lub
wyznaczonych przedsiebiorstw lotniczych jednej Umawiajacej si¢
Strony, druga Umawiajaca si¢ Strona moze stwierdzié, ze istniejq
powazne zastrzezenia, o ktérych mowa w ustgpie 4 niniejszego
Artykutu i wyciagna¢ wnioski, o ktérych mowa w wymienionym
ustepie.

6. Kazda Umawiajaca sie¢ Strona zastrzega sobie prawo do
natychmiastowego  zawieszenia  lub zmiany  zezwolenia
eksploatacyjnego przedsigbiorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom
lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony w przypadku, gdy
w wyniku inspekcji rampowej, serii inspekcji rampowych, odmowy
dostepu dla inspekcji rampowej, konsultacji lub innych dzialan,
pierwsza Umawiajaca sie Strona uzna, ze istotne jest podjgcie
bezzwilocznych dziatan dla bezpieczenstwa operacji przedsiebiorstwa
lotniczego.

7. Wszelkie dzialania podjete przez jedna Umawiajaca si¢ Strong
zgodnie z ustgpem 2 lub ustgpem 6 niniejszego Artykutu, powinny
by¢ zakonczone z chwila, gdy przestala istnie¢ przyczyna dla
prowadzenia takich dzialan.
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8. Jezeli Rzeczpospolita Polska wyznaczyla przedsigbiorstwo
lotnicze, nad ktérym kontrole regulacyjnag wykonuje i utrzymuje inne
panstwo czlonkowskie, prawa drugiej Umawiajacej si¢ Strony
zgodnie z postanowieniami dotyczacymi bezpieczenstwa maja
w rownym stopniu zastosowanie w stosunku do przyjmowania,
wykonywania lub utrzymywania standardow bezpieczenstwa przez to
drugie panstwo czlonkowskie oraz do zezwolenia eksploatacyjnego
tego przedsigbiorstwa lotniczego.

9. Swiadectwa zdatnosci do lotu, §wiadectwa kwalifikacji i licencje,
wydane lub uznane za wazne zgodnie z ustawami i przepisami jednej
Umawiajacej si¢ Strony, w tym w przypadku Rzeczypospolitej
Polskiej z ustawami i przepisami Unii Europejskiej, beda uznawane
za wazne przez druga Umawiajaca si¢ Strone dla celéw eksploatacji
uzgodnionych linii, pod warunkiem, e wymagania, zgodnie
z ktérymi takie Swiadectwa i licencje zostaly wydane lub uznane za
wazne, s r10wne Ilub wyzsze od wymagahn minimalnych,
ustanowionych zgodnie z Konwencja.

10. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie jednakze prawo
odmowy uznania za wazne, w zwiazku z lotami nad swoim
terytorium, $wiadectw kwalifikacji i licencji wydanych obywatelom
swojego panistwa przez druga Umawiajaca si¢ Strone lub jakiekolwiek
inne panstwo.

Artykut 17
Zmiany

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie
zaproponowac drugiej Umawiajacej sie Stronie dokonanie
jakiejkolwiek zmiany niniejszej Umowy, ktéra uzna za potrzebna.
Konsultacje dotyczace zmian Umowy, ktére moga odbywaé sie
w formie rozméw lub korespondencyjnie, rozpoczng sie w terminie
szescdziesigciu (60) dni od daty otrzymania prosby, chyba ze
Umawiajgce si¢ Strony uzgodnig inaczej.
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2. Jakiekolwiek zmiany niniejszej Umowy zostang uzgodnione przez
Umawiajace si¢ Strony w drodze odrgbnego Protokotu, ktéry wejdzie
w zycie zgodnie z postanowieniami Artykutu 20 niniejszej Umowy.

Artykul 18
Wypowiedzenie

1. Niniejsza Umowa zawarta jest na czas nieokreslony.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie
notyfikowaé¢ drugiej Umawiajacej si¢ Stronie swoja decyzje
wypowiedzenia niniejszej Umowy. Notyfikacja taka bedzie
réwnoczesnie przekazana do Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.

3. W takim przypadku niniejsza Umowa utraci moc po uplywie
dwunastu (12) miesiecy od dnia otrzymania notyfikacji przez druga
Umawiajaca si¢ Strone, chyba ze nota wypowiadajaca zostanie
wycofana w drodze porozumienia przed uplywem tego okresu.
W  przypadku braku potwierdzenia otrzymania przez drugg
Umawiajaca sie Strone, uwazaé sie bedzie, ze nota wypowiadajaca
zostata otrzymana po uptywie czternastu (14) dni od otrzymania
notyfikacji przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa

Cywilnego.
Artykul 19
Rejestracja w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego

Niniejsza Umowa i jakakolwiek zmiana do niej bedg zarejestrowane
w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
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Artykul 20
Wejscie w zycie

Umowa niniejsza podlega przyjeciu zgodnie z prawem wewnetrznym
Panstwa kazdej z Umawiajacych si¢ Stron, co zostanie stwierdzone
w drodze wymiany not dyplomatycznych. Umowa wejdzie w zycie
w dniu ostatniej notyfikacji potwierdzajacej, ze Umawiajace si¢
Strony wypehnily procedury niezbgdne dla jej wejscia w zycie.

Sporzadzono w WALSLAWIE, dnia 26 LISTOPADA 2010

roku w dwdch egzemplarzach, kazdy w jezykach polskim, gruzinskim
1 angielskim, przy czym wszystkie teksty sa jednakowo autentyczne.
W przypadku rozbieznosci przy interpretacji lub stosowaniu, tekst
angielski uwazany bedzie za rozstrzygajacy.

Z upowaznienia Rzadu Z upowaznienia Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej Gruzji
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ZALACZNIK 1

WYKAZ TRAS
1. TRASY POLSKIE
Punkty Punkty Punkty w | Punkty
oczatkowe posrednie Gruzji polozone dalej
Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek
punkty w | punkty punkty punkty
Polsce

2. TRASY GRUZINSKIE

Punkty Punkty Punkty w | Punkty
poczatkowe posrednie Rzeczypospolitej poltozone

Polskiej dalej
Jakiekolwiek | Jakiekolwiek | Jakiekolwiek Jakiekolwiek
punkty w | punkty punkty punkty
Gruzji

3. Specyfikacja punktéw posrednich i/lub polozonych dalej bedzie
okreslona  przez =~ wyznaczone  przedsiebiorstwa lotnicze
1 przedstawiona wladzom lotniczym obu Umawiajacych si¢ Stron.

4. Punkty posrednie i punkty potozone dalej moga by¢ omijane
w jakimkolwiek locie pod warunkiem, ze uzgodnione linie na trasach
rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium Umawiajacej si¢ Strony,
ktéra wyznaczyta przedsiebiorstwo lotnicze.

5. Prawa piatej wolnosci beda przedmiotem uzgodnien miedzy
wiladzami lotniczymi obu Umawiajacych sie Stron.

6. Przy wykonywaniu lub oferowaniu przewozéw lotniczych na
uzgodnionych trasach, kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze
jednej Umawiajacej si¢ Strony moze zawiera¢ porozumienia
handlowe, w tym w szczegdlnosci, porozumienie o dzieleniu
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pojemnosci statku powietrznego Iub porozumienie o dzieleniu
oznaczen linil z:

a) przedsi¢biorstwem lotniczym lub przedsiebiorstwami lotniczymi
wyznaczonymi przez jakakolwiek Umawiajacy si¢ Strong;

b) przedsiebiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi
kraju trzeciego;

pod warunkiem, ze:

a) takie przedsiebiorstwa lotnicze spelniajg wymogi cywilnych

b)

wladz lotniczych obu Umawiajacych sie Stron stosowane do
tego typu porozumien; |

przy sprzedazy biletéw przedsigbiorstwo lotnicze bedzie
informowa¢ kupujacego w punkcie sprzedazy, ktére
przedsigbiorstwo lotnicze faktycznie eksploatuje kazdy odcinek
linii 1 2z ktérym przedsigbiorstwem lotniczym lub
przedsi¢biorstwami lotniczymi kupujacy zawiera porozumienie.
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ZALACZNIK 2

WYKAZ INNYCH PANSTW, O KTORYCH MOWA
W ARTYKULE 31 4 NINIEJSZEJ UMOWY

1.

2.

3.

Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);

Ksigstwo  Liechtensteinu  (na  mocy  Porozumienia
o Europejskim Obszarze Gospodarczym),

Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);,

Konfederacja Szwajcarska (na mocy Umowy migdzy
Wspélnota  Europejska a  Konfederacjag  Szwajcarsky
o transporcie lotniczym).
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d)
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)
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AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND
AND GEORGIA

CONCERNING CIVIL AIR TRANSPORT
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The Government of the Republic of Poland and the Government of
Georgia, hereinafter referred as “the Contracting Parties”,

being parties to Convention on International Civil Aviation, signed at
Chicago on 7 December 1944,

desiring to conclude an agreement on air transport for the purpose of
establishing air services between their respective territories,

desiring to promote the mutual relations in the area of civil aviation,

have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement and of the Annexes thereto:

a) the term “aeronautical authority” shall mean, in the case of the
Republic of Poland, the President of the Civil Aviation Office, and, in the
case of Georgia, The Ministry of Economy and Sustainable Development
and/or the United Transport Administration or in both cases any person
or body authorized to perform any functions being the responsibility of
the said authorities;

b)  the term “designated airline” shall mean an airline which has been
designated for the purpose of operating the agreed services on the routes
specified in the Annex 1 to this Agreement and which has obtained the
operating authorization, in accordance with the provisions of Article 3 of
this Agreement;
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c) the term ““Convention” shall mean the Convention on International
Civil Aviation, signed at Chicago on 7 December 1944 and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention, and any amendment
of the Annexes or of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so
far as those Annexes and amendments have been adopted by both
Contracting Parties;

d) the term “tariff” shall mean the price to be paid for the carriage of
passengers, baggage and cargo and the conditions under which those
prices apply, including prices and conditions for other services performed
by the airline in connection with air transportation, but excluding
remuneration and conditions for the carriage of mail;

e) the term “territory of a Contracting Party” has the meaning
assigned to it in Article 2 of the Convention;

D the term “Member State” shall mean Member State of the
European Union;

g) the term “EU Treaties” shall mean the Treaty on European Union
and the Treaty on the functioning of the European Union;

h)  the term “Air Operator’s Certificate” shall mean a document issued
to an airline which affirms that the airline in question has the professional
ability and organization to secure the safe operation of aircraft for the
aviation activities specified in the certificate;

i) the terms "air service", "international air service”, "airline” and
"stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned
to them in Article 96 of the Convention;

1)) the term "this Agreement” includes present Agreement, the
Annexes hereto, and any amendments to it or to this Agreement, that
shall form an integral part thereof;

k)  the term “user charges” means a charge made to airlines by the
competent authorities or permitted by them to be made for the provision
of airport property or facilities or of air navigation facilities, including
related services and facilities, for aircraft, their crews, passengers and
cargo;

)] the term “effective regulatory control” is predicated upon but is not
limited to: the airline holds a valid Operating License issued by the
competent authorities, and meets the criteria for the operation of
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international air services established by the competent authorities, such
as proof of financial fitness, ability to meet, where relevant, public
interest requirement, obligations for assurance of service etc., and the
licensing Contracting Party has and maintains aviation safety and
security oversight programs in compliance with standards of the
International Civil Aviation Organization at least.

Article 2
Grant of Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights specified in the present Agreement for the purpose of
establishing and operating scheduled international air services on the
routes specified in the Annex 1 thereto.

Such services and routes are hereinafter called "the agreed
services" and "the specified routes” respectively. The airlines
designated by each Contracting Party shall enjoy, while operating an
agreed service on a specified route, the following rights:

a) to fly without landing across the territory of the other Contracting
Party;

b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

¢) to take on and to put down in international traffic passengers,
mail and cargo at the specified points on the specified routes,
subject to the provisions of this Agreement and the Annex 1 thereto.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on a
designated airline of one Contracting Party the right to take on board, in
the territory of the other Contracting Party, passengers and cargo,
including mail, carried for remuneration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting Party, except as may from
time to time be jointly determined by the aeronautical authorities of the
Contracting Parties.



Monitor Polski Nr 53 — 4179 — Poz. 562

3. If because of armed conflict, political disturbances or developments, or
force majeure circumstances, a designated airline of one Contracting
Party is unable to operate air service on its normal routing, the other
Contracting Party shall use its best efforts to facilitate the continued
operation of such service through appropriate temporary rearrangements
of routes.

Article 3
Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to designate the airlines
for the purpose of operating the agreed services on the specified routes in
the Annex 1 and to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be notified in writing by the aeronautical authorities of
one Contracting Party to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party.

2. On receipt of such designation the other Contracting Party shall
grant the appropriate authorizations and permissions with minimum
procedural delay, provided that:

a)  in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

i. the airline is established, under the EU Treaties, in the territory of the
Republic of Poland and has a valid Operating License in accordance with
European Union law; and

ii. effective regulatory control of the airline is exercised and maintained
by the Member State responsible for issuing its Air Operators Certificate
and the relevant aeronautical authority is clearly identified in the
designation; and

ili. the airline is owned and shall continue to be owned directly or
through majority ownership by Member States and/or nationals of
Member States, or by other States listed in Annex 2 and/or nationals of
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such other States, and shall at all times be effectively controlled by such
States and/or such nationals;

b)  in the case of the airline designated by Georgia:

i. the airline is established in the territory of Georgia and is licensed in
accordance with the applicable law of Georgia;

ii. Georgia exercises and maintains effective regulatory control of the
airline; and

c)  the designated airline is qualified to meet the conditions prescribed
under the laws and regulations normally applied to the operation of
international air services by the Contracting Party considering the
application or applications.

3. When an airline has been so designated and authorized under
paragraph 1 and 2 of this Article, it may begin at any time to operate each
agreed service provided that the airline complies with the provisions of
this Agreement, as well as with the national requirements concerning
operating permits if applicable.

Article 4
Revocation or Suspension of Operating Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to refuse, revoke, or limit
the authorizations or permissions of the other Contracting Party where:

a)  in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

i. the airline is not established, under the EU Treaties, in the territory of
the Republic of Poland or does not have a valid Operating License in
accordance with European Union law; and

ii. effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the Member State responsible for issuing its Air
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Operators Certificate, or the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; and

iii. the airline is not owned and effectively controlled directly or through
majority ownership by Member States and/or nationals of Member
States, or by other States listed in Annex 2 and/or nationals of such
other States; and

b)  inthe case of an airline designated by Georgia:

i. the airline is not established in the territory of Georgia or is not
licensed in accordance with the applicable law of Georgia;

ii. Georgia is not exercising and maintaining effective regulatory control
of the airline; or

¢) the airline has failed to comply with the provisions of this
Agreement and Annexes thereto.

2. In exercising its right under paragraph 1 of this Article, Georgia shall
not discriminate between the airlines of Member State on the grounds
of nationality.

3. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the
conditions mentioned in paragraph 1of this Article is essential to prevent
further infringements of laws or regulations, such right shall be exercised
only after consultation with the aeronautical authorities of the other
Contracting Party in conformity with the Article 13 of this Agreement.

Article §
Principles Governing Operation of Agreed Services

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of
both Contracting Parties to compete in operating the agreed services on
the specified routes.
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2. Each Contracting Party shall allow each designated airline to
determine the frequency and capacity of the international air transport it
offers, according to commercial and market-based considerations.
Neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic,
frequency or regularity of service, or the aircraft type or types operated
by the airlines designated by the other Contracting Party, except
according to the terms of this Agreement or by such uniform conditions
consistent with the Article 15 of the Convention.

3. Neither Contracting Party shall allow its designated airline or airlines,
either in conjunction with any other airline or airlines or separately, to
abuse market power in a way that weakness severely a competitor or
excludes it from a route.

Article 6
Customs Duties and Taxes

1. Aircraft engaged in international air services by the designated
airlines of either Contracting Party as well as their regular equipment,
spare parts, supplies of fuel and lubricants and aircraft stores (including
food, beverage, tobacco) on board such aircraft shall be exempt from
customs duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in
the territory of the other Contracting Party, provided that aircraft is re-
exported and such equipments, supplies of fuel and lubricants and aircraft
stores remain on board this aircraft up to such time as they are re-
exported or are used on the part of journey performed over that territory.

2. There shall be also exempt from the same duties, fees and taxes, with
the exception of charges corresponding to the performed service:

a)  aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting
Party, within limits fixed by the competent authorities of the said
Contracting Party and destined for use on board outbound aircraft
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operated on an international service by the designated airlines of the
other Contracting Party;

b)  spare parts and regular equipment entered into the territory of one
of the Contracting Parties and destined for the maintenance or repair of
aircraft engaged in an international service by the designated airlines of
the other Contracting Party;

¢)  fuel and lubricants destined to supply aircraft engaged in an
international service by the designated airlines of the other Contracting
Party even when these supplies are to be used on the part of the flight
performed over the territory of the Contracting Party in which they are
taken on board;

d)  advertising materials, having no commercial value used by the
designated airlines of each Contracting Party in the territory of the other
Contracting Party.

3. If national laws or regulations of either Contracting Party so require,
materials referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article shall be kept
under customs control of the said Contracting Party.

4. The regular airborne equipment, as well as materials and supplies
retained on board of the aircraft operated by the designated airlines of
either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
such territory. In such case, they may be placed under the supervision of
the said authorities up to such time they are re-exported or otherwise
disposed of with the consent of the same authorities.

5. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of
one Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for
such purpose shall only be subject to a very simplified control. Baggage
and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other
similar taxes.

6. Nothing in this Agreement shall prevent the Republic of Poland from
imposing taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its
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territory for use in an aircraft of a designated airline of Georgia that
operates between a point in the territory of the Republic of Poland and
another point in the territory of the Republic of Poland or in the territory
of another Member State.

Article 7
Timetable

1. Airlines designated by each Contracting Party shall submit to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party for approval, thirty
(30) days in advance, the timetable of its intended services, specifying
the frequency, times of operations, type of aircraft, configuration and
number of seats to be made available to the public.

2. Any subsequent changes to the approved timetable of a designated
airline shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party.

Article 8
Ground Handling

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party including,
in the case of the Republic of Poland, European Union law, each
designated airline shall have in the territory of the other Contracting
Party the right to perform its own ground handling (“self-handling”) or,
at its option, the right to select among competing suppliers that provide
ground handling services in whole or in part. Where such laws and
regulations limit or preclude self-handling and where there is no effective
competition between suppliers that provide ground handling services,
each designated airline shall be treated on a non-discriminatory basis as
regards their access to self-handling and ground handling services
provided by a supplier or suppliers.
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Article 9
Application of Laws and Regulations

1. The laws, regulations and procedures of each Contracting Party
governing to the admission to, remaining in and departure from its
territory of aircraft engaged in international air navigation and to the
operation and navigation of such aircraft while within the limits of its
territory, shall also be applied to the aircraft of the designated airline by
the other Contracting Party.

2. The laws, regulations and procedures of each Contracting Party
governing the admission to, remaining in and departure from its territory
of passengers, crew, mail and cargo transported on board of aircraft and
in particular these regarding passports, customs and quarantine shall be
applied to passengers, crews, mail and cargo taken on board of the
aircraft of the designated airline of the other Contracting Party.

Article 10
Tariffs

1.  The designated airlines of both Contracting Parties shall freely set
air tariffs.

2. The tariffs shall be submitted to the aeronautical authorities of both
Contracting Parties thirty (30) days prior to their entry into force, with
the exception of cases when the aeronautical authorities have exempted
the designated airlines from this obligation or shortened the deadline for
filing thereof.

3.  The Contracting Party concemed may decide, at any moment:

a) to withdraw a basic fare which, taking into account the whole fare
structure for the route in question and other relevant factors including the
competitive market situations, is excessively high to the disadvantage of



Monitor Polski Nr 53 — 4186 — Poz. 562

users in relation to the long term fully-allocated relevant costs of the
designated airline including a satisfactory return on capital,

b)  to stop, in a non discriminatory way, further fare decreases in a
market, whether on a route or a group of routes, when market forces have
led to sustained downward development of air fares deviating
significantly from ordinary seasonal pricing movements and resulting in
widespread losses among all designated airlines for the air services
concerned, taking into account the long term fully-allocated relevant
costs of the airline.

Article 11
Transfer of Earnings

Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other
Contracting Party the right of conversion and transfer of excess of
receipts over expenditure, earned in its territory in connection with the
carriage of passengers, baggage, cargo, including mail, on the agreed
services. The conversion and transfer shall be made at the market rate of
exchange applicable to current transactions and in accordance with the
foreign exchange regulations in force.

Article 12
Airline Representation and Sales

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled
to establish their offices, branches and/or representations in the territory
of the other Contracting Party, in accordance with the laws and
regulations of that other Contracting Party.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall be allowed
to bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party, in
accordance with the laws and regulations of that Contracting Party, their
own staff who are required for provision and promotion of air services.
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3.  On the basis of reciprocity and in accordance with the laws and
regulations of the other Contracting Party, the designated airlines of each
Contracting Party shall have the right to engage in the sale of air
transportation documents in the territory of the other Contracting Party
directly and, at its discretion, through its agents. Each designated airline
shall have the right to sell its air transportation documents in the currency
of the other Contracting Party or in freely convertible currencies in
accordance with foreign exchange regulations in force.

Article 13
Consultations

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to time with a
view to ensuring the implementation, interpretation, application or
amendment of this Agreement and the Annexes thereto.

Article 14
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavor to settle it by negotiation.

2.  If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,
they may agree to refer the dispute for decision to a mutually agreed
person or body, or the dispute may at the request of either Contracting
Party be submitted for the decision to a tribunal of three arbitrators, one
to be nominated by each Contracting Party and the third to be appointed
by the two arbitrators so nominated. Each of the Contracting Party shall
nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of
receipt by either Contracting Party from the other Contracting Party of a
notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute
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and the third arbitrator shall be appointed within a further period of sixty
(60) days. If either of the Contracting Parties fails to nominate an
arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not
appointed within the period specified, the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case
requires. If the President is of the same nationality as one of the
Contracting Parties, the most senior vice-president who is not
disqualified on that ground shall make the appointment. In all cases, the
third arbitrator shall determine the place where arbitration will be held.

3.  The Contracting Parties undertake to comply with any decision
given under paragraph 2 of this Article.

4.  Each Contracting Party shall pay the expenses of the arbitrator it
has nominated. The remaining expenses of the arbitral tribunal shall be
shared equally by the Contracting Parties.

5. If and as long as either Contracting Party fails to comply with any
decision given under paragraph 2 of this Article, the other Contracting
Party may limit, withhold or revoke any rights or privileges which it has
granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party in default or
to the designated airline in defauit.

Article 15
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international
law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to
protect the security of civil aviation against acts of unlawful interference
forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality
of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the
Convention on Offences and Certain other Acts Committed on Board
Aircraft, done at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
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Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, done at The Hague on 16
December 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, done at Montreal on 23 September
1971, the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at
Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, done at Montreal on 23 September 1971, done at
Montreal on 24 February 1988, the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection, signed at Montreal on 1 March
1991, and any other multilateral agreement relating to the security of
civil aviation to which both Contracting Parties have acceded.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil
aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other
threat to the security of civil aviation.

3.  The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to
the Convention to the extend that such security provisions are applicable
to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of
their registry, operators who have their principal place of business or
permanent residence in the territory of the Contracting Parties or, in case
of the Republic of Poland, operators of aircraft established on their
territory under the EU Treaties and have valid Operating Licences in
accordance with European Union law, and the operators of airports in
their territory act in conformity with such civil aviation security
standards.

4.  Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft may be
required to observe the aviation security standards referred to in
paragraph 3 of this Article required by the other Contracting Party, for
entrance into, departure from, or while within, the territory of that other
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Contracting Party. Each Contracting Party shall require that effective
measures are taken within its territory to protect aircraft, to screen
passengers and their carry-on items, and to carry out appropriate checks
on crew, cargo and aircraft stores prior to and during boarding and
loading. Each Contracting Party shall also give due consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of
civil aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft,
their passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

Article 16
Safety

1. Each Contracting Party may request consultations at any time
concerning safety standards in any area relating to aircrew, aircraft or
their operation adopted by the other Contracting Party. Such
consuitations shall take place within thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that
the other Contracting Party does not effectively maintain and administer
safety standards in any such area that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to the Convention, the first
Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those
findings and the steps considered necessary to conform with those
minimum standards, and other Contracting Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take
appropriate action within fifteen (15) days or such longer period as may
be agreed shall be grounds for the application of Article 4 of this
Agreement.
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3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the
Convention it is agreed that any aircraft operated by or, under a lease
arrangement, on behalf of the airline or airlines of one Contracting Party
on services to or from the territory of the other Contracting Party may,
while within the territory of the other Contracting Party, be made the
subject of an examination by the authorized representatives of the other
Contracting Party, on board and around the aircraft to check both the
validity of the aircraft documents and those of its crew and the apparent
conditions of the aircraft and its equipment (in this Article called “ramp
inspection”), provided this does not lead to unreasonable delay.

4.  If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise
to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft
does not comply with the minimum standards established at that time
pursuant to the Convention, or

b) serious concems that there is a lack of effective maintenance

and administration of safety standards established at that time pursuant
to the Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes
of Article 33 of the Convention, be free to conclude that the requirements
under which the certificate or licenses in respect of that aircraft or in
respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or
that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal
to or above the minimum standards established pursuant to the
Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp
inspection of an aircraft operated by or on behalf of a designated airline
or airlines of one Contracting Party in accordance with paragraph 3 of
this Article is denied by the representative of that airline or airlines, the
other Contracting Party shall be free to infer that serious concems of the
type referred to in paragraph 4 of this Article arise and draw the
conclusions referred in that paragraph.



Monitor Polski Nr 53 — 4192 — Poz. 562

6.  Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the
operating authorization of an airline or airlines of the other Contracting
Party immediately in the event the first Contracting Party concludes,
whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspection,
a denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that
immediate action is essential to the safety of an airline operation.

7.  Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph
2 or 6 of this Article shall be discontinued once the basis for the taking of
that action ceases to exist.

8. Where the Republic of Poland has designated an airline whose
regulatory control is exercised and maintained by another Member State,
the right of the other Contracting Party under the safety provisions shall
apply equally in respect of the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that other Member State and in respect of the
operating authorization of that airline.

9.  Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licences issued or validated in accordance with the laws and regulations
of one Contracting Party, including, in the case of the Republic of
Poland, the laws and regulations of the European Union, shall be
recognised as valid by the other Contracting Party for the purpose of
operating the agreed services, provided that the requirements under
which such certificates or licences were issued or validated are equal to
or above the minimum standards which may be established pursuant to
the Convention.

10. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognise as valid, for the purpose of flights over its own territory,
certificates of competency and licences granted to its own nationals by
the other Contracting Party or by any other State.
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Article 17
Amendments

1.  Either Contracting Party may in any time propose to the other
Contracting Party any amendment which it considers desirable to bring to
this Agreement. Consultations on the modification of the Agreement,
which may be through discussion or by correspondence, shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of the receipt of the
request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

2.  The Contracting Parties shall agree any amendments to this
Agreement in a separate Protocol, which shall enter into force in
accordance with the provisions of Article 20 of the present Agreement.

Article 18
Termination

1.  This Agreement is concluded for indefinite time.

2.  Either Contracting Party may at any time, give notice to the other
Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such
notice shall be simultaneously communicated to the International Civil
Aviation Organization.

3. In such a case this Agreement shall terminate twelve (12) months
from the date on which the notice was received by the other Contracting
Party unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the
expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by
the other Contracting Party, the notice shall be deemed to have been
received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the
International Civil Aviation Organization.
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Article 19
Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with
International Civil Aviation Organization.

Article 20
Entry into Force

This Agreement shall be approved pursuant to the national legislation of
the State of each Contracting Party which shall be confirmed by
exchange of diplomatic notes. The Agreement shall come into force on
the day of the last notification confirming that the Contracting Parties
have completed procedures required for the entry into force of this
Agreement.

Done in duplicate at WhlsAH , this ;7-'_6_ day of NUEMBEL, 2010 in
Polish, Georgian, and English languages, all the texts being equally
authentic. In case of any divergence of interpretation or application, the
English text shall prevail.

For the Government For the Government
of the Republic of Poland of Georgia
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ANNEX 1
ROUTE SCHEDULE
1.  POLISH ROUTES
Points of origin | Intermediate Points in Georgia | Points
points beyond
Any Points in Any points Any points Any points
Poland

2.  GEORGIAN ROUTES

Points of origin | Intermediate Points in the Points
points Republic of beyond
Poland
Any Points in | Any points Any points Any points
Georgia

3.  The specification of intermediate and/or beyond points shall be
defined by the designated airlines and shall be submitted to the
aeronautical authorities of both Contracting Parties.

4.  Intermediate points or points beyond may be omitted on any flight
provided that the agreed services on the routes begin or end in the
territory of the Contracting Party which has designated the airline.

5. The fifth freedom traffic rights shall be the subject to arrangements
between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

6. In operating or holding out the authorized services on the agreed
routes, any designated airline of one Contracting Party may enter into
cooperative marketing arrangements such as blocked-space or code-
sharing, with

a)  an airline or airlines designated by any Contracting Party;



Monitor Polski Nr 53 — 4196 — Poz. 562

b)  an airline or airlines of a third country;
provided that

a)  such airlines meet the requirements of Civil Aviation Authorities
of both Contracting Parties applied to such arrangements; and

b)  in respect of any tickets sold, the airline informs the purchaser at
the point of sale which airline will actually operate each sector of the
service and with which airline or airlines the purchaser is entering into
a contractual relationship.
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ANNEX 2

LIST OF OTHER STATES REFFERED TO IN ARTICLE 3 AND 4
OF THIS AGREEMENT

1.  The Republic of Iceland (under the Agreement on the European
Economic Area);

2. The Principality of Liechtenstein (under the Agreement on the
European Economic Area);

3.  The Kingdom of Norway (under the Agreement on the European
Economic Area);

4. The Swiss Confederation (under the Agreement between the
European Community and the Swiss Confederation on Air Transport).





