MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 3 stycznia 2017 r.

Poz. 4

UMOWA

miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Gabinetem Ministréw Ukrainy
o transporcie lotniczym,

podpisana w Kijowie dnia 12 marca 2013 r.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Gabinet Ministrow Ukrainy, zwane dale;
,Jumawiajacymi si¢ Stronami”;

bedac stronami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku;

dazac do rozwijania wspoOlpracy w dziedzinie transportu lotniczego
i przyczynienia si¢ do postepu w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

dazac do zawarcia umowy o transporcie lotniczym w celu ustanawiania
linii lotniczych migdzy i poza terytoriami Rzeczypospolitej Polskiej oraz
Ukrainy;

majac na uwadze Umowe miedzy Wspélnota Europejska a Ukraing
dotyczacg pewnych aspektow ustug lotniczych, sporzadzona w Kijowic
dnia 1 grudnia 2005 roku;

uzgodnity, co nastepuje:
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Artykul 1
UZYWANE WYRAZENIA

Dla celéw niniejszej Umowy:

(a) ,,wladze lotnicze” oznacza w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej,
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a w przypadku Ukrainy,
Panstwowa Administracje Lotnictwa, albo w obydwu przypadkach kazda
osob¢ lub organ prawnie upowaznione do wykonywania funkcji
nalezacych do tych wladz;

(b) ,uzgodniona linia” oznacza regulama lini¢ lotnicza ustanowiong na
trasie okreslonej w Zalaczniku I do niniejszej Umowy w celu przewozu
pasazerow, bagazu i poczty, oddzielnie lub lacznie;

(¢) ,,Umowa” oznacza niniejszag Umowe, Zalaczniki do niej i jakiekolwiek
zmiany do nich lub do Umowy;

(d) ,,certyfikat przewoznika lotniczego™:

- w przypadku Rzeczypospolite] Polskiej oznacza dokument wydany
przedsigbiorstwu lub grupie przedsigbiorstw przez wlasciwe wladze, ktory
potwierdza, ze dane przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje
zawodowe 1 organizacyjne dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkbw powietrznych w zakresie dzialalnosci lotniczej okreslone;

w certyfikacie;

- w przypadku Ukrainy oznacza dokument wydany przedsigbiorstwu
lotniczemu przez wladze lotnicze ktory potwierdza, Zze dane
przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje zawodowe i organizacyjne
dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych
w zakresie dzialalnoSci lotniczej okreslonej w certyfikacie;

(e) ,,zdolno$¢ przewozowa” oznacza:

- w odniesieniu do statku powietrznego, dostgpna ilo$¢ miejsc i/lub
zaladowanie ladunku tego statku powietrznego na trasie lub odcinku trasy;
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- w odniesieniu do okreSlonej trasy, pojemnos¢ statku powietrznego
eksploatowanego na danej trasie, pomnozona przez czgstotliwos¢ operacji
tego statku powietrznego w okreslonym czasie na trasie lub odcinku tej
trasy;

(H ,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzong w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku i obejmuje
kazdy Zalacznik przyjety zgodnie z artykulem 90 tej Konwencji oraz
kazda zmiane Zalacznikéw lub Konwencji przyjeta zgodnie z artykulami
90 i 94, w zakresie, w jakim te zalaczniki 1 zmiany zostaly przyjete przez
obie Umawiajace sie Strony;

(g) ,wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze” oznacza przedsigbiorstwo
lotnicze, ktore zostalo wyznaczone 1 upowaznione zgodnie z artykulem 3
niniejszej Umowy;

(h) ,,skuteczna kontrola regulacyjna”:

- w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej opiera si¢ miedzy innymi na:
posiadaniu przez przedsigbiorstwo lotnicze waznej koncesji wydanej
przez wlasciwe wladze oraz spelieniu kryteriow eksploataciji
mig¢dzynarodowych linii lotniczych ustalonych przez wiasciwe wiadze,
takich jak potwierdzenie kondycji finansowej, zdolno$é do spelnienia
wymogu interesu publicznego, tam gdzie ma to zastosowanie, obowigzek
zapewnienia ushlugi itp., a takze wprowadzeniu i utrzymywaniu przez
panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej programow nadzoru
bezpieczenstwa i ochrony lotnictwa spelniajacych przynajmniej standardy
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

- w przypadku Ukrainy oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw
i zobowigzan, ktore przyznaja mozliwosé¢ wywierania decydujacegoe
wplywu na przedsigbiorstwo lotnicze;

(1) ,ustanowienie unijnego przedsiebiorstwa lotniczego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej” oznacza, ze dane przedsiebiorstwo lotnicze
faktycznie i efektywnie prowadzi dzialalno$¢ w dziedzinie transportu
lotniczego w ramach stalych porozumien. Forma prawna, w jakie)
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prowadzona jest ta dziatalnos¢, oddziat lub jednostka zalezna posiadajaca
osobowos¢é prawna, nie powinna by¢ w tym kontekscie czynnikiem
rozstrzygajacym;

(j) ,,panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej” oznacza Panstwo, ktore jest
umawiajaca sie strong Traktatu ustanawiajacego Uni¢ Europejska;

(k) ,.koncesja™:

- w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej oznacza zezwolenie wydane
przedsigbiorstwu lotniczemu przez panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej odpowiedzialne za przedsigbiorstwo, zezwalajace na
wykonywanie przewozu lotniczego pasazerow, bagazu, poczty i/lub
tadunkéw, na warunkach okres§lonych w koncesji, za wynagrodzeniem
i/lub na zasadzie najmu;

- w przypadku Ukrainy oznacza zezwolenie wydane przedsigbiorstwu
lotniczemu przez wladze lotnicze, zezwalajace na wykonywanie przewozu
lotniczego pasazerow, bagazu, poczty i/lub ladunkéw, na warunkach
okreslonych w koncesji;

(1) ,,okreslona trasa” oznacza kazda tras¢ okreslona w Zalaczniku I do
niniejszej Umowy;

(m) ,standard” oznacza jakakolwiek specyfikacje charakterystycznych
cech fizycznych, konfiguracji, materialdéw, wydajnosci, personelu lub
procedury oraz innych podobnych kwestii wyszczegolnionych w artykule
37 Konwencji, ktorych jednolite stosowanie jest wymagane jako
niezbedne dla bezpieczenistwa lub regularno$ci miedzynarodowej zeglugi
powietrznej oraz do ktéorych Umawiajace si¢ Strony beda stosowac sie
zgodnie z Konwencjg; w przypadku niemozliwosci stosowania
standardow, obowiazkowa jest notyfikacja do  Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, zgodnie z artykulem 38
Konwencji;

(n) ,taryfa” oznacza ceny pobierane za przewoz pasazerOw, bagazu
i tadunkow oraz warunki stosowania tych cen, wlaczajac ceny i warunki
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innych ustug $wiadczonych przez przedsiebiorstwo lotnicze, w zwiazku
z przewozem lotniczym, z wylaczeniem wynagrodzenia i warunkow
przewozu poczty,

(0) terytorium Umawiajacej si¢ Strony” oznacza terytorium Panstwa
ktorejkolwiek Umawiajacej sie Strony i posiada znaczenie okreslone
w artykule 2 Konwencji;

(p) ,,opfata od uzytkownika” oznacza oplate nalozong na przedsiebiorstwa
lotnicze przez wlasciwe wladze Rzeczypospolitej Polskiej i Ukrainy lub
na ktérej natozenie dana wiadza zezwolila z tytulu korzystania z portu
lotniczego albo urzadzenh nawigacji lotniczej lub udogodnien dla zeglugi
powietrznej, wlaczajac ushugi zwiazane z przelotami, lub zwigzane z tym
ustugi, a takze oplate za urzadzenia dla statkéw powietrznych, ich zatdg,
pasazerow i ladunkow;

(qQ) .traktaty UE” oznacza Traktat o Unii Europejskiej 1 Traktat
o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

Artykul 2
PRZYZNANIE PRAW

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej sie
Stronie  nastgpujagce prawa dla  ustanowienia i  eksploatacji
miedzynarodowych linii lotniczych przez przedsiebiorstwa lotnicze
wyznaczone przez t¢ druga Umawiajaca sie Strone:

(a) przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

(b) ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych; oraz

(c) ladowania na jej terytorium w punktach wyszczegélnionych
w Zataczniku I do niniejszej Umowy, w celu zabrania na poklad statku

powietrznego oraz pozostawienia pasazeréw, bagazu i ladunkéw,
wlaczajac poczte, oddzielnie lub Iacznie.
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2. Zadne z postanowien ustepu 1 niniejszego artykulu nie bedzie
traktowane jako przyznanie wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu
jednej Umawiajgcej sie¢ Strony prawa zabierania na poklad statku
powietrznego na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, pasazercw,
bagazu i tfadunkow, wlaczajac poczte, przewozonych za wynagrodzeniem
lub na zasadzie najmu 1 przeznaczonych do innego punktu na terytorium
tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Jezeli z powodu konfliktu zbrojnego, dziatan o charakterze politycznym
lub wyjatkowych okolicznosci, wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze
jednej Umawiajacej si¢ Strony nie jest w stanie eksploatowad linii na jej
normalnej trasie, druga Umawiajaca si¢ Strona dolozy wszelkich staran
dla ulatwienia kontynuowania eksploatacji takiej linii, poprzez
odpowiednie czasowe zmiany takich tras.

Artykul 3
WYZNACZENIE I ZEZWOLENIE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miala prawo wyznaczyé
pisemnie drugiej Umawiajacej si¢ Stronie jedno lub wiecei
przedsigbiorstw lotniczych w celu eksploatacji uzgodnionych linii na
trasach okreslonych w Zalaczniku I do niniejszej Umowy oraz cofnaé lub
zamieni¢ takie wyznaczenia. Wyznaczenia takie, cofnigcia i zmiany bedg,
przekazane drugiej Umawiajacej si¢ Stronie drogg dyplomatyczna.

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia oraz wnioskéw od wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego w formie i trybie wymaganym dla zezwolen
eksploatacyjnych i zezwolen technicznych, druga Umawiajaca sie Strona
udzieli bezzwlocznie odpowiednich zezwolen i upowazmien, pod
warunkiem, ze:

(a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolita Polska:

- jest ono ustanowione, zgodnie z Traktatami UE, na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i posiada wazna koncesj¢ wydana zgodnie
z prawem Unii Europejskiej;
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- pafistwo cztonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje skuteczng
kontrole regulacyjng nad przedsiebiorstwem lotniczym, a wlasciwa
wiladza lotnicza jest wyraznie okres$lona w wyznaczeniu; oraz

- jest ono wilasnoscig bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy
i pozostaje pod skuteczng kontrola panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej i/lub obywateli pahstw czlonkowskich Unii Europejskiej,
i/lub innych panstw wymienionych w Zataczniku II do niniejszej Umowy
1/lub obywateli tych innych pafistw;

(b) w przypadku przedsiebiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Ukraine:

- jest ono ustanowione i zarejestrowane na terytorium Ukrainy i posiada
wazng koncesje wydang zgodnie z jej obowigzujacym prawem krajowym;

- Ukraina sprawuje i utrzymuje efektywna kontrole regulacyjng nad
przedsigbiorstwem lotniczym; oraz

- przedsigbiorstwo lotnicze jest wlasnoscia bezposrednio lub poprzez
udzial wigkszosciowy 1 jest skutecznie kontrolowane przez Ukraine i/lub
obywateli Ukrainy.

3. Wiadze lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony moga wymagaé¢ od
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej sig
Strony udowodnienia im, ze jest ono w stanie spelni¢ warunki, okre§lone
zgodnie z obowigzujacym prawem Panstwa tej Umawiajacej si¢ Strony,
normalnie i odpowiednio stosowane w odniesieniu do eksploatacji

mi¢dzynarodowych linii lotniczych przez te wladze zgodnie
z postanowieniami Konwencji.

4, Jezeli przedsiebiorstwo lotnicze zostanie tak wyznaczone
1 upowaznione, moze rozpoczaé operacje na uzgodnionych liniach, pod
warunkiem ze przedsiebiorstwo lotnicze dziata zgodnie z postanowieniami
niniejszej Umowy.
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Artykul 4
COFNIECIE, ZAWIESZENIE LUB OGRANICZENIE
ZEZWOLENIA

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze cofnaé, zawiesi¢ lub ograniczy¢
zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenie techniczne przedsigbiorstwu
lotniczemu wyznaczonemu przez druga Umawiajaca si¢ Strong, gdy:

(a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego Wwyznaczonego przez
Rzeczpospolita Polska:

- nie jest ono ustanowione, zgodnie z Traktatami UE, na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej lub nie posiada waznej koncesji wydanej
zgodnie z prawem Unii Europejskie;;

- panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje i1 nie utrzymuje
skuteczne] kontroli regulacyjne] nad przedsigbiorstwem lotniczym, lub
wlasciwa wiladza lotnicza nie jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu; lub

- nie jest ono wlasnos$cia bezposrednio lub poprzez udziat wigkszosciowy
lub nie pozostaje pod skuteczna kontrola panstw czionkowskich Unii
Europejskiej 1/lub obywateli panstw czionkowskich Unii Europejskie;j,
i/lub innych panstw wymienionych w Zalaczniku IT do niniejszej Umowy
i/lub obywateli tych innych panstw;

(b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Ukraine:

- nie jest ono ustanowione lub nie jest zarejestrowane na terytorium
Ukrainy lub nie posiada waznej koncesji wydane] zgodnie z jej
obowiazujacym prawem krajowym; lub

- Ukraina nie wykonuje lub nie utrzymuje efektywnej kontroli
regulacyjnej nad przedsigbiorstwem lotniczym; lub
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- przedsigbiorstwo lotnicze nie jest wlasnoscig bezposrednio lub poprzez
udzial wiekszosciowy lub nie jest skutecznie kontrolowane przez Ukraing
i/lub przez obywateli Ukrainy;

(c) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze nie eksploatuje linii lotniczych
zgodnie z warunkami przewidzianymi w niniejszej Umowie; lub

(d) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze nie spelnia warunkow
przewidzianych zgodnie z obowigzujacym prawem ncrmalnie
stosowanym do eksploatacji mi¢dzynarodowych linii lotniczych przez
Umawiajacg sie Strone rozpatrujgcg wniosek lub wnioski; lub

(e) druga Umawiajaca si¢ Strona nie przestrzega postanowien artykutu 16
niniejszej Umowy.

2. Prawa okreslone w niniejszym artykule mogg by¢ wykonywane jedynie
po konsultacjach z drugg Umawiajaca si¢ Strong, przeprowadzonych
zgodnie z artykulem 19 niniejszej Umowy, chyba ze istotne jest
niezwloczne dziatanie w celu zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu
ustepow 1(c), 1(d) lub 1 (e) niniejszego artykutu.

Artykul 5
STOSOWANIE PRAWA

1. Prawo obowigzujagce w Panstwie jednej Umawiajace] si¢ Strony
dotyczace przybycia na terytorium lub opuszczania jej terytorium przez
statki powietrzne uzywane w mi¢dzynarodowej zegludze powietrznej albo
dotyczace eksploatacji i zeglugi takich statkow powietrznych w czasie ich
pobytu na jej terytorium, bedzie stosowane przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajgcej si¢ Strony przy przybyciu,
opuszczaniu lub podczas pobytu w granicach tego terytorium.

2. Prawo obowigzujace w Panstwie jednej Umawiajgce] si¢ Strony
dotyczace przybycia, odprawy, imigracji, spraw paszportowych, spraw
celnych 1 kwarantanny bedzie stosowane przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony, lub w jego
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imieniu, do jego zalog, pasazeré6w oraz ladunkow, w tym poczty, przy
przybyciu, opuszczaniu i podczas pobytu w granicach terytorium tej
Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 6
OBSLUGA NAZIEMNA

Z zastrzezeniem prawa obowiazujacego w Panstwie kazdej Umawiajace;j
si¢ Strony, w tym w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej prawa Unii
Europejskiej, kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie miato
na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawo do wykonywania
swojej wlasnej obstlugi naziemnej (,,wlasna obstluga naziemna™) lub,
wedlug swojego uznania, do wyboru ustugodawcy sposréd konkurujacych
ustugodawcow, ktdry zapewni ustugi obslugi naziemnej, w calosci lub
czegscl. Jezeli takie obowiazujace prawo ogranicza lub wyklucza wiasng
obstuge naziemng oraz jezeli brak jest rzeczywistej konkurencji miedzy
ustugodawcami §wiadczacymi ushugi w zakresie obstugi naziemnej, kazde
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie traktowane w sposéb
niedyskryminujacy w zakresie dostgpu do wlasnej obstugi naziemnej tub

ushug obslugi naziemnej, oferowanych przez ushigodawce lub
uslugodawcow.

Artykut 7
OPLATY CELNE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie, na zasadzie wzajemnodci,
zwalnia¢ wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie
Strony w mozliwie najszerszym zakresie wynikajacym z prawa krajowego
obowiazujacego w swoim Panstwie z oplat celnych, oplat inspekcyjaych
oraz innych oplat i podatkow stosowanych do statkéw powietrznvch,
paliwa lotniczego, smaréw, zuzywajacych si¢ zapaséw technicznych,
czgsci zamiennych w tym silnikéw, normalnego wyposazenia statkow
powietrznych, zapasé6w pokladowych w tym Zzywnosci, napojoéw, tytoniu
i innych produktow przeznaczonych do sprzedazy pasazerom
w ograniczonych ilosciach w czasie lotu oraz innych pozycji
przeznaczonych do uzycia lub zuzycia wylacznie w powiazaniu
z eksploatacja lub wykonywaniem obstugi statkéw powietrznych
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wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego tej drugiej Umawiajacej si¢
Strony eksploatujacego uzgodnione linie, a takze w odniesieniu do
zapasOw Dbiletow, lotniczych listow przewozowych, jakichkolwiek
materiatow posiadajacych znaki przedsigbiorstwa i zwyklych materialoéw
publicystycznych rozprowadzanych bezplatnie przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze, z wyjatkiem optat zwigzanych ze
swiadczonymi ustugami.

2. Zwolnienie udzielone w niniejszym artykule bedzie stosowane
w odniesieniu do pozycji, o ktorych mowa w ustgpie 1 niniejszego
artykuhu:

(a) przywiezionych na terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

(b) pozostawionych na pokladzie statkéw powietrznych wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego jednej Umawiajacej si¢ Strony przy przylocie
lub opuszczeniu terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

(c) =zabranych na poklad statkéw powietrznych wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego jednej Umawiajacej si¢ Strony na terytorium
drugiej Umawiajace;j si¢ Strony z zamiarem zuzycia ich przy eksploatacji
uzgodnionych linii

niezaleznie czy te pozycje beda uzywane lub zuzyte calkowicie na
terytorium Umawiajacej si¢ Strony przyznajacej zwolnienie, pod
warunkiem Ze te pozycje nie zostana odstapione i/lub sprzedane na
terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Normalne wyposazenie pokladowe, jak rowniez materialy 1 zapasy
pozostawione na pokladzie statkéw powietrznych, eksploatowanych
przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze ktérejkolwiek Umawiajace;j
si¢ Strony, moga by¢ wyladowane na terytorium drugiej Umawiajacej sie
Strony jedynie za zgoda organdéw celnych Panstwa te; Umawiajacej sig
Strony. W takim przypadku beda one mogly by¢ poddane kontroli
wymienionych organéw do czasu gdy zostana wywiezione lub otrzymaja,
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inne przeznaczenie zgodnie z prawem celnym obowiazujacym w Panstwie
tej Umawiajacej si¢ Strony.

4. Pasazerowie, bagaz i tadunki znajdujace si¢ w tranzycie bezposrednim
przez terytorium jednej Umawiajace] sie Strony i nie opuszczajace terenu
portu lotniczego przeznaczonego dla tego celu, moga by¢ poddani kontroli
zwiazane] z ochrong lotnictwa. Bagaz i fadunki w tranzycie bezposrednim
beda zwolnione od optlat celnych i innych podobnych podatkow.

5. Zadne postanowienie niniejszej Umowy nie bedzie ograniczaé prawa
jakiejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony do nalozenia, na zasadach
niedyskryminujacych, podatkéw, naleznosci, cel, oplat lub obciazen na
paliwo dostarczane na jej terytorium, przeznaczone do uzytku przez statek
powietrzny:

- wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego Rzeczypospolitej Polskiej
wykonujacego operacje migdzy punktem na terytorium Ukrainy a innym
punktem na terytorium Ukrainy; oraz

- wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego Ukrainy wykonujacego
operacje mi¢dzy punktem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiei
a mnym punktem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub na
terytorium innego panistwa cztonkowskiego Unii Europejskiej.

Artykul 8
UCZCIWA KONKURENCJA

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron
beda mialy sprawiedliwe i jednakowe warunki konkurowania przy
eksploatacji uzgodnionych linii na okreslonych trasach.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron
beda ustala¢ zdolnoS¢ przewozowa na okreslonej trasie zgodnie
z warunkami eksploatacyjnymi okres§lonymi w Zataczniku I do niniejsze;j
Umowy. Wladze lotnicze jakiejkolwiek Umawiajacej sie Strony nie beda
Jednostronnie ogranicza¢ czestotliwosci, zdolnosci przewozowej lub
typu statkbw powietrznych eksploatowanych przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony, z wyjatkiem
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przypadkéw, gdy byloby to wymagane ze wzgledow celnych,
technicznych, eksploatacyjnych lub wiazanych z ochrona s$rodowiska,
wedhug ujednoliconych warunkéw zgodnych z Artykulem 15 Konwencji.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona nie zezwoli na jakiekolwiek formy
dyskryminacji lub nieuczciwe praktyki konkurencyjne niekorzystnie
wplywajace na mozliwo$¢ konkurowania wyznaczonego przedsigbiorstwa
lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 9
ROZKEADY LOTOW

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda, z wyprzedzeniem czterdziestu pigciu (45) dni przed proponowana
datg wprowadzenia ich w zycie, przedktadaé¢ wladzom lotniczym drugie;j
Umawiajacej sie Strony do zatwierdzenia rozklad swoich uzgodnionych
linii, wyszczeg6lniajac czestotliwos¢, godziny operacji, typ statku
powietrznego, konfiguracj¢ oraz ilos¢ miejsc oferowanych do publicznej
sprzedazy.

2. Wszelkie kolejne zmiany do zatwierdzonego rozkladu lotow
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego beda przedkladane do
zatwierdzenia wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 10
TARYFY

1. Taryfy stosowane na jakiejkolwiek uzgodnionej linii bgda ustalane
przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze w rozsadnej wysokosci,
z uwzglednieniem wszystkich wiagzacych si¢ z tym czynnikow, lacznie
z kosztem eksploatacji, rozsadnym zyskiem oraz charakterystykami linii.
Wiadze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron beda uwazaé taryfy za
niedopuszczalne, gdy sa zbyt dyskryminujace, nadmiernie wysokie lub
restrykcyjne z powodu dominujacej pozycji lub sztucznie zaniZone
z powodu bezposredniej lub posredniej subwencji lub wsparcia.
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2. Wtadze lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony moga zada¢ notyfikacji
lub przedlozenia taryf za przewdz pasazerow na liniach lotniczych
eksploatowanych zgodnie z niniejsza Umowa. Niniejsze nie bedzie
obejmowaé taryf za przewéz ladunkow lub taryf pobieranych przez
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony za
przewoz miedzy punktami na terytorium pierwszej] Umawiajacej sig
Strony i panstwem trzecim.

3. Interwencja wiladz lotniczych Umawiajacych si¢ Stron bedzie
ograniczona do:

(a) zapobiezenia zbyt niskim lub dyskryminacyjnym taryfom; lub

(b) ochrony konsumentéw przed zbyt wysokimi lub zbyt restrykcyjnymi
taryfami wynikajacymi albo z naduzycia pozycji dominujacej albo
stosowanych praktyk miedzy przedsigbiorstwami lotniczymi; lub

(c) ochrony przedsiebiorstw lotniczych przed taryfami sztucznie
zanizonymi z powodu bezposredniego lub posredniego subsydiowania lub
wsparcia.

4. Jezeli wladze lotnicze ktorejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony uwazajg,
ze jakakolwiek taka taryfa jest nmiezgodna z zasadami wymienionymi
w niniejszym artykule, powinny one wystaé do danego wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego odpowiednie powiadomienie w tej sprawie.
Wiadze lotnicze wysylajac takie powiadomienie moga zazada¢ konsultacji
z wladzami lotniczymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony oraz
poinformowa¢ w tym powiadomieniu o powodach swojego
niezadowolenia. Konsultacje takie powinny odby¢ si¢ nie pdzniej niz
czternascie (14) dni po otrzymaniu takiej prosby.
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Artykul 11
DZIAEALNOSC HANDLOWA

1.Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda mialy prawo do utworzenia swoich oddziatéw lub
przedstawicielstw na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie
z prawem obowigzujacym w Panstwie tej drugiej Umawiajace;j si¢ Strony.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda miaty prawo do sprowadzania i utrzymywania na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z prawem obowiazujacym w Panstwie
tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony, wlasnego personelu niezbgednego do
wykonywania i promocji przewozow lotniczych.

3. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beda mialy prawo prowadzi¢ sprzedaz lotniczych dokumentow
przewozowych na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony
bezposrednio i/lub za posrednictwem swoich agentow. Wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda mialy
prawo sprzedawac na terytorium drugiej Umawiajace) si¢ Strony lotnicze
dokumenty przewozowe za walute krajowa lub w walucie wymienialne;j,
zgodnie z prawem dewizowym obowiazujacym w Panstwie tej drugie)
Umawiajacej si¢ Strony.

Artykut 12
TRANSFER WPLYWOW

Kazda Umawiajaca si¢ Strona udzieli wyznaczonym przedsigbiorstwom
lotniczym drugiej Umawiajace)j si¢ Strony prawa do wymiany 1 transferu
do swojego Panstwa nadwyzki wplywow nad wydatkami, uzyskanej na
swoim terytorium w zwiazku z przewozem na uzgodnionych liniach
pasazerow, bagazu, tadunkéw, w tym poczty. Wymiana i transfer bedzie
dokonywany przy zastosowaniu kursu wymiany stosowanego do
biezacych platnosci oraz zgodnie z obowigzujacym krajowym prawem
dewizowym.
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Artykul 13
OPELATY OD UZYTKOWNIKA

Oplaty, stosowane na terytorium ktorejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony
w odniesieniu do operacji wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, za korzystanie z portdéw lotniczych
otwartych do uzytku publicznego, urzadzen nawigacji lotniczej oraz
innych urzadzen lotniczych na terytorium pierwszej Umawiajacej si¢
Strony beda ustalane zgodnie z polityka Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego oraz pobierane zgodnie z jednolitymi warunkami
stosowanymi bez dyskryminacji w odniesieniu do przynaleznoSci
panstwowej danych statkow powietrznych.

Artykul 14
SWIADECTWA I LICENCJE

1. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji i licencje,
wydane lub uznane za wazne zgodnie z prawem obowigzujacym
w Panstwie jednej Umawiajacej si¢ Strony, w tym w przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej z ustawami i1 przepisami Unii Europejskiej,
i nadal pozostajace w mocy, beda uznawane za wazne przez druga
Umawiajaca si¢ Stron¢ dla celow eksploatacji uzgodnionych linii, pod
warunkiem, ze wymagania, zgodnie z ktorymi takie Swiadectwa i licencje
zostaly wydane lub uznane za wazne, sa rowne lub wyzsze od wymagan
minimalnych, ustalonych zgodnie z Konwencja.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie jednakZze prawo odmowy
uznania za wazne, w zwigzku z lotami nad swoim terytorium, Swiadectw
kwalifikacji i licencji wydanych obywatelom swojego Panstwa przez
druga Umawiajaca si¢ Strong.
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Artykut 15
OCHRONA LOTNICTWA

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa
miedzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje wzajemne
zobowigzania dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji. Bez ograniczania caloksztaltu swoich praw
1 zobowigzan wynikajacych z prawa migdzynarodowego, Umawiajace si¢
Strony beda w szczegélnosci postepowaé zgodnie z postanowieniami
Konwencji w sprawie przestepstw i niektérych innych czynow
popelnionych na pokladzie statkow powietrznych, sporzadzonej w Tokio
dnia 14 wrzesnia 1963 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladnigcia statkami powietrznymi, sporzadzonej w Hadze dnia 16
grudnia 1970 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw
skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego,
sporzadzonej w Montrealu dnia 23 wrzeSnia 1971 roku, Protokétu
o zwalczaniu bezprawnych aktéw przemocy w portach lotniczych
obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo cywilne, uzupelniajacego
Konwencj¢ o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, sporzadzong w Montrealu dnia 23
wrzesnia 1971 roku, sporzadzonego w Montrealu dnia 24 lutego 1988
roku oraz jakiejkolwiek innej umowy miedzynarodowej w sprawie
ochrony lotnictwa cywilnego, do ktérej przystapily obie Umawiajace sie
Strony.

2. Na zadanie, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem
wszelkiej niezbgdnej pomocy w zapobieganiu czynom bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i inmym bezprawnym
czynom skierowanym przeciwko bezpieczenstwu takich statkow
powietrznych, ich pasazerdw i zalogi, portow lotniczych i urzadzen
nawigacji lotniczej oraz kazdemu innemu zagrozeniu bezpieczenistwa
lotnictwa cywilnego.

3. We wzajemnych stosunkach, Umawiajace si¢ Strony beda
postegpowaé zgodnie z postanowieniami dotyczacymi ochrony lotnictwa
ustalonymi przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
1 oznaczonymi jako Zalaczniki do Konwencji w zakresie, w jakim takie
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postanowienia dotyczace ochrony majg zastosowanie do Umawiajacych
sie Stron. Umawiajace si¢ Strony beda wymagaly, aby uzytkownicy
statkow powietrznych ich rejestracji lub uZzytkownicy statkow
powietrznych, ktérzy maja swoje gtowne miejsce dziatalnosci lub miejsce
stalego zamieszkania na terytorium Umawiajacych si¢ Stron lub
w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej uzytkownicy statkow
powietrznych, ktérzy sa wustanowieni na jej terytorium zgodnie
z Traktatami UE i posiadajacy wazng koncesje¢ zgodnie z prawem Unii
Europejskiej, a takze uzytkownicy portéw lotniczych na ich terytorium
dzialali zgodnie z takimi postanowieniami o ochronie lotnictwa.

4. Kazda Umawiajaca sie¢ Strona zgadza si¢, aby od jej uzytkownikow
statkow powietrznych przy wlocie, wylocie lub pobycie w granicach
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, mozna bylo Zzadaé
przestizegania postanowien dotyczacych ochrony lotnictwa zgodnie
z obowigzujacym prawem krajowym, w tym w przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z prawem Unii Europejskiej. Kazda
Umawiajaca si¢ Strona zapewni skuteczne stosowanie odpowiednich
srodkéw na jej terytorium dla ochrony statkow powietrznych, kontroli
pasazerow, zalogi, bagazu podrecznego, bagazu rejestrowanego,
tadunkéw i zapasow pokladowych przed i w czasie wpuszczania na
poklad 1 zatadowywania.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie pozytywnie rozpatrywata kazda
prosbe drugiej Umawiajacej si¢ Strony o zastosowanie uzasadnionych,
specjalnych srodkéw ochrony w razie szczegélnego zagrozenia.

6. W przypadku zaistnienia aktu lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi albo innych bezprawnych
czyndow skierowanych przeciwko bezpieczenstwu takich statkow
powietrznych, ich pasazerow i zalogi, portéw lotniczych lub urzadzen
nawigacji lotniczej, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie
nawzajem pomocy przez ulatwienie lacznosdci oraz inne odpowiednie
srodki, majace na celu szybkie i bezpieczne zakonczenie takiego aktu lub
grozby jego zaistnienia.
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Artykul 16
BEZPIECZENSTWO

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie zazadac
konsultacji z druga Umawiajaca si¢ Strona dotyczacych przyjetych przez
druga Umawiajaca si¢ Strong standardow bezpieczenstwa w kazdej
dziedzinie dotyczacej zatogi lotniczej, statkéw powietrznych lub ich
eksploatacji. Konsultacje takie odbeda si¢ w terminie trzydziestu (30) dni
od daty otrzymania takiej prosby.

2. Jezeli po przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajaca si¢
Strona stwierdzi, ze druga Umawiajaca si¢ Strona skutecznie nie stosuje
1 nie utrzymuje standardéw bezpieczenstwa w jakiejkolwiek z takich
dziedzin, ktére sa co najmniej réwne minimalnym standardom
ustanowionym w tym czasie zgodnie z Konwencja, pierwsza Umawiajaca
sie Strona powiadomi druga Umawiajaca sie Strone o tych wnioskach oraz
o Srodkach uznanych za konieczne dla zapewnienia tych minimalnych
standardow, a druga Umawiajaca si¢ Strona podejmie odpowiednie
dzialania naprawcze. Nie podjecie przez druga Umawiajacg sie Strone
odpowiednich dzialan w terminie pigtnastu (15) dni lub w dluzszym
terminie jaki moze by¢ uzgodniony, stanowi podstawe dla zastosowania
artykuhu 4 niniejszej Umowy.

3. Zgodnie z artykulem 16 Konwencji Umawiajace si¢ Strony zgadzaja
si¢, ze kazdy statek powietrzny eksploatowany przez lub w imieniu
wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych jednej Umawiajacej si¢ Strony
na liniach do lub z terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, moze by¢
poddany podczas pobytu na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony
inspekcji przez upowaznionych przedstawicieli wladz lotniczych drugiej
Umawiajacej sie Strony, na pokladzie i w otoczeniu statku powietrznego,
w celu sprawdzenia zarowno waznosci dokumentéw statku powietrznego
jak 1 jego zalogi oraz widocznego stanu statku powietrznego i jego
wyposazenia (w niniejszym artykule zwanej ,,inspekcja rampowa”), pod
warunkiem, ze nie spowoduje to nieuzasadnionego opdznienia
eksploatacji takiego statku powietrznego.
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4. Jezeli w wyniku jakiejkolwiek takiej inspekcji rampowej lub serii
inspekcji rampowych powstana:

(a) powazne zastrzezenia, Ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie spelniaja minimalnych standardow ustanowionych
w tym czasie zgodnie z Konwencja, lub

(b) powazne zastrzezenia odno$nie braku efektywnego utrzymywania
i stosowania standardow bezpieczenstwa, ustanowionych w tym czasie
zgodnie z Konwencja,

Umawiajaca si¢ Strona dokonujaca inspekcji, dla celow artykulu 33
Konwencji, moze stwierdzi¢, ze wymagania, na podstawie ktorych zostaly
wydane lub uznane za wazne swiadectwa lub licencje w odniesieniu do
tego statku powietrznego lub w odniesieniu do zalogi tego statku
powietrznego, albo, ze wymagania, zgodnie z ktérymi eksploatowany jest
ten statek powietrzny, nie sg rowne lub wyzsze od minimalnych
standardow ustalonych zgodnie z Konwencja.

5. W przypadku, gdy przedstawiciel przedsigbiorstwa lotniczego odmawia
dostgpu w celu przeprowadzenia, zgodnie z ustgpem 3 niniejszego
artykuhu, inspekcji rampowej statku powietrznego eksploatowanego przez
lub w imieniu wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego jednej
Umawiajace;j si¢ Strony, druga Umawiajaca si¢ Strona moze stwierdzi¢, ze
istnieja powazne zastrzezenia, o ktérych mowa w ustgpie 4 niniejszego
artykutu i wyciagnaé¢ wnioski, o ktéorych mowa w wymienionym ustepie.

6. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie prawo do
natychmiastowego zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu drugiej Umawiajacej si¢
Strony w przypadku, gdy w wyniku inspekcji rampowe;j, serii inspekcijt
rampowych, odmowy dostgpu dla inspekcji rampowej, konsultacji lub
innych dziatan, pierwsza Umawiajaca si¢ Strona uzna, Ze istotne jest
podjecie bezzwlocznych dzialan dla bezpieczefistwa  operacji
przedsigbiorstwa lotniczego.
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7. Wszelkie dzialania podjgte przez jedng Umawiajaca si¢ Strong
w stosunku do wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej
Umawiajacej si¢ Strony zgodnie z ustepem 2 lub ustgpem 6 niniejszego
artykulu, powinny by¢ zakonczone z chwila, gdy przestala istnie¢
przyczyna dla prowadzenia takich dziatan.

8. Jezeli Rzeczpospolita Polska wyznaczyta przedsigbiorstwo lotnicze, nad
ktorym skuteczna kontrole regulacyjnag wykonuje i1 utrzymuje inne
panstwo czlonkowskie Unii FEuropejskiej, prawa Ukrainy zgodnie
z niniejszym artykulem maja w rOwnym stopniu zastosowanie w stosunku
do przyymowania, wykonywania lub utrzymywania standardow
bezpieczenstwa przez to drugie panstwo czlonkowskie Unii Europejskie;j
oraz do zezwolenia eksploatacyjnego tego przedsigbiorstwa lotniczego.

Artykul 17
DANE STATYSTYCZNE

Wiladze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony bedg dostarczaé lub
spowoduja dostarczanie przez swoje Wwyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze, wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony, na zadanie,
okresowych lub innych danych statystycznych, jakie moga by¢ rozsadnie
wymagane w celu dokonania analizy zdolnosci przewozowej osiagnietej
na okreslonych trasach przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
drugiej Umawiajacej sie Strony, w tym danych statystycznych
wskazujacych punkty rozpoczecia i zakonczenia podrozy.

Artykul 18
ROZSTRZYGANIE SPOROW

1. Jezeli powstanie jakikolwiek spor przy interpretacji lub stosowaniu
niniejszej Umowy, spor bedzie rozstrzygany w formie negocjacji migedzy
wladzami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron.

2. Jezeli wladze lotnicze nie osiggng porozumienia, spor bedzie
rozstrzygany przez Umawiajace si¢ Strony w drodze dyplomatycznej, a w
przeciwnym razie zgodnie z Konwencja.
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3. Jesli, 1 jak dlugo, ktdérakolwiek Umawiajaca si¢ Strona nie zastosuje
si¢ do ostatecznej decyzji wydanej zgodnie z ustepem 2 niniejszego
artykuhu, druga Umawiajaca si¢ Strona moze ograniczyé, zawiesi¢ lub
cofna¢ jakiekolwiek prawa, ktore zostaly przyznane na mocy niniejszej
Umowy Umawiajacej si¢ Stronie nie stosujacej si¢ do decyzji lub
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu nie stosujacemu si¢ do
decyzji.

Artykul 19
KONSULTACJE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie poprosié
o przeprowadzenie konsultacji z druga Umawiajaca sie¢ Strong
dotyczacych realizacji, interpretacji, stosowania i zmiany niniejszej
Umowy.

2. Konsultacje takie, ktére moga by¢ prowadzone miedzy wiadzami
lotniczymi, rozpoczna si¢ w okresie szescdziesieciu (60) dni od daty
otrzymania takiej prosby przez druga Umawiajaca sie Strone, chyba ze
Umawiajace sie Strony uzgodnia inaczej.

Artykut 20
REJESTRACJA

Niniejsza Umowa i jakakolwiek zmiana do niej beda zarejestrowane
w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykut 21
ZMIANY

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze w dowolnym czasie
zaproponowa¢ drugiej Umawiajacej si¢ Stronie dokonanie jakiejkolwiek
zmiany niniejszej Umowy, ktora uzna za potrzebna. Konsultacje
dotyczace takich zmian, ktére moga odbywaé si¢ w formie rozméw lub
korespondencyjnie, rozpoczna si¢ w ciagu szescdziesigciu (60) dni od daty
otrzymania prosby przez druga Umawiajaca si¢ Strong, chyba ze
Umawiajace si¢ Strony uzgodnia inacze;.
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2. Jakiekolwiek zmiany niniejszej Umowy zostang dokonane w drodze
pisemnego porozumienia Umawiajacych si¢ Stron zawartego w formie
stosownego Protokolu, ktory stanowi¢ bedzie integralng czg¢sé niniejszej
Umowy. Protokot taki wejdzie w zycie zgodnie z ustegpem 1 artykutu 23
niniejszej Umowy.

3. Zmiany Zalacznikéw niniejszej] Umowy moga by¢ dokonane w drodze
porozumienia mig¢dzy wladzami lotniczymi Umawiajacych sie Stron
1 wejdgq w zycie zgodnie z artykulem 23 niniejszej Umowy.

Artykut 22
UMOWA WIELOSTRONNA

W przypadku wejscia w zycie wielostronnej umowy dotyczacej transportu
lotniczego, wiazacej obie Umawiajace si¢ Strony, uznaje sie, iz niniejsza
Umowa zostata zmieniona odpowiednio.

Artykut 23
WEJSCIE W ZYCIE I WYPOWIEDZENIE

1. Umowa niniejsza zawarta jest na czas nieokre$lony i wejdzie w zycie
w dniu otrzymania w drodze dyplomatycznej pdzniejszej z notyfikacji
Umawiajacych si¢ Stron informujacej o wypehlnieniu wewnetrznych
wymogoéw prawnych niezbednych dla jej wejscia w zycie.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, po wejSciu w Zycie
niniejszej Umowy, moze w dowolnym czasie notyfikowaé¢ w drodze
dyplomatycznej drugiej z Umawiajacych si¢ Stron swoj zamiar
wypowiedzenia Umowy; notyfikacja taka bedzie jednoczesnie przekazana
do Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. W takim
przypadku niniejsza Umowa utraci moc po uplywie dwunastu (12}
miesiecy od dnia otrzymania przez druga z Umawiajacych si¢ Stron noty
wypowiadajacej, chyba ze zostanie ona wycofana przed uplywem tego
okresu. W przypadku braku potwierdzenia przez druga z Umawiajacych
si¢ Stron otrzymania noty wypowiadajacej, bedzie ona uznana za
otrzymana po uplywie czternastu (14) dni od otrzymania noty przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
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3. Z dniem wejscia w Zycie niniejszej Umowy, utraci moc Umowa migdzy
Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Ukrainy o komunikacji
lotniczej, podpisana w Warszawie dnia 20 stycznia 1994 roku.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni
przez swoje Rzady, podpisali niniejsza Umowe.

SPORZADZONO w Kijowie dnia /), marca 2013 roku w dwéch
egzemplarzach, kazdy w jezykach polskim, ukrainskim i angielskim, przy
czym wszystkie teksty sa jednakowo autentyczne. W przypadku
rozbieznosci przy interpretacji lub stosowaniu niniejszej Umowy, tekst
angielski uwazany bedzie za rozstrzygajacy.

Z upowaznienia Z upowaznienia

Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej Gabinetu Ministréw Ukrainy
[//Lﬁ{ W =~
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ZALACZNIK 1

I. WYKAZ TRAS
Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze

Rzeczypospolitej Polskiej:
Punkty na Punkty Punkty na Punkty polozone
terytorium posrednie terytorium dalej
Rzeczypospolitej Ukrainy
Polskiej
jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek
punkty punkty punkty punkty
UWAGI

Zaladunek nie moze odbywaé sie w punkcie posrednim w celu
wykonywania przewozu do punktu na terytorium Ukrainy, ani w punkcie
na terytorium Ukrainy w celu wykonania przewozu do punktu polozonego
dalej lub w druga strone, o ile wladze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron od
czasu do czasu nie uzgodnig inacze;j.

Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze

Ukrainy:
Punkty na Punkty Punkty na Punkty potozone
terytorium posrednie terytorium dalej
Ukrainy Rzeczypospolitej
Polskiej
jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek
punkty punkty punkty punkty
UWAGI

Zaladunek nie moze odbywaé si¢ w punkcie posrednim w celu
wykonywania przewozu do punktu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, ani w punkcie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w celu
wykonania przewozu do punktu potozonego dalej lub w drugg strone, o ile
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wladze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron od czasu do czasu wzajemnie nie
uzgodnia inaczej.

I1. Warunki eksploatacyjne

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
moga, W jakimkolwiek lub we wszystkich lotach, omijaé jakikolwiek
punkt posredni lub punkt polozony dalej na okreslonej trasie, pod
warunkiem, Ze linie lotnicze rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium
Umawiajacej si¢ Strony, ktdra wyznaczyla przedsiebiorstwo lotnicze.

Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jakiejkolwiek Umawiajacej sie
Strony moze eksploatowa¢ linie lotnicze na uzgodnionych trasach
z maksymalng czestotliwoscia jaka zostanie uzgodniona migdzy wladzami
lotniczymi Umawiajacych sie Stron.

Przy eksploatacji lub oferowaniu przewozow lotniczych na okreslonych
trasach, ktorekolwiek wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jednej
Umawiajacej si¢ Strony moze zawiera¢ porozumienia handlowe takie jak
dzielenie pojemnosci statku powietrznego lub porozumienie o dzieleniu
oznakowania linii z:

(a) przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi tej
samej Umawiajacej sie Strony;

(b) przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi
drugiej Umawiajacej si¢ Strony; oraz

(c) przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczym kraju
trzeciego,

pod warunkiem, ze

(a)takie przedsiebiorstwa lotnicze posiadaja odpowiednie zezwolenie do
eksploatacji tych tras i odcinkdw tych tras;
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(b)w przypadku sprzedazy biletow, przedsiebiorstwo lotnicze doktadnie
sprecyzuje kupujacemu w punkcie sprzedazy, ktore przedsiebiorstwo
lotnicze faktycznie eksploatuje kazdy odcinek linii i z ktorym
przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi kupujacy
zawiera Umowe.

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Umawiajacych si¢ Stron,
w ramach porozumienia o dzieleniu oznakowania linii beda uprawnione
do wykonywania dowolnej ilosci operacji jako przewoznik umowny.
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ZALACZNIK 1T

Wykaz innych panstw, o ktorych mowa w artykule 3 i artykule 4
niniejszej Umowy

(a) Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);

(b) Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);

(c) Krolestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym);

(d) Konfederacja Szwajcarska (na mocy Umowy miedzy Wspdlnotg
Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie transportu
lotniczego).
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YIOJA
MIXK YPSIJIOM PECIOYBJIIKH IMOJIBINA TA
KABIHETOM MIHICTPIB YKPAIHH

ITPO ITOBITPAHE INEPEBE3EHHSI

Vpsn PecuyOniku IMomsma ta Kabiner Minictpis Vkpainm, gami —
Horozipai CropoHu;

Oymyau ygacHukamMu KoHBEHIiI mpo MDKHApOAHY IMBLILHY aBiallifo,
npuiiniaTol B Yukaro 7 rpyznaa 1944 poky;

Oaxkarody PpO3BHBATH CHIBpOOITHMITBO Yy cdepi IOBITPAHOTO
TPaHCHOPTY Ta 3pOOHMTH BHECOK Y PO3BHTOK MDKHAPOIHOI IUBIILHOL asialii;
Ta

Oaxkaloum yKIacTH YToJy HpO HOBITpSHE IEpEBE3eHHS 3 METOIO
BCTaHOBJIEHHA IIOBITPAHHX CHONydeHb Mik PecmyOmikoro Ilomema Ta
VKpaiHoro Ta 32 MeXaMH iXHiX TEPUTOPiii;

Oepyau no yBarm Yroamy Mik €BponeiicbkuMm CIIBTOBapHCTBOM Ta
YKpaiHo10 Ipo MEeBHI aCEeKTH MOBITPAHOTO CIIOIyJeHHs, BauHeHy B Kuesi 1

rpyxus 2005 poxy;

JIOMOBHJIUCH IPO TaKe:
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Crarra 1
BukopucTranus TEpMiHiB

Jlns mineit miei Yromw:

(a) «aBianiini BiacTi» o3Ha"wae crocoBHO PecmyOmiku Ilompma —
TIpe3sunenta bropo muBUIBLHOI aBiarmii, ctocoBHO Ykpaiau — JlepxkaBHy
aBialiitHy cmyx0y, a, abo B 000X BAmaakax Oyas-saKy oco0y 9u Opras,
AKi YOOBHOB)XKEHI 3AiHCHIOBaTH (YHKIIi, 0 BHKOHYIOTH 3a3HadeHi
BJIACTI,

(b) «moroBipHa IiHisS» O3HA4Ya€ peEryIdpHE MHOBITPAHE CIOIYIESHHS 3a
MapmipyTOM, YCTaHOBIIEHMM Yy momarky 1 mo miei VYromu, mio
3AIMCHIOIOTECS 3 METOI0 MEpeBe3eHHA MacakKUpiB, BAaHTAXKY 1 IOMITH,
OKpeMO 94 KOMOIHOBaHO;

(c) «Yroma» o3Hauae 0 Yroxay, ZOAATKHA AO Hei Ta Oyapb-aKi 3MiHM JO
JoaaTkiB abo Yromau;

(d) «cepTudikaT excmyaTanTa»:

crocoBHO Pecny6nixm [logpma o3Ha49ae JOKYMEHT, BURamwii
KOMIIETEHTHHMH OpraHaMH IiAIPUEMCTBY abo0 rpymi HiIpHEMCTB
Ha IiATBEPIKEHHAS TOTO, IO IIe aBialliIPUEMCTBO Ma€ BiIUOBIIHY
CTPYKTYpy 1 KOMIETEHIiI0 3xilficCHIOBaTH aBiamiffHy IisMBHICTH,
3a3Ha4eHy B cepTH(ikari, 3a0e3neduBImM NpH IHOMY HEOOXiXHHI
piBeHb Oe3nedHO] eKCIUIyaTalil OBITPSHUX CYJIEH;

CTOCOBHO YKpaiHH O3Ha4da€ JOKyMEHT, BUIAHWI aBlalligpUEMCTBY
apiallifHMMH BIACTAMHM HA MOiATBEP/DKEHHA TOro, MmO 1€
aBilamiANPHEMCTBO MAa€ BiINOBIOHY CTPYKTYpPY 1 KOMIIETEHIIIO
30IACHIOBATH aBialiiiHy AiSUIGHICTB, 3a3HadeHy B cepTudikari,
3a0e3MmeunBIM TPH IHOMY HeoOXimHwii piBeEb Oe3medsHol
eKCIUTyaTalii MOBITPSHUX CYJIEeH;

(e) «eMHICTH» O3HAYAE:
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IIOXO TMOBITPAHOTO CyZHAa — HACAKHPOMICTKICTE i (abo)
BaHTa)XXOMICTKICTh LOTO MOBITPAHOrO CyJHAa Ha MapmpyTi abo
HWOro 9aCTHHI;

— IIOAO BCTaHOBJIEHOI'O MapIpPyTy — EMHICTH HOBITPSHOrO Cy/IHA, IO

3[iCHIOE TlepeBEe3eHHSI 3a IHM MapmpyToM, MOMHOXKEHY Ha
9acTOTy peWCiB, BUKOHAHUX IIUM IOBITPAHHMM CYAHOM HPOTATOM
IIEBHOTO MepioAy Jacy 3a UM MapmIpyToM a0o Ha HOoro 9acTHHi;

() «KonBenuis» o3Hagae KOHBEHIIO PO MDKHAPOAHY UHMBiILHY
aBlamito, NpuitEATY B Ywmkaro 7 rpymas 1944 poky, Ta Oymb-skuii
Honarok, mpuitHsSTHI 3rifiHO 3i cTatTelo 90 miei Konsewtii, Ta Gyup-
AKy rnompasKy Ao JoxmarkiB abo Konsenniii 3rizHo 3i ctarramu 90 ta 94
niei KonBeHnii 3a yMoBH, mo 1i JlogaTKy Ta MONpaBKH 9MHHI 11 060X
Horosipaux CTopiH;

(g) «npu3HadeHe aBiamiPHEMCTBO» O3HAYAE aBialliNIPHEMCTBO, SKE
IPHU3HAYEHO Ta OTPUMAIIO AO3BLI BiATIOBIAHO 0 cTaTTi 3 miei Yromy;

(h) «daxTHaHMi HOpMAaTHBHUN KOHTPOIB:

mono Pecmy6niku Ilompma o3Havae HacTymee, aje He
OOMeXyeThcd OMM: aBiallilIPUEMCTBO Ma€ 9HMHHY INUEH3II0 Ha
3MiMCHEHHs nepeBe3eHb, BHAAHY KOMIIETEHTHMMH OpraHaM#, Ta
BIATIOBiJ]a€ KPUTEPIsAM, YCTAHOBIEHAM KOMIIETEHTHMMM OPraHaMH
IIOAO 3ALHCHEHHS MDKHAPOJHOTO MOBITPAHOIO CHONYYEHHS, AKi
CTOCYIOTECA JIoKa3y (piHAaHCOBOI CHPOMOXKHOCTI, 3MaTHOCTI, y pasi
HEeOOXigHOCTI, BIAIIOBIATH BHMOIaM, IIOB’S3aHMM i3 3aXMCTOM
CYCHIUIBHHX iHTEpEeciB, JOTPUMaHHA OOOB’S3KIB CTOCOBHO TapaHTil
oOCiIyroByBaHHS TOWO, a AepxaBa-wieH €Bponeiicbkoro Corozy,
sKa BHJA€ JNINEH31l0, Mac Ta BIPOBAIDKY€E IPOrpaMH 3 HarLiAy 3a
Oe3nexol0 TONHOTIB 1 3 asiamiiiHOi Oe3mexkd BimNOBimHO 10
cTaHAapTiB MixxaapoaHOI oprafi3amnii MUBLILHOI aBiarii;

moao YKpaiBM o3Ha4da€ BiZHOCHHM, INO BHHHKAIOTh HA MiJCTaBi
IpaB 1 OOOB'A3KiB, SKI HAJAIOTh MOXJMBICTE 3HATHOIO MIpOIO
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BIUIMBaTH Ha aBlamiIIpPHEMCTBO 3a JOOOMOIOI0 BiJIOBIZHEX
HOpPMAaTHBHHX aKTiB;

(1) «sacHyBaHHs aBiamigmpuemcTBa Coro3y Ha Tepuropii PecmyGmiku
ITonsma» nepenbavae epexTUBHY Ta GAKTHIHY TiSIHHICTS, OB’ I3aHY
3 aBlallifHUMY EepEeBE3CHHEAMY 3TiJHO 3 iICHYIOUHMH JOMOBIICHOCTAMH.
IOpunuana ¢opma Takoro miAMPHEMCTBA, HE3AIEKHO Bill TOrO, 9H €
BOHO (imiaioM abo IOYipHIM MiJUIPUEMCTBOM 3 MPUTAMAHHOIO iM
IIPaBOCY0’ €EKTHICTIO, HE € BUSHAYAILHUM (DaKTOpOM;

(J) «mepxaBa-wieH €Bpomelicekoro Coro3y» O3HAYa€ JEpXKaBy, fKa €

JOTrOBiPHOIO CTOPOHOIO J[OroBOpY OpO 3acHyBaHHS CBPONEHCHKOTO
Coxo3y;

(k) «iinensis Ha 34iHCHEHHS IIEpEBE3EHbY:

- moxo Pecmy6Gniku Ilonpma o3Hauae O3B, BUOAHHN JEPiKaBOIO-
wieHoM €Bponercskoro Coro3y, BifilIOBi A bHOTO 32 HOro BHAaYy,
BiIIOBIHO 1O SKOr0 MiZNPHEMCTBO Ma€ OpaBO 3AiHCHIOBATH
HOBITPsIHI IIEPEBE3CHHS NACAXKWPiB, Oaraxy, momru T1a (a6o)
BaHTaXy, sK 3a3HAYeHO B JIIEH3ii, 3a BHHaropoay Ta (abo) Ha
yMOBax OpeHnw;

— IOXO VYKpaiHM O3Haga€ JO3Bill, BHAAHHH aBialiAPHEMCTBY
aBialliiHAMM BIACTAMM, MIA 3HiCHEHHS HMM IOBITPSHMX
IIepeBe3eHb IacaxupiB, Oaraxy, momru Ta (a00) BaHTaXKy, 5K
3a3HAYeHO B JINEH3II;

(D) «BcranoBnenmii  mMapmpyT»  03HaJa€  OyAb-AKMH  MapinpyT,
yCTaHOBIEHMH y noaarky I go miei Yromu;

(m) «craEgapT» o3Hadae Oymb-IKy BUMOTY A0 (Qi3MIHMX XapaKTEpPHCTHK,
KOHQirypauii, MaTepiaJlbHOI YaCTHHHM, TEXHiYHHMX XapaKTEPHCTUK,
nepconany abo mpaBwi i A0 iHIIOro, MpO IO MIEThCS B cTarTi 37
KonBeH1ii, o/lHaxoBe 3acTOCYBaHHS SAKUX BH3HACTHCS HEOOXiTHUM IS
3a0e3neyenns Gesnexu abo perysIpHOCTI MDXHAPOMHOI aepoHaBiranil
Ta 5KOI HOTpHMyBaTUMyThcs JloroBipHi CTOpOHH BiNOBIZHO O
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KoHBeHwii; y BHNAOKYy HEMOMIMBOCTI JOTPHMAHHS CTaHZApPTy [0
MixHapoaHoi opradisamii muBiIBbHOI aBianlii B 000B’A3KOBOMY
HOpANKY HampaBIsd€ThCs WOBLNOMJIEHHS 3rifHO 3i cTarTero 38
Koupeniii;

(n) «Tapud» 03HAYAE pO3MIp OMIATH 3a IEPEBE3CHHS MACaXHPIB, 6araxy
T4 BaHTAXy, a TaKOX YMOBM 3rifHO 3 sSKMMM @g oOmWwiara
3aCTOCOBYETHCA, BKIIOYAI0OYM OIUIATYy H YMOBH CTOCOBHO IHINMX
HOCIyr, HaJlaHuX aBlamifUPUEMCTBOM 3 METOI0  3JIHCHEHHA
aBiamiepeBe3eHb, alle 3a BHHATKOM BHHAropoid M YMOB IHOJO
[IepeBe3eHH s NOMITH;

(o) «tepuropis JlorosipHoi CTOpOHM» 03Hada€ TEPHUTOPIIO JepiKaBH Oyab-
sikoi JlorosipHoi CTOpOHHM Ta BXXHMBAac€ThCA B 3HAYCHHI, HaBEICHOMY B
Crarri 2 KonseHii;

(p)«36ip 3 KkopucTyBada» oO3Hadae 30ip, HAKMA CTATYETECH 3
aBialliAMpPUEMCTE KOMIleTeHTHUMH opraHamu Pecmy6Gmixu Ilonbrma ta
Vkpainm a0o [O3BONCHMM IMMH OpraHaMH IJid CTATHEHHR, 33
KODHCTYBaHHs  aepONOPTOBMM  MaifHOM, aepomopToBHM  abo
aepoHaBiraniiHmM oONagHAHHAM, BKIIOYA09M OONafHAaHHSA, sKe
BUKOPHCTOBYETBCS UL HpPONBOTYy TEPHTOPii abo 3a HajaHHs;
BIAOOBIMHMX Hocayr, abo 3a KOpUCTyBaHHA OONagHAHHAM JJui
00CIyroByBaHHA MOBITPSIHUX CyJieH, €KillaXiB, DAaCaKUPIB 1 BAHTaXY;

(q)«doroeopu €C» o3magae Jloropip mpo €pponeicekuit Corw3 Ta
Jorogip mpo ¢yHkuioHyBarHsA €Bponeicskoro Cors3y.

Crarra 2
Hanannsa npas

1. Koxna Jlorosipaa CtopoHa Hafae iamii JloroBipaiii CTOpoHi Taki npasa
i1 BCTAHOBJIEHHS Ta 3iMCHEHHS MDKHAPOAHUWX HOBITPAHHMX CIOJydeHb

aBiamiIpHeMCTBaMM, lipu3HadeHHMH iHmoro Jlorosipaoio CTOpoHOIO:

(a) 3miiicHIOBaTH IPOJIT i1 TepUTOpii 6€3 nocaaKy;
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(b)3milicHIOBaTH 3yNMUHKY HAa 11 TEPUTOPIi 3 HEKOMEPIIHHAMH ILIIMM; Ta

(c) 3midicHioBaTH 3yNMHKHA Ha i TepHUTOpii B MYHKTaX, YCTAHOBIEHHX Y
noxatky I o miei Yromu, 3 MeTO0 HPUHHATTA Ha OOPT MOBITPSHOTO
CyZHa 1 3HATTA 3 HHOI0 MacaXUpiB, Oaraxy Ta BaHTAXY, BKIIOYAI0IH
IIOIUTY, K1 IEPEBO3ITHCA OKpPeMO 91 KOMOiHOBaHO.

2. 3asHadgeHe B MyHKTI | mi€l crarri He poO3rAHAETHCA AK HATaHHS
IIpH3HadeHOMY aBiamianopueMcTBy oxmiei JloroBipaoi CropoHu mpaBa
OpuPMaTH Ha OOpPT NOBITPSHOro CyAHa Ha TepHuropii immoi JlorosipHoi
CroponH nacaxupis, 6arax i BaHTa)K, BKIIOTAI09H TOMITY, IS IIEPeBe3eHHA
J0 1HINOro IyHKTY Ha Tepuropii immoi JloroBipHoi CTOpOHHM 32 BUHATOPOLY
abo Ha yMOBax OpeHIH.

3. SIxmo y Bunagxy 30poiHOro KOH(MIIKTY, MOMITHIHOI HecTabimbHOCTI 260
Ha[3BMY9adHKMX 00CTaBMH IpH3HAdeHE aBiamiANPHEMCTBO ofHiei JlorosipHoi
Croponn He MOXe 3[ifCHIOBATH Ie€peBe3eHHS 3a 3BHYAHMM MapIOpyToM,
inma JloroBipua CTOopoHa BXKHMBa€c BCIX MOXIMBHX 3aXOHiB JUIA
3abe3nedeHHs O€3NEPEepPBHOCTI TAKUX II€pEBE3eHh ILIAXOM BiIIOBIHOL
THMYaCOBO1 3MIHM MapIIpPYTiB.

Crarra 3
IIpu3nadeHHs Ta HANAHHS X03BOJIIB

1. Koxna Jlorosippa CTopoHa Ma€ mpaBO OpH3HAYMTH OxHe abo Oimbmie
aBiamiUIPHEMCTB, NHMCHMOBO IOBIIOMMBIOM IIpo ue iHmry JlorosipHy
Cropony, 3 MeTOI0 eKcCIUTyaTamii JOTOBIpHMX JMiHIH 3a MapImopyTamH,
BCTaHOBJIEHUMH B AoAATKy | 1o mi€i Yromau, a TaKoX BIIKIMKATH 9 3MIHHTH
Taki Ipu3HadeHds. [IoBinoMneHHs Opo mMpU3HAYeHHs, Bi[KIIMKAHHS Ta 3MiHY
aBlamiOpHEMCTBA TMOBMHHO OyTH mnepenaHo iHmi# Jorosipaiii Croponi
JUTUTOMATUIHAME KaHaTaMH.

2. Ilicns oTpuMaHHS NOBLIOMIEHHS PO IIpU3HAYCHHS aBiamigIPHEMCTBA Ta
3aBOK, NOJAaHWX MPU3HAYCHUM AaBiamiANPHEMCTBOM 3a BCTAHOBJICHOIO
¢opMOIO Ta B IOpAAKY, NepeadadeHoMy Ui BHJA4i JO3BONIB Ha
eKCILTyaTalilo JOTOBIpHOI JdiHii Ta Ha BUKOHAHHS MOJBOTIB, iHma JlorosipHa
CrtopoHa HaJia€ BiAIIOBiHI AO3BOIM O€3 3aTpUMKH 32 YMOBH, IIO:
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(a) mpusnauene Pecmybnikoro Ilomsma aBiamifnpreMcTBO:

- 3acHOBaHO Ha Tepuropii PecmyOniku Ilompma BiamoBimgHO HO

HorosopiB €C Ta Mae YMHHY JIIEH31I0 Ha 3/[IHCHEHHA ITePEBE3EHb,

fKa BHJA€ThCA BIANOBIHO JO 3aKOHOJABCTBa CBPOMEHCHKOro
Coro3y;

¢akTH9HMH HOPMATHBHHH KOHTPOJNH HaJ aBiallifOIpHEMCTBOM
31IHCHIOETHCS Ta i ITPAMYETHCSA JIep>KaBOIO-9IIeHOM
€porneiicskoro Coio3y, BIAMOBIAANBHOIO 3a BHAAYy cepTU(ikara
eKCILIyaTaHTa, a B NpHU3HA4YeHHI BKa3aHl BiANOBIMHI aBiamiiHi
BJIACTI1; T

aBiani IpHEMCTBO 9 KOHTPOJBHUH MaKeT aKIiil aBiamiqmpHeEMCTBa
HaneXuTh 1 (AKTUIHO KOHTPOMIOETHCA JeprKaBaMH-LICHAMH
E€pporneiickkoro Coro3y Ta (abo) rpoMagsgHaMu JIepiKaB-IEHIB
€pponelickkoro Coro3y, Ta (abo) IHmMWMHM [gepkaBaMH, SKi
3a3HadeHl B jgojartky II mo miei Yromm, Ta (abo) rpomamgHamu
TaKHX iHIODUX JIepXKaB;

(b) mpuzHadene YxpaiHOIO aBiami AMPUEMCTBO:

- 3aCHOBAaHO Ta 3apEeECTPOBAHO K IOpHUAWIHA oco0a Ha TepHTOpil

VYkpaiHy Ta Ma€ YMHHY JINCH3II0 Ha 3/iliCHeHHs NepeBe3eHb, sKa
BHANAETHCA  BIANOBIHO O 11 YHHHOIO  HAIIOHAJHHOI'O
3aKOHO/IABCTBA;

Vkpaina 3aificHIOe Ta wniaTpuMye (aKTUIHMA HOPMAaTUBHUMN
KOHTPOJIb HaJl aBiamiAIPHEMCTBOM; 1

aBiami{IPHEMCTBO 9 KOHTPOJBHUIH MaKeT aKIii aBiamiqmpHeEMCTBA
HaJIeXXUTh YKpaimi Ta (abo) rpomMamsmaM VYkpalHM Ta
3abe3nedyerbes GakKTHIHUI KOHTPOIIb.

3. Asiariiini Bnacti ommiei loroBipHoi CTOpOHHM MOXYTh BHMAaraTd BiJ
aBiamiampueMcTBa, mpu3nHaveHoro iHmoo Jlorosipsoio CTopoHO0, [OKa3iB
TOI'O, [0 BOHO 3JaTHE BUKOHYBaTH mependbadeHi YAHHUM 3aKOHOJABCTBOM
nepxaeu miei Jlorosipaoi CTopoHM yMOBH, gKi BimoBifHo g0 KoHBenmii
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3aCTOCOBYIOTHCS IIMMH BIACTAMM IJIA 3A1HMCHEHHS MUKHAPOIHMX ITOBITPAHHX
CIIOJIy9€eHb.

4. ABiamialpuEMCTBO, SK€ HAJIOKHAM YHHOM NPU3HAYEHO 1 OTPHMANO
JIO3BOJIM, MOX€E PO3M0YaTH eKCIUIyaTalilo JOTOBIpHMX JiHil 3a YMOBH, IO
BOHO JIOTPUMYETHCA MOJIOXKEHD 1Ii€l YOy,

Crarta 4
CkacyBaHHSl, TAMYacOBe NIPUNMHEHHA 200
oOMe:xeHHH il 103BOJIIB

1. Kox#na Jlorosipaa CropoHa MOXKe CKacyBaTH, TAMYacOBO IPHUITMHUTH abo
0OMEXHUTH JIif0 TO3BOTY Ha eKCIUIyaTamilo JOTOBIpHOI JIiHii Y4 Ha BUKOHAHHS
HOJIGOTIB aBialliIIPUEMCTBA, MPHU3HaYeHOTo iHO0 JloroBipHoo CTopoHOIO,
Yy BUNIAJKY SKIO:

(a) mpusnagene Pecny6mikoro [Tospima aBianinpueMcTBO:

- He 3acHOBaHO Ha Tepurtopii PecmyOnixu Ilonmpma BiamoBimuo A0
Horopopis €C abo He Mae 49HHHOI JOeH3ili Ha 3HiHCHEHHS
mepeBe3eHb, SKa BHAAETBCA  BIANOBIIHO OO 3aKOHOJABCTBA
€pomneticekoro Coro3y;

- ¢axkTHIHEM HOPMATHBHHMH KOHTPOJIHL HaJ aBiamiAIPHEMCTBOM HE
3mificHioeTees a0 He  MIATPUMYETHCS  AepiKaBOIO-WICHOM
€sponeiicekoro Coro3y, BIANMOBINATHHOI 3a BHAAYY ceprUdikaTa
eKCILIyaTaHTa, a B NPU3HAa4eHHI He BKa3aHi BiANOBLIHI aBiamiifHi
BJIacTi; abo

- aBiamiANPUEMCTBO YM KOHTPOJLHMI MaKeT aKii#i aBialiIIpHeMCTBa
HEe HaIeXuTh abo (AKTHIHO He KOHTPOIIOEThCA JACpKaBaMH —
gynenamu €Bporneiicekoro Corozy 1a (ab0) rpoMassHamMm JEPKaB —
anenip €ppomneiicekoro Coro3sy, Ta (abo) iHMMMM JepxaBaMu, SKi
3a3Hadedi B gogarky Il mo miei Yromu, ta (a60) rpoMagsHaMy TaKuX
1HIUX JepiKaB;
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(b) mpusHagene YkpaiHOIO aBialiIpHEMCTBO:

— He 3acHOBaHO a0o0 He 3apeecTpoBaHO fK IOpHAMYHA ocoba Ha
TepuTopii YkpaiHu abo He Mae YMHHOI JileH3ii Ha 3OiHCHEHHS
IepeBe3eHb, SKa BUJAETHCA BiAMOBIIHO AO il YMHHOTO HAI[IOHAJHEHOTO
3aKOHO/ABCTBA,;

— Vkpai"a He 3ailicHIoe abo He miaTpuMye GakTHIHHA HOPMATHUBHUIA
KOHTPOJIb HaJl aBiamiJIPAEMCTBOM; abo

— aBlamiJUPHEMCTBO YM KOHTPOJHGHWHK NaKeT aKilii aBiamiApHEMCTBa
He HaleXxuth YKpaiHi Ta (abo) rpomamsHam Vkpaimu a6o He
3a0e3neqyeTbes HaKTHIHHI KOHTPOJID,

(c) mpu3HadeHe aBiamiANPUEMCTBO HE B 3MO3i 3AIHCHIOBATH IMOBITpPSHE
CIIOJIy49€HHs BIOIOBITHO IO YMOB, lepebatdeHuX 1i€ro Yroaoro;

(d) mpu3HadeHe aBiamiANpPHEMCTBO HE B 3MO3i BHKOHYBATH mependadeHi
YUHHUM 3aKOHOAABCTBOM YMOBH, SKI 3BHYAHHO 3aCTOCOBYIOTBCH MJIA
3iCHEHHs MDKHApOJHHX NOBITPSHUX cHoixydeHb JloroBipHO CTOpOHOIO,
fKa po3riigac 3asaBKy abo 3as4BKH;

(e) imma doropipaa CTOopoHa HE JOTPUMYETHCS IOJIOXKEHb CTaTTi 16 miel
Yroau.

2. SKmo BXUTTI HEraiHMX 3axOliB HE € HEOOXIAHMM IJIi 3amoOiraHHs
IOJANbIIMM IOpPYINEHHM, 3a3HadenmM y myHKTL 1(c), 1(d) a6o 1(e) miei
CTarTi, TO OpaBa, mepexdadeHi II€I0 CTAaTTEI0, BUKOPUCTOBYIOTBCS TiIBKH
Imicis KOHCynbTallii 3 immroio JloroBipHoo CTOPOHOO BiAOBIAHO O CTATTI
19 mi€i Yromu.

Crarta 5
3acrocyBaHHSA 3aKOHOJABCTBA

1. Ummne 3akoHOAaBCTBO JepxaBu opmiei Jorosipuoi CroponH, ke
perymoe npuOyTTs Ha 1i TepuTopiro abo BifIpaBICHHA 3 HEl HOBITPAHHX
CyleH, 3adHATHX Yy MDKHapOAHiii aepoHapiramii, abo ekcIuTyaTamio Ta
HaBiramil0 TakMX IIOBITPSHHMX CYyJE€H 3aCTOCOBYETBCSI OO IPH3HAYEHOIO
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aBiamigopueMcrBa iHmoi Joroeiproi Ctoponm mix 9ac mpuOyrTs Ha ii
TEPUTOPIIO, BiANpaBlIeHHS 3 Hel a00 mepeOyBaHHs B i MeXax.

2. Ilig gac mpuOyrTsa, nepeGyBaHHA abo BiANIpaBIeHHS 3 TEPUTOPil OXHi€l
HoropipHoi CTOpoHHM uYMHHE 3aKOHOJABCTBO JepkaBu Iiei JloroipHoi
CropoHH, sike peryiIoe npuOyTTs Ha i TEPUTOPIIO, NOPAIOK PO3MUTHEHHS,
3MIACHEHHA IMMITpalifHOTO, IACIOPTHOTO, MHTHOTO KOHTPOJIIO Ta
KapaHTHHY, IOMMPIOEThCY Ha MpH3HAYeHE aBialli IpHEMCTBO I1HIION
Horosipaoi Crtoponu, ekimaxi, macaxupiB abo Ha ocib, saki IiIOTH Bif
iXHBOrO iMeHi, a00 3aCTOCOBYEThCS IO BaHTAXY, BKIIOYAI0TH ITOIITY.

Crarta 6
Ha3zemHBe 00c1yroByBaHHs

BiamoBiHO A0 YHHHOTO 3aKOHOMABCTBA JepkaBu KoxkHOI JlorosipHoi
Croponu, BKmodaroum, y Bunaaky PecmyOmixu Ilombma, 3akoHOZaBCTBO
€sporeticekoro Coro3y, KOXXHEe NpU3HA4YeHE aBialiIPUEMCTBO MAa€ MPABO
smificaioBat Ha Tepuropii immoi J[loroeiproi CTOpoHM HazeMmHe
00CIyTOBYBaHHS BJIACHUMM CHJIaMH («camMOOOCIIyrOoByBaHHS») abo Ha CBii
BUOIp 00HpaTH NOCTadaIbHUKA IOCIHYT Cepel KOHKYPYIOIHMX MiX CO00X0
IIOCTAaYaIbHUKIB, SKi HANalOTh IIOCIYrd 3 HA3eMHOTO OOCIYyroBYBaHHSI B
IMOBHOMY 00cs31 a60 9acTKOBO. SIKIO 9MHHE 3aKOHOAABCTBO OOMEXye ado
3a00poHsie  caMOOOCIYTOBYBaHHS, Ta SKINO BIACYTHA e(eKTHBHA
KOHKYpeHIlisi MK NOCTadaIbHMKaMH HOCIYT 3 Ha3eMHOTO OOCIyTOBYBaHHS,
TO KO)XKHe TpW3HA4YeHe aBialliIIpHEMCTBO Ha HEJUCKPHUMIHAILIMHIA OCHOBI
MaTHMe JIOCTYIl JO caMooOCIyroByBaHHA Ta [0 IIOCHYT 3 HA3eMHOTO
00CIyrOBYBaHHS, M0 HANAIOTHCSA MOCTAYaIbHUKOM 200 IIOCTadYalbHUKAMH.

Crarra 7
Muto

1. Koxna JloroBipsa CTOpoHa Ha OCHOBI B3a€MHOCTI B MAaKCHMAJIbHO
MOXIMBOMY 00CH31 BiIOBITHO JO YHHHOI'O HANiOHAJIHLHOTO 3aKOHOJABCTBA
ii mepkaBu 3BUIBHSE HpH3HAYCHE apiamimpueMcTBO iHIMOI Jlorosiproi
CropoHu B MHT, 300piB 3a OTJIAL, KpiM 300piB 3a HaJjaHe OOCIYTOBYBaHHS,
Ta IHIOAX HOJATKiB i 300piB Ha MOBITPsHI CynHA, IAJIMBO, MACTHIbHI
Marepiaay, BUTpPaTHI TEXHiI9HI 3alacd, 3alacHI YacTWHU, BKIIIOYAI0O4H
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JBUT'YHH, KOMIIIeKTHe OopToBe oOnMamHaHHsi, OGOPTOBI 3amacH, BKIIOYAIOYH
IPOAYKTH Xap4yBaHHs], Hamoi, TIOTIOHOBI BHpOOM Ta iHIIy NPOAYKILIIO,
IpHU3HA4YCHY JUI1 NpOJaXy B OOMeXeHill KiNbKOCTI macaKHpaMm I dac
IOJILOTY, @ TAKOXK 1HII ImpeJMeTH, sKi MpU3HAdeHi AJ1 BUKOPHUCTaHHS abo
AKi BUKOPHCTOBYIOTBCS BHKIFOYHO B 3B'I3Ky 3 eKCIUIyaTalli€lo YH
00CIyrOByBaHHSM IOBITPSHUX CyAeH IPHU3HAYEHOIO aBiamiApHEMCTBA i€l
iHmoi CTopoHHM, MO €KCIUIyaTye JOTOBIpHI JiHII, a TaKOXX ONaHKH KBUTKIB
I aBTOMAaTH30BAaHOTO 3alOBHEHHS, aBlaBaHTAXHI HaKIagHi, Oyme-axi
IpyKOBaHI MaTepiai 3 300paKeHHSM Ha HHX TOBapHOIO 3HAKa
aBlamiNpHEMCTBA Ta peKIaMHI Marepiaid, $gKi PO3MOBCIOHKYIOTHCS
IpU3Ha9eHM aBlaliAPHEMCTBOM OE€3KOIMTOBHO.

2. 3BUIbHEHHSA, HaJaHi ILi€l0 CTarTelo, NMOINMPIOIOTHECA Ha 3a3HadeHi B
IIyHKT1 1 i€l cTarTi npeaMeTH, aKi:

(a) BBesemi Ha Tepuropito ommiei Jloroiproi CropoHHM
[IpA3HaYeHMM aBiamignpueMcTBoM iamoi Jlorosipaoi Ctopoum;

(b) 3HaxomgTeCA Ha OOpPTy UOBITPAHOTO CYAHA IIPH3HAYEHOTO
aBiamiampueMctBa omHiei JlorosipHoi Croponu micis mpuOyTTS Ha
TepuTopiro iHmoi JloroBipHoi CTopoHu aGo micis BigupaBiIeHHs 3 micl
TEPUTOPIT,

(c)  oOpuitaaTi Ha OOpPT NOBITPAHOrO CygHAa HIPHU3HAYEHOTO
aBiamignpuemctBa oxuiei Jloropipaoi CtopoHH Ha TepHTOpil iHIIOL
Horosipaoi CTOpoHM Ta HpH3HA4YeH1 IUII BUKOPHCTaHHA MiJ d9ac
eKCILTyaTanii JOroBipHMX JIiHil;

He3aJIeXKHO BiJ] TOT0, BAKOPHUCTOBYIOTHCS 9H CIIOXKUBAIOTHCS TakKi MpEeIMETH
IIKOM y Mexax Tepuropii Jlorosipaoi CToponmy, sika HaJae 3BLILHEHHS, 3a
YMOBH, IO Taki OpeIMETH He BiMTyXyloThbCs Ta (ab0) He mpOIAOTECH Ha
TepuTopii 3raganoi JJorosipaoi CTopoHH.

3. KommuiekTHe GOpPTOBE OONIaqHAHHSA, a TAKOXX MaTepiald Ta 3alacH, IO
3HAXOIITECA Ha GOpPTY MOBITPAHOIO CyJHA MPU3HAYEHOrO aBialiIpHEMCTBA
Oyab-sakoi JloroBipuoi CTOopoHH, MOXYTh OyTH BHBaHTaXCHI Ha TEPHTOPII
immroi JloroBipHoi CTOPOHH TiJIEKH 3a 3rOJI0K0 MHUTHUX OpPIaHiB JepyKaBH Mi€l
HorogipHoi CTopons. ¥V TakoMy BHIIAJKy BOHH MOXXYTb OYTH pO3MIIIEHI A
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KOHTpPOJIEM 3a3Ha49eHHMX OpPraHiB, HOKH He OyIyTh BHBe3€HI B 3BOPOTHOMY
HaIpAMKY a0 BIKOpPHCTaHi iHIIMM 9HHOM BiAMOBIAHO JO YUHHOTO MHTHOT'O
3aKOHOMaBCTBa AepikaeH 1iei Jlorosiproi CTopoHH.

4. Tlacaxwupu, Garaxx i BaHTaX, SKi IPAMYIOTh TPaH3UTOM depe3 TEPUTOPiIo
opniei JloropipHoi CTOpOoHM Ta He 3aJIHINAIOTh MPH HBOMY CIEiaIbHO
BiJIBEZIEHOI I TAKOI METH 30HU aepoIOpTy, MOXKYTh IJAraTd KOHTPOJIO
Ha aBiallifiny 6e3nexy. barax 1 BaHTa>X IPAMOTO TPaH3UTY 3BLIBHIETHCS Bif
MHT Ta IHIIMX DOXIOHMX MOJATKIB.

5. Himo B miif VYroai He mnepemxomxae koxuid Jloroeipriii CropoHi
BCTAHOBJIIOBAaTH Ha HEJWCKpUMIHALiHIA OCHOBI mojgarkm, 300pH, MHTO aGo
MUTHI 300pM Ha @IaMBO, MO MOCTAYa€THCA Ha 1 TEPUTOPIIO A
BHKOPYCTAHHS MOBITPAHUM CYIHOM:

- npusHadeHoro Pecnybnikoro ITonbma aBiamianmpHeMCTBa, siKe MpAMYE
3 ONHOrO IYHKTY Ha TepuTopil YKpaiHM [0 IHIIOrOo MYHKTY Ha
TepuTOpii YKpainuy; Ta

- IPHU3HAYCHOTO YKpaiHOWO0 aBialigNIPHEMCTBA, SKE MPSIMYE 3 OJHOIO
OyHKTY Ha TepuTopii Pecnmy6mixu ITompma mo iHmoro uysKTY Ha
TepuTopii Pecriybmixu Ilonsma abo Ha TepuTOpil iHMIOI Jep)KaBu —
gnena €pponeicskoro Corosy.

Crarran 8
ChopasepnBa KOHKYpeHIis

1. Ilpu3znavenuM apiamignpueMcrBaM o6ox Jorosipaux CTOpiH HamaloOThHCA
CIpaBeIMBI Ta PpIBHI MOXIMBOCTI eKCIUTyaramii AOTOBIpHMX JMiHIA 3a
BCTAaHOBJICHWMH MapIIpPyTaMH.

2. IlpusHaueHi aBiamimmpmemcTBa 060x JloroBipaux CTOpiH BH3HA4YaIOTh
€MHICTh YCTaHOBIEHOTO MapHIPYTy, BHXOAAYH 3 €KCIUIyaTal[iiHMX YMOB,
ycranoBienux y momarky I mo miei Vromu. ABiamidiHi BiacTi Oyab-akol
HoroBipHoi CTopoHH He 0OMEXKYIOTh B OJHOCTOPOHHBOMY IIOPAJKY 9acTOTY
IepeBe3eHb, €MHICTh a00 THI MOBITPSHOTO Cy[HA, %K€ EKCIUIyaTyeThCs
IpU3HaYeHuM aBiamigmpumemcrBom imamoi  Jlorosipnoi CropoHH, 3a
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BUKIIOUCHHSIM SKIIO e BUKIINKAHO MHUTHHUMH, TeXHi‘IHI/IMH,
CKCILLY aTaHiﬁHHMH BUMOTaMH a00 BHMOTaMH CTOCOBHO OXOpCHH

HaBKOJMIOIHBOTO CEPEIOBUINA BiANOBITHO O €AMHHX YMOB, 3a3HAaYeHHX Y
Crartri 15 KouBenmii.

3. Koxxna Jloroeipaa CtopoHa 3anobirae 6yap-axumM popMaM AMCKpUMiHAIT
abo0 HeXoOpOCOBICHOI KOHKYpEHIIil, $KI HEraTMBHO BIUIMBAlOTh Ha
KOHKYPEHTOCOPOMOXHICTh  IPU3HAYEHOTO  aBlaliANpWeMCTBAa  1HIMOL
JforosipHoi CTOpOHM.

Crarra 9
Pozxnanu

1. Ilpusnadeni apiamignpreMcTBa KOXHOI JJoroBipHoi CTOPOHH MOAAIOTE Ha
3aTBEPKCHHs aBlaliiiauM BiacTaM iHmoi JloroipHoi CTOpOHH pO3KiIanu
pyXy Ha IOTOBIpHMX JiHIfX HE MEHINEe HiX 3a COpoK m’ATh (45) muis Ho
[09aTKy 3J1ACHCHHS II€pPEeBE3€Hb, 3a3HAYMBIIM 9aCTOTY MOJNBOTIB, MEPIOX
eKCILIyaTallli, THIl HOBITPAHOTO CyOHA, KOH(QITypaIilo Ta KibKiCTH MiCLb,
K1 HaJlaBaTUMYThCs KOPHCTYBadaM HOCIYT 3 MMOBITPIHHX IIEPEBE3CHB.,

2. Dbymp-Axi nojanbimi 3MIHM IIOZO 3aTBEPIDKEHOTO PO3KIamy pyxy
IPYU3HAYEHOIO aBlaHiJAPHEMCTBA NOJAIOTHCS HA 3aTBEP/DKCHHA aBialiiiHuM
BiacTaM iHmoi J{oroBiproi CTOpOHH.

Crarra 10
Tapupu

1. Tapubu Ha mnepeBeseHHs Ha OyApb-AKifi  JOroBipHid  miHIL
BCTaHOBIIOIOTHCS ITPU3HAYEHUMH aBialliINPHEMCTBAMH Ha OOIPYHTOBaHOMY
PiBHI 3 YpaxyBaHHSIM YCiX CyHIyTHIX ()aKkTOpiB, BKIFO9arO9H €KCILTyaTaIiiHi
BUTpaTH, IOMipHU mpubyTOK 1 0cOOIMBOCTI NepeBe3eHb. ABialliifHi BIacTi
HoroBipuux CrTOpiH BBa)XKATUMYTh HENPUUHATHUMH Tapudu, ski €
JUCKpUMiHAIiHHUMK, HAAMIPHO BHCOKHMHU abo0 oOMeXyooduMu depes
3MOBXHBAHHA [IOMIHYIOYMM CTAaHOBHIIEM Ha PpHHKY abo INTy4HO
3aHIDKEHUMH 49epe3 npsaMy abo HenmpsMy HiATPUMKY abo cyOcHifo.
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2. Asiamiiiai Bmacti xoxkHoi J[loromiproi CTOpOHM MOXYTh BHMAaraTu
IOBiOMIEHHA @pPO BCTaHOBIEHHs abo omyOmikyBaHHS Tapu(diB Ha
HaCaXUPCHKi IIepeBe3eHHs, sAKi 311ACHIOIOTHCA IPU3HAYECHUM
aBialliAMpUeMCTBOM BiamosixHo Ao miei Yromu. Ile He cTrocyeThea Tapudis
Ha BaHTaXHI aBiamepeBe3eEHd ab0 Tapu(iB, sKI BCTAHOBIIOIOTHCS
npusHadeHuM aBiamigmpuemMcTBoM oxHiei Jlorosipoi Croponr Ha
IiepeBe3eHHs MDK IyHKTamu Ha Tepuropii rmepmoi Jlorosipaoi CToponH Ta
TPETHOIO JIEPIKABOIO.

3. Brpyuanns apiauiiiamx Bracreit Joropipaux Ctopin o6MexyeThes:

(a) 3amo0iraHHsAM BCTAHOBJIEHHIO HEOOIPDYHTOBAaHO HH3BKHX abo
TUCKpUMIHAMHHNX TapudiB;

(b) 3axECcTOM CHOXHMBAYiB Biji 3acCTOCYBaHHA HEOOIPYHTOBaHO
BHCOKHX a00 HEOOIPYHTOBaHO OOMEXyrodumx Tapu(iB, IIOB’I3aHMX
3i 3JIOBXXHBaHHSAM JOMIHYIOYMM CTaHOBHMINEM HA PHHKY 9H 3MOBCO
aBialliAMPUEMCTB; a0

(C) 3aXxWCTOM aBiamiAPHEMCTB BiJl YCTaHOBIEHHSA TapuQiB, SKi
IITYIHO 3aHWKEHI dYepe3 mpaMy abo HempaMmy cyOcHailo [u
MIATPUMKY .

4. SIxmo asianiiiai BaacTi Oyab-sxoi oromipHoi CTOpPOHM BBaXKaiOTh, IHO
noJaHui Tapu( HE BiIIOBIJA€ MOJOXKEHHAM Ii€i cTaTTi, BOHM HAJACHIAIOThH
BiANIOBi/IHE MOBiIOMJIEHHS IMPU3HAYEHOMY aBiamiATPUEMCTBY. ABiamiiHi
BIIACTI, IKi HAJCIWIAIOTh TaKe MOBiJOMIICHHS, MOXXYTh HAIPaBUTH 3alIUT IIPO
NpOBENEHHs KOHCYIBTAlliii 3 apiamifiluMH BlacTAMHM iHmOI JloroBipHOi
CTopoHM, a TaKOXX 3a3HAYalOTh MPUYWHM HENpUHHATHOCTI TapHis. Taxi
KOHCYJIBTalii POBOAATECS He Mi3Hime HiX depe3 YOTHPHANUATH (14) mmis
ITCJIA OTPUMAHHS 3aIHTYy.
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Crarra 11
KoMmepuiiini MOXKJIHBOCTI

1. Ilpm3nagenmM aBiamigmpuemcTBamM KoxHOiI Jlorosipaoi Croposm
HaZa€TbCsd IIPaBO BigKpuBaTH cBoi ¢inii ta (abo) mpencTaBHMITBA Ha
teputopii iHmoi JloroBipHoi CTOpPOoHM BIZHOBIZHO 1O YHHHOTO
3aKOHOJABCTBA JiepkaBH wi€l inmoi JloroBipaoi CTopon™.

2. Tlpusnadeni aBiamigmpuemcTBa KoXHOi JloroBiproi CTOpOHH MalOTh
IpaBO 3TiHO 3 YMHHWM 3aKOHOIABCTBOM JepkaBH iHmoi JloroeipHoi
CropoHM HampaBISTA Ta YTPUMYBaTH Ha TepuTopii iHmoi JloroeipHoi
CropoHn BiIacHHMH IepcoHa, HeOOXimmwMii A 3abe3edeHHS Ta PO3BUTKY
IIOBITPSHOTO CIIOJIy4€HHS.

3.IIpusHadeni aBianiampreMcTBa K0oxHOI JloroBipHoi CTOpOHH MalOTh IPaBo
3nidCHIOBaTH Ha Tepuropil immoi J{oroeiproi CTOpOHM mpoaaX KBHUTKIB Ha
HOBITpsHI HepeBe3eHHs Ha Tepuropii immoi JloroeipHoi Cropomu
6e3nocepenHno Ta (abo) depes cBoix areHTiB. [Ipu3Haveni aBiamiqmpuemMcTBa
k0xHO1 JloroBipHOi CTOpOHM MarOTh IpaBoO 3AIHCHIOBATH IIPOAaK KBHTKIB HA
HOBITPSHI IepeBe3eHHs B HaliOHANBHIN ab0 BUTLHOKOHBEPTOBaHIH BAMIOTI
BIIIOBITHO IO YHMHHOIO 3aKOHOAABCTBa JepxaBM Iiei iHmoi Jlorosiproi
Croponn B cdepl BATIOTHOTO pPery.IIOBaHHS.

Crarra 12
Ilepexa3s KomTiB

Koxna Jlorosipra CTopoHa Hajae NMpu3HA4eHWM aBlalliJIIPHEMCTBAM iHIIOT
Horopiproi CTOopoHM INpaBO KOHBEpPTYBaTH Ta IiepeKa3yBaTH [0 CBOEI
Iep>kKaBH JOXOMH, OTPHMMaHi Ha i TepuTOpii 3a MepeBe3eHHs. Ha JTOTOBIPHUX
TiHISX ITacaXHpPiB, Oaraxy, BaHTAXY, BKIIOYAI0YH IIOIOTYy, CyMa SKHX
nepepumiye BugaTku. KoHBepTamis Ta mepeka3 JOXOMIB 3IiHCHIOIOTHCS 3a
KypcoM OOMiHy, O 3aCTOCOBYETHCS B IIOTOYHMX OIEpaIfisixX, Ta BIAIIOBLIHO
0 YMHHOTO HalliOHAJIFHOTO 3aKOHOJJABCTBA.
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Crarra 13
360pu 3 KopucTyBaua

3 ypaxyBaHHAM IoNiTHKH MbkHapogHOI oprasizamii HUHBLILHOT aBianii
360pH, IO 3aCTOCOBYIOTECA Ha TepuTopii Oymp-axoi Jorosipuoi Cropouu Ta
CTATYIOTHCS 3 IIPH3HAYEHUX aBiamiAnpueMcTs inmoi JJorosipaoi Croporu 3a
€KCILTyaTallii0 aepoItOpTiB, BIAKPUTHX JUII TPOMAJCEKOr0 KOPUCTYBaHHSI, 32
aepoHaBiraiiiine o06cIyroByBaHHA Ta BHKOPHCTAHHS IHINOTO aBialiifHOro
obmagHaHHs, BCTaHOBIIOIOTECA Ta CTATYIOTHCA HA €OMHHMX YMOBax 0e3
JMCKpHMiHaIli 32 O3HAKaMM HaiOHATHGHOI NPHHAIEXHOCTI IOBITPIHHX
CyZIeH.

Crarra 14
Ceprudikaru Ta cBiTOUTBA

1. CeptudikaTti ILOTHOI MPHUAATHOCTI, MOCBIMYeHHS Mpo KBatidikamio Ta
CBiZOITTBa, AKI BHAaHI a00 BH3HaAHI [OiCHUMM BIiJNOBiIHO OO YHMHHOTO
3aKOHOAABCTBa JepxkaBu onHiei JloroBiproi CTopoHH, BKIIOYAIOYH Y
BunaaKy Pecry6nixm Ilonbma 3akonu Ta mpaemina €sponeiickkoro Corosy, i
CTPOK JAii AKMX He 3aBepIIUBCs, BU3HAIOTHCA NiliCHMMH iHmoO0 J{oroBipHOIO
CropoHOIO I eKCIUTyaramii JOTOBipHHMX IiHii 3a YMOBH, IO BHMOTH,
3rifHO 3 AKMMH TakKi cepTHU(IKaTH Ta cBionTBa Oyiu BHAaHi abo BU3HaAHI
OiICHMMH, BiATIOBiNAIOTh MiHIMAIbHMM CTaHZAPTaM, YCTAHOBIEHWM
BinoB1IHO A0 KoHBeHnii, abo nepeBmmyIoTs ix.

2. IIpore, xoxna Jlorosipga CTopoHa 3ammmmae 3a co0O mpaBo He
BU3HABATU MiliCHUMM [N BUKOHAHHSA IIONBOTIB HaA ii TepUTOpiero
IIOCBITYeHHS PO KBam@ikamiro Ta CBIJOITBa, AKi BHIOAHI rpoMaasgHaM il
IepxaBH iHmoro JoroBipHOoio CTOpOHOIO.

CrarTa 15
Asianiiina 0e3nexa

1. 3rigHO 31 CBOIMM IIpaBamMH Ta OOOB'S3KaMH, AKI BHHHKAIOTH Ha OCHOBI
MDXHapOJHOTO MpaBa, Jlorosipai CTOpoHH HMiATBEPIKYIOTH OQHA OIHIH CBOE
3000B's3aHHA CTOCOBHO 3aXUCTy IIMBLILHOI aBiamii Bifi aKTiB HEe3aKOHHOTO
BTpy4JaHHsi. He oOMexymodum 3arajbHe 3acTOCYBaHHA CBOiX mpaB i
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3000B's13aHb 3 MbKHapoxHOro mpaa, orosipai Ctoporu OyayTh, 30KpeMa,
IiSATH BiIOOBLIHO IO MON0XKeHs KOHBEHNIT PO 3I0YMHHU Ta AesKi 1HIII aKTH,
0 BYMHSIIOTBCS Ha OOpTy HOBITpsAHOrO cyaHa, npuitHaroi B Tokio 14
BepecHI 1963 poky, KorBernmii mpo 60poTe0y 3 HE3aKOHHUM 3aXOILICHHIM
MOBITPSIHUX CyJeH, mpuitHaTol B ['aasi 16 rpyans 1970 poky, KonBenuii mpo
00poThEOY 3 HE3aKOHHMMH aKTaMH, IO CIPSMOBaH1 IPOTH Oe3neKH HUBIIHHOI
aBianii, npuiiaaroi B Monpeani 23 Bepecas 1971 poky, IIpoTokomy mpo
00poTE0y 3 HE3aKOHHMMH aKTaMH HAacWIbCTBA B aepomopTax, o
00CITyTOBYIOTh MDKHApOAHY [HMBLIBHY aBialito, mpuiiHaToro B Momrpeani 24
mortoro 1988 poky, skumii pomoBHIOe KosBeHmito mpo 6opoTe0y 3
HE3aKOHHMMH aKTaM¥, IO CIPAMOBaHI MpOTH Oe3leKkd IUBUIHHOI aBiallii,
npuitasTy B MoHpeani 23 BepecHs 1971 poky, Ta BignoBifHO 10 OYIB-IKOTO
IHIIOTO MDKHAPOJHOTO JOTOBOpPY mpo Oe3lmeKy NHMBINBLHOI asiariii,
y4acHUKaMH Koro 6yayTh nepxkaBu 060x Jloroeipaux CTopiH.

2. HorosipHi CTopoHM HajalOTh OAHA OXNHIH Ha 3alMT YCIO HEOOXimHYy
JIOIIOMOT'Y JUIS 3amo0iraHHs aKTaM HEe3aKOHHOI'O 3aXOIUIEHHS NMBLILHMX
HOBITPSHUX CyJeH Ta iHIIMM HE3aKOHHMM aKTaM, CIpSMOBaHHUM NPOTH
Oesnmexd TakWX MOBITPAHUX CyJEH, MAcCaXHPIB 1 €Kimaxy, aepomopTiB i
aepoHaBIramiiHMX 3aco0iB, a TakoX Oyab-AKid iHOI# 3arposi Oesmerri
[IMBLILHOI aBiarfii.

3. HoroBipHi CTOpOHM Yy CBOIX BiJHOCHHAX Ji}OTh BiANIOBiTHO JO IOJIOXKEHDb 3
aBialiiHoi Oe3mekH, BCTAaHOBIEHUX MiXXHapOOHOIO OpraHi3ali€o HUBLUIHHOI
aBiarii Ta BusHadeHux K Homarku no KosBeHmii, B Tii Mipi, B AKilf Taki
ITOJIOXKEHHA 3 Oe3mexkn 3acTocoByioThes A0 JloroeipHux Cropin. Jlorosipsi
CTOpOHH BAMAraioTh BiJl 3ape€CTPOBAHUX EKCILIyaTaHTiB NOBITPSHUX CYACH
abo BijJ| €KCIUIyaTaHTiB MOBITPSHUX CYHEH, OCHOBHE Miclle IisSIbHOCTI abo
IIOCTilfHe MicHEe3HaxOMKEHHI AKUX 3HAXOMWUTHCA Ha TepHTopii JloroBipHwux
Cropin, a6o y Bumagky PecmyOniku ITonpma — excniryaTaHTH HOBITPAHMX
Cy/lleH, gKi 3acHOBaHI Ha ii Tepuropii 3rigHo 3 JloroBopamm €C Ta MaroTh
nmileHsilo Ha 3AifiCHEHHS IIepeBe3eHb BINIOBIAHO JO 3aKOHOAABCTBA
€sporeiicbkoro Coro3y, Ta Bifi €KCILUIyaTaHTIB a€pPOIOPTIiB, PO3TANIOBAHMX
Ha iX Tepuropii, mo0 BOHH AN 3TIAHO 3 TaKUMM IOJIOXKCHHIMH 3
aBianiiHOI Oe3neKy.
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4. Koxna Jlorosipaa CTOpoHa MOTOMKYETHCA 3 THM, IO BiJ €KCIUTyaTaHTIiB
MOBITPSIHUX CyIE€H BHMAra€rbCs IOTPUMAHHA IOJIOXKEHb 3 aBlamiiHOI
Oe3neky, sKi 3acTOCOBYIOThcs iHmIO J[loroBipHOIO CTOPOHOIO CTOCOBHO
npubyTTs, BiampaBieHHs abo mnepeOyBaHHAs Ha TepHTOpii Ii€l iHOION
HoroBipgoi  CTOpoHM  BIANOBIAHO O  YHHHOIO  HalllOHAIBHOTO
3aKOHOJABCTBA, BKIIOYalo9W, Yy Bumaaky Pecnybniku Ilonsma,
3akoHomaBcTBO €Bpomeiicekoro Corozy. Koxxma [lorosipra Cropona
3abe3nedye Ha CBOil TepUTOpii BXKWUTTA €(EeKTHBHUX 3aXOHiB AN 3aXHUCTY
IOBITPIHMX CYACH, OINAAY MacaKupiB, eKillaxy, pydHOI HOKIaxi, Oaraxy,
BaHTa)Xy Ta OOpPTOBHX 3amaciB mepex i I 4dac mpuifoMy Ha Gopt Ta
3aBaHTaXKEHH.

5. Koxna Jlorosipua CTopoHa TakoX XOOpO3MWIMBO pO3risAac Oymb-sxe
npoxanHs iHmoi JoroBippoi CTOopoHM IMOAO BXHUTTA OOIPYHTOBaHUX
CIeliaIbHHX 3aXO0/iB 3 6e3MeKH Y BiNOBih Ha KOHKPETHY 3arpo3y.

6. Y Bunaaxy aii abo 3arposm Aiii, NOB'I3aHUX 13 HE3aKOHHHM 3aXOILISHHAM
IUBLIBHUX MOBITPSHUX CyZeH ab0 iHMMX NPOTHUIPABHUX Mil, CIPAMOBAHHX
OpoTH Oe3MeKkd TakuWX IOBITPSHUX CyHAEH, iX NacaxupiBe i ekimaxy,
aeponopTiB abo aepoHaBiramiiiHux 3aco6iB, Jorosipai CTOpOHH HAnaOTh
OJHA OIHIM HOIIOMOry NIIXOM HaJlarO/DKEHHS OIEpaTHBHOI B3a€MOJii Ta
BXUTTA BINIOBIAHMX 3aXO[iB, fKi COPSAMOBaHI Ha SKOMOIa IMBUIKE Ta
6e3nedHe yCyHeHHs TaKuXx Jiif abo 3arposu miii.

Crarra 16
be3nexa moJaLoTiB

1. Koxxna [foroBipga CtopoHa Moxe B OyAb-fKWii 4ac HampaBUTH IHINIH
Horosiprii CropoHi 3amWT NOpO NPOBEACHHS KOHCYJNBTamili CTOCOBHO
CTaHZapTiB 3 6e3IeKu MONbOTIB, MOAO0 eKilmaXiB, MOBITPAHUX CyAeH abo ix
excIuTyatamnii, mnpwiitHaTHX iHmow J[loroBipaoro Croponoro. Taki
KOHCYJIbTallii PO3MOYMHAIOTECH TpoTsaroM tTpumustd (30) nHIB 3 maTu
OJIEPXKaHHA TAKOTO 3aIIMTY.

2. Slkmio 3a pe3ylbTaTaMHM TaKuMX KOHCyJbTaliii ogaa loroeipaa Ctopona
BusBIse, mo iHma [loroBipHa CTopoHa He NOTPUMYETHCS Ta HAJIECKHUM
YHHOM HE 3aCTOCOBYE MiHIMAIIbHI CTaHApTH, BCTAHOBIIEHI HA TOH 9ac 3TiJHO
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3 Koneenuiero, nepma Jlorosipaa Cropona nosinommse imii JloroBipHii
CropoHi IIpo BHABIIEH] HEAOMIKH, @ TAKOMK IIPO 3aX0IH, AKi HEOOXITHO BXXHTH
JUIS TIpPUBEJICHHS Y BiIOBINHICTH JO IMX MiHIMAIIGHHX CTAaHAAPTIB, a iHINA
Horosipga CropoHa NOBHHHA YCYHYTH BHABJIEHI Hemomiku. Skmo iHina
Horosipua CTropoHa He MOX€ YCYHYTH HEHONIKM HPOTATOM II ITHAIIIATH
(15) muiB a60 MPOTATOM OiNMBII TPHBAJIOTO IIOTOIHKEHOTO Iepiony, TO e Oyae
MiICTaBOIO JJIsi 3aCTOCYBAaHHA CTATTI 4 11iei Yromm.

3. Horogipai Ctoporn nqoMoBIstoTeCA BianmoBigHO M0 Crartri 16 KonBenmii,
10 MOBITPSHI CymHa,  SKi eKCILIYaTyIOThCS [IpU3HA9EHUMU
aBiamianpueMcTtBamu opHiei JloroBipHoi CTopoHm abo Bim ix imMeHi A
IlepeBe3eHb Ha TepuTopito irmoi Jlorosipaoi CTopoHu abo 3 Hel, MOXYTb I
gac nepebyBanas Ha Tepuropii iHmoi loroeipHoi Ctoponu O0yTH 06’€XTOM
IUIsi TIPOBEACHHS YHOBHOBAKEHVMH NPEACTABHMKAMH aBialliiHHMX BIacTei
igmoi Jloropipaoi Croponu orisay Ha OOpPTY Ta HaBKOJIO TOBITPSHOIO
CyIQHa, 3 METOI0 IepeBIPKH [ifiCHOCTI JOKYMEHTIB CTOCOBHO IOBITPSHOIO
CyJHa Ta JOKYMEHTIB €Kimaxy, a TAKOX CTaHy MOBITPAHOIO Cy[JHA Ta HOro
obnagnanng (y wilfi crarri — iHCHEKOis HA TEPOHI) 32 YMOBH, IO LE HE
IpU3Bele 1O HeOOIPYHTOBaHOI 3aTPUMKH B €KCIUIyaTamii  Takoro
TIOBITPSHOTO CyIHA.

4. Sxmo mix 9ac OpoBeAEHHS iHCHEKINl Ha mepoHi abo cepii iHcHeKnii Ha
[IepOHI BUHUKAIOTh CEPHO3Hi MMiJICTABH BBAXKATH, IIO:

(a) moBiTpsHEe cymHO ab0 HOro eKCIulyaraimis He BilIOBija€ MiHiMaJILHHM
CTaHAapTaM, yCTAaHOBJIEHMM Ha Tod Jac 3rigHo 3 KonBenmiero; abo

(b)BiacyTHi edeKTHBHE BIPOBAHKEHHA Ta JOTPUMAaHHSA CTaHAApTIB 3
OesMexy nOJIHOTIB, YCTAaHOBJIEHHX Ha TOM dac 3rifHo 3 KonreHico,

to JloroBipaa CTopoHa, sika IPOBOAMTH iHCHEKNilO Ha IEPOHI, MOXE B X
crarti 33 KoHBeHiii OifiTH BHCHOBKY, IO BHMOTH, 3TiHO 3 AKUMH OymH
BHAaHI ab0 BH3HaHI JilicHHMM cepTH(dIKaTH YU CBIAOLTBA CTOCOBHO
HOBITPSIHOTO cyaua abo ¥oro ekimaxy, a0 BHMOIM INOJO €KCILTyaTamii
OOBITPIHOTO CygHa HE BIANOBINAIOTh MIHIMATBHHM  CTaHAapTaM,
YCTaHOBJIIEHHM 3ri/fHO 3 KoHBeHIIi€10, a00 NEepeBUIYIOTH 1X.
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5. V pasi BiAMOBH HpPENCTABHHKA MPU3HAYEHOTO aBialiJIPUEMCTBA OJHIET
Horosipraoi CTOPOHH B IPOBEAEHHI 3riTHO 3 MyHKTOM 3 Hi€i CTaTTi iHCHeKIii
Ha IIePOHi MOBITPSHOro Cy[IHa, SKe eKCILTyaTy€eThCs UM aBlamiJIIPUEMCTBOM
abo Bij Moro imeni, inma J[orosipua CTopoHa MaTHMe CepHO3HI Hi/ICTaBX
NifTH BUCHOBKY, IIPO AKHUii ieThCsA B MyHKTI 4 ITi€l cTaTTI.

6. Koxma Jloropipua Cropona sammmae 3a co00l0 IIpaBO HeramHo
OpU3YNMHATHA [0 /[JO03BOJYy HAa eKCIUIyaTallifo JOroBipHOI  JiHii
HpH3HAYEHOro aBiamigmpuemcrsa iHmoi J{oroBipHoi CTOopoHH 200 3MIHHMTH
#i0ro yMOBH, SIKIIIO 3a pe3yJsTaTaMu IMPOBeJeHHs iHCIeKIil Ha IIepoHi, cepil
iHCIEKIIi# Ha IEpOHi, Y pasi BiMOBY B LPOBEJIEHHI TaKOi 1HCIEKIHi, micimi
HpoBeJleHHs KOHCYJLTAIii ab0 B iHIMMX BUMANKaX BUPIMIMTE, IO Taki Jii €
HeoOXinHuMu s 3a6e3nedeHHsa Oe3eKH NOIbOTIB.

7. bymp-ski nxii ommiei JloroeipHoi CTOpOHHM @0 BiTJHONIEHHIO MO
IpM3HAYeHoro asiamimupueMcTsa ifmoi JJorosipaoi CTOpoHHM BiATIOBLTHO N0
OYHKTY 2 a60 MyHKTY 6 Ii€l CTATTI OPUIUHAIOTECA, K TIIbKH HNiACTaBY A
BJKHTTSA 3aXO0JiB YCYHYTO.

8. V pasi sxmo PecmyGnmika Ilomsma mpu3Ha9Mia aBialiApPUEMCTBO,
dakTHIHMI HOpPMATHMBHMH KOHTpPONb HaJ SKMM 3MUICHIOETECA Ta
HiATPUMYEThCA iHIIOIO AepkaBoro-wieHoM €Eppomneiickkoro Corosy, 10
Ha/jaHi YKpaiHi BIAIOBiXHO 1O ITi€l CTAaTTi mpaBa OJHAKOBO 3aCTOCOBYIOTECS
HEIO MO0 IMPUIHATTSA, 3aCTOCYBaHHA a00 JOTPHMAaHHA CTAHAAPTIB 3 Oe3MeKu
IIOJILOTIB L€ IHIOIO JAepaBoio-wieHoM €ppornenicbkoro Cor3y, a TaKox
MIOJIO IO3BOJIY Ha EKCILIyaTalilo JOroBipHOT JiHii IHOTO aBialiAIPHEMCTBA.

Crarra 17
CraTucTuKa

Asianiitgi Bnacti ozmiei JorosipHoi CTropoHM HajnaioTe abo JOpydarorh
CBOIM IIPH3HAYCHMM aBiamiJupHEMCTBaM HAJIaTH Ha 3amuT aBialiiaux
Bracreii inmoi JJorosipaoi CTopoHM mepioaudHi abo iHIIi CTATHCTHYHI JaHi,
HeoOXimHi [UIa meperisiy €MHOCTI, IO HaJacThCA HA JOTOBIPHUX THITX
npusHaueHuMy  aBiamigunpueMcrBamu nepmoi Jlorosiproi  CtopoHH,
BKIIIOYaloqM iH(GOPMAIi0 CTOCOBHO IYHKTIiB BIJIIPABIEHHS 1 IpPH3HAYEHHS
TAKHX IIepPeBe3€Hb.
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Crarra 18
Bupimenns cnopis

1. Byap-gkuii crip, o BUHMKAE 3 IPUBOAY TIyMadeHHS ab0 3aCTOCYyBaHHA
miel Yroau, BUPINIYETHCA MIITXOM IIEPErOBOPIB MiX aBialllAHMMM BIIACTAMH
Horosipanx CropiH.

2. Sxmo asiamiifiHi BIacTi He MIAAYTH 3TOOM, CIHIP BHUPIIIYETHCS
JloroBiparvu CTOpOHaAMM JUIUIOMATHIHUMH KaHAJIaMH; B IHIIMX BHIAIKaX
— BignoBigHo Ao KorBeHmii.

3. Mo Toro 4acy, noku oxnHa Jlorosippa CTopoHa He IOYHE BUKOHYBaTH
OCTaTOYHE pIMIEHHS, NPUAHATE BIANOBIHO IO MYHKTY 2 Ii€i CTAaTTi, iHmAa
Horosipaa CropoHa Mo)ke OOMEXHTH, NPHU3YIIMHWTH KOPHUCTYBaHHA abo
ckacyBaTH Oy[b-sKi IIpaBa, HafaHl HElO B paMKax mie€i Yroau Takid mepimii
HorosipHiit Ctoponi a60 Npu3HAYEHOMY HEIO aBiamiAMPHEMCTRY.

Crarra 19
KoncyasTanii

1. bynp-axa JloroBipra CtopoHa MoXe B OyAb-fKHi 9ac HalpaBHUTH iHINI
HoropipHi##i CTOpoHi 3amUT @pPO WPOBEJEHHS KOHCYIbTAaIili Mmoo
NOTpHUMaHHs, TIyMadeHH, 3aCTOCYBaHHA a00 BHECEHH 3MiH A0 i€l Yrommu.

2. Taxi KOHCyNbTaMii, IKi MOXYTh IIPOBOAUTHCS MiX aBiallifHUMHM BIIACTSMH,
PO3MOYHYTECA MpOTAToM miictaecaTH (60) AHIB 3 AT omepKaHHS iHINOIO
HoroeipHoto CTopoHoI0 3anuTy, ko Jlorosipai CTOpoHH HE TOMOBIATHCH
PO IHIIE.

Crarra 20
PeecTpauis

Iz Vroma, a Takox Oyap-sKi 3MiHM O Hei peecTpyioThcs B MikHapoIHiA
oprasi3amnii HUBLUIHHOI aBiamii.
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Crarrs 21
BrecenHst 3MiH

5. Koxna 3 JloroBipaux Cropin Moxe y OyAb-sfkdii 9ac 3alpONOHYBaTH
iami# JlorosipHiii CropoHi OyIap-aKi 3MiHM, SKi BOHA BBaXKac 3a HeOOXigHe
BHecTH N0 miei Yromu. KoHcynbTanii CTOCOBHO BHECEHHS TAKHX 3MiH, SKi
MOXYTh IIPOBOJUTHCS IUIIXOM IEPEeroBOpiB ab0 NUIAXOM JIMCTYBaHHS,
PO3NOYHYThCS He mi3Hime mictaecsaTd (60) QHiB 3 AaTH OAEpIKaHHS 3aIUTY
iamoro JlorosipHoro CropoHoro, skmo Jorosipai CTOPOHM HE JOMOBHIIHCS
PO iHIIeE.

6. byap-saxi 3MiEM 10 miel Yromd BHOCATBCH 3@ IIMCHMOBOIO 3TOAOIO
Horopipaux CTOpiH Ta OQOPMIIOIOTHCS BiIIOBIJHUM IIPOTOKOJIOM, SKHi
CTaHOBHMTh HeBil'€MHy dacTHHY mie€l Yromu. Takuii mporokon HaGupae
IHHHOCTI B OPSKY, HepeadageHoMy myHKTOM 1 crarti 23 miei Yroaum.

7. 3miam go [lomatkiB mo miei Yromw BHOCATBCA Ge3mocepeqHso 3a
JOMOBJEHICTI0O MiX aBianiiinmvu Biactamu Jlorosipuux Cropin Ta
HaOHparoTh YMHHOCTI BiANOBiAHO 0 cTaTTi 23 miel Yroam.

Crarra 22
BaraTocToponHii 1orosip

Sxmo Oynap-saxuii MikHapomHuii GaraTocTOpoHHiM moroBip y cdepi
HOBITPSHMX IlepeBe3eHb Habupae auBHOCTI A 060x doroBipaux CropiH, us
VYropga Oy/e BiANOBiAHO 3MiHEHA.

Crarra 23
HaOpanus YNHHOCTI NPH NpUNMHEHHSA Til

1. IIs Vroma yknamaeTbcsi Ha HeBH3HA4YeHWMH CTPOK 1 Habupae 9HMHHOCTI 3
JIaTH OJEp>XaHHA AWIUIOMATHIHAMH KaHaJlaMH OCTaHHBOTO ITHMCHBMOBOIO
noBifmomnenas Jloropipaux CTOpiH Hpo 3aBEpIIEHHS BHKOHAHHSI HUMH
BHYTPIIIHBOIEP>KaBHUX NPOLeNyp, HeOOX1THUX IId HaOpaHHA i€ YTOAO0
JUHHOCTI.

2. Koxna [lorosipaa CtopoHa Moxe B OyIb-sIKHii 9ac IiCIsa HaOpaHHA IIEI0
VYrogow YHMHHOCTI HHCHMOBO IOBIAOMHTH JWUINIOMATHYHUMH KaHAlIaMH
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immy JoroBipHy CTOpoHy mpo CBiit Hamip IpUNHHUTH Aito el Yroau. Take
HOBiIOMIIEHHS OJHOYACHO HAJCHIAEThCA 0 MIKHApOAHOI oOpraHisaiiii
IUBiIBHOI aBianii. Y TakoMy BHIAAKY O YTrola BTpadac YMHHICTH depes
nBaHaqaTe (12) MicamiB 3 IJaTH OJEp>KaHHA IIOBIIOMJIEHHSA IHINOKO
JloropipHO0O CTOpPOHOI0, SKIIO TUIPKM DOBLIOMIIEHHA HE BIAKIMKAHO IO
3aKiH9eHHS IBOro Iepioay. SIKIIo BiICYTHE MiTBEPKEHHS PO OTPUMAHHS
moBijjomieHHs iHmo [oroipHoro CTOpPOHOIO, BOHO BBaXKAETHCA
OTpHMaHUM dYepe3 4YOTHpHaNIATH (14) mHIB micad HOro OTpHMaHHSA
MiXHAPOAHOIO OpraHi3aNic0 NUBLILHOL aBialii.

3. 3 natm HaOpaHHS YMHHOCTI Ii€f0 YTOJOI0 BTpadae YMHHICTL YTOa MIX
Vpsanom PecnyOmixku Ilomemma Ta VYpamom VYikpaiHM ©opo TNOBITpAHE
CIOJIy9IEHHs, migmicada B M. Bapmagi 20 cigas 1994 poky.

Ha nocBiggeHHs d9oro Ti, MO MHiJIMCANMCA HIDKYE, HAJICKHMM YIHHOM
YIOBHOBa)XKEH1 CBOIMHU Y psigamHu, MiAIHCATH If0 YTOIy.

Buuneno B Kuesi, /] Z6epe3Ha 2013 poky, y JBOX OPUMIpHUKAX, KOXKHHA
ITOJIECHKOI0, YKPAiHCHKOIO Ta aHTJICEKOI0 MOBaMH, IIPU HEOMY BCi TEKCTH €
aBTEHTUYHUMH. Y pa3l BUHHKHEHHA Po30DKHOCTEH mOA0 TIyMadeHHA abo
3aCTOCYBaHHS TIOJOXEHb Mi€l YToAu TeKCT aHIMHCHKOI0 MOBOIO MaTHMeE
TIEPEBAKHY CHITY.

3a Ypan PecmyOaixn Ioa 3a KaOiner MimicTpiB Ykpainn
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JOJATOK I
L. Tabnuus MmapmpyTiB

MapmpyTH, sKiI €KCILIyaTYIOTbCS IPU3HAYEHWMH aBialiAmpHEMCTBAMM

Pecny6nixu [Tonbma:
.. IIynkT Ha
ITysxtu Ha Teputopii | IIpomixkni I IlynkTH 32
Pecmry6mixu ITonema IyHKTH Yip ai'}II)H MeXxaMu
Bynp-sxi myHKTH bynp-saxi bynp-sxi Bynp-ski
IyHKTH IyHKTH IIYHKTH

IpumiTku:

3aBaHTaXeHHA HE MOXe OyTy mpuifHiITe Ha 6OPT MOBITPAHOIO CyIHA Ha
TEPHUTOPIi YKpaiHu 3 METOIO HOro po3BaHTKEHHA B IYHKTI 32 MEXaMM Ta Y
3BOPOTHOMY HalpPsMKY, 3a BHHJITKOM, KONH IIe¢ MOXe OyTH BH3HA9YEHO
aBianiiiaumu BnacTsmu Jlorosiprux Cropis.

MapiupyTd, sSKi €KCIUIyaTYIOThCS IIPpU3HAYCHUMH aBialliIpUEMCTBAMU
VYkpaian:

IT
IlyakTH Ha _ e }.Ifl
[IpomixH1 TEPUTOPIi IlyakTH 3a
TEPUTOPII i
. IyHKTH PecrryOnikum MeXaMH
VYkpainu
ITonmprma
Bynp-sKi myHKTH Bynp-sxi Bynp-sixi MyHKTH Bynp-ski
IIyHKTH MYHKTHU
ITpumiTku:

3aBaHTa)XCHHA He Moke OyTH mpuiiHATe Ha 6OPT MOBITPAHOIrO CyaHA
Ha TepuTopii Pecry6niku [Tompma 3 MeToro #0ro po3BaHTaXeHHs B ITYHKTI 32
ME€XaMH Ta y 3BOPOTHOMY HalpsSMKY, 32 BUHSATKOM, KOJH 1€ MOXe OyTH
BU3HAYEHO apiamidauMu BracTsmu Jloroeipaux CropiH.
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I1. YMoBH 37iliCHeHHSA NIEpeBE3CHL

IIpusnadeni apianmimmpueMcTBa KoxHoi JloroBipHoi CTOpOHH MOXYThH Ha
Oyns-sxoMy abo Ha BCiX peiicax He 34IMCHIOBaTH 3yIMHKH B Oy/b-fKOMY
IPOMDKHOMY IYHKTi Ta ITyHKTI 3a MeXXaMH Ha BCTaHOBJICHOMY MapIIpyTi 3a
YMOBH, IO MOBITPSHI IepeBe3eHHS MOYHHAIOTHECA ab0 3aKiHIyIOThCA Ha
teputopii JloroBipaoi CTOpoHH, sika PU3HATMIIA aBialiIIPHEMCTBO.

Ilpusnadese apianmigmpueMcTBO Oymb-sixoi JloromipHoi CropoHM MoOXe
3/IiMCHIOBaTH TIOBITPSAHE CITONY9YeHHSA 3a BCTAHOBJICHMMH MapIIpyTaMH 3
MaKCHMAaJFHOK YACTOTOIO, SIKA NOTOPKYEThCS MDK aBiamilfHMMM BIacTAMU
Horosipaux CTOpiH.

3nikicHIOIYH a00 MPOMOHYIOYHM MOBITPSHE CIONYYeHHSA 32 BCTaHOBJIEHHUMH
MapmpyTamu, Oyab-ske MpU3HadeHe aBiaminpueMcTBO onHiei J[oroBipHoi
CropoHH MOXe yKIagaTH CIUIGHI MapKEeTHMHTOBI JJOMOBIIEHOCTi, a caMe
YO IIpo HagaHHg OJIOKY Kpicea abo mpo criibHe BUKOPUCTaHHS KOJIIB 3:

(a) aBiamiampueMcTBOM 200 aBiamiAOpHEMCTBaMH Ti€l x camoi JlorosipHoi
Croponu;

(b)aBiamigmpueMcTBOM abo aBiamigmpuemcTBamMu iHmoOi JloropipHoi
Cropony; Ta

(c) aBiamiampueMcTBOM ab0 aBlamiAMPHEMCTBAMH TPETHOI KpaiHy,
3a YMOBH, IIIO

(a) Taki aBiamiAmpUEMCTBa MAlOTh BiJTIOBIIHWIT NO3BII HAa BUKOHAHHS
HiepeBe3elb 32 MapIIpyTaMy Ta Ha iXHif JacTHHI; Ta

(b)1I0 BiHOIIEHHIO O MPOAAHUX KBHUTKIB aBlamiIPHEMCTBO PO3’ICHIOE
HOKYIIIEBI B IMyHKTI MpOHaxy, fKe aBialifpHEMCTBO (PaKTH4HO
3OIACHIOBATAME IIEPEBE3CHHS HAa KOXKHOMY 3 CEKTOpiB 1 3 SKHM
aBiamianmpueMcTBOM ab0 aBilami/TIpUEMCTBAMM ITOKyHelk MaTHMeE
JOTOBIpHI BITHOCHHH.
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ITpusnaveni apianignpuemctBa Jorosipaux  CropiH, 3milicHIOOYH
MEPEBE3€HHA 31 CHUIPHAM BHKODHUCTAaHHSAM KOJIB  BiJIIOBiHO 110
BHUII€3a3Ha4E€HUX JIOMOBIIEHOCTEH, MAlOTh IPABO B AKOCTI MapKETHHIOBOI'O
NepeBi3HUKA BUKOHYBAaTH OyIb-AKY KUIBKICT PEHCIB.
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JAOJATOK 1I

Ilepedik nepxaB, Ha AKi AAETHCA MOCHIAHHSA
B cTatTi 3 Ta B cTarTi 4 nmici Yroau:

(a) PecmyOnika Icnmangmis (3a Yromoio rpo €BpOMEHCHKMI €KOHOMIYHMH
IpocTip);

(b)KmsaszisectBo  JlixremmreiiH (32 Yromoio 1mpo €BpomeichKmit
€KOHOMIYHUH IIPOCTIp);

(c) KoponictBo Hopgeris (3a Yromoro mpo €BponeicbKuii eKOHOMIYHMIA
IPOCTIp);

(d)lIseimapceka Kondenepanis (3a VYromow Mik E€BponeiichKum
CmiproBapuctBoM i  IIBelimapcekoro  Kougenepaumicro  upo
HOBITPAHMI TPAHCIIOPT).
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AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLANI}
AND THE CABINET OF MINISTERS OF UKRAINE

ON AIR TRANSPORT

The Government of the Republic of Poland and the Cabinet of Ministers
of Ukraine hereinafter referred to as “the Contracting Parties”;

Being parties to the Convention on International Civil Aviation done ¢:
Chicago, on 7 December 1944;

Desiring to develop cooperation in the field of air transport and to
contribute to the progress of international civil aviation;

Desiring to conclude an agreement on air transport for the purpose of
establishing air services between and beyond the territories of the
Republic of Poland and of Ukraine;

Having in mind the Agreement between the European Community and

Ukraine on certain aspects of air services, done at Kyiv on 1 December
2005;

Have agreed as follows:
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Article 1
USE OF TERMS

For the purposes of this Agreement:

(a)“acronautical authorities” means in the case of the Republic of Poland,
the President of the Civil Aviation Office, and, in the case of Ukraine, the
State Aviation Administration or, in both cases, any person or body legally
empowered to perform the functions exercised by the said authorities;

(b) “agreed service” means a scheduled air service on the route specified in
the Annex I to this Agreement for the carriage of passengers, cargo and
mail, separately or in combination;

(c) “Agreement” means this Agreement, Annexes thereto and any
amendments to them or to the Agreement;

(d) “Air Operator’s Certificate”:

- in the case of the Republic of Poland means a document issued to an
undertaking or a group of undertakings by the competent authorities which
affirms that the airline in question has the professional ability and
organization to secure the safe operation of aircraft for the aviation
activities specified in the certificate;

- in the case of Ukraine means a document issued to an airline by the
aeronautical authorities which affirms that the airline in question has the
professional ability and organization to secure the safe operation of
aircraft for the aviation activities specified in the certificate;

(e) “capacity” means:

- in relation to an aircraft, the availability of seats and/or cargo of the said
aircraft on a route or section of a route;

- in relation to the specified route, the capacity of the aircraft used on such
route, multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given
period on a route or a section of that route;
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(f) “Convention” means the Convention on International Civil Aviation
done at Chicago on 7 December, 1944 and includes any Annex adopted
under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes
or of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those
Annexes and amendments have been adopted by both Contracting Parties;

(g) “designated airline” means an airline which has been designated and
authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

(h) “effective regulatory control”:

- in the case of the Republic of Poland is predicated upon but is not
limited to: the airline holds a valid Operating Licence issued by the
competent authorities, and meets the criteria for the operation of
international air services established by the competent authorities, such as
proof of financial fitness, ability to meet, where relevant, public interest
requirement, obligations for assurance of service etc., and the licensing
European Union Member State has and maintains aviation safety and
security oversight programmes in compliance with standards of the
International Civil Aviation Organization at least;

- in the case of Ukraine, means a relationship constituted by rights and
obligations which confers the possibility of exercising a decisive
regulatory influence on an airline;

(i) “establishment of a Union airline on the territory of the Republic of
Poland” implies the effective and real exercise of air transport activity
through stable arrangements. The legal form of such an establishment,
whether a branch or a subsidiary with legal personality, should not be the
determining factor in this respect;

() “European Union Member State” means a State that is a contracting
party to the Treaty establishing the European Union;

(k) “Operating Licence™:

- in the case of the Republic of Poland means an authorization granted by
the European Union Member State responsible to an undertaking,
permitting it to carry out carriage by air of passengers, baggage, mail
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and/or cargo, as stated in the Operating Licence, for remuneration and/or
hire;
- in the case of Ukraine means an authorization granted to an airline by the

aeronautical authorities, permitting it to carry out by air passengers,
baggage, mail and/or cargo, as stated in the Operating Licence;

(1) “specified route” means any route specified in the Annex I to this
Agreement;

(m) “standard” means any specification for physical characteristics,
configurations, material, performance, personnel or procedure, and such
other matters referred to in Article 37 of the Convention, the uniform
application of which is recognized as necessary for the safety or regularity
of international air navigation, and to which the Contracting Parties will
conform in accordance with the Convention; in the event of impossibility
of compliance, notification to the International Civil Aviation
Organization being compulsory under Article 38 of the Convention;

(n) “tariff” means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage and cargo and the conditions under which those prices apply,
including prices and conditions for other services performed by the airline
in connection with air transportation, but excluding remuneration and
conditions for the carriage of mail;

(o) “territory of a Contracting Party” means the territory of a State of
either Contracting Party and has the meaning assigned to it in Article 2 of
the Convention;

(p) “user charge” means a charge made to airlines by the competent
authorities of the Republic of Poland and Ukraine or permitted by that
authority to be made for the provision of airport property or facilities or of
air navigation facilities, including facilities for overfligths, or related
services and facilities for aircraft, their crews, passengers and cargo;
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(q9) “EU Treaties” means the Treaty on European Union and the Treaty on
the functioning of the European Union.

Article 2
GRANT OF RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
following rights for establishing and operating international air services by
the airlines designated by that other Contracting Party:

(a) to fly across its territory without landing;
(b) to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to make stops in its territory at the points specified in the Annex I to
this Agreement for the purpose of taking on board aircraft and discharging
passengers, baggage and cargo, including mail, separately or in
combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on a
designated airline of one Contracting Party the right to take on board
aircraft, in the territory of the other Contracting Party, passengers,
baggage and cargo, including mail, carried for remuneration or hire and
destined for another point in the territory of that other Contracting Party.

3. If because of armed conflict, political disturbances, or unusual
circumstances, a designated airline of one Contracting Party is unable to
operate services on its normal routing, the other Contracting Party shall
use its best efforts to facilitate the continued operation of such service
through appropriate temporary rearrangements of such routes.

Article 3
DESIGNATION AND AUTHORIZATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating
the agreed services on the routes specified in the Annex I of this
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Agreement and to withdraw or alter such designations. Such designations,
withdrawals and alterations shall be transmitted to the other Contracting
Party through diplomatic channels.

2. On receipt of such a designation, and of applications from the
designated airline, in the form and manner prescribed for operating
authorizations and technical permissions, the other Contracting Party shall
grant the appropriate authorizations and permissions with no delay,
provided that:

(a) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

- it is established, under the EU Treaties, in the territory of the Republic of

Poland and has a valid Operating Licence in accordance with European
Union law;

- effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by
the European Union Member State responsible for issuing its Air

Operator’s Certificate and the relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation; and

- it is owned, directly or through majority ownership, and it is effectively
controlled by European Union Member States and/or nationals of
European Union Member States, and/or by other states listed in Annex II
to this Agreement and/or nationals of such other states;

(b) in the case of an airline designated by Ukraine:

- it is established and incorporated in the territory of Ukraine and has a
valid Operating Licence in accordance with its national legislation in
force;

- Ukraine exercises and maintains effective regulatory control of the
airline; and

- the airline is owned, directly or through majority ownership, and is
effectively controlled by Ukraine, and/or by nationals of Ukraine.

3.The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed under the legislation in force of
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the State of this Contracting Party normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in conformity
with the provisions of the Convention.

4. When an airline has been so designated and authorized it may begin to
operate the agreed services, provided that the airline complies with the
provisions of this Agreement.

Article 4
REVOCATION, SUSPENSION OR LIMITATION OF
AUTHORIZATION

1. Either Contracting Party may revoke, suspend or limit the operating
authorization or technical permission of an airline designated by the other
Contracting Party where:

(a) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

-it is not established, under the EU Treaties, in the territory of the
Republic of Poland or does not have a valid Operating Licence in
accordance with European Union law;

-effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the European Union Member State responsible for issuing
its Air Operator’s Certificate, or the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or

- it is not owned, directly or through majority ownership, or it is not
effectively controlled by the European Union Member States and/or
nationals of the European Union Member States, and/or by other states
listed in Annex II to this Agreement and/or nationals of such other states;

(b) in the case of an airline designated by Ukraine:
-it is not established or is not incorporated in the territory of Ukraine or

does not have a valid Operating Licence in accordance with its national
legislation in force; or
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-Ukraine does not exercise or maintain effective regulatory control of the
airline; or

-the airline is not owned, directly or through majority ownership, or is not
effectively controlled by Ukraine, and/or by nationals of Ukraine;

(c) the designated airline fails to operate air services in accordance with
the conditions prescribed under this Agreement; or

(d) the designated airline fails to meet the conditions prescribed in
accordance with the legislation in force normally applied to the operation
of international air services by the Contracting Party considering the
application or applications; or

(e) the other Contracting Party does not comply with the provisions of
Article 16 of this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-compliance
with paragraph 1(c), 1(d) or 1(e) of this Article, the rights established by
this Article shall be exercised only after consultation with the other
Contracting Party in conformity with Article 19 of this Agreement.

Article 5
APPLICATION OF LEGISLATION

1. The legislation in force of the State of one Contracting Party relating to
the admission to or departure from its territory of aircraft engaged in
international air navigation or to the operation and navigation of such
aircraft while within its territory shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon entrance into, departure from
or while within the said territory.

2. The legislation in force of the State of one Contracting Party relating tc
entry, clearance, immigration, passports, customs and quarantine shali be
complied with by the designated airline of the other Contracting Party and
by or on behalf of its crews, passengers and cargo, including mail upon
admission to, departure from and while within the territory of such
Contracting Party.
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Article 6
GROUND HANDLING

Subject to the legislation in force of the State of each Contracting Party
including, in the case of the Republic of Poland, European Union law,
each designated airline shall have in the territory of the other Contracting
Party the right to perform its own ground handling (“self-handling”) or, at
its option, to select among competing suppliers that provide ground
handling services in whole or in part. Where such legislation in force
limits or precludes self-handling and where there is no effective
competition between suppliers that provide ground handling services, each
designated airline shall be treated on a non-discriminatory basis as regards
their access to self-handling and ground handling services provided by a
supplier or suppliers.

Article 7
CUSTOMS DUTIES

1. Each Contracting Party shall on a basis of reciprocity exempt the
designated airline of the other Contracting Party to the fullest extent
possible under the national legislation in force of its State from customs
duties, inspection fees and other duties or taxes on aircraft, fuel,
lubricating oils, consumable technical supplies, spare parts including
engines, regular aircraft equipment, aircraft stores including food,
beverages, tobacco and other products destined for sale to passengers in
limited quantities during the flight and other items intended for use or
used solely in connection with the operation or servicing of aircraft of the
designated airline of such other Contracting Party operating the agreed
services, as well as printed ticket stock, air waybills, any printed material
which bears the insignia of the company printed thereon and usual
publicity material distributed without charge by the designated airline,
with the exception of charges corresponding to the service performed.

2. The exemption granted by this Article shall apply to the items referred
to in paragraph 1 of this Article:
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(a)introduced into the territory of one Contracting Party by the designated
airline of the other Contracting Party;

(b)retained on board aircraft of the designated airline of one Contracting
Party upon arriving in or leaving the territory of the other Contracting
Party;

(c) taken on board aircraft of the designated airline of one Contracting

Party in the territory of the other Contracting Party and intended for use in
operating the agreed services;

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory
of the Contracting Party granting the exemption, provided such items are
not alienated and/or sold in the territory of the said Contracting Party.

3. The regular airborne equipment as well as materials and supplies
retained on board aircraft operated by the designated airlines of either
Contracting Party may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of the
State of that Contracting Party. In such case, they may be placed under the
control of the said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs legislation in force of
the State of this Contracting Party.

4. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of
one Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for
such purpose may be subject to an aviation security control. Baggage and
cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other
similar taxes.

5. Nothing in this Agreement shall prevent either Contracting Party from
imposing, on a non-discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or
charges on fuel supplied in its territory for use in an aircraft of:

-the designated airline of the Republic of Poland that operates between a
point in the territory of Ukraine and another point in the territory of
Ukraine; and
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-the designated airline of Ukraine that operates between a point in the
territory of the Republic of Poland and another point in the territory of the
Republic of Poland or in the territory of another European Union Member
State.

Article 8
FAIR COMPETITION

1. There shall be fair and equal opportunities for the designated airlines of
both Contracting Parties to compete in operating the agreed services on
the specified routes.

2. The designated airlines of both Contracting Parties shall determine the
capacity of the specified route based upon operation conditions established
in the Annex I to this Agreement. The aeronautical authorities of either
Contracting Party shall not unilaterally limit the frequency, capacity or
type of aircraft operated by the designated airlines of the other Contracting
Party, except as may be required for customs, technical, operational or
environmental reasons under uniform conditions consistent with Article
15 of the Convention.

3. Each Contracting Party shall prevent any forms of discrimination or
unfair competitive practices adversely affecting the competitive position of a
designated airline of the other Contracting Party.

Article 9
SCHEDULES

1. The designated airlines of each Contracting Party shall submit to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party for approval the
schedules of the agreed services, at least forty five (45) days before the
proposed date of their introduction, specifying the frequency, times of
operations, type of aircraft, configuration and number of seats to be made
available to the public.
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2. Any further amendments to the approved schedule of the designated
airline shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of the
other Contracting Party.

Article 10
TARIFFS

1. The tariffs on any agreed service shall be established by the designated
airlines at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors,
including cost of operation, reasonable profit, and characteristics of
service. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall
consider unacceptable tariffs that are unreasonably discriminatory, unduly
high or restrictive because of the abuse of a dominant position, or
artificially low because of direct or indirect subsidy or support.

2. The aeronautical authorities of each Contracting Party may require
notification or filing of tariffs for carriage on passenger air services
operated pursuant to this Agreement. This shall not include cargo tariffs,
or tariffs to be charged by a designated airline of the other Contracting
Party for carriage between the points in the territory of the first
Contracting Party and a third state.

3. Intervention by the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall be limited to:

(a) the prevention of unreasonably low or discriminatory tariffs; or

(b) the protection of consumers from tariffs that are unreasonably high or
unreasonably restrictive due either to the abuse of a dominant position or
to concerted practices among airlines; or

(c) the protection of airlines from tariffs that are artificially low because of
direct or indirect subsidy or support.

4. If the aeronautical authorities of either Contracting Party believe that
any such tariff is inconsistent with the considerations set out in this
Article, they shall send appropriate notice to the designated airline in
question. The aeronautical authorities sending this notice may request
consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
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Party, and in doing so shall notify the reasons for its dissatisfaction. Such
consultations shall be held not later than fourteen (14) days after receipt of
the request.

Article 11
COMMERCIAL OPPORTUNITIES

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to
establish their branches and/or representations in the territory of the other
Contracting Party, in accordance with the legislation in force of the State
of that other Contracting Party.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party, in
accordance with the legislation in force of the State of that other
Contracting Party, their own staff who is required for the provision and
promotion of air services.

3. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
engage in the sale of air transportation documents in the territory of the
other Contracting Party directly and/or, through its agents. The designated
airlines of each Contracting Party shall have the right to sell the air
transportation documents in the territory of the other Contracting Party in
the national currency or in freely convertible currency in accordance with
the currency legislation in force of the State of that other Contracting

Party.

Article 12
TRANSFER OF EARNINGS

Each Contracting Party shall grant to the designated airlines of the other
Contracting Party the right of conversion and transfer to its State of excess
of receipts over expenditure, earned in its territory in connection with the
carriage of passengers, baggage, cargo, including mail, on the agreed
services. The conversion and transfer shall be made at the rate of exchange
applicable to current transactions and in accordance with the national
currency legislation in force.
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Article 13
USER CHARGES

Charges applied in the territory of either Contracting Party to the
operations of the designated airlines of the other Contracting Party for the
use of airports open to public use, air navigation services and other
aviation facilities in the territory of the first Contracting Party shall be
established in accordance with the  International Civil Aviation
Organization policies, and collected in accordance with uniform
conditions applicable without discrimination as to the nationality of the
aircraft concerned.

Article 14
CERTIFICATES AND LICENCES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences,
issued or validated in accordance with the legislation in force of the State
of one Contracting Party, including, in the case of the Republic of Poland,
the laws and regulations of the European Union, and unexpired shall be
recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of
operating the agreed services, provided that the requirements, under whicl
such certificates and licences were issued or validated, are equal to or
above the minimum standards established under the Convention.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flights above its territory, certificates of
competency and licences granted to the nationals of its State by the other
Contracting Party.

ArticlelS
AVIATION SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm their obligation to each other to protect civil
aviation against acts of unlawful interference. Without limiting the
generality of their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties shall in particular act in conformity with the
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provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, done at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, done at
The Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, done at Montreal on
23 September 1971, the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary
to the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety
of Civil Aviation, done at Montreal on 23 September 1971, done at
Montreal on 24 February 1988, and any other international agreement

relating to the security of civil aviation to which both States of the
Contracting Parties have acceded.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircrafi
and other unlawful acts against the safety of such aircrafi, their passengers
and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to
the Convention to the extent that such security provisions are applicable to
the Contracting Parties. The Contracting Parties shall require that
operators of aircraft of their registry or operators of aircraft which have
their principal place of business or permanent residence in the territory of
the Contracting Parties or, in the case of the Republic of Poland, operators
of aircraft which are established in its territory under the EU Treaties and
have valid Operating Licences in accordance with European Union law,
and the operators of airports in their territory act in conformity with such
aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be
required to observe, for entry into, departure from or while within the
territory of the other Contracting Party, aviation security provisions in
conformity with the national legislation in force, including, in the case of
the Republic of Poland, European Union law. Each Contracting Party shall
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ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to
protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding and
loading.

5. Each Contracting Party shall give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

Article 16
SAFETY

1. Each Contracting Party may request consultations with the other
Contracting Party at any time concerning safety standards in any area
relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other
Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30)
days of the date of receipt of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the
other Contracting Party does not effectively maintain and administer
safety standards in any such area that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to the Convention, the first
Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those findings
and the steps considered necessary to conform with those minimum
standards, and the other Contracting Party shall take appropriate corrective
action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action
within fifteen (15) days or such longer period as may be agreed, shall be
grounds for the application of Article 4 of this Agreement.
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3. In accordance with Article 16 of the Convention the Contracting
Parties agree that any aircraft operated by or on behalf of the designated
airlines of one Contracting Party on services to or from the territory of the
other Contracting Party may, while within the territory of the other
Contracting Party, be the subject of an examination by the authorized
representatives of the aeronautical authorities of the other Contracting
Party, on board and around the aircraft to check both the validity of the
aircraft documents and those of its crew and the apparent condition of the
aircraft and its equipment (in this Article called ,ramp inspection”),
provided this does not lead to unreasonable delay in the operation of such
aircraft.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

(a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to
the Convention, or

(b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the
Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of
Article 33 of the Convention, be free to conclude that the requirements
under which the certificate or licences in respect of that aircraft or in
respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or
that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal (o
or above the minimum standards established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp
inspection of an aircraft operated by or on behalf of a designated airline of
one Contracting Party in accordance with paragraph 3 of this Article is
denied by the representative of that airline, the other Contracting Party
shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in
paragraph 4 of this Article arise and draw the conclusions referred to in
that paragraph.
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6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the
operating authorization of the designated airline of the other Contracting
Party immediately in the event the first Contracting Party concludes,
whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a
denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that
immediate action is essential to the safety of an airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in relation to the designated airline
of the other Contracting Party in accordance with paragraph 2 or
paragraph 6 of this Article shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

8. Where the Republic of Poland has designated an airline whose
effective regulatory control is exercised and maintained by ancther
European Union Member State, the rights of Ukraine under this Article
shall apply equally in respect of the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that other European Union Member State and in
respect of the operating authorization of that airline.

Article 17
STATISTICS

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall provide or
shall cause their designated airlines to provide the aeronautical authorities
of the other Contracting Party, upon request, with periodic or other
statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided on the specified routes by the designated
airlines of the other Contracting Party, including statistics showing the
origins and destinations of the traffic.

Article 18
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute relating to the interpretation or application of this
Agreement shall be settled by negotiations between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties.
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2. If the aeronautical authorities fail to reach an agreement, the dispute
shall be settled by the Contracting Parties through diplomatic channels,
otherwise in accordance with the Convention.

3. If and as long as either Contracting Party fails to comply with the final
decision given under paragraph 2 of this Article, the other Contracting
Party may limit, suspend or revoke any rights which it has granted by
virtue of this Agreement to the Contracting Party in default or to the
designated airline in default.

Article 19
CONSULTATIONS

1. Either Contracting Party may at any time request consultations with the
other Contracting Party on the implementation, interpretation, application
or amendment of this Agreement.

2. Such consultations, which may be held between the aeronautical
authorities, shall begin within a period of sixty (60) days from the date of
receipt of such request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed upon by the Contracting Parties.

Article 20
REGISTRATION

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 21

AMENDMENTS
1. Either of the Contracting Parties may at any time propose to the other
Contracting Party any amendment which it considers desirable to this
Agreement. Consultations concerning such amendments, which may be
conducted through discussion or by correspondence, shall begin within a
period of sixty (60) days from the date of receipt of the request by the
other Contracting Party, unless otherwise agreed by the Contracting
Parties.



Monitor Polski —-75— Poz. 4

2. Any amendments to this Agreement shall be made by the agreement of
the Contracting Parties in writing through the relevant protocol, which
constitutes an integral part of this Agreement. Such protocol shall enter
into force pursuant to paragraph 1 of Article 23 of this Agreement.

3. Amendments to the Annexes of this Agreement may be made by direct
agreement between the aeronautical authorities of the Contracting Parties
and shall enter into force pursuant to Article 23 of this Agreement.

Article 22
MULTILATERAL AGREEMENT

If an international multilateral air transport agreement comes into force in

respect of both Contracting Parties, this Agreement shall be deemed to be
amended accordingly.

Article 23
ENTRY INTO FORCE AND TERMINATION

1. This Agreement shall be concluded for an indefinite period and enter
into force on the date of receipt through diplomatic channels of the latest
written notification by the Contracting Parties of the completion of their
internal legal procedures necessary for entry into force of this Agreement.

2. Either Contracting Party may at any time after the entry into force of this
Agreement give a notice in writing through diplomatic channels to the
other Contracting Party of its intention to terminate this Agreement; such
notice shall be communicated simultaneously to the International Civil
Aviation Organization. In such case this Agreement shall be terminated
twelve (12) months after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice is withdrawn before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other
Contracting Party, the notice shall be deemed to have been received
fourteen (14) days after receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.
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3. From the date of entry into force of this Agreement, the Agreement
between the Government of the Republic of Poland and the Government
of Ukraine relating to air services, signed at Warsaw on 20 January 1994
shall be terminated.

IN WITNESS WHEREOQOF, the undersigned, duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed this Agreement.

DONE at Kyiv, this v day of March 2013 in duplicate in the Polish,
Ukrainian and English languages, all texts being equally authentic. In case

of any divergence of interpretation or application of this Agreement, the
English text shall prevail.

For the Government of the For the Cabinet of Ministers
Republic of Poland of Ukraine

sl =
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I. Route Schedule

Routes to be operated by the designated airlines of the Republic of Poland:

ANNEX 1

Points in the Intermediate | Points in the Points beyond
territory of the points territory of
Republic of Poland Ukraine
Any points Any points Any points Any points
NOTES

No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the
territory of Ukraine nor picked up in the territory of Ukraine to be set down
at a point beyond, and vice versa, except as may from time to time be jointly

determined by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Routes to be operated by the designated airlines of Ukraine:

Points in the Intermediate Points in the Points
territory of points territory of the beyond
Ukraine Republic of Poland
Any points Any points Any points Any points
NOTES

No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the
territory of the Republic of Poland nor picked up in the territory of the
Republic of Poland to be set down at a point beyond, and vice versa, except
as may from time to time be jointly determined by the aeronautical

authorities of the Contracting Parties.



Monitor Polski - 78 — Poz. 4

II.Operation Conditions

The designated airlines of each Contracting Party may on any or all flights
omit stops at any intermediate point and point beyond on a specified route
provided that air services begin or end in the territory of the Contracting
Party which has designated the airline.

The designated airline of either Contracting Party may operate air services
on the specified routes up to maximum frequencies which shall be agreed
between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

In operating or holding out services on the specified routes, any
designated airline of one Contracting Party may enter into cooperative
marketing arrangements such as blocked-space or code-sharing
arrangements, with

(a)an airline or airlines of the same Contracting Party;
(b)an airline or airlines of other Contracting Party; and
(c)an airline or airlines of a third country,

provided that

(a) such airlines hold the appropriate authority to operate on the routes and
segments concerned; and

(b) in respect of tickets sold, the airline makes it clear to the purchaser at
the point of sale which airline will actually operate each sector of the
service and with which airline or airlines the purchaser is entering into a
contractual relationship.

The designated airlines of the Contracting Parties, when code-sharing in
the above arrangements, shall be allowed to hold out as marketing carrier
any number of services.
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ANNEX II

List of the other states referred to in Article 3 and Article 4 of this
Agreement

(a) The Republic of Iceland (under the Agreement on the European
Economic Area);

(b) The Principality of Liechtenstein (under the Agreement on the
European Economic Area);

(c) The Kingdom of Norway (under the Agreement on the European
Economic Area);

(d) The Swiss Confederation (under the Agreement between the European
Community and the Swiss Confederation on Air Transport).





