MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 30 wrzesnia 2020 r.

Poz. 878

UMOWA
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Islamskiej Republiki Iranu o transporcie lotniczym,

podpisana w Warszawie dnia 26 pazdziernika 1999 r.

Rzad Rzeczypospolite] Polskiej 1 Rzad Islamskiej Republiki Iranu, zwane dalej
., Umawiajacymi si¢ Stronami”,

Bedac stronami  Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwartej do podpisu w Chicago, dnia siddmego grudnia 1944 roku
(16/09/1323),

Dazac do rozwyania wspoOlpracy w dziedzinie transportu lotniczego i
przyczynienia si¢ do postepu w mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym,

Pragnac zawrze¢ Umowe¢ w celu ustanowienia i eksploatacji rozktadowych
lini1 lotniczych miedzy i poza ich terytoriami,

Uzgodnity, co nastepuje:
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Artykut 1
Definicje

1. Dla celow niniejszej Umowy, o ile z kontekstu nie wynika inaczej:

A.  Wyrazenie ,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago, dnia siédmego grudnia
1944 roku (16/09/1323) 1 obejmuje kazdy Zatacznik przyjety zgodnie z
Artykutem 90 tej Konwencji oraz kazda zmiang Zatacznikéw lub Konwencji
przyjeta zgodnie z jej Artykutami 90 1 94, w zakresie, w jakim te Zataczniki i
zmiany zostaly przyjete przez obie Umawiajace si¢ Strony;

B. Wyrazenie ,,wladze lotnicze” oznacza w przypadku Rzeczypospolite;
Polskiej, Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej, a w przypadku
Islamskiej Republiki Iranu, Zarzadzajacego Organizacjg Lotnictwa Cywilnego,
albo w obydwu przypadkach organ lub osob¢ prawnie upowaznione do
wykonywania funkcji nalezacych do wymienionych wiadz;

C. Wyrazenie ,wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze Umawiajacej sie
Strony” oznacza przedsigbiorstwo lotnicze, ktore zostalo wyznaczone i
upowaznione zgodnie z Artykutem 3 niniejszej Umowy;

D. Wyrazenia ,uzgodniona linia” 1 ,okreslona trasa” oznaczaja
odpowiednio migdzynarodowa lini¢ lotnicza ustanowiona zgodnie z Artykutem
2 niniejszej Umowy oraz trase okreslona w Zalaczniku do niniejszej Umowy;,

E. Wyrazenie taryfa” oznacza ceny, pobierane za przewdz pasazerow,
bagazu i ladunkéw oraz warunki stosowania tych cen, wlaczajac ceny i
warunki innych ushig $wiadczonych przez przedsiebiorstwo lotnicze,
zwigzanych z przewozem lotniczym, z wylaczeniem jednak cen i warunkow
przewozu poczty;,

F. Wyrazenia linia lotnicza”, Hniedzynarodowa linia lotnicza”,
»przedsigbiorstwo lotnicze” 1 , ladowanie w celach nichandlowych” posiadaja
znaczenia odpowiednio okreslone dla nich w Artykule 96 Konwencji;

G. Wyrazenie terytorium” w odniesieniu do kazdej Umawiajacej si¢ Strony
Oznacza obszary ladowe i wody terytorialne, objete suwerennoscia Paristwa
tej Strony, wiaczajac przestrzen powietrzna nad nimi;
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H. Wyrazenie ,zdolnos¢ przewozowa” w odniesieniu do statku
powietrznego oznacza udzwig handlowy tego statku powietrznego oferowany
na trasie lub czesci trasy, zas wyrazenie zdolno$¢ przewozowa w odniesieniu
do uzgodnionej linii oznacza pojemno$¢  statkow  powietrznych
eksploatowanych na takiej linii pomnozong przez czgstotliwo$¢ polaczen
wykonywanych przez takie statki powietrzne w okreslonym czasie na trasie

lub jej czescel.

2. Zalacznik stanowi integralng cz¢$S¢ niniejszej Umowy. Wszelkie
powolywania si¢ na Umowe obejmujg rowniez Zalacznik, chyba ze wyraznie
uzgodniono inacze;j.

Artykul 2
Przyznanie praw

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej si¢ Stronie
nastgpujace prawa dla ustanowienia 1 eksploatacji rozktadowych
miedzynarodowych linii lotniczych przez wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze tej drugiej Umawiajacej sie Strony:

(a) prawo przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
(b) prawo ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych; oraz

(c) w zakresie, na jaki zezwala niniejsza Umowa, prawo wykonywania
ladowan na jej terytorium na trasach wyszczegdlnionych w Zataczniku do
niniejszej Umowy, w celu zabrania i pozostawienia w ruchu
migdzynarodowym pasazerow i tadunkow, wlaczajac poczte, oddzielnie lub
tacznie.

2. Zadne z postanowien ustepu 1 nie bedzie traktowane jako przyznanie
wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu jednej Umawiajacej si¢ Strony
prawa zabierania, na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, pasazerow i
tadunkéw, wlaczajac poczte, przewozonych za wynagrodzeniem lub na
zasadzie najmu do innego punktu na terytorium tej drugiej Umawiajacej sie
Strony (kabotaz).

3. W obszarach dzialan wojennych lub okupacji wojskowej albo na
obszarach objetych takimi dzialaniami, eksploatacja takich linii bedzie
podlegac zatwierdzeniu przez kompetentne wiadze.
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Artykul 3
Wyznaczenie i zezwolenie eksploatacyjne

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miala prawo wyznaczy¢, w drodze
pisemnego powiadomienia droga dyplomatyczng drugiej Umawiajacej sig
Strony, jedno przedsiebiorstwo lotnicze do eksploatacji uzgodnionych linii na
okreslonych trasach.

2. Po otrzymaniu powiadomienia 0 wyznaczeniu zgodnie z ustepem 1,
wiadze lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony powinny, z zastrzezZeniem
postanowien ustegpdw 3 1 4 oraz zgodnie z ustawami 1 przepisami tej
Umawiajacej si¢ Strony, udzieli¢ niezwtocznie przedsigbiorstwu lotniczemu w
ten sposdéb wyznaczonemu odpowiedniego zezwolenia eksploatacyjnego do
eksploatacji uzgodnionych linii, na ktore to przedsigbiorstwo lotnicze zostato

wyznaczone.

3. Wiadze lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony moga zadaé od
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej si¢” Strony
udowodnienia im, ze jest ono w stanie spetni¢ warunki okreslone w ustawach i
przepisach tej Umawiajacej si¢ Strony normalnie stosowanych w odniesieniu
do eksploatacji migdzynarodowych linii lotniczych przez takie wiadze, zgodnie
z postanowieniami Konwencjl.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miala prawo odméwi¢ wydania
zezwolenia eksploatacyjnego, o ktorym mowa w ustepie 2, lub natozy¢ takie
warunki, jakie moze ona uzna¢ za konieczne przy korzystaniu przez
wyznaczone przedsicbiorstwo lotnicze z praw okreslonych w Artykule 2
niniejszej Umowy, jezeli ta Umawiajaca si¢ Strona nie uzyska dowodu, ze
przewazajaca cz¢$¢ wilasnosci 1 rzeczywista kontrola tego przedsiebiorstwa
lotniczego naleza do Umawiajacej sie Strony wyznaczajacej przedsigbiorstwo
lotnicze lub do jej obywateli.

5. Po otrzymaniu zezwolenia, o ktorym mowa w ustgpach 1 1 2 powyzej,
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie moglo w dowolnym terminie
rozpoczaé eksploatacje uzgodnionych linii, pod warunkiem, ze taryfa ustalona
zgodnie z postanowieniami Artykulu 10 niniejszej Umowy jest obowiazujaca
w odniesieniu do tych linii.
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Artykul 4
Cofniecie 1 zawieszenie zezwolenia eksploatacyijnego

1. Wiadze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony bg¢da miaty prawo cofnaé
zezwolenie eksploatacyjne lub zawiesi¢ Kkorzystanie z praw przyznanych
niniejsza Umowa wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu  drugie;j
Umawiajacej si¢ Strony, albo natozy¢ takie warunki, jakie uznaja za komeczne
przy korzystaniu z takich praw:

(a) w przypadku nie wykazania przez takie przedsigbiorstwo lotnicze
wladzom lotniczym tej Umawiajacej si¢ Strony, ze posiada ono kwalifikacje
zgodne z ustawami i przepisami tej Umawiajacej si¢ Strony normalnie
stosowanymi przez te wladze lotnicze zgodnie z Konwencja;

(b) w przypadku nieprzestrzegania przez takie przedsigbiorstwo lotnicze
ustaw 1 przepisow tej Umawiajacej si¢ Strony;

(c) w przypadku, gdy nie uzyskaja one dowodu, ze przewazajaca czg$¢
wlasnosci 1 rzeczywista kontrola tego przedsigbiorstwa lotniczego naleza do
Umawiajacej si¢ Strony wyznaczajgcej przedsigbiorstwo lotnicze lub do jej
obywateli; oraz

(d) w przypadku, gdy przedsigbiorstwo lotnicze w inny sposdb nie
przestrzega warunkéw okreslonych w niniejszej Umowie.

2. Prawa okre$lone w ustgpie 1 mogg by¢ wykonane dopiero po
konsultacjach z wtadzami lotniczymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
przeprowadzonych zgodnie z Artykutem 16 nimiejszej Umowy, chyba ze dla
zapobiezenia dalszym naruszeniom ustaw i przepiséw, o ktérych mowa wyzej,
konieczne jest podjecie niezwlocznych dziatan.

Artykul 5
Stosowanie ustaw 1 przepiséow

1. Ustawy, przepisy i procedury jednej Umawiajacej sie Strony dotyczace
dopuszczenia na terytorium tej Umawiajacej sie Strony statkow powietrznych
uzywanych w migdzynarodowe;j zegludze powietrznej, pobytu lub
opuszczenia przez nie tego terytorium albo dotyczace eksploatacji i zeglugi
takich statkow powietrznych w czasie ich pobytu w granicach tego terytorium,
beda miaty zastosowanie do wyznaczonego przedsicbiorstwa lotniczego
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drugiej Umawiajacej si¢ Strony przy przybyciu na terytorium tej Umawiajacej
sie Strony, przy opuszczeniu tego terytorium, badz podczas pobytu na tym
terytorium.

2. Ustawy, przepisy i procedury jednej Umawiajacej si¢ Strony dotyczace
przekroczenia granicy, odprawy, imigracji, spraw paszportowych, spraw
celnych oraz kwarantanny beda mialy zastosowanie do zatdg, pasazeréw oraz
tadunkow, w tym poczty, przewozonych przez wyznaczone przedsiebiorstwo
Jotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony z chwilg przybycia na terytorium tej
Umawiajacej si¢ Strony, przy opuszczeniu tego terytorium lub podczas pobytu
na tym terytorium.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie przekazywac¢ drugiej Umawiajacej
sie Stronie, na zadanie, tekst ustaw i przepisow, o ktérych mowa w niniejszym
Artykule.

Artykul 6
Przedstawicielstwo przedsiebiorstwa lotniczego

Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony
bedzie miato prawo do utworzenia swojego przedstawicielstwa 1 sprowadzenia
oraz zatrudnienia na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z
ustawami 1 przepisami drugiej Umawiajacej si¢ Strony, wlasnych
pracownikéw w zakresie zarzadzania, spraw technicznych, operacyjnych,
handlowych i innych pracownikéw specjalistycznych, niezb¢dnych do
eksploatacji i promocji linii lotniczych.

Artykul 7
Sprzedaz i transfer wplywow

1. Na zasadzie wzajemnosci oraz zgodnie z ustawami i przepisami drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jednej
Umawiajacej si¢ Strony bedzie mialo prawo do sprzedazy ushug
transportowych na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony bezposrednio
oraz, wedlug swojego uznania, za poSrednictwem agentow. Kazde
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie miato prawo sprzedawa¢ wlasne
lotnicze dokumenty przewozowe za walutg bedaca prawnym $rodkiem
ptatniczym na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony lub w walutach
wymienialnych, zgodnie z obowiazujacymi przepisami dewizowymi.
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2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona udzieli wyznaczonemu przedsi¢biorstwu
lotniczemu drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawa wymiany i transferu
nadwyzki wptywow nad wydatkami, uzyskanej na jej terytorium przez takie
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze w zwiazku z przewozem pasazerow i
tadunkow, w tym poczty. Wymiana 1 transfer dokonywane beda przy
zastosowaniu rynkowego kursu wymiany stosowanego do biezacych platnosci
oraz zgodnie z obowiazujacymi przepisami dewizowymi kazdej Umawiajacej
sie Strony. W przypadku, gdy platnosci mi¢dzy Umawiajacymi si¢ Stronami
regulowane sa specjalnym ukladem platniczym, stosowane beda postanowienia
takiego ukladu.

Artykul 8
Zwolnienia z oplat celnych 1 innych oplat

1. Statki powietrzne, uzywane na miedzynarodowych liniach lotniczych
przez wyznaczone przedsi¢gbiorstwo lotnicze ktorejkolwiek Umawiajacej sie
Strony, a takze ich normalne wyposazenie, zapasy materialdw pednych i
smaréw oraz zapasy pokladowe takich statkow powietrznych, beda przy
wwozie na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, na zasadzie
wzajemnosci, zwolnione z optat celnych, optat manipulacyjnych i innych oplat
lub podatkéow, pod warunkiem, ze statki powietrzne opuszcza terytorium tej
Umawiajacej si¢ Strony, a wymienione wyposazenie 1 zapasy beda pozostawac
na poktadzie tych statkow powietrznych do czasu ich wylotu.

2. Beda rowniez zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, od tych samych oplat
i podatkéw, z wyjatkiem optat zwiazanych ze $wiadczonymi ustugami:

(a) zapasy poktadowe wziete na terytorium ktérejkolwiek Umawiajacej sie
Strony zgodnie z ograniczeniami ustalonymi przez kompetentne organy tej
Umawiajacej si¢ Strony i przeznaczone do zuzycia na poktadzie wylatujacych
statkow powietrznych, uzywanych na liniach miedzynarodowych przez
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

(b) czg$ci zapasowe 1 normalne wyposazenie wwiezione na terytorium
jednej Umawiajacej sie Strony i przeznaczone do eksploatacji lub naprawy
statkow powietrznych, uzywanych na liniach miedzynarodowych przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony;

(c) materialy pedne i smary, przeznaczone do zaopatrzenia statkOw
powietrznych, uzywanych na liniach miedzynarodowych przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony, nawet, jezeli



Monitor Polski -8 Poz. 878

materialy te beda zuzyte na odcinku lotu wykonywanego nad terytorium
Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej zostaty one zatadowane na poklad,

(d) materialy reklamowe, nie posiadajgce wartosci handlowej, uzywane
przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony na
terytorium drugiej Umawiajace) si¢ Strony;

(e) oficjalne dokumenty posiadajace znaki przedsigbiorstwa lotniczego,
takie jak oznaczenia bagazu, pasazerskie bilety lotnicze, towarowe bilety
lotnicze, karty poktadowe 1 rozklady lotow, wwozone na terytorium jednej
Umawiajacej si¢ Strony, przeznaczone do wylacznego uzytku przez
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony.

3. Jezeli ustawy i przepisy ktorejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony tego
wymagaja, przedmioty wymienione w ustepach 1 1 2 beda znajdowaé su; pod
nadzorem organow celnych tej Umawiajacej sie Strony.

4. Normalne wyposazenie pokladowe, jak réwniez materialty 1 zapasy
znajdujace si¢ na pokladzie statkdbw powietrznych, uzywanych przez
wyznaczone przedsi¢gbiorstwo lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony,
beda mogly by¢ wyladowane na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony
tylko za zgoda organow celnych tego terytorium. W takim przypadku beda one
mogly by¢ poddane nadzorowi tych organdéw az do czasu gdy zostana
wywiezione lub otrzymaja inne przeznaczenie za zgoda tych samych organdw.

5. Pasazerowie, bagaz i1 fadunki znajdujace si¢ w tranzycie bezposrednim
przez terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony 1 nie opuszczajace terenu portu
lotniczego przeznaczonego dla tego celu, poddani beda jedynie uproszezone]
kontroli. Bagaz i ladunki w tranzycie bezposrednim beda zwolnione od optat
celnych i innych podobnych oplat.

Artykul 9
Zasady dotyczace eksploatacii uzgodnionych linii

1. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron beda
miaty sprawiedliwe 1 jednakowe mozliwosci eksploatacji uzgodnionych linii
na okreslonych trasach.

2. Przy eksploatacji uzgodnionych linii, wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze kazdej Umawiajace) si¢ Strony bedzie uwzglednia¢ interesy
wyznaczonego przedsi¢biorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
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tak aby nie oddziatywa¢ niewtasciwie na linie, ktore to drugie wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze eksploatuje na calosci lub czgscei tej samej trasy.

3. Uzgodnione linie eksploatowane przez wyznaczone przedsi¢biorstwa
lotnicze Umawiajacych si¢ Stron beda scisle dostosowane do zapotrzebowania
na przewozy na okreslonych trasach 1 beda miaty za swoj podstawowy cel
oferowanie, przy rozsadnym wskazniku wykorzystania, zdolnosci
przewozowej odpowiedniej dla zaspokojenia biezacego 1 rozsadnie
przewidywanego zapotrzebowania na przewozy powstajace lub przeznaczone
na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, ktéra wyznaczyla przedsi¢biorstwo
lotnicze.

4. W przypadku, gdy wymagaja tego przepisy Umawiajacej si¢ Strony,
porozumienia dotyczace eksploatacji uzgodnionych linii, ktore moga byc¢
zawarte miedzy wyznaczonymi przedsu;blorstwaml lotniczymi, bgdg podlega%y
zatwierdzeniu wiladz lotniczych tej Umawiajacej si¢ Strony.

5. Przedsiebiorstwo lotnicze wyznaczone przez kazda Umawiajaca sie
Strone bedzie, z wyprzedzeniem szes$édziesigeiu (60) dmi, przedkladac
wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony do zatwierdzenia rozklad
swoich planowanych polaczen, wyszczegolniajac czestotliwosci, typ statku
powietrznego, konfiguracj¢ oraz ilo$¢ miejsc oferowanych do sprzedazy.

6. Jakiekolwiek zmiany do zatwierdzonego rozkiadu  wyznaczonego
przedsiebiorstwa lotniczego beda przedktadane do zatwierdzemia wiladzom
lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 10
Taryfy

1. Taryfy, ktore maja by¢ stosowane przez wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony do przewozu na terytorium lub z
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony beda ustalone w rozsadnej
wysokosci, z nalezytym uwzglednieniem wszystkich wigzacych si¢ z tym
czynnikow, lacznie z kosztem eksploatacji, rozsadoym zyskiem oraz taryfami
innych przedsigbiorstw lotniczych.

2. Taryfy, o ktéorych mowa w ustepie 1, beda ustalane zgodnie z
nast¢pujacymi zasadami:
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a) jezeli wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron
sq czionkami migdzynarodowego zrzeszenia przedsigbiorstw lotniczych
stosujacego procedure ustanawiania taryf 1 istnieje rozstrzygnigcie dotyczace
taryf na uzgodnionych liniach, taryfy beda uzgadniane przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze Umawiajacych si¢ Stron, zgodnie z takimi

rozstrzygnieciami taryfowymi,

b) jezeli ktorekolwiek Iub oba wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
Umawiajacych si¢ Stron nie sg czlonkami zrzeszenia przedsigbiorstw
lotniczych albo kiedy brak jest rozstrzygnigcia, o ktorym mowa w punkcie a)
powyzej, wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze uzgodnig migdzy sobg taryfy,
ktore stosowane beda na uzgodnionych liniach.

3. Ustalone w ten sposob taryfy beda przedkladane do zatwierdzenia
wiladzom lotniczym obu Umawiajacych si¢  Stron co najmniej na
czterdziesci pig¢ (45) dni przed data proponowang do ich wejscia w zycie. W
przypadkach szczeg6lnych termin ten moze by¢ skrdcony, pod warunkiem
uzyskania zgody wymienionych wtadz lotniczych.

4. Jezeli wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Umawiajacych sie Stron nie
moga osiagna¢ porozumienia co do ktorejkolwiek z tych taryf lub z
Jakiegokolwiek powodu, taryfa nie moze by¢ ustalona zgodnie z
postanowieniami ust¢pu 2, albo jezeli w ciggu pierwszych trzydziestu (30) dni
wymienionego w ustepie 3 okresu czterdziestu pigciu (45) dni, wladze lotnicze
jednej Umawiajacej si¢ Strony zawiadomia wladze lotnicze drugiej
Umawiajacej si¢ Strony o braku zgody co do ktorejkolwiek taryfy,
uzgodnionej zgodnie z postanowieniami ustepu 2, wiadze lotnicze obu
Umawiajacych si¢ Stron powinny stara¢ si¢ ustali¢ taryfe w drodze
wzajemnego porozumienia.

5. Zadna taryfa nie wejdzie w zycie, o ile nie zostanie zatwierdzona przez
wiadze lotnicze Umawiajacych sie Stron.

6. Taryfy ustalone zgodnie z postanowieniami niniejszego Artykuhu
zachowuja wazno$¢ do czasu ustalenia nowych taryf zgodnie =z
postanowieniami niniejszego Artykutu.
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Artykul 11
Oplaty portowe i1 inme oplaty

Oplaty, stosowane na terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony w
odniesieniu do operacji wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, za korzystanie z portow lotniczych udost¢pnionych
dla komunikacji lotniczej oraz z innych urzadzen lotniczych, w tym optaty
pobierane przez stuzby lacznosci i meteorologiczne, na terytorium pierwszej
Umawiajacej si¢ Strony beda sprawiedliwe i rozsadne oraz pobierane zgodnie
z jednolitymi warunkami stosowanymi bez dyskryminacji w odniesieniu do
przynaleznosci paistwowej danego statku powietrznego.

~ Artykul 12
Swiadectwa 1 licencije

1.  Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji i licencje,
wystawione lub uznane za wazne przez jedna Umawiajaca si¢ Strong i nadal
wazne, bedg uznawane za wazne przez druga Umawiajacq si¢ Stron¢ dla
celow eksploatacji uzgodnionych linii, pod warunkiem, ze wymagania, ktére
byly stawiane przy wystawianiu Jub uznawaniu za wazne takich Swiadectw i
licencji, sa takie same lub wyzsze od wymagan minimalnych, jakie moga by¢
ustalone zgodnie z Konwencja.

2. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zastrzega sobie jednakze prawo odmowy
uznania za wazne, w zwiazku z lotami nad swoim wlasnym terytorium,
$wiadectw kwalifikacji i licencji wystawionych swoim wilasnym obywatelom
przez druga Umawiajqca si¢ Strong.

Artykul 13
Ochrona lotnictwa

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa
migdzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze ich obowiazek
wzgledem siebie dotyczacy ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji stanowi integralng cz¢$¢ miniejszej Umowy. Bez
ograniczania caloksztaltu swoich praw i zobowigzan wynikajacych z prawa
miedzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony beda w szczegdlnosci postepowad
zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie przestepstw 1 niektorych
innych czynow popetionych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisane;
w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963 roku (23/06/1342)), Konwencji o zwalczaniu
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bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze dnia
16 grudnia 1970 roku (25/09/1349), Konwencji o zwalczaniu bezprawnych
czynow skierowanych przeciwko bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego,
podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 roku (01/07/1350) oraz
jakiejkolwiek imnej umowy wielostronnej w sprawie ochrony lotnictwa,
wiazacej obie Umawiajace si¢ Strony.

2. Na zadanie, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem
wszelkiej mniezbednej pomocy w  zapobieganiu czynom bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym czynom
skierowanym przeciwko bezpieczenstwu takich statkow powietrznych, ich
pasazerow 1 zalog, portdw lotniczych 1 urzadzen nawigacji lotniczej oraz
kazdemu innemu zagrozeniu bezpieczenistwa lotniczego.

3. We wzajemnych stosunkach, Umawiajace si¢ Strony bedg postepowaé
zgodnie z przepisami bezpieczenstwa lotniczego ustanowionymi - przez
Miedzynarodowg Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego i oznaczonymi jako
Zakaczniki do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym w
zakresie, w jakim takie przepisy bezpieczenstwa maja zastosowanie do
Umawiajacych si¢ Stron; beda one wymagaly, aby uzytkownicy statkow
powietrznych ich rejestracji, uzytkownicy statkéw powietrznych, ktorzy maja
swoje giowne miejsce dziatalno$ci lub miejsce stalego zamieszkania na ich
terytorium oraz uzytkownicy portéw lotniczych na ich terytorium dzialali
zgodnie z takimi przepisami o bezpieczenstwie lotniczym.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zgadza si¢, aby od jej uzytkownikow
statkow —powietrznych mozna bylo zada¢ przestrzegania przepisow
bezpieczenstwa lotniczego, o ktorych mowa w ustepie 3 poOwYyzej,
wymaganych przez druga Umawiajacg si¢ Strong przy wlocie, wylocie lub
przebywaniu na terytorium tej drugiej Umawiajacej sie Strony. Kazda
Umawiajaca si¢ Strona zapewni stosowanie odpowiednich $rodkéw na Jj€j
terytorium dla ochrony statkow powietrznych oraz kontroli pasazeréw, zalog,
bagazu podrecznego, bagazu rejestrowanego, ladunkéw i zapasow
poktadowych przed i w czasie zaladowywania.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie przychylnie rozpatrywata kazda
prosbe drugiej Umawiajacej si¢ Strony o zastosowanie uzasadnionych,
specjalnych srodkéw ochrony w razie szczegdlnego zagrozenia,

6. W przypadku zaistnienia aktu lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi albo innych bezprawnych
¢zyndw  skierowanych przeciwko bezpieczefistwu takich  statkow
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powietrznych, ich pasazerow i zaldg, portow lotniczych lub urzadzen
nawigacji lotniczej, Umawiajace si¢ Strony bedg udzielaly sobie nawzajem
pomocy przez ulatwienie tacznos$ci oraz inne odpowiednie srodki, majace na
celu szybkie i bezpieczne zakonczenie takiego zdarzenia lub grozby jego

zaistnienia.

Artykul 14
Dane statystyczne

Wiadze lotnicze jednej Umawiajace) si¢ Strony beda dostarcza¢ wiadzom
lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony, na ich zadame, takich informacji 1
danych statystycznych dotyczacych przewozow na uzgodnionych liniach przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze  na lub z terytorium drugiej
Umawiajacej sie Strony, jakie moga by¢ zwykle opracowywane 1 przedkiadane
przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze swoim wiadzom lotniczym.
Przedktadanie jakichkolwiek dodatkowych danych statystycznych, ktorych
wladze lotnicze Umawiajacej si¢ Strony moga wymaga¢ od wiladz lotniczych
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, b¢da przedmiotem negocjacji 1 uzgodnien
miedzy obu Umawiajacymi si¢ Stropami.

Artykul 15
Rozstrzyganie sporéw

1. Jezeli powstanie jakikolwiek spér miedzy Umawiajgcymi si¢ Stronami, o
do interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy 1 jej Zalacznika(dw),
Umawiajace si¢ Strony beda dazyly przede wszystkim do rozstrzygniecia go w
drodze negocjacji.

2. Jezeli Umawiajace si¢ Strony nie osiagng rozstrzygnigcia w drodze
negocjacji, moga one uzgodni¢ przekazanie sporu do zasiggni¢cia opinii
wzajemnie uzgodnionej osobie Iub organowi, albo kazda z Umawiajacych si¢
Stron moze, zgodnie z jej stosownymi ustawami i przepisami, przedstawi¢ spor
do rozstrzygniecia trybunatowi zlozonemu z trzech arbitrow, z ktorych po
jednym wyznaczy kazda Umawiajaca sie Strona, trzeciego za$ wyznacza dwaj
arbitrzy w ten sposob wyznaczeni. Kazda Umawiajaca si¢ Strona wyznaczy
arbitra w okresie sze$¢dziesigciu (60) dni od daty otrzymania przez
ktérakolwiek Umawiajaca sie Strone od drugiej Strony powiadomienia w
drodze dyplomatycznej o zadaniu rozstrzygniecia sporu w drodze arbitrazu,
trzeci za$ arbiter powinien by¢é wyznaczony w terminie nastgpnych
szescdziesigciu (60) dni. Jezeli ktérakolwiek z Umawiajacych sie Stron nie
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wyznaczy arbitra we wskazanym okresie albo jezeli trzeci arbiter nie zostanie
wyznaczony w oznaczonym okresie, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze
zwroci¢ sie do Przewodniczacego Rady Mig¢dzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego o wyznaczenie arbitra lub arbitréw, zaleznie od
potrzeby. Jezeli Przewodniczacy posiada obywatelstwo jednej z
Umawiajacych si¢ Stron, najwyzszy ranga zastgpca, ktéry nie zostanie
wylaczony z tego powodu powinien dokona¢ wyznaczenia. W kazdym
przypadku, trzeci arbiter ustali miejsce przeprowadzenia postgpowania

arbitrazowego.

3. Umawiajace si¢ Strony zastoswja si¢ do kazdej decyzji wydanej zgodnie
z ustepem 2.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona pokryje koszty arbitra, ktorego
wyznaczyla. Pozostate koszty trybunatu arbitrazowego beda podzielone réwno
miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami.

5. Jesli i jak diugo ktérakolwiek z Umawiajacych si¢ Stron nie zastosuje si¢
do decyzji wydanej zgodnie z ustgpem 2, druga Umawiajaca si¢ Strona moze
ograniczy¢ lub cofnaé prawa lub przywileje, ktore zostaly przyznane zgodnie z
niniejsza Umowa, Umawiajacej si¢ Stronie nie stosujacej si¢ do decyzji lub jej
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu nie stosujacemu si¢ do decyzji.

Artykul 16
Konsultacje

1. W duchu Scislej wspolpracy, wiadze lotnicze Umawiajacych si¢ Stron
beda konsultowac si¢ od czasu do czasu, w celu zapewnienia stosowania i
odpowiedniego przestrzegania postanowien niniejszej Umowy.

2. Konsultacje takie powinny rozpocza¢ si¢ w okresie szesc¢dziesigciu (60)
dni od daty otrzymania pro$by o konsultacje przez jedna Umawiajaca si¢
Strong od drugiej Umawiajacej si¢ Strony chyba, ze Umawiajace si¢ Strony
uzgodnia inacze;.

Artykul 17
Modyfikacia 1 zmiana Umowy

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w kazdym czasie, jezeli uzna za
konieczne, zazadaé modyfikacji lub zmiany postanowien niniejszej Umowy;,
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w takim przypadku Umawiajace si¢ Strony przystapig do negocjacji w tej
sprawie w okresie sze$c¢dziesieciu (60) dni od daty otrzymania prosby o
negocjacje.

2. Jakakolwiek modyfikacja lub zmiana niniejszej Umowy wejdzie w zycie
zgodnie z postanowieniami Artykutu 21 niniejszej Umowy.

3. Niezaleznie od postanowien ustepu 2, zmiana Wykazu Tras zalaczonego
do niniejszej Umowy, moze by¢ uzgodniona bezposrednio migdzy wiadzami
Jotniczymi Umawiajacych si¢ Stron. Wejdzie ona w zycie w drodze wymiany
not dyplomatycznych.

Artykul 18
Wypowiedzenie Umowy

Niniejsza Umowa zawarta jest na czas nieokreslony.

Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w kazdym czasie notyfikowa¢ drugiej
Umawiajacej sie Stronie o swojej decyzji wypowiedzenia niniejszej Umowy.
Powiadomienie  takie powinmo by¢ przekazane jednoczesnie  do
Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego. W takim przypadku
niniejsza Umowa utraci moc po uplywie dwunastu (12) miesigcy od daty
otrzymania powiadomienia przez druga Umawiajacg si¢ Strong, chyba ze
powiadomienie to zostalo wycofane w drodze porozumienia przed uptywem
tego terminu. W przypadku braku potwierdzenia otrzymania noty przez druga
Umawiajacg sie Strone, uwaza¢ si¢ bedzie, ze powiadomienie zostalo
otrzymane po uplywie czternastu (14) dni od dnia otrzymania powiadomienia
przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego.

Artykul 19
Rejestracja w ICAO

Niniejsza Umowa 1 jej Zalacznik(i) oraz jakakolwiek zmiana do nich beda
zarejestrowane w Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego.
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Artykul 20
Konwencije wielostronne

W przypadku wejscia w zycie wielostronnej umowy lub konwencji lotniczej
wiazacej obie Umawiajace si¢ Strony, niniejsza Umowa i jej Zatacznik(i)
zostana zmienione W drodze negocjacji, o ktérych mowa w Artykule 17,
migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami, tak aby jej postanowienia dostosowane
zostaly do postanowien takiej umowy lub konwencji. -

Artykul 21
Weijscie w zycie

Niniejsza Umowa wejdzie w zycie w dniu po6zniejszej notyfikacji dokonane;j
przez jedna Umawiajacg si¢ Strong do drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
stwierdzajacej spelnienie wymogow konstytucyjnych dotyczacych wejscia w
zycie niniejsze] Umowy.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni przez
swoje odnosne Rzady, podpisali niniejsza Umowe, zawierajaca 21 Artykulow i
jeden Zatacznik.

SPORZADZONO w dwdch egzemplarzach w Warszawie
dnia..2.6... pazdziernika 1999 roku, co odpowiada Q4. Abaw.. 4378.. ok .,
W jezykach polskim, perskim i angielskim, przy czym wszystkie teksty sa
jednakowo autentyczne. W przypadku rozbieznosci co do interpretacji, tekst
angielski bedzie rozstrzygajacy.

Z(powaznienia Rzadu 1ZINCNIA Xoad
Rzeczypospolitej Polskiej Islams ¢j I epub11k1 Iranu
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ZALACZNIK

WY KAZ TRAS

1. Trasy, na ktorych moga by¢ eksploatowane linie lotnicze przez
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze Rzeczypospolitej Polskiej:

Punkty Punkty Punkty Punkty
poczatkowe posrednie docelowe polozone dale;j
Warszawa do pozniejszego  Teheran do pozniejszego

okre$lenia okreslenia

2. Trasy, na ktérych moga by¢ eksploatowane linie lotnicze przez
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze Islamskiej Republiki Iranu:

Punkty Punkty Punkty Punkty
poczatkowe posrednie docelowe polozone dalej
Teheran do pdzniejszego Warszawa do pdzniejszego

okreslenia okreslenia
UWAGTI

1. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze moze obslugiwaé punkty
posrednie 1 punkty potozone dalej okre$lone w Zalaczniku do niniejszej
Umowy pod warunkiem nie wykonywania prawa piatej wolnosci miedzy tymi
punktami i terytorium drugiej] Umawiajacej sie Strony, chyba ze obowigzuje
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2. Punkty posrednie 1 punkty potozone dalej na jakiejkolwiek z okreslonych
tras moga by¢ omijane w niektérych Iub wszystkich lotach, wedlug uznania
wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych.

3. Czestothiwosci 1 typy statkow powietrznych  wyznaczonych
przedsigbiorstw lotniczych zostang uzgodnione migdzy wyznaczonymi
przedsigbiorstwami lotniczymi 1 beda przedmiotem zatwierdzenia wladz
lotniczych Umawiajacych si¢ Stron.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT

BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

AND THE GOVERNMENT OF THE ISLAMIC REPUBLIC OF

IRAN
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The Government of the Republic of Poland and the Government of the Islamic
Republic of Iran, hereinafter referred to as ,,the Contracting Parties”,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago, on the seventh day of December, 1944, (16/09/1323),

Desiring to develop cooperation in the field of air transport and to contribute to
the progress of international civil aviation,

Being equally desirous to conclude an Agreement for the purpose of
establishing and operating scheduled air services between and beyond their
respective territories,

Have agreed as follows:
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Article 1
Definitions

1. For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

A. The term “Convention” means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944 (16/09/1323)and includes any Annex adopted under Article 90 of that
Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention under
Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amendments have been
adopted by both Contracting Parties,

B. The term “aeronautical authorities” means m the case of the Republic of
Poland, the Minister of Transport and Maritime Economy and, in the case of
the Islamic Republic of Iran, the Administrator of Civil Aviation Organization
or, in both cases, any other authority or person legally empowered to perform
the functions exercised by the said authorities;

C. The term “designated airline of a Contracting Party” means an airline
which has been designated and authorized in accordance with Article 3 of this
Agreement,

D. The terms “agreed service” and “specified route” mean international air
service pursuant to Article 2 of this Agreement and the route specified in the
Annex to this Agreement, respectively;

E. The term “tariff” means the prices to be paid for the carriage of
passengers, baggage and cargo and the conditions under which those prices
apply, including prices and conditions for other services performed by the
airline in connection with air transportation, but excluding remuneration and
conditions for the carriage of mail,

F. The terms air service”, “international air service”, “airline” and “stop for
non-traffic purposes” shall have the meaning respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention;

G. The term territory” in relation to either Contracting Party means
land and waters areas under the sovereignty of the State of that Party and
includes air space above them;

H. The term “capacity” in relation to an aircraft means the payload of that
aircraft available on a route or section of a route and the term capacity in
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relation to an agreed service means the capacity of the aircraft used on such
service, multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given
period on a route or section of a route.

2. The Amnnex forms an integral part of the present Agreement. All
references to the Agreement shall include the Annex unless explicitly agreed
otherwise.

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following
rights for establishing and operating international scheduled air services by the
designated airline of that other Contracting Party:

(a) the right to fly without landing across its territory;
(b) the right to land 1n 1ts territory for non-traffic purposes; and

(c) to the extent permitted 1n this Agreement, the right to make stops in its
territory on the routes specified in the Annex to this Agreement for the purpose
of taking up and discharging international traffic in passengers and cargo,
including mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 shall be deemed to confer on a designated airline
of one Contracting Party the right of taking up, in the territory of the other
Contracting Party, passengers and cargo, including mail, carried for
remuneration or hire and destined for another point in the territory of that other
Contracting Party (cabotage).

3. In areas of hostilities or military occupation, or areas affected thereby, the
operation of such services shall be subject to the approval of the respective
competent authorities.

Article 3
Designation and Operating Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right, by written notification
through diplomatic channels to the other Contracting Party to designate an
airline to operate the agreed services on the specified routes.
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2. Following receipt of a notice of designation pursuant to paragraph 1, the
aeronautical authorities of the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs 3 and 4 and consistent with the laws and regulations
of that Contracting Party, grant without delay to the airline so designated the
appropriate operating authorization to operate the agreed services for which
that airline has been designated.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the
designated airline of the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations,
normally applied to the operation of international air services by such
authorities in conformity with the provisions of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating
authorization referred to in paragraph 2, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in
Article 2 of this Agreement, if the said Contracting Party is not satisfied that
substantial ownership and effective control of that airline are vested in the
Contracting Party designating the airline or in its nationals.

5. At any tume after the receipt of authorization referred to in paragraphs 1
and 2 above, the designated airline may begin to operate the agreed services
provided that a tariff established in accordance with the provisions of Article
10 of this Agreement is in force in respect of those services.

Article 4
Revocation and Suspension of Operating Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right
to revoke an operating authorization or to suspend the exercise of rights
granted under this Agreement to the designated airline of the other Contracting
Party, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise
of such rights:

(a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical
authorities of that Contracting Party under the laws and regulations normally
applied by these aeronautical authorities in conformity with the Convention;
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(b) in the event of failure by such airline to comply with the Jaws and
regulations of that Contracting Party;

(c) n the event that they are not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating
the airline or in its nationals; and

(d) mn case the airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate action 1s essential to prevent further infringement of the
Jaws and regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1
shall be exercised only after consultations with the aeronautical authorities of
the other Contracting Party in conformity with Article 16 of this Agreement.

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating to
the admission to, remaining in or departure from its territory of aircraft engaged
in international air navigation or to the operation and navigation of such aircraft
shall be complied with by the designated airline of the other Contracting Party
upon entrance into, departure from and while within the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating to
entry, clearance, immigration, passports, customs and quarantine shall be
complied with by the designated airline of the other Contracting Party and by
or on behalf of its crews, passengers and cargo, including mail upon admission
to, departure from and while within the territory of such Contracting Party.

3. Each Contracting Party shall, upon request, supply to the other
Contracting Party copies of the relevant laws and regulations referred to in this
Article.

Article 6
Airline Representation

The designated airline of one Contracting Party shall be entitled to establish
its representation and to bring and maintain in the territory of the other
Contracting Party, in accordance with the laws and regulations of that other
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Contracting Party, its own managerial, technical, operational, commercial and
other specialist staff who are required for the provision and promotion of air
SEervices. :

Article 7
Sales and Transfer of Earnings

1. On the basis of reciprocity and in accordance with the laws and
regulations of the other Contracting Party, the designated airline of one
Contracting Party shall have the right to engage in the sale of air transportation
in the territory of the other Contracting Party directly and, at its discretion,
through its agents. Each designated airline shall have the right to sell its air
transportation documents in the currency of the territory of the other
Contracting Party or, at its discretion, in freely convertible currencies in
accordance with the foreign exchange regulations in force.

2. Each Contracting Party grants to the designated airline of the other
Contracting Party the right of conversion and transfer of excess of receipts over
expenditure, earned in its territory in connection with the carriage of
passengers and freight, including mail, by such designated airline. The
conversion and transfer shall be made at the market rate of exchange
applicable to current transactions and in accordance with the foreign exchange
regulations being in force in each Contracting Party. If payments between the
Conracting Parties are regulated by a special agreement, such special
agreement shall prevail.

Article 8
Exemption from Customs and Other Duties

1. Aircraft engaged in international air services by the designated airline of
either Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel
and lubricants and aircraft stores on board such aircraft shall be exempt on the
basis of reciprocity from customs duties, inspection fees and other duties or
taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party provided those
aircraft are re-exported and such equipment, supplies and stores remain on
board those aircraft up to such time as they are re-exported.

2. There shall also be exempt on the basis of reciprocity from the same
duties, fees and taxes, with the exception of charges corresponding to the
performed service:
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(a) aircraft stores taken in the territory of either Contracting Party, within
limits fixed by the competent authorities of the said Contracting Party, and
destined for use on board outbound aircraft operated on an international service
by the designated airline of the other Contracting Party,

(b) spare parts and regular equipment entered into the territory of one
Contracting Party and destined for the maintaince or repair of aircraft engaged
in an international service by the designated airline of the other Contracting
Party,

(c) fuel and lubricants to supply aircraft engaged in an international service
by the designated airline of the other Contracting Party even when these
supplies are to be used on the part of the flight performed over the territory of
the Contracting Party in which they are taken on board,

(d) advertising materials having no commercial value used by the designated
airline of one Contracting Party in the territory of the other Contracting Party,

(e)official documents bearing the insignia of the airline such as luggage tags,
air tickets, airway bills, boarding cards and timetables entered into the terrtory
of either Contracting Party for the exclusive use by the designated airline of the
other Contracting Party.

3. If national laws and regulations of either Contracting Party so require,
materials referred to in paragraphs 1 and 2 shall be kept under customs control
of the said Contracting Party.

4. The regular airborne equipment as well as materials and supplies retained
on board of the aircraft operated by the designated airline of either Contracting
Party may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with
the approval of the customs authorities of such territory. In such case, they may
be placed under the supervision of the said authorities up to such time as they
are re-exported or otherwise disposed of with the consent of the same
authorites.

5. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of one
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such
purpose shall only be subject to a very simplified control. Baggage and cargo
in direct transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.
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Article 9
Principles Governing the Operation of the Agreed Services

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of
both Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

2. In operating the agreed services, the designated airline of each
Contracting Party shall take into account the interests of the designated airline
of the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the
latter provides on the whole or part of the same route.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting
Parties shall bear a close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to meet the
current and reasonably anticipated requirements for the carriage of traffic
originating in or destined for the territory of the Contracting Party which has
designated the airline.

4. If the national regulations of a Contracting Party so require, the
agreements which may be concluded between the designated airlines for the
purpose of operating the agreed services shall be subject to the approval of the
aeronautical authorities of the said Contracting Party.

5. An airline designated by each Contracting Party shall submit to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party for approval, sixty (60)
days in advance, the timetable of its intended services, specifying the
frequency, type of aircraft, configuration and number of seats to be made
available to the public.

6. Any subsequent changes to the approved timetable of a designated airline
shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party.

Article 10
Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airline of one Contracting
Party for carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be
established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors,
including costs of operation, reasonable profit and the tariffs of other airlines.
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2. The tariffs referred to in paragraph 1 shall be established according to the
following rules:

a) when the designated airlines of both Contracting Parties are members of
an international airline association with a rate-fixing machinery and a tariff
resolution already exists in respect of the agreed services, the tariffs shall be
agreed upon by the designated airlines of the Contracting Parties in accordance
with such tariff resolution,

b) where either or both of the designated airlines of the Contracting Parties
are not members of the airline association or when there is no tariff resolution
referred to in sub-paragraph (a) above, the designated airlines of the
Contracting Parties shall agree between themselves on the tariffs to be charged
in respect of the agreed services.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aeronautical
authorities of the Contracting Parties at least forty-five (45) days before the
proposed date of their introduction. In special cases, this time limit may be
reduced, subject to the agreement of the said authorities.

4. If the designated airlines of the Contracting Parties cannot agree on any of
these tariffs, or if for some reason a tariff cannot be fixed in accordance with
the provisions of paragraph 2 or, if during thirty (30) days of the forty-five (45)
day period referred to in paragraph 3 the aeronautical authorities of one
Contracting Party give the aeronautical authorities of the other Contracting
Party notice of their dissatisfaction with any tariff agreed in accordance with
the provisions of paragraph 2, the aeronautical authorities of both Contracting
Parties shall try to determine that tariff by agreement between themselves.

5. No tariff shall come into force if the aeronauitical authorities of the
Contracting Parties have not approved it.

6. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article
shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article.
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Article 11
Airport and Other User Charges

Charges applied in the territory of either Contracting Party to the operations
of the airline designated by the other Contracting Party for the use of airports
open to public use and other aviation facilities mcluding radio and
meteorological services in the territory of the first Contracting Party shall be
just and reasonable and collected in accordance with uniform conditions
applicable without discrimination as to the nationality of the aircraft concerned.

Article 12
Certificates and Licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences,
issued or rendered valid by one Contracting Party and still in force, Shall be
recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating
the agreed services provided that the requirements under which such
certificates and licences were issued or rendered valid are equal to or above the
minimum standards which may be established pursuant to the Convention.

2. FEach Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flights above its own territory, certificates of
competency and licences granted to its own nationals by the other Contracting
Party.

Articlel3
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral
part of this Agreement. Without limiting the generality of their rights and
obligations under international law, the Contracting Parties shall in particular
act in conformity with the provisions of the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14
September 1963 (23/06/1342), the Convention for the Suppression of Unlawful
Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 (25/09/1349)
and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971 (01/07/1350) and
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any other multilateral agreement governing aviation security binding upon both
Contracting Parties.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the security
of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity
with the aviation security provisions established by the International Civil
Awviation Organization and designated as Annexes to the Convention on
International Civil Aviation to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of
aircraft of their registry, operators of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and the operators of airports
in their territory act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft may be
required to observe the aviation security provisions referred to in paragraph 3
above required by the other Contracting Party for entry into, departure from, or
while within the territory of that other Contracting Party. Each Contracting
Party shall ensure that adequate measures are effectively applied within its
territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding and loading.

5. Each Contracting Party shall give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications and
other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such
incident or threat thereof.
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Article 14
Statistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the

aeronautical authorities of the other Contracting Party, at their request, such
information and statistics relating to the traffic carried on the agreed services
by the designated airline to and from the territory of the other Contracting
Party as may normally be prepared and submitted by the designated airline to
their national aeronautical authorities.
Submission of any additional statistical traffic data requested by the
aeronautical authorities of a Contracting Party from the aeronautical authorities
of the other Contracting Party shall be subject to negotiation and agreement
between the two Contracting Parties.

Article 15
Settlement of Disputes

1.If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement and its Annex(es) the
Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2.If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they
may agree to refer the dispute for an advisory opinion to a mutually agreed
person or body, or either Contracting Party may in accordance with its
relevant laws and regulations refer the dispute to a  Tribunal of three
arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to be
appointed by the two arbitrators so nominated. Each of the Contracting Parties
shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of
receipt by either Contracting Party from the other of a notice through
diplomatic channels requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the
Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified,
or if the third arbitrator is not appointed within the period specified, the
President of the Council of the International Civil Aviation Organization may
be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators
as the case requires. If the President is of the same nationality as one of the
Contracting Parties, the most senior vice-president who is not disqualified on
that ground, shall make the appointment. In all cases the third arbitrator shall
determine the place where arbitration will be held.
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3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph 2.

4. Each Contracting Party shall pay the expenses of the arbitrator it has
nominated. The remaining expenses of the arbitral tribunal shall be shared
equally by the Contracting Parties.

5. If and as long as either Contracting Party fails to comply with any
decision given under paragraph 2, the other Contracting Party may limit,
withhold or revoke any rights or privileges which it has granted by virtue of
this Agreement to the Contracting Party in default or to the designated airline
in default.

Article 16
Consultations

1. In a spirit of close cooperation, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to time with a view to
ensuring the implementation of, and satisfactory compliance with, the
provisions of this Agreement.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the
date of receipt of a request by one Contracting Party from the other
Contracting Party, unless otherwise agreed upon by the Contracting Parties.

Article 17
Modification and amendment of Agreement

1. Each Contracting Party may, at any time which deems necessary, request
the modification or amendment of the provisions of this Agreement, and in this
case the Contracting Parties shall negotiate in this respect within a period of
sixty (60) days from the date of receipt of the negotiation request.

2. Any modification or amendment of this Agreement shall enter into force
subject to the provisions of the Article 21 of this Agreement.

3. Notwithstanding the provision of paragraph 2, amendment of the routes
schedules annexed to this Agreement may be agreed directly between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties. They shall enter into force
by an exchange of diplomatic notes.
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Article 18
Termination of Agreement

This Agreement 1s concluded for an indefinite period.

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting
Party of its mtention to terminate this Agreement. Such notice shall be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization.
In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months from the date
on which the notice was received by the other Contracting Party unless the
notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party,
the notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 19
Registration with ICAQO

This Agreement and its Annex(es) and any amendment thereto shall be
registered with the Intemational Civil Aviation Organization.

Article 20
Multilateral Conventions

If a multilateral air transport agreement or convention comes into force in
respect of both Contracting Parties, this Agreement and its Annex(es) shall be
amended by negotiations referred to in Article 17 so as its provisions conform
with the provisions of such agreement or convention.
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Article 21
Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the date of the last notification by
either Contracting Party to the other that it has complied with its constitutional
requirements for the entry into force of this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned plenipotentiaries being duly
authorized thereto by their respective Governments, have signed this
Agreement, comprising 21 Articles and one Annex.

DONE at Warsaw on this.... &0 ... day of October, 1999 corresponding
to...o.a..da,ﬂ..aaf Aban  A3TG.................... in duplicate in the Polish, Persian
and English languages, all texts being equally authentic. In case of any
divergence of mterpretation, the English text shall prevail.

PcerV )

) V\e\& =Tl

Fot’the Government (\Tg or the Govemmgn////
of the Republic of Poland of the Islamic Republic of Iran
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ANNEX

SCHEDULE OF ROUTES

1. Routes on which air services may be operated by the designated airline

of the Republic of Poland:

Points of Intermediate Points of Points
Departure Pomts Destination Beyond
Warsaw to be specified Tehran to be specified

later

later

2. Routes on which air services may be operated by the designated airline of

the Islamic Republic of Iran:

Points of Intermediate Points of Points
Departure Points Destination Beyond
Tehran to be specifie Warsaw to be specified

later

later
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NOTES

1.Each designated airline may serve intermediate points and points beyond
specified in the Annex of the present Agreement on condition that no fifth
freedom traffic rights shall be exercised between these points and the territory
of the other Contracting Party, unless an agreement to that effect is made
between the two Contracting Parties, based on the recommendations of the

designated airlines.

2. The intermediate points and points beyond on any of the specified routes
may, at the option of the designated airlines, be omitted on any or all flights.

3. Frequencies and types of aircraft of the designated airlines shall be agreed
upon between the designated airlines, subject to the approval of aeronautical
authorities of the Contracting Parties.
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