MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 16 pazdziernika 2020 r.

Poz. 951

Umowa
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzagdem Republiki Filipin o cywilnej komunikacji lotniczej,

podpisana w Manili dnia 1 lipca 1993 r.

Przeklad

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Repubtiki Filipin,
okreslane dalej "Umawiajgacymi sig Stronami®,

Bedac Stronami Konwencji o migedzynarodowym lotniclwie
cywilnym i Uktadu o tranzycie migdzynarodowych stuib
powietrznych, otwartych do podpisu w Chicago dnia T grudnia 1944
roku, oraz

Pragnac zawrzeé Umowe w celu ustanowienia i eksploatowania
komunikacji lotniczej wmiedzy 1 poza terytoriami Polski {
Filipin,

Uzgodnitly, co nastgpuje:

Artykutl 1

Dla celdw niniejszej UmoWy, jedli z kontekstu nie wynika

inaczej:

al wyrazenie "wladze lotnicze" oznacza w przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej - Ministra Transporlu i
Gospodarki Morskiej/Departament lotnictwa Cywilnego, i{i/1ub
osobe 1ub  organ, upowazniony do wykonywania {unnkcji,
aktualnie natezacych do wymipni()nyéh wtadz lTub funkcji
podobnych; a w przypadkan Republiki Filipin - Zarvead
Totnictwa Cywilnego i/lub osobe lub organ, upowarzniony do

wykonywania fannkcji, aktualnie nalezgcecych do wymienionych

wltadz Tub funkeijii podobnych;
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b/ wyrazZzenie “wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze" oznacza
przedsigbiorstwo lotnicze, ktére jedna Umawiajaca sie
Strona WYZNAaczy droga pisemnej notyfikacji drugiej

Umawiajacej sig Stronie, zgodnie z Artykutem TIT niniejszej
Umowy, do eksploatacji linii lotniczych na trasach
okreslonych w Zalaczniku do niniejszej Umowy;

c/ wyrazenie "terytorium"™ w odniesieniu do Patislwa oznacza
obszary ladowe i przylegajace do nich wody lLerylorialne,
znajdujgce sig pod suwerennoscia, suzerennoscia, opieks,
powiernictwem lub administracja tego Panstwa;

a/ wyrazenie "Konwencja" oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
siédmego grudnia 1944 roku i obejmuje kazdy zalacznik
przyjety zgodnie =z Artykulem 90 tej FKonwencji i kazday
zmiang =zalacznikow lub Konwencji dokonang zgodnie z jej
Artykulami 90 i 94;

e/ wyrazenia "linia lotnicza", "miedzynarodowa linia
lotnicza", "przedsiebiorstwo lotnicze" i "ladowanie w
celach niehandlowych” posiadaja =znaczenie odpowiednio

okreslone dla nich w Artykule 96 Konwencji;

£/ wyrazenie "uzgodnione linie® oznacza regularne linie
lotnicze na trasach wyszczegdélnionych w Zalaczniku do
niniejszej Umowy w celu transportu pasazerow,

ladunkoéw i pocztly;

g/ wyrazenie "okreslona trasa" ozZnacza trase
wyszczegolniona w Zatgczniku do niniejszej Umowy;

h/ wyrazenie "Zalgcznik" oznacza Zatacznik do niniejszej Unowy
1ub zmieniony zgodnie =z postanowieniami Arlykuin X711
niniejszej Umowy, a wszystkie powolywania sie na Unowe

beda obejmowaly Zalacznik, chyba Ze uzgodniono inaczej.

Artykut TI

1. Kazda Unawiajaca sieg Strona przyznaje drugiej
Umawiajacej sie Stronie prawa wyszczegdlnione w niniejsvej
Umowie w celu ustanowienia Tinii lolniczych okreslonych w

Zalacznikn do niniejszej Umowy.
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2. Z zastrzezeniem postanowien niniejszej Umowy,
przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone przez kazda Umawiajaca sie
Strone bedzie korzystaé przy eksploatacji uzgodnionej 1inii na
okreslonej trasie, przewidzianej w Zatgczniku, z nastepujgcych
praw:

a/ przelotu nad terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony bez
lgdowania,

b/ lgdowania na wspomnianym terytorium w celach niehandlowych,
oraz

c/ wykonywania lgdowan na tym terytorium, w punktach
okreslonych dla tej trasy w Zataczniku, w celu
przywiezienia i =zabrania pasazerodw, tadunkdéw i poczly w

ruchu miedzynarodowym, przybywajacych lub udajqcych sie do
innych punktdw, tak okreslonych.

3. Z prawa, o ktdérym mowa w ustepie {(2) podpunkty a}) i b}

bedq takze korzystaé wyznaczone przedsigebiorstwa lotnicze
eksploatujgce linie i wykonujace loty objete Zatacznikien do
Umowy.

4, Zadne z postanowien ustepn (2) niniejszego Artykulu nie
oznacza przyznania przedsigbiorstwu totniczemu jednej
Umawiajacej sie Strony prawa zabierania, na terytorium
drugiej Umawiajgcej sig Strony, pasazerdw, tadunkdéw lub poczty
przewozonych =za optata lub na zasadzie najmu i undajgacych sie do
innego punktu na terytorium tej drugiej Umawiajacej sige Strony.

Artykut 111

1. Kazda Umawiajqca sige Strona badzie wiala prawo
wyznaczydé, w drodze pisemnej, drugiej Umawiajacej sie
Stronie, jedno przedsigbiorstwo lotnicze w celu eksploatacji
nzgodnionych linii na okreslonych trasach.

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia, druga Umawiajaca sie
Strona, =z zastrzezeniem postanowvien ustepdw 3 i 4 niniejszego
Artykulu, powinna udzielid niezwtocznie WYZOACZOoNne mn
przedsigbiorstwa lotniczemu odpowiedniego vaezwolenia
ekgploatacy jnego.

3. Wtadze lotnicze jedunej Umawiajacej sie Strony mogs
zazadadéd od przedsiebiorstwa lotniczergo wyznaczonego przev drugyg

Unawiajgecq sie  Slrone udowodnienia  iw, 76 dast ono w ostanie
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spelnié wymagania, przewidziane w ustawach 1 przepisach
normalnie i rozsgdnie stosowanych przy eksploatacji

migdzynarodowych handlowych linii lotniczych, w sposdb zgodny =z
postanowieniami Konwencji.

4. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miala prawo odmwdwié
akceptacji wyznaczenia przedsigbiorstwa lotniczego lTub zawiesid
przyznanie przedsiebiorstwn lotniczemu zezwolenia
eksploatacyjnego, o ktoérym mowa w ustepie (P) niniejszego
Artykniun lub natozy¢ takie warunki jakie moze ona uznad za
konieczne przy korzystaniu przez przedsiebiorstwo lolnicze =
zezwolenia eksploatacyjnego, w kazdym przypadku, gdy nie nzyska
ona dowodun, Ze przewazajaca czes¢é wlasnosci i rzeczywista
kontrola tego przedsiebiorstwa lotniczego nalezy do Umawiajacej
sige Strony, wyznaczajacej przedsiebiorstiwo lotnicze, albo do
obywateli Umawiajgcej sie Strony, wyznaczajacej przedsiebiorstwo

lotnicze.

5. Z zastrzezeniem postanowien Artykutu VIT niniejszej
Umowy i statutowych uprawniedn wtadz lotniczych Umawiajacych sie
Stron, przedsiebiorstwo lotnicze w ten sposdb wyznaczone |
upowaznione moze rozpoczgdé w kazdym czasie eksploatacje.
uzgodnionych 1inii, po spelnieniu postanowien ustepdéw {1}, (2) i
{3) niniejszego Artykutu.

6. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miata prawo zawiesié
korzystanie przez przedsiebiorstwo lotnicze =z zezwolenia
‘eksploatacy jnego, o ktérym mowa w ustepie (2) niniejszego
Artykutu lub natozyé takie warunki, jakie uzna ona za niezbedne
przy korzystanin przez przedsigbiorstwo lolnicze 7z zezwolenia
eksploatacyjnego, w kéidym przypadku, kiedy przedsiebiorslwo
lotnicze nie przestrzega ustaw | przepisow Umawiajacej sie
Strony udzielajgcej zezwolenia eksploatacyjnego tub w inny
spos6h nie dziata - zgodnie Z warunkami okreslonymi
w niniejszej Umowie pod warunkiem, Ze jesdli nie jeat igtotne
natychmiastowe zawieszenie lub nalozenie takich warunkow dla
zapohiezenia dalszym naruszeniom ustaw lub przepisow, prawo lo
bedzie =zastosowane jedynie po przeproWadzeniu konsultacji =
druga Umawiajaca sie Stronag.

Artykutlt 1V

1. Statki powietrzne, nzywane w stuzbie miedsynarodowe j
przez WYZnaczone przedsigbiorstiwo lotnicze ktorejkolwiek
Umawiajacej sie Strony, a lLakze ich normalne wyposaZzenie, zapasy

malerialow pednych i swmardw oraz zapasy pokltadowe (w  Lymn
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artykuty zywnosciowe, napoje 1 tyton}) =znajdunjace sie na
poktadzie takich statkéw powietrznych, bedg przy wwozie na
terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony zwolnione od optat
celnych, optat inspekcyjnych oraz innych optat i podatkdw, pod
warunkiem, Ze takie wyposazenie 1 =zapasy beda pozostawaé na
pokiadzie statkdéw powietrznych do czasu ich odlotu.

2. Beda réwniez zwolnione od tych samych optat i podatkéw,
z wyjatkiem optat zwigzanych ze swiadczonymi ustugami:

a/’ zapasy poktadowe wziete na poktad na terytorium
ktérejkolwiek Umawiajacej sie Strony zgodnie z
ograniczeniami ustalonymi przez wladze tej Umawiajacej sie
Strony i przeznaczone do zuzycia na pokladzie statkow
powietrznych, uzywanych w miedzynarodowej stuzbie
powietrznej drugiej Umawiajgcej sie Strony;

b/ czesci zapasowe i sprzet techniczny, wwiezione na
terytorium ktérejkolwiek Umawiajgcej sie Strony, niezbedne
do obstugi 1lub naprawy statkdéw powietrznych, uzywanych w
miedzynarodowej stuzbie powietrznej przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony;

c/ materiaty pedne 1| smary, przeznaczone do zaopatrzenia
statkow powietrznych, uzywanych w miedzynarodowej stuzbie
powietrznej przez wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze

drugiej Umawiajacej sie Strony, nawet jezeli materiaty te
bgdq zuzyte ona odcinku 1lotu wykonywanego nad terytorium
Umawiajacej sie Strony, na ktérym zostalty one zatadowane
na poktad.

Przedmioty wymienione w podpunktach {(a), (b) i {c) moga byé
poddane nadzorowi celnemu lub kontroli celnej

3. Zwolnienia przewidziane w ustepie (2) niniejszego
Artykutu bedy réwniez stosowane, gdy przedsighiorstwo
lotnicze jednej Umawiajgcej sig Strony zawrze porozumienie z
innym przedsigbiorstwem lotniczym, ktére w podobny sposéb
korzysta ze zwolnien przyznanych przez druga Umawiajaca sie
Strong w przypadku wypozyczenia 1lub transferu na terytorium
drugiej Unawiajacej sig Strony przedmiotéw wymienionych w
ustepie {(2) niniejszego Artykutu.
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Artykut Vv
zZ zastrzezeniem postanowien przepisdw wewnetrzonych
odnosnych Umawiajgcych sie Stron kazde wyznaczone

przedsigbiorstwo lotnicze jest upowaznione do utrzymywania na
terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony swojego wlasnego
persconelu zarzgdzajgcego, technicznego i administracyjnego.

Artykut VI

Kazda Umawiajgca sig Strona zobowigzuje sie do udzielenia
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu drugiej Umawiajgcej sie
Strony prawa swobodnego transferu, w kazdej wymienialnej walucie

wedtug oficjalneago kursu wymiany, nadwyzki wplywéw nad
wydatkami, osiggnietej na jej terytorium, w zwigzku z przewozem
pasazerow, bagazu, przesylek pocztowych i tadunkdéw przez

wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajgacej sie
Strony. W przypadku, gdy system platnosci miedzy Umawiajacymi
sig Stronami jest regulowany przez specjalng umowe, stosowana

bgdzie taka umowa.

Artykut VII

1. Ustawy 1 przepisy jednej Umawiajgcej sie Strony,
regulujace wlot lub wylot z jej terytorium statkédw powietrznych,
uzywanych w miedzynarodowej stuzbie powietrznej, albo do
eksploatacji 1 zeglugl takich statkéw powietrznych w czasie gdy
znajdujg sie w granicach jej terytorium, bedg mialy zaslosowanie
do  statkéw powietrznych przedsigebiorstwa lotniczego,
wyznaczonego przez drugsg Umawiajgca sie ©Strone i beda
przestrzegane przez takie statki powietrzne przy wlocie tub
wylocie oraz w czasie przebywania na terytorium pierwszej
Umawiajacej sie Strony.

2. Ustawy i przepisy jednej Umawiajgcej sie Strony,
regulujgce przylot lub odlot =z jej terytorium pasazerdw, zatdg
lub tadunkéw przewozonych statkami powietrznymi, takich jak

przepisy dotyczace przybycia, odprawy, imigracji, paszportdw,
cta 1 kwaranntany, bedq mialy zastosowanie do pasazerdw, zaldg

lub tadunkdw przewozonych przez przedsiebiorstwo lotnicze
wyznaczone przez druga Umawiajacg sie Strone przy wlocie lub
wylocie oraz w czasie przebywania w pgranicach terytorium

pierwszej Umawiajgcej sie Strony.
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Artykutlt VIIT

1. W celu rozwoju ustug transporlu lolniczego na
okreslonych trasach 1lub ich czesciach oraz w celn osiggniecia
i utrzymania réownowag i miedzf zdolnoscia przewozows  na
okreslonych liniach lotniczych a publicznym Zapolirvzebowaniem na

przewozy lotlnicze stosowane beda nastepujace vasady:

a/ Wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze kazdej Unawiajacej
sie Strony bedzie korzystad ze sprawiedliwych i rownych
mozliwosdci przy eksploatacji linii lotniczuych w przewozach

ruchuy miedzy terytoriami obu Stron;

b/ Przy eksploatacji uzgodnionych 1linii przezs wyznacvzona
przedsiebiorstwo lotnicze ktorejkolwiek Umawiajacej sie
Strony bada brane pod uwage inlteresy przedgsiebiorstaa
lotniczego drugiej Umawiajacej sie Strony, tak, aby nie
oddziatywaé¢ niekorzystnie na linie, ktére obstagnje na
catosci 1ub czesci tych samych tLras to drugie

przedsiebiorstwo lotnicze;

c/ Przewozy lotnicze oferowane przev, WYTNACZONA
przedsiebiorstwo lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony na
roznych odcinkach okredlonych tras 1ub ich czesciach
powinny byé scislte dostosowane do zapotrzebowant na
publiczny transport lotniczy i interesow przewozowych
przedsiebiorstw lotniczych, przewidzianych w niniejgzej
Unowie;

ad/ Uzgodnione linie eksploatowane przez WY ZNACLOoNe
przedsiebiorstwa lotnicze Umawiajgcych sie  Stron  bady
5cisle dostosowane do zapotrzebowania na btranaport

publiczny na okreslonych trasach i beda miaty za podstawowy
cel zapewnienie oferowania, przy racjonalnym wspolcezyonniku
zaladowania, oferowania odpowiedniego do zaspokojenia
aktnalnyech i rozsadnie przewidywanych polrzeb w zakresie
przewozu pasazerdw i ladunkdw, wltaczajac poczle, pomiseduy

teryltoriami Umawiajgcych sie Stron. Zapewnienie przewozu

pasazerodw, bagazu i tadunkdw, wiaczajac poczlyg, Zardwno
zabranych na poktad, jak i wytadowanych w pnnklach oa
okreslonych Lragsach na tLeryloriach padsiw innych niZ
wyzZnaczajgcych przedsiebiorsiwo lotnicwue, powinny byd
dokonane  zgodnie 2 ogdlnymi zasadawmi, Lak aby vdolnodse

przewozowa bylta doslogsowana do:
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1/ zapotrzebowania na przewdz na i =z terytorium
Umawiajgace}j sie Strony, ktdora wyznaczytlta
przedsigbiorstwo lotnicze;

2/ zapotrzebowania na przewdz na obszarze, przez
ktory przebiega uzgodniona linia, po
uwzglednieniu innych ustug transporlowych,
ustanowionych przez przedsiebiorstwa lolnicze

obejmujgcych ten obszar;

37 zapotrzebowaniem tranzytowych 1inii lotniczych.

Artykunt 1IX

t. Taryfy, ktdére majg byé stosowane przez przedsiebiorstwo
lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony do przewozu na terytorinm
lub z terytorium drugiej Umawiajgcej sig Strony, beda ustalone w
rozsadnej wysokosci, z nalezytym nwzglednieniem wszystkich
wigzgcych sige =z tym czynnikow, taczonie z kosztem eksploatacji,
rozsgdnym zyskiem oraz taryfami innych przedsiebiorstw

lotniczych.

2. Taryfy, o ktérych mowa w ustepie (1} niniejszego
Artykutu bhedg w miare mozliwosci unzgadniane przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajgcych sie Stron, przy
konsultacji 7 innymi przedsiebiorslwami lotniczymi,
eksploatujacymi caltosé lub czesdé bLrasy, a porozumienie lakie, w
miarge mozliwosci, Dbedzie osiggane przy zastosowanin procedncy
nstanowienia taryf ustalonej przez Zrzeszenie Miedzynarodowego

Transportn Totniczego.

3. Ustalone w ten sposdb taryfy beda przedkltadane wladzom
lotniczym Umawiajacych sie Stron do Zatwierdzenia co najmniej na
trzydziesci {(30) dni przed dala proponowang do wejscia ich w
zycie; w przypadkach szczegdlnych termin ten bedzie magl byé
skrécony, pod warunkiem uzyskania zgody wymienionych wltadz.

4. Jezeli wyznaczone przedsigbiorstwa Tlotnicvze nie moga
osiggna¢ porozmmienia co do tych taryf lub 2z jakiegokolwiek
powodu, taryfa nie moze by¢ ustalona zgodnie z poslanowieniami
ustepuy {?2) niniejszego Artykutu, albo jerzeli w ciqgu pierwszych
pietnasto {(15) dni wymienionego w ustepie (3} niniejszepo
Arlykulny okresn LbLrzydziestn  {30) dni  jedna Umawiajagca sie

Strona zawiadomi drugg Umawiajaca sig Sltrone o braku zgody co do
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ktorejkolwiek taryfy, przediozonej zgodnie =z postanowieniami
ustepun  {3) niniejszego Artykutu, wtadze lotnicze Umawiajgcych
sig Stron beda staraé sie ustalié¢ taryfe w drodze wza jemnego

porozumnienia.

5. Jesli wtadze lotnicze nie moga osiggnadé porozumienia co
do zatwierdzenia jakiejkolwiek taryfy przedlozonej im zgodnie z
ustepem (3) niniejszego Artykntu i okreslenia taryfy zgodnie =z
ustepem (4), spor bedzie rozstrzygniety zgodnie Z
postanowieniami Artykutn XTTT niniejszej UmoWy.

6. Zadna taryfa nie wejdzie w Zycie, o ile nie zostanie
zatwierdzona przez wtadze lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacej

sig Sltrony.

T. Taryfy ustalone zgodnie z postanowieniami niniejszego
Artykutu zachownjg waznosé¢ do czasu ustalenia nowych taryf,
zgodnie z postanowieniami niniejszego Artykutu.

Artykut X

1. Na zZadanie, Umawiajgace sie Strony bedg udzislaly sobie

nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w zapobieganiu cZynom

bezprawnego zawtadniecia statkami powielrznymi i innym
bezprawnym CZynom przeciwko bezpieczenstwu 1lakich stalkow
powietrznych, ich pasazeréw 1 zaltdg, portdéw loloiczych i

urzgdzen nawigacji lotniczej oraz kazdemu innemun zagrozenin
8 ’

bezpieczenstwa lolnictwa cywilnego.

y . . o . PR . N

2. de wzajemnych stosunkach Umawiajace sie Strony beda
postepowad zgodnie 7z przepisami hezpieczenstwa loltniczego
nstanowionymi przez Organizacje Hiedzynarodowego lLotniclwa
Cywilnego i oznaczonymi jako Zataczniki do Konwencji w zakresi e,
w jakim takie przepisy bezpieczedstwa majg zastosowaniae do

Unmawiajacych gie Stron; bedy one wymagaty, aby uzytlkownicy

stalkdw powieteznych dich  rejestracji Tub uzytkownicy slatkow
powielbtrznych, kidrzy majag swoje gtdowne miejsce dziatalnosci lub
miejsce slaltergo zamiaszkania na fch lerylorium, a takze

nzytkownicy portéw lotniczych na lch terytorium dziatali zgodnie

7z Lakimi przepisami o bezpiecczeislwie lolniczym.

3. Kazda Umawiajica sie Skrona zgadza sie, aby od takich
nzytkownikow sltatkadw powielrznych mozna bylo zadad

przestryzegania  preapisow bevpiecueinsiwa Totniczego, o ktorych

mowa powyvej w nslepie {(2) wymaganyceh prvzez drupgg Umawiajaca qie
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Strong przy wlocie, wylocie i przebywaniu w granicach terylorium
€

tej drugiej Unawiajacej sie Strony.

4. Kazda Umawiajaca sie Strona zapewni sknteczne stosowanie
odpowiednich drodkdw na jej terytorium dia ochrony slatkow
powielrznych oraz kontroli pasazerdw, zaltdg, bagazn recznego,
hagazu rejestrowanaego, tadunkow i zapasow poktadowyeh przed i ow

czasie zaltadowywania.

h. Kazda Umawiajaca sig Strona bedzie roéwniez pozylywnie
rozpatrywata kazda prosbhbe drugiej Umawiajgcej =sie Slrony o
zastosowanie uzasadnionych, specjalnych Srodkéw bezpieczenslwa w

razie szczegdlnego zagrozenia.

B. W przypadkn zaistnienia aktu lub groZby zaistnienia aktu

bezprawnego zawtadniecia c¢ywiloyeh statkdow powielrznych albo

innych bezprawnych aktow przeciwko bezpieczengslwn lakich
statkow, ich pasazerow i zaldg, portdw Totniczych lub urzadzed

nawigacji lotniczej. Umawiajace sie Strony beda udzielaty sobie
nawzajem pomocy przez nltatwienie tacznodci oraz inne odpowiednie
srodki, majace na celu gzybkie i bezpieczne zakonczenie takiego

zdarzenia lub groZzby jego zaislnienia.

7. Jesli Umawiajaca sie Strona ma wzasadniona podstawe, aby

[y

sadzié, ze druga Unawiajaca sie Strona nie stosuje postanowien
niniejszego Artykutu o bezpieczenstwie loltniczym, wltadze
lotnicze tej Umawiajacej sie Strony mogaq zazadac
natychmiastowych konsultacji =z wtadzami ltotniczymi drugiej

Umawiajacej sie Strony.

Artykul X7

Wiadze lotnicze Umawiajacych sie Stron w duchu Sciste]
wspOlpracy, od czasu do czasu, bedg konsullowad sie wzajemnie w
celu zapewnienia wprowadzenia i nalesytego przestrzegania

postanowien niniejszej Umnowy i Zalacznika do niej.

Artykut XTT
Swiadectwa zdalnosci do lotu, Swiadeclwa kwalifikacji i
licencje wydane Tub polwierdzone prvez  jedng Unawiajhecyg sie
Strone, boedg uznane za wavne przes deagey Unaw iajagcg sig Strone,
w cocerlu ekaploatacji Lras @ Vinii pruewidzianych w Zaltageznika do
niniejsvsej Tmowy Kazda Umawiajagca sie Strona zastreepd sobie

prawo odmowy uznania. za wazne, w odniesienio do przelolu nad jej
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wltasnym terytorium, Swiadectw kwalifikacji i licencji wydanych
jej wlasnym obywatelom przez inne panstwo.

Artykut XTT1

1. Jezeli powstanie jakikolwiek spor miedzy Umawiajgcymi
sie Stronami, co do interpretacji Tub stosowania niniejszej
Unowy, Umawiajace sie Strony bedg dazytly przede wszystkim do
rozstrzygniecia go w drodze negocjacji miedzy sobsa.

2

2. Jezeli Unawiajgce sie Strony nie osiggng rozstrzygniecia

[5

w drodze negocjacji, spor bedzie przedstawiony

Fi

do rozstrzygniecia trybunalowi =zloZzonemu =z trzech arbitrow, =z

ktoéryeh po jednym wyznaczy kazda Umawiajaca sie Slrona,
trzeciego zas wyznacza dwaj w ten sposdb  wyznaczeni, pod
warunkiem, zZe trzeci arbiler nie bedzie obywatelem kidrejkolwiek
Umawiajacej sie Strony. Kazda Uwmawiajgca sie Strona powinna
wyznaczy¢ arbitra w okresie dwdéch miesiecy od dnia przekazania
przez ktérakolwiek Strone od drugiej Strony noty dyplomatycznej
o zadanin rozatrzygniecia sporu w drodze arbitrazua, trzeci zas
arbiter powinien byd wyznaczony w terminie Jednego
miesiaeca po tym okresie dwdch miesigey. Jezeli kldorakolwiek =z
Umawiajgcych sig Stron nie wyznaczy swojego arbitra w oznaczonym
okresie, albo, jezeli trzeci arbiler nie zostanie wyznaczony,
kazda Unawiajqca sie Strona moze sie Zwrocic do
Przewodniczgcego Rady Organizacji Migdzynarodowego Tlotnictwa
Cywilnago o wyznaczenie arbitra lub arbilrow, zaleZznie od
potrzeby. W takim przypadku trzecim arbitrem bedzie obywatel
Panstwa Lrzeciego, klory bedzie- dziata¢é jako przewodniczacy

trybunatu arbitrazowego.
3. Umawiajace sig Strony zastosujg sie do kazdej decyzji
wydane j zgodnie = ustepem (2) niniejszego Artyknutu.
Artykut XTIV
1. Jezeli ktérakolwiek Z Unawiajacych sie Stron

uwaza za pozadang zwmiang warunkdw niniejszej Unmowy, moze zazadad

konsnltacji =z drugg Umawiajgcqg sie Strona; takie konsullacje,

ktore megag byd  przeprowadzone miedzy wtadzami Totniczymi w
drodze dyskussji Tub korespondencyjnie, rozpocznag sie w okresie
szedcdyiesiecin {R0O) dni od daly przekavzania proyby.

Jakiekolwiek vmiany lLak uzgodnione wejdag w 2ycie kiedy zostang

polwierdsone w drodze wymiany nol. dyplomalycznych,
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2. Zmiany okredlonych tras mogg byé dokonane w drodze
bezposdredniego porozumienia miedzy kompetentnymi wtltadzami
Jotniczymi Umawiajacych sie Stron.

Artykul XV

Umowa niniejsza i jakiekolwiek jej zmiany dokonane zgodnie
z Artykutem X1V powyzej, beda zarejestrowane w
Organizacji Hiedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykul XVI

Ktérakolwiek Umawiajgca sie Strona moze w kazdym Lerminie
dokona¢ notyfikacji drugiej Umawiajacej sig Stronie o swojej
decyzji wypowiedzenia niniejszej Umowy; taka nolyfikacja bedzie
jednoczesgnie przekazana do Organizacji Miedzynarodowego
lotnictwa Cywilnego. W takim przypadku Umowa utraci swq moc po
uptywie dwunastu (12) miesiecy od dalty otrzymania notyfikacjl
przez drugg Umawiajaca sie Strone, <chyba ze notyfikacja o
wypowiedzeniu zostanie wycofana w drodze porozumienia przed
uptywem tego okresu. W przypadku braku potwierdzenia otrzymania
przez drugg Umawiajaca sie Strong, notyfikacja bedzie uwazana za
otrzymanga po uptywie czternastu (14) dni od otrzymania
notyfikacji przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa

Cywilnego.

Avtykul XVII1

Umowa niniejsza wejdzie w zycie w dniu wymlany oot
dyplomatycznych stwierdzajacych, za spelnione zostaly odnodne
formalne wymagania konstytucyjne przez kazda Umawiajaca sie

Strone.

Ha DOWOAD CZEGOD, nizej podpisani, nalezycie w tym celun
upowaznieni przez ich odnodne Rzady, podpisali niniejsza Umowe i

opatrzyli ja pieczeciami.
Sporzad7ono w Manili dnia 1 lipca 1993 roku, w dwboch

egzemplarzch, w jezyku angielskim.

7 upowaznienia Ruzadn Z upowaznienia Rvzadu
Rzeczypospolilej Polskiej Republiki Filipin
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ZAFEACZHETIEK

do Umowy migedzy Rzadem Rzeczypospolilej-. Polskiej a Rzadenm

Republiki Filipin o komunikacji lotniczej

WYKAZ TRAS

1. Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsiebiorstwo

lotnicze Rzeczypospolitej Polskiej

Punkty Punkty Punkty
poczgtkowe posrednie w Republice
Filipin

Punkly
potozone
dalej

Punkty Trzy punkly Jeden punkt
w Polsce {do pdiniej- na Filipinach
SZego

okreslenia)

Jeden punkt
{do péiniej-
szego
okreslenial

2. Trasy do eksploalacji przez wyznaczone przedsigbiorstwo

lotnicze Republiki Filipin

Punkty Punkty Punkly w
poczaltkowe posrednie Rzeczypospolite]

Polskie}]

Punktly
potozone
dalej

Punkty Trzy punkly Jeden punkt
na Filipinach {do pdzZniej- w Polsce
sS7Zego

okrestenia)

Jeden punkt
{do poiniej-
SZ2ego

okrestenial
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3. Postanowienia dotyczace czgatotliwosci/zdolnosdai
przewozowej, okreslenie punk téw posrednich {/1ub  punktl.dw
polozonych dalej oraz korzystanie = praw piatej wolnosci
beda przedmiotem wzajemnego porozumienia miedzy
wyznaczonymi przedsigbiorstwami lotniczymi Oraz

zatwierdzenia przez wladze lotnicze Unawiajgce sie Stron.

4. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze wmoga omijad,
Jezeli tak zdecyduja, jakiekolwiek okreslone punkly przy
wykonywanin swoich lotow, Z. wyjalkien punktow

poczatkowych,
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AGREEMETH NT

between the Government of the Republic of Poland and the
Government of the Republic of the Philippines concerning civil
air services.

The Government of the Republic of Poland and the Government of
the Philippines described as the Contracting Parties,

Being parties to +the Convention on International Civil
Aviation and the International Air Services Transit Agreement
both opened for signature at Chicago on the Tth day of December
1944, and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of
establishing and operating air services between and beyond the

territories of Poland and of the Philippines.

Agree as follows:

Article 1
For +the purpose of +this Agreement, unless the context
otherwise requires:
a/ the term "aeronautical authorities" means, in the case of

the Republic of Poland, the Ministry of Transport and
Maritime Economy/Department of Civil Aviation and/or any
person or body authorized to perform any functions
exercised at present by the said authority or similar
functions, and, in case of the Republic of the Philippines,
the Civil Aeronautics Board and/or any person or body
authorized to perform any functions exercised at present by
the said authorities or similar functions;

b/ the term "designated airline" means an airline which one
Contracting Party shall have designated, by written
notification to the other Contracting Party, in accordance
with Article III of the present Agreement, for operation of
air services on the routes specified in the Annex thereto;

c/ the term "territory" in relation to State means the land
areas and territorial waters adjacent thereto under the
sovereignty, suzerainty, protection, trusteeship or

administration of that State;
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d/ the term "the Convention"™ means the Convention on
International Civil Aviation, opened for signature at
Chicago on the seventh day of December 1944 and includes
any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles
90 and 94 thereof;

e/ the terms "air service", "international air service",
"airline" and "stop for non-traffic purposes" have the
meaning respectively assigned to them in Article 96 of the
Convention;

£/ the term "agreed services" means scheduled air services on
the routes specified in the Annex to this Agreement for the
transport of passengers, cargo and mail;

g/ the term "specified route” means a route specified in the
Annex to this Agreement;
h/ the term "Annex" means the Annex to this Agreement or as

amended in accordance with the provisions of Article XII of
this Agreement and all references to the Agreement shall
include this Annex except where explicitly agreed
othervise.

Article I1

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting
Party +the rights specified in the present Agreement for the
purpose of establishing air services specified in the Annex to
this Agreement.

2. Subject to the provisions of the present Agreement, the
airline designated by each Contracting Party shall enjoy, while
operating an agreed service on a specified route, as defined in
the Annex, the following privileges;

a/ to fly without landing across the territory of the other
Contracting Party;

b/ to make stops 1in the said territory for non-traffic
purposes; and

c/ to make stops in the said territory at the points specified
for that route in the Annex for the purpose of putting down
and taking on international traffic in passengers, cargo
and mail coming from or destined for other points so
specified.

3. The privileges referred to in paragraph (2)
subparagraphs a/ and b/ will also be enjoyed by the designated
airlines operating services and flights not convered by the
Annex to the Agreement.
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4. Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed
to confer on the airline of one Contracting Party the privilege
of taking up, in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo or mail carried for remuneration or hire and
destined for another point 1in the territory of that other
Contracting Party.

Article III

1. Each Contracting Party shall have the right to designate
in writing to the other Contracting Party one airline for the
purpose of operating the agreed services on the specified
routes.

2. On receipt of the designation, the other Contracting
Party shall, subject to the provisions of paragraphs (3) and (%)
of +this Article, without delay grant to the airline designated
the appropriate operating authorization.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party
may require an airline designated by the other Contracting Party
to satisfy them that it is qualified to fulfill the conditions
prescribed under the laws and regulations normally and
reasonably applied by them in a manner not inconsistent with the
provisions of +the Convention to the operation of international
commercial air services.

4, Each Contracting Party shall have the right to refuse
to accept the designation of an airline and to withhold or
revoke the grant to an airline of the operating authorization
specified in paragraph (2) of this Article or to impose such
conditions as it may deem necessary in the exercise by an
airline of +the operating authorization in any case where it is
not satisfied that substantial ownership and effective control
of +that airline are vested in the Contracting Party designating
the airline or in nationals of the Contracting Party designating
the airline.

5. Subject to provisions of Article VII of the present
Agreement, and to the statutory powers of the aeronautical
authorities of the Contracting Parties, at any time after the
provisions of paragraphs (1), (2) and (3) of this Article have
been complied with, an airline so designated and authorized may
begin to operate the agreed services.
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6. Each Contracting Party shall have the right to suspend
the exercise by an airline of the operating authorization
specified in paragraph (2) of this Article or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by an
airline of the operating authorization in any case where the
airline fails +to comply with the laws and regulations of the

Contracting Party granting +the operating authorization or
otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed in the present Agreement, provided that, unless

immediate suspension or imposition of conditions is essential to
prevent further infringements of laws or regulations, this right
shall be exercised only after consultation with the other
Contracting Party.

Article 1V
1. Aircraft operated on international services by the
designated airline of either Contracting Party, as well as their
regular equipment, supplies of fuels and 1lubricants, and

aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board
such aircraft shall be exempt from customs duties, inspection
fees and other duties or taxes on arriving in the territory of
the other Contracting Party, provided such equipment and
supplies remain on board the aircraft up to such time as they
are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties and
taxes, with exception of charges corresponding to the service
performed:

a/ aircraft stores taken on board in the territory of either
Contracting Party within limits fixed by the authorities of
said Contracting Party, and destined for use on board
aircraft in an international air service of the other
Contracting Party;

b/ spare parts and technical tools entered into the territory
of either Contracting Party for the maintenance or repair
of aircraft wused on international air services by the
designated airline of the other Contracting Party;

c/ fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on
international air services by the designated airline of the
other Contracting Party, even, when these supplies are to
be used on the part of the journey performed over the
territory of the Contracting Party in which they are taken
on board.
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Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b) and (c)}
may be required to be kept under customs supervision or
control.

3. The exemptions provided by paragraph (2) of this Article
shall also be avaible where the airline of one Contracting Party
has contracted with another airline, which similary enjoys such
exemptions from the other Contracting Party, for loan or
transfer in the territory of the other Contracting Party of the
items specified in paragraph (2) of this Article.

Article V

Each designated airline 1is authorized to maintain in the
territory of +the other Contracting Party its own managerial,
technical and administrative personnel, without prejudice to the
national regulations of the respective Contracting Parties.

Article VI

Either Contracting Party undertakes to grant the designated
airline of the other Contracting Party free transfer, in any
freely convertible currency at the official rate of exchange, of
the excess of receipts over expenditure achieved on its
territory in connection with the carriage of passengers,
baggage, mail shipments and freight by the designated airline of
the other Contracting Party. Wherever the paymentis system
between Contracting Parties is governed by a special agreement,
said agreement shall apply.

Article VII

1. The 1laws and regulations of one Contracting Party
relating to the admission to or departure from its territory of
aircraft engaged in international air services, or to the

operation and navigation of such aircraft while within its
territory, shall be applied to +the aircraft of the airline
designated by the other Contracting Party, and shall be complied
with by such aircraft upon enterning or departing from or while
within the territory of the first Contracting Party.
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2. The laws and regulations of one Contracting Party as to
the admission to or departure from its territory of passengers,
crew, or cargo of aircraft, such as regulations relating to
entry, clearance, immigration, passports, customs, and

quarantine, shall be complied with by or on behalf of such
passengers, crew or cargo of the airline designated by the other
Contracting Party upon entrance into or departure from, or while
within the territory of the first Contracting Party.

Article VII1I

1. In order to develop the air transport services along the
specified routes of sections thereof, and for the purpose of
achieving and maintaining equilibrium between the capacity of
the s8specified air services and the requirements of the public
for air transportation, the following principles shall apply:

a/ The designated airline of each Contracting Party shall
enjoy fair and equal opportunity for the operation of air
services for the carriage of +traffic between the

territories of the two parties;

b/ In the operation by the designated airline of either
Contracting Party of the agreed services, the interests of
the airline of the other Contracting Party shall be taken
into consideration so as not to affect unduly the services
which the latter provides on all or part of the same route;

c/ The air transport service offered by the designated airline
of each Contracting Party on different sections of the
specified routes or sections +thereof shall bear a close
relationship to the needs of the public for air transport
and to the traffic interests of the airlines concerned as
provided in this Agreement;

d/ The agreed services provided by the designated airlines of
the Contracting Parties shall bear close relationship to
the requirements of the public for transportation on the
gspecified routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity
adequate to carry the current and reasonably anticipated
requirements of the carriage of passengers and cargo
including mail between the territories of the Contracting
Parties. Provisions for the carriage of passengers, baggage
and cargo including mail both taken on board and discharged
at points on the specified routes in the territories of
States other +than that designating the airline shall be
made in accordance with the general principles that
capacity shall be related to:
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1) traffic requirements to and from the territory of the
Contracting Party which has designated the airline;

2) traffic requirements of the area through which
the agreed service passes, after taking accound of
other transport services established by airlines of the
States comprising the area; and

3} the requirements of through airline operation.

Aricle IX

1. The tariffs to be <charged by the airline of one
Contracting Party for carriage to or from the territory of the
other Contracting Party shall be established at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors including
cost of operations, reasonable profit, and the tariffs of the
other airlines.

2. The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article
shall, if possible, be agreed by the designated airlines of both

Contracting Parties, in consultation with other airlines
operating over +the whole or part of the route, and such
agreement shall, where possible, be reached through +the
rate-fixing machinery of the International Air Transport

Association.

3. The tariffs sSo agreed shall be submitted for the
approval of the aeronautical authorities of the Contracting
Parties at 1least thirty (30) days before the proposed date of
their introduction; in special cases, this time limit may be
reduced, subject to the agreement of the said authorities.

4. If the designated ailines cannot agree on any of these
tariffs, or if for some other reason a tariff cannot be fixed in
accordance with the provisions of paragraph {(2) of this Article,
or if during the first fifteen (15) days of the thirty (30} days
period referred to in paragraph (3) of this Article one
Contracting Party gives the other Contracting Party notice of
its dissatisfaction with any tariff submitted in accordance with
the provisions of paragraph (3) of +this Article, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties shall try to
determine the tariff by agreement between themselves.

5. If +the aeronautical authorities cannot agree on the
approval of any tariff submitted to them under paragraph {3) of
this Article and on the determination of any tariff under
paragraph (4), the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article XIII of the present Agreement.



Monitor Polski 22— Poz. 951

6. Ho tariff shall come into force if the aeronautical
authorities of either Contracting Party have not approved it.

T. The tariffs established 1in accordance with the
provisions of this Article shall remain in force until new
tariffs have been established in accordance with the provisions
of this Article.

Article X

1. The Contracting Parties shall provide upon request all
necegsary assistance +to each other to prevent acts of unlawful
selzure of «civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and
air navigation facilities, and any other threat to the security
of civil aviation.

2. The Contracting Parties shall, in their mutual
relations, act in conformity with the aviation security
provisions established by the International Civil Aviation
Organization and designated as annexes to the Convention to the
extent that such security provisions are applicable to the
Contracting Parties; they shall require that operators of
aircraft of their registry or operators of aircraft who have
their principal place of business or permanent residence in
their territory, and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security
standards.

3. Each Contracting Party agrees that such operators of
aircraft may be required to observe the aviation security
provisions referred to in paragraph (2) above required by the
other Contracting Party for entry into, departure from, or while
within the territory of that other Contracting Party.

4, Each Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its territory to protect
the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding
or loading.

5. Each Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other Contracting Party
for reasonable special security measures to meet a particular
threat.
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6. When an incident or threat of an incident of unlawful
seizure of «c¢ivil aircraft or other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communications and other
appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

T. When a Contracting Party has reasonable grounds to
believe that the other Contracting Party has departed from the
aviation security provisions of this Article, the aeronautical
authorities of that Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the other
Contracting Party,.

Article XI

In a spirit of «close cooperation, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall consult each other
from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with the provisions of the present
Agreement and the Annex thereto.

Article XII

Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licenses issued or rendered valid by one Contracting Party shall
be recognized as valid by the other Contracting Party for the
purpose of operating the routes and services described in the

Annex to this Agreement. Each Contracting Party reserves the
right to refuse to recognize for the purpose of flight above its
own territory, certificates of competency and licenses granted

to its own nationals by another state.

Article XIII

1. If any dispute arises between the Contracting Parties
relating to the interpretation or application of the present
Agreement, the Contracting Parties shall in the first place
endeavour to settle it by negotiation between themselves.
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2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by
negotiation, the dispute shall be submitted for decision to a
tribunal of three arbitrators, one to be named by each
Contracting Party and the third to be agreed upon by the two
arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall
not be a national of either Contracting Party. Each of the
Contracting Parties shall designate an arbitrator within two
months of the date of delivery by either Party to the other
Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute
and the +third arbitrator shall be agreed upon within one month
after such period of two months. If either Contracting Party
fails to designate its arbitrator within the period specified,
or if +the third arbitrator is not agreed, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator
or arbitrators as +the case requires. In such case, the third
arbitrator shall be a national of a third State and shall act as
President of the arbitral tribunal.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any
decision given under paragraph (2) of this Article.

Article X1V

1. If either of +the Contracting Parties considers it
desirable to modify the terms of the present Agreement, it may
request consultation with the other Contracting Party; such
consultation, which may be between aeronautical authorities and
which may be through discussion or by correspondence, shall
begin within a period of sixty (60) days of the date of the
request. Any modifications so agreed shall come into force when
they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

2. Modifications to specified routes may be made by direct
agreement between the competent aeronautical authorities of the
Contracting Parties.

Article XV

The present Agreement and any modifications thereto in
accordance with Article X1V above, shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.
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Article XVI

Either Contracting Party may at any time give notice to the
other Contracting Party of its decision to terminate the present
Agreement; such notice shall be simoultaneously communicated to
the International Civil Aviation Organization. In such case the
Agreement shall +terminate twelve {(12) months after the date of
receipt of notice by the other Contracting Party, unless the
notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry
of +this period. In the absence of acknowledgment of receipt by
the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been
received fourteen (14) days after the receipt of the notice by
the International Civil Aviation Organization.

Article XVII

The present Agreement shall enter into force and effect on
the date of exchange of diplomatic notes indicating that the
respective constitutional requirements by each Contracting Party
have been complied with.

In witness whereof the undersigned, being duly authorized
thereto by their respective Governments, have signed the present
Agreement and affixed thereto their seals.

/70/2.//0 .

Done in duplicate in the English language at... /™S ... ...
this...... //.....,dayof...%4?7..........199.5..‘**-

For the Government of the 6r'the’ééZ;rnme of the

Republic of Poland Republic of the " Philippines
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A NNEX

TO THE AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
POLAND AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF THE PHILIPPINES
CONCERNING AIR SERVICES

ROUTE SCHEDULE

1. ROUTES TO BE SERVED BY THE DESIGHATED AIRLINE OF THE REPUBLIC

OF POLAND
Points of origin Intermediate Point in the Points
points Republic of beyond
Philippines

Points in Poland Three points One point in One point

(to be specified the Philippines (to be
later) specified

later)

2. ROUTES TO BE SERVED BY THE DESIGNATED AIRLINE OF THE REPUBLIC
OF THE PHILIPPINES

Points of origin Intermediate Points in the Points
points Republic of beyond
Poland
Points in the Three points One point One point
Philippines (to be specified in Poland {to be
later) specified
later}

3. The provision for frequency/capacity entitlements, the
specification of intermediate and/or beyond points and the
exercise of {fifth freedom rights shall be subject to the
mutual agreement of the designated airlines, and to the
approval of the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

4. The designated airlines are allowed to omit, if they so
choose, any of the aspecified points in operating their
flights except for points of origin.
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