MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 17 listopada 2021 r.

Poz. 1053

UMOWA
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanéw Zjednoczonych Meksyku o komunikacji lotniczej,

podpisana w Meksyku dnia 11 pazdziernika 1990 r.

Rzgd Rzeczypospolitej Polskiej oraz Rzagd Standow Zjednoczonych
Meksyku;
Bgdzc stronami Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, otwartej

do podpisu w Chicago dnia siédmego grudnia 1944 roku;

Pragngc zawarcia dwustronnej Umowy komplementarnej do wymienionej Kon-
wencji w celu ustanowienia komunikacji lotniczej miedzy ich odnoSnymi

terytoriami;

Uzgodnily, co nastgpuje:

Artykul 1
Definicje
W rozumieniu niniejszej Umowy, oraz dla potrzeb odpowiadajgcego
jej Wykazu Tras, jezeli z kontekstu nie wynika inaczej, nizej wymienione
wyrazenia bedz mialy nastgpujgce znaczenie:

a) wyrazenie "Konwencja" oznacza Konwencjge o mig¢dzynarodowym lotnictwie
cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia siddmego grudnia 1944
roku i obejmuje:

i/ kazda zmiane¢ Konwencji dokonansg zgodnie z jej artykulem 94 a)
zatwierdzong przez obie Umawiajgce si¢ Strony, oraz,

ii/ kazdy zalgcznik przyjety zgodnie z artykulem 90 Konwencji, a tak-
ze kazdg zmiang tych ~ zaJgcznikéw o tyle, o ile te zaJgczniki i
zmiany zostaly przyjete przez obie Umawiajgce sig¢ Strony;

b) wyrazenie "Umowa" obejmuje réwniez zalgczony do niej Wykaz Tras,

oraz kazda zmiane Umowy i Wykazu Tras;
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c) wyrazenie "wladze lotnicze" oznacza w przypadku Rzeczypospolitej
Polskiej, Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej, oraz, w
przypadku Standw Zjednoczonych Meksyku, Sekretariat Komunikacji i
Transportu, lub, w obu przypadkach, kazda osobge lub organ uprawniony
do wykonywania wszelkich funkcji pelnionych przez wymienione wladze
lub funkcji podobnych;

d) wyrazenie "linia lotnicza" oznacza kazdg regularng slulbe powietrzna
wykonywana przy uzyciu statku powietrznego w celu publicznego
przewozu pasazerdw, towardw i poczty;

e) wyrazenie "migdzynarodowa linia lotnicza" oznacza s]uzbg powietrzng
dzialajgca w przestrzeni powietrznej wigcej niz jednego pafistwa;

f) wyrazenie "ladowanie w celach niehandlowych' oznacza lgdowanie
w celach innych niz wyladunek badZ zaladunek pasazerdw, towardw
lub poczty;

g) wyrazenie "wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze" oznacza przedsigbior-
stwo lotnicze wyznaczone i upowaznione zgodnie z artykulem 3 niniejszej
Umowy '

h) wyrazenie "taryfa" oznacza oplaty za przewdz pasaZerdw, bagazu, towardw,
oraz warunki stosowania tych oplat z wlgczeniem oplat oraz prowizji
naleznych agencjom oraz innym jednostkom sJuzb komplementarnych, oraz
z wylaczeniem oplat i warunkéw przewozu poczty;

i) wyrazenie "zdolnoSZ przewozowa" oznacza Jlgczng zdolnoS& przewozowa
statkéw powietrznych eksploatowanych przez kazda z uzgodnionych linii
lotniczych pomnozona przez czgstotliwo$§é;

j) wyrazenie "zdolnoSE przewozowa statku powietrznego' oznacza handlowy
Jadunek statku powietrznego wyrazony w funkcji liczby foteli pasaZzer-—
skich oraz wagi przeznaczonej na ladunek i poczte;

k) wyrazenie 'czestotliwoSE" oznacza liczbe lotdw tam i z powrotem doko-
nanych przez przedsigbiorstwo lotnicze na okreSlonej trasie w danym
czasie;

1) wyrazZenie '"uzgodnione linie" oznacza migdzynarodowe linie lotnicze,
ktére zgodnie z ustaleniami niniejszej Umowy moga obejmowal okreSlone
trasy;

m) wyrazenie "okre§lone trasy" oznacza linie ustalone w Wykazie Tras
zalgczonym do niniejszej Umowy;

n) wyrazenie "terytorium" w odniesieniu do pafistwa oznacza obszary ziemi
oraz wody terytorialne przylegle do nich objete zwierzchnictwem,
wladaniem, opieka lub mandatem powierniczym wyzej wymienionego pafistwa;

o) wyrazenie "ochrona lotnictwa' oznacza kombinacje Srodkéw i czynnikéw
ludzkich oraz materialﬁych majacych na celu ochrong lotnictwa cywilnego

przed aktami bezprawnej ingerencji.
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Artykul 2

Przyznanie praw

1. Kazda Umawiajgca sie Strona przyznaje drugiej Umawiajacej sig¢ Stronie
prawa wyszczegdlnione w niniejszej Umowie w celu ustanowienia regularnych
migdzynarodowych linii lotniczych na trasach okreSlonych w Wykazie Tras

zalgczonym do niniejszej Umowy.

2. Zgodnie z niniejszg Umowg przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone przez
kazds z Umawiajgcych sig¢ Stron bedzie korzystalo w czasie eksploatacji

linii lotniczych na okreSlonych trasach z nastgpujgcych praw:

a) przelotu nad terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony bez ladowania,

b) lzdowania na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony w celach
niehandlowych,

c) zabierania i wyladowywania pasazerdw, towardw i poczty w ruchu
migdzynarodowym na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony w

punktach wyszczegélnionych w zalgczonym Wykazie Tras.

3. Niewykorzystanie natychmiast po wejSciu w Zycie praw wymienionych w
niniejszym artykule nie przeszkodzi przedsigbiorstwu lotniczemu Uma-
wiajgcej sig¢ Strony, ktdra te prawa uzyskala, w otwarciu uzgodnionej

linii lotniczej na trasach okreSlonych w Wykazie Tras.

4. Zadne postanowienie niniejszego artykuJu nie bgdzie rozumiane jako
przyznanie przedsigbiorstwu lotniczemu jednej Umawiajgcej sig Strony
prawa zabierania na poklad na terytorium drugiej Umawiajgcej sig
Strony pasazerdw i towardw, wlaczajgc poczte, przeznaczonych do

innego punktu na terytorium tej drugiej Umawiajgcej sig Strony.
Artykul 3

Wyznaczanie i udzielanie zezwoleil przedsigbiorstwom lotniczym

1. Kazda Umawiajgca sie¢ Strona ma prawo wyznaczy& jedno przedsigbiorstwo
lotnicze, w drodze pisemnego zawiladomienia drugiej Umawiajgce] sig
Strony, w celu eksploatacji uzgodnionych linii na okreSlomych trasach,

oraz prawo cofniecia lub zmiany takiego wyznaczenia.
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2.

Po otrzymaniu takiego wyznaczenia druga Umawiajgca sig Strona,

z zastrzeZeniem postanowieil ustgpdw 3 i 4 niniejszego artykulu,
udzieli niezwlocznie odpowiedniego zezwolenia eksploatacyjnego
przedsigbiorstwu lotniczemu wyznaczonemu zgodnie z ustgpem 1 niniej-

szego artykulu.

Wladze lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony moga zgdal od przedsig-
biorstwa lotniczego wyznaczonego przez drugz Umawiajgca sie Strone
udowodnienia, 2e jest ono w stanie spelni wymagania przewidziane

w ustawach i przepisach normalnie i rozsadnie stosowanych przez wymie-
nione wladze w odniesieniu do : eksploatacji miedzynarodowych linii

lotniczych zgodnie z postanowieniami Konwencji.

Kazda Umawiajgca sig Strona ma prawo odmdwié udzielenia zezwolenia
eksploatacyjnego wymienionego w ustgpie 2 niniejszegd artykulu lub
nalozyZ takie warunki, jakie moZe uwazal za konieczne przy wykonywa-
niu przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze praw wyszczegdlnionych
w artykule 2 ustgp 2 punkt c) niniejszej Umowy w kazZdym przypadku, gdy
wymieniona Umawiajgca sig¢ Strona nie uzyska dowodu, ze przewazajgca
cz¢5C wlasnoSci i rzeczywista kontrola tego przedsigbiorstwa lotnicze-
go nalezg do Umawiajgcej sig¢ Strony wyznaczajgcej to przedsigbiorstwo

lotnicze lub do osdb posiadajgcych jej przynalezno§C pafistwows.

Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze zostalo w ten sposSb wyznaczone i
upowaznione, moze ono zaczaé eksploatowaé uzgodnione linie zawsze

wtedy, gdy dziala zgodnie z odpowiednimi ustaleniami niniejszej Umowy.
Artykul &4

Cofanie lub zawieszanie zezwolenia eksploatacyjnego

Kazda Umawiajgca sie Strona ma prawo cofngl zezwolenie eksploatacyjne

lub zawiesil wykonywanie praw wymienionych w artykule 2 ustgp 2 punkt

c) niniejszej Umowy w stosunku do przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczo-

nego przez drugg Umawiajgcg sig¢ Strong, lub nalozy€ takie warunki,

jakie moze uwazal za konieczne przy wykonywaniu tych praw:

a) w kazdym przypadku, gdy nie uzyska dowodu, ze przewazajgca czgsé
wlasnoSci i rzeczywista kontrola tego przedsigbiorstwa lotniczego
nalezy do Umawiajgcej sie Strony wyznaczajgcej to przedsigbiorstwo

lotnicze lub do osdb posiadajzcych jej przynaleznoSC panstwowg,
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lub,
b) w przypadku, gdy to przedsigbiorstwo nie stosuje sig¢ do ustaw
lub przepisdw obowigzujgcych na terytorium Umawiajgcej sig¢ Strony
przyznajgcej te prawa,
lub,
c) w przypadku, gdy to przedsigbiorstwo lotnicze w inny sposéb

narusza warunki eksploatacji ustalone w niniejszej Umowie.

2. Prawo to bedzie wykonane jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z
wladzami lotniczymi drugiej Umawiajgcej sig¢ Stromy, chyba Ze niezwlo-
czne cofnigcie, zawieszenie lub nalozenie warunkéw przewidzianych w
ustepie 1 niniejszego artykulu jest niezbgdne w celu zapobiezenia

dalszym naruszeniom ustaw lub przepisdw niniejszej Umowy.
Artykul 5

Stosowanie ustaw i przepisdw

1. Ustawy i przepisy kazdej Umawiajgcej sig Strony, dotyczgce wlotu
nad jej terytorium badZ wylotu z jej terytorium statkdw powietrznych
przeznaczonych do miedzynarodowej zeglugi powietrznej, wzglednie
zeglugi takich statkdéw w czasie, gdy znajda sig¢ w granicach jej
terytorium, beds mialy zastosowanie rdwniez do statkdw powietrznych
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej sie

Strony.

2. Ustawy i przepisy jednej Umawiajgcej sie Strony, dotyczgce wlotu,
przebywania i wylotu z jej terytorium pasaZzerdw, zaldg, bagazu,
towardw i poczty, jak rdwniez formalnoSci dotyczgce wejScia, wyjscia,
migracji, kontroli celnej i sanitarnej, bedg mialy rdwniez zastosowanie
na wyzej wymienionym terytorium w stosunku do czynnoSci eksploatacyjnych

wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajgcej si¢ Strony.
Artykul 6

Uznawanie Swiadectw zdatnoSci do lotu oraz licencji

Swiadectwa zdatnoSci do lotu, &wiadectwa lub zadwiadczenia oraz

licencje wydane lub potwierdzone przez jedng z Umawiajgcych sig¢ Stron,
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posiadajgce waznoSC, beda uznane przez drugs z Umawiajacych sig Stromn
za uprawniajgce do eksploatacji linii okreSlonych w Wykazie Tras, pod
warunkiem, ze wymogi wydania lub potwierdzenia tych Swiadectw albo

licencji beda rdwne lub przewyzsza minimum ustanowione przez Konwencje.

Artykul 7

Oplaty lotniskowe i nawigacyjne

Kazda z Umawiajgcych sig¢ Stron ma prawo obcigzyl lub zezwoli€ na
obcigZenie statkdéw powietrznych drugiej Umawiajgcej sig¢ Strony spra-
wiedliwymi i rozsadnymi oplatami za korzystanie z lotnisk oraz innych
udogodniefi. Kazda z Umawiajacych sie Stron zgadza sie jednak, by takie
oplaty nie byly wyzsze niZz opJlaty stosowane wobec statkdw powietrznych
posiadajgcych jej przynaleznoS& pafistwowg i wykonujacych podobna miedzy-

narodowa sJuzbe powietrzng.

Artykul 8

Oplaty celne

1. Statki powietrzne uzywane na miedzynarodowych liniach lotniczych przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze ktérejkolwiek Umawiajgcej sie
Strony, a takZe ich normalne wyposazenie, paliwo, smary, zapasy
zuzywajgcych sig¢ materialdéw technicznych, czeSci zamienne oraz za-
pasy pokladowe (w tym artykuly zywnoSciowe, napoje i tytod) znajdu-
jace sie na pokJadzie takich statkdw powietrznych beda zwolnione od
wszelkich oplat celnych, podatkdw krajowych, kosztdw inspekecyjnych
lub innych podobnych oplat, podatkdw czy obcigzedl federalnych, stano-
wych lub municypalnych, przy wwozie na terytorium drugiej Umawiajgce]j
sig Strony pod warunkiem, 2e takie wyposazenie i zapasy beda pozosta-
waly na pokladzie statkéw powietrznych do czasu ich wywozu lub bgds

zuzyte na czeSci lotu wykonywanego ponad tym terytorium.

2. Beda rdwnieZ zwolnione od tych samych oplat, podatkdw i obcigzei,
pod warunkiem zachowania wzajemnoSci takich uprawniefl, z wyjatkiem

oplat zwigzanych ze Swiadczonymi usJugami:
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a) smary, zuZywajgce sig¢ artykuly techniczne, czgSci zamienne,
narzgdzia i specjalne urzgdzenia do obsfugi lub naprawy statkéw
powietrznych, a takZe zapasy pokladowe (w tym artykuly zywnoSciowe,
napoje 1 tytofl), dokumenty przedsigbiorstw lotniczych takie jak:
bilety, broszury, mapy tras oraz inne druki niezbgdne dla pracy
przedsigbiorstwa lotniczego, jak rdéwnieZ materialy reklamowe i
wyposazenie biurowe wylgcznie na potrzeby tego przedsigbiorstwa,
przyslane przez lub dla przedsigbiorstwa lotniczego jednej z
Umawiajgcych sig Stron na terytorium drugiej Umawiajgce] sie
Strony,

b) materialy pedne, smary oraz inne zuzywajgce sie materialy techni-
czne, czgdci zamienne, normalne wyposazenie oraz zapasy (w tym
artykuly ZywnoSciowe, napoje i tytofl) wzigte na poklad statkéw
powietrznych przedsigbiorstwa lotniczego jednej z Umawiajgcych sie
Stron na terytorium drugiej Umawiajgcej sig Strony i uiywane na

migedzynarodowych liniach lotniczych.

3. Normalne wyposazenie pokladowe, jak réwniez materialy i zapasy
pozostajgce na pokladzie statkdéw powietrznych ktdrejkolowiek Uma-
wiajgcej sie Strony moga by wyladowane na terytorium drugiej Uma-
wiajgcej sie Strony jedynie =za zgodg wladz celnych tego terytorium.
W takich przypadkach moga ome byZ poddane nadzorowi wymienionych
wladz az do czasu ich wywozu lub zadysponowania nimi w inny sposéb

zgodnie z przepisami celnymi.

4. Pasazerowie przebywajgcy tranzytem na terytorium ktérejkolwiek
Umawiajgcej sig¢ Strony beds poddani jedynie uproszczomnej kontroli.
Bagaz oraz towary w tranzycie bezpo&rednim beda zwolnione od oplat

-

celnych i innych podobnych obcigzen.
Artykul 9

Zasady eksploatacji uzgodnionych linii

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajgcych sig Stron
bedg wlaSciwie 1 sprawiedliwie traktowane w celu zapewnienia réwnych
mozliwo&ci eksploatacji uzgodnionych linii na okredlonych trasach

miedzy ich odnoSnymi terytoriami.
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2. Przy eksploatacji uzgodnionych linii wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze kazdej z Umawiajacych sig Stron bedzie uwzglednialo
interesy wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawia-
jacej sie Strony tak, aby nie oddzialywal niewlaSciwie na ich

odno8ne linie na caloSci lub czgSci wymienionych tras.

3. Uzgodnione linie eksploatowane przez wyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze Umawiajgacych sig Stron bgda Scifle odpowladal potrzebom
transportowym pasaZerdw i towardw, w tym rdwniez poczty, pochodzacych
badZ przeznaczonych na terytorium tej Umawiajgcej sie Strony, ktdra

wyznacza przedsigbiorstwo lotnicze.

4, W przypadku, gdy wymagaja tego przepisy krajowe jednej z Umawiajacych
sig Strom, porozumienia, ktdre mogz byl zawarte migdzy wyznaczonymi
przedsigbiorstwami lotniczymi w przedmiocie eksploatacji uzgodnionych
linii beda podlegaly zatwierdzeniu wladz lotniczych tej Umawiajacej

sig¢ Strony.
Artykul 10

Ochrona lotnictwa

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajgcymi z prawa
mig¢dzynarodowego, Umawiajgce sig¢ Strony potwierdzajg, Ze ich
wzajemne zobowigzania odnoSnie ochrony lotnictwa cywilnego przed
czynami bezprawnej ingerencji stanowig integralng czg¢8E niniejszej
Umowy. Bez ograniczenia ogéJu ich praw i zobowigzafd wynikajgcych z
prawa migdzynarodowego Umawiajace sie Strony w szczegdlnoSci beda
dzialaly zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie przestgpstw
i niektdrych innych czynéw popelnionych na pokJadzie statkdw powietrz-
nych, podpisanej w Tokio dnia 14 wrzeSnia 1963 roku, Konwencji o
zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpi-
sanej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 roku oraz Konwencji o zwalczaniu
bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko bezpieczefistwu lotnictwa
cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzeSnia 1971 roku, lub
kazdej innej wielostronnej Konwencji bgdZ zmiany istniejzcych Kon-

wencjil zaakceptowanej przez obie Umawiajgce sig¢ Strony.
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2.

Na zgdanie, Umawiajgce sig¢ Strony beda udzielaly wzajemnie wszelkiej
niezbgdnej pomocy w celu zapobiegania aktom bezprawnego zawladnigcia
statkami powietrznymi i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw
bezpieczefistwu takich statkéw powietrznych, ich pasazerdw i zaloég,
portéw lotniczych oraz lotniczych urzadzed nawigacyjnych, a takze

kazdemu innemu zagrozeniu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego.

Umawiajgce sig Strony w swych wzajemnych stosunkach beda dzialaly
zgodnie z przepisami bezpieczefistwa lotniczego ustalonymi przez
Organizacjg Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i okreSlonymi jako
Zalgczniki do Konwencji o migedzynarodowym lotnictwie cywilnym w takim
zakresie, w jakim majz one zastosowanie do Umawiajgcych sie Stron;

beds one wymagaly, aby uzytkownicy statkéw powietrznych ich rejestracji
lub uzytkownicy statkéw powietrznych, ktdrzy majg swoje zasadnicze
miejsce dzialalnoScl lub stale miejsce pobytu na ich terytorium, a
takze eksploatujgcy porty lotnicze na ich terytorium dzialali zgodnie

z takimi przepisami o ochronie lotnictwa.

Katda Umawiajgca sig Strona zgadza sig, aby od takich uZzytkownikdw
statkdéw powietrznych mozna bylo zgda& przestrzegania przepiséw bez-—
pieczefistwa lotniczego, wymienionych w ustgpie 3 powyzej, wymaganych
przez drugaz Umawiajacg sie Strone przy wlocie, wylocie i przebywaniu
na terytorium tej drugiej Umawiajgcej sie Strony. Kazda Umawiajgca sie
Strona zapewni skuteczne stosowanie odpowiednich Srodkéw na jej tery-~
torium dla ochrony statkdw powietrznych oraz kontroli pasazerdw,
zal6g, wnoszonych przedmiotdw i bagazu, towardw i zapasdw statku
powietrznego przed i w czasie wejScia pasazerdéw na poklad lub za-
Jadunku statku powietrznego. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie
zyczliwie rozpatrywala jakakolwiek pro&be drugiej Umawiajgcej sie
Strony o zastosowaniu uzasadnionych, specjalnych Srodkéw bezpie-

czefistwa w razie szczegdlnego zagrozenia.

W razie zaistnienia wypadku lub groZby wypadku bezprawnego zawladnigcia
cywilnym statkiem powietrznym albo innego bezprawnego aktu skierowanego
przeciwko bezpieczefistwu takiego statku, jego pasazeréw i zalogi, portu
lotniczego lub lotniczych urzgdzefl nawigacyjnych, Umawiajgce sig Strony
beda udzielaly wzajemnie pomocy przez ulatwienie przekazywania infor-

macji oraz ulatwiajgc komunikowanie sig lub stosujzc odpowiednie Srodki,
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majgce na celu natychmiastowe i bezpieczne zakoficzenie takiego

wypadku lub groZby jego zaistnienia.
Artyku]l 11

Taryfy

1. Taryfy, ktére stosowane bgda przez przedsigbiorstwo lotnicze
jednej Umawiajgcej sig¢ Strony przy przewozie na lub z terytorium
drugiej Umawiajgcej sie Strony, beda ustalane w rozsadnej wysokoSci
z nalezytym uwzglednieniem wszystkich istotnych czynnikdw, lacznie
z kosztem eksploatacji, sluszym zyskiem i taryfami innych przedsig-

biorstw lotniczych.

2. Taryfy, o ktdrych mowa w ustgpie 1 niniejszego artykulu, w miarg
mozliwoSci, bedg uzgadniane przez wyznaczone przedsigbiorstwa

lotnicze obu Umawiajgcych sig¢ Stron.

3. Uzgodnione w ten sposdb taryfy beda przedstawiane do zatwierdzenia
wladzom lotniczym obu Umawiajgcych sig¢ Stron co najmniej na czter-
dzieSci pigé (45) dni przed proponowang datg wejscia ich w Zycie.

W szczegdlnych przypadkach termin ten moZe by& skrdcomy przy porozu-
mieniu wymienionych wladz. WejScie w zycie taryfy bedzie mozliwe po
uprzednim zatwierdzeniu przez wladze lotnicze obu Umawiajgcych sig

Stron.

4. Jezeli taryfa nie moze byE& uzgodniona stosownie do ustepu 2 niniejsze-
go artykulu lub jeéeii w ciggu okresu majacego zastosowanie zgodnie
z ustgpem 3 niniejszego artykulu, jedna wladza lotnicza notyfikuje
drugiej wladzy lotniczej o niezaakceptowaniu taryfy uzgodnionej
stosownie do postanowiefi ustepu 2 niniejszego artykuJu, wladze lot-
nicze obu Umawiajacych sig Stron podejmg starania w celu ustalenia

taryfy w drodze wzajemnego porozumienia.

5. Jezeli wladze lotnicze obu Umawiajgcych sie Strom nie moga osiggngé
porozumienia w sprawie rozwazanej taryfy zgodnie z ustepami 2, 3 1 4
niniejszego artykulu, rdznica zdafli zostanie rozstrzygnieta zgodnie z

postanowieniami zawartymi w artykule 16 niniejszej Umowy.
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6. Taryfa ustalona zgodnie z postanowieniami niniejszego artykulu
pozostaje w mocy do czasu ustalenia nowej taryfy. Jednakze waznoS¢
taryfy nie moze byE& przedluzona na mocy niniejszego ustepu na czas

dJuzszy niz szeSE (6) miesigcy po dniu, w ktérym miaJaby ona wygasngé.

7. Przy ustalaniu taryf, beds oprdcz tego brane pod uwage zalecenia
miedzynarodowych organizacji zwyczajowo zajmujgcych sie¢ ustanawianiem

taryf.

8. Przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone przez Umawiajace sig Strony w
zaden sposdb nie zmienia cen lub zasad stosowania obowigzujgcych

taryf.
Artykul 12

Transfer nadwyzek wplywéw

Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze ma prawo, po wystosowaniu
odpowiedniego podania, do wymiany i transferu na terytorium swego kraju
lokalnych nadwyzek wplywdw nad wydatkami. Wymiana oraz transfer waluty
powinny by& dozwolone bez ograniczeidl co do rodzaju wymliany stosowanej
przy tego typu transakcjach, w dniu, w ktdrym wymienione nadwyzki wply-

wow zostang przedstawione do wymiany oraz transferu.
Artykul 13

Przedstawicielstwa linii lotniczych

Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony
ma prawo, zgodnie z ustawami i przepisami dotyczgcymi wjazdu, pobytu i
zatrudnienia drugiej Umawiajacej sig¢ Strony, powolaé i utrzymywaZ na
terytorium tej drugiej'Umawiajacej sig¢ Strony, personel kierowniczy

niezbgdny do Swiadczenia usJug lotniczych.
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Artykul 14

Dostarczanie danych statystycznych

Wladze lotnicze kazdej Umawiajgcej sig Strony zarzgdzg, by odnosne

wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze uJatwialy, na Zzdanie wladz lotni-

czych drugiej Umawiajgcej sie Strony, dostep do wszelkich danych statys-

tycznych potrzebnych do okreSlenia rozmiaru ruchu przewozonego przez wymie-

nione wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze na uzgodnionych liniach.

1.

ll

Artykul 15

Konsultacje

Kazda z Umawiajgcych sig Stron bedzie mogla w dowolnej chwili zapropo-
nowaé konsultacje w celu zapewnienia stosowania, nalezytej interpretacji
oraz wykonywania postanowiefi niniejszej Umowy i Zalgacznika do niej, a
takze bgda konsultowaly sie w przypadku koniecznoSci ich zmiany.

Takie konsultacje, ktdre mogaz byé prowadzone pomigedzy wladzami lotniczy-
mi, rozpoczng sig¢ w okresie szeSfdziesigciu (60) dni od daty otrzymania
przez druga Umawiajgcg sig¢ Strone pisemnego zawiadomienia, chyba ze

Umawiajgce sig Strony zgodza sie¢ na inny termin.

Jezeli jedna z Umawiajgcych sig Stron uwaza za pozgdane wprowadzenie
zmiany do ZaJgcznika do niniejszej Umowy, wladze lotnicze Umawiajgcych

sig¢ Stron bedg mogly porozumiel sie¢ w celu wprowadzenia zmiany.

Kazda zmiana niniejszej Umowy lub jej Zalgcznika, wprowadzona zgodnie
z postanowieniami ustepdw 1 lub 2 niniejszego artykulu, wejdzie w zycie
po jej potwierdzeniu w drodze wymiany not pomigedzy Umawiajgcymi sig

Stronami.
Artykul 16

Rozstrzyganie sporodw

W przypadku powstania sporu pomiedzy Umawiajgcymi si¢ Stronami,
dotyczacego interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy, Rzady

Umawiajgcych sige Stron beda dgzyly do rozstrzygniecia go w pierwszej
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kolejnoSci w drodze negocjacji.

2, Jezeli Umawiajgce sig¢ Strony nie osiggng rozstrzygnigcia sporu w
drodze negocjacji, moga one uzgodnié przekazanie sporu do decyzji
okre§lonej osobie lub organowi, lub, na zyczenie ktdrejkolwiek
Umawiajgcej sig Strony, spdr bgdzie przekazany do decyzji trybunalowi
zJozonemu z trzech arbitrdw, ukonstytuowanemu w nastepujgcy sposdb: '
a) w okresie sze§fdziesigciu (60) dni od daty otrzymania propozycji
arbitrazu, kazda Umawiajgca sig Strona mianuje po jednym arbitrze.
Arbitrzy w ten sposéb mianowani wyznaczg w ciggu dalszych szeS€dzie-
sigciu (60) dni od daty wyznaczenia drugiego z nich obywatela trze-
ciego pafdistwa, ktdry bedzie pelnil funkecje przewodniczgcego trybu-
naJu arbitrazowego;

b) jezeli w wymienionym okresie arbitrzy nie zostang mianowani,
kazda z Umawiajgcych sig¢ Stron moze zwrdci sie do Przewodniczgcego
Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o dokonanie
odpowiedniej nominacji w okresie sze&§fdziesigciu (60) dni od daty

wystosowania petycji, zgodnie z procedurg Organizacji.

3. Wylgczajgc uzgodnienia niniejszego artykulu zawarte poniZej, oraz
jezeli obie Umawiajgce sig Strony nie uzgodnig inaczej, trybunal
okre§li zakres swej jurysdykeji i ustanowi wlasng procedurs.

Decyzja trybunalu lub na propozycje ktSrejkolwiek z Umawiajgcej sig
Stron odbedzie sig¢ zebranie w celu dokladnego ustalenia zagadniefl
poddanych pod arbitraz oraz konkretnego postgpowania, ktdre zostanie
wszczgte w okresie sze§Edziesigciu (60) dni od daty ustanowienia trybu-

naJu arbitrazowego.

4. Jezeli obie Umawiajgce sie Strony nie uzgodnig inaczej, lub jezeli
trybunal nie rozstrzygnie inaczej, kazda Umawiajgca sig Strona przed-
stawi sprawozdanie dotyczgce przedmiotu sporu w okresie czterdziestu
pigciu (45) dni od daty ukonstytuowania sig trybunalu. Termin sklada-
nia odpowiedzi uplynie po sze8fdziesigciu (60) dniach. Trybunal udzieli
posluchania na proébe ktdrejkolwiek z Umawiajgcych sig Stron lub wedle
wlasnego uznania przed uplywem trzydziestu (30) dni od wygadniegcia

terminu skladania odpowiedzi.
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5. Trybunal w miare mozliwo8ci wyda pisemng decyzje¢ w okresie trzydziestu
(30) dni od daty zakoficzenia udzielania posluchania, lub, jezeli nie
dojdzie do posluchania, w okresie trzydziestu (30) dni od daty przed-
stawienia odpowiedzi przez obie Umawiajgce sig¢ Strony. Decyzja zapadnie

wigkszo8cig gloséw.

6. Umawiajgce sig¢ Strony mogg wystzgpi€ o uzasadnienie decyzji w okresie
pigtnastu (15) dni od daty otrzymania wymienionej decyzji. Takie uzasad-
nienie zostanie wyslane w okresie pigtnastu (15) dni od daty wplynigcia

wystgpienia o uzasadnienie.

7. Decyzja wydana przez trybunal arbitrazowy begdzie wigzgca dla obu Umawia-

jacych sig Strom.

8. Kazda z Umawiajgcych sig Stron pokryje koszty postepowania arbitrazowego
zgodnie z decyzjg trybunalu. Koszty poniesione przez trybunal zostang
rowno podzielone pomigdzy Umawiajgce sig Strony, wlaczajgc jakiekolwiek
koszty poniesione przez Przewodniczgcego Rady Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego zaistniale przy wcielaniu w zycie procedury

uzgodnionej.w ustgpie 2 punkt b) niniejszego artykulu.
Artykul 17

Rejestracja Umowy

Niniejsza Umowa oraz kazda zmiana do niej beda zarejestrowane w

Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
Artykul 18

WejScie w zycie wielostronnej konwencji o transporcie lotniczym

Niniejsza Umowa bedzie zmieniona w taki sposdb, aby ja dostosowaé do
ogblnej i wielostronnej konwencji o transporcie lotniczym, ktéra moze

staé sig wigzgca dla obu Umawiajgcych sig Stron.
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Artykul 19

Wypowiedzenie

Kazda z Umawiajgcych sig¢ Stron moze w katdym czasie notyfikowal
drugiej Umawiajgcej sie Stronie o swej decyzji wypowiedzenia ninlejszej
Umowy. Taka notyfikacja bedzie rdwnoczeSnie przekazana Organizacji Mie-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. Niniejsza Umowa wygadnie po uplywie
dwunastu (12) miesigcy od daty otrzymania natyfikacji przez drugg Uma-
wiajgca sig Strone, chyba, ze notyfikacja o wypowiedzeniu bgdzie wyco-
fana w drodze porozumienia przed uplywem tego okresu. W przypadku braku
potwierdzenia notyfikacji przez drugz Umawiajgca si¢ Strong, bedzie sig
domniemywaé jej otrzymania po uplywie czternastu (l4) dni po uzyskaniu

tej notyfikacji przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
Artykul 20

Przepisy koficowe

1. Umowa niniejsza zawarta jest na czas nieokre5Slony. Moze ona byé
wypowiedziana w drodze notyfikacji przez kazdz z Umawiajgcych sig
Stron. W takim przypadku Umowa niniejsza traci moc po uplywie dwu-
nastu miesigcy od daty otrzymania notyfikacji przez drugs Umawiajzca
sig¢ Strong.

2. Umowa niniejsza podlega zatwierdzeniu zgodnie z prawem wewngtrznym

kazdego z obu Pafistw i wejdzie w 2ycie w dniu wymiany not dyplomatycz-

nych stwierdzajgcych te zatwierdzenia.

Na dowdd czego, nalezycie w tym celu upelnomocnieni, podpisali

i pieczgciami opatrzyli niniejszg Umows.
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Umowe niniejszg sporzgdzono w mieScie Meksyku dnial\ pazdziernika
1990 roku, w dwéch egzemplarzach, kazdy w jezykach polskim i hiszpafiskim,

przy czym obydwa teksty posiadaja jednakowg moc.

Z upowaznienia Z upowaznien

Rzgdu Rzeczypospolitej Polskie]j Rzadu Standéw Zje ych Meksyku

M%wmw)b
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WYKAZ TRAS

SEKCJA 1

Przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej
bedzie uprawnione do obsfugi regularnych linii lotniczych na nastepujacej

trasie:

Punkty w Polsce - 2 punkty w Europie i/lub Afryce - 1 punkt w Stanach

Zjednoczonych Ameryki i/lub Kanadzie - punkty w Meksyku.

UWAGI:
1. Wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze bedzie mogfo ominaé w jednym

lub we wszystkich lotach jakikolwiek punkt lub punkty.

2. Wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze bedzie mogYo operowal na

okre§lonej trasie jakimkolwiek typem samolotu i w dowolnej ilodci

> el
rejsow.
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WYKAZ TRAS

SEKCJA II

Przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone przez Rzad Standw Zjednoczonych
Meksyku bedzie uprawnione do obsYugi regularnych linii lotniczych na

nastepujacej trasie:

Punkty w Meksyku - 1 punkt w Stanach Zjednoczonych Ameryki i/lub Kanadzie

- 2 punkty w Europie - punkty w Polsce.

UWAGI:
1. Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie mogYo ominaé w jednym

lub we wszystkich lotach jakikolwiek punkt lub punkty.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie moglc operowaé na

okreSlonej trasie jakimkolwiek samolotem i w dowolnej ilodci rejsdw.
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Przeklad

Ministerstwo Spraw Zagranicznych
Departament Doradztwa Prawnego

Miasto Meksyk
CJA-02442

Do Ambasady Rzeczypospolitej Polskiej,
Miasto.

Ministerstwo Spraw Zagranicznych Meksyku — Departament Doradztwa Prawnego —
przesyla wyrazy szacunku Ambasadzie Rzeczypospolitej Polskiej w Meksyku i ma zaszczyt
odnies¢ si¢ do Umowy o komunikacji lotniczej miedzy Rzadem Meksykanskich Stanéw
Zjednoczonych a Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej, podpisanej w Miescie Meksyk 11
pazdziernika 1990 roku.

W szczeg6lnosci Ministerstwo pozwala sobie nawigza¢ do przeprowadzonego niedawno
przegladu wersji hiszpanskiej i polskiej Umowy, dokonanego przez wtadze obu panstw, w trakcie
ktorego wykryto blad transkrypcyjny Artykutu 10 w wersji hiszpanskiej oryginalu Umowy,
sporzadzonego zaréwno dla strony polskiej, jak i strony meksykanskiej.

Artykut 10 Umowy w jezyku polskim zawiera pig¢ ustepow, podczas gdy wersja w jezyku
hiszpanskim zawiera tylko cztery ustgpy, poniewaz pomini¢to pierwsze zdanie ustgpu 5, ktore
brzmi: ,,5. W razie zaistnienia wypadku lub grozby wypadku bezprawnego zawladnigcia”.
Podobnie, w ustepie 1, powtarza si¢ wyrazenie ,,Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze”.

W celu poprawienia ww. bledu w transkrypcji oraz zgodnie z postanowieniami Artykutu
79 ustepu 1 litery b) Konwencji wiedenskiej o prawie traktatow z dnia 23 maja 1969 roku,
Ministerstwo proponuje Ambasadzie skorygowanie hiszpanskiej wersji jezykowej Umowy w taki
sposob, aby caty Artykut 10 Umowy miat nastgpujace brzmienie:

~ARTYKUL 10
OCHRONA LOTNICTWA

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa mi¢dzynarodowego,
Umawiajgce si¢ Strony potwierdzaja, ze ich wzajemne zobowigzania odnosnie ochrony lotnictwa
cywilnego przed czynami bezprawnej ingerencji stanowig integralng cz¢$¢ niniejszej Umowy. Bez
ograniczenia ogo6tu ich praw i zobowigzan wynikajacych z prawa migdzynarodowego Umawiajace
si¢ Strony w szczegdlnosci beda dzialaly zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie
przestepstw i niektorych innych czynéw popetnionych na pokfadzie statkéw powietrznych,
podpisanej w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladniecia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 roku oraz
Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 roku, lub kazdej innej wielostronne;j
Konwencji badZz zmiany istniejacych Konwencji zaakceptowanej przez obie Umawiajace sig
Strony.
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2. Na zadanie, Umawiajgce si¢ Strony bedg udzielaly wzajemnie wszelkiej niezbednej pomocy
w celu zapobiegania aktom bezprawnego zawladni¢cia statkami powietrznymi i innymi
bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkdéw powietrznych, ich
pasazeréw i zatog, portéw lotniczych oraz lotniczych urzadzen nawigacyjnych, a takze kazdemu
innemu zagrozeniu bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego.

3. Umawiajgce sie Strony w swych wzajemnych stosunkach b¢dg dziataly zgodnie z przepisami
bezpieczenstwa lotniczego ustalonymi przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i okreslonymi jako Zataczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
w takim zakresie, w jakim majg one zastosowanie do Umawiajgcych sie Stron; beda one wymagaty,
aby uzytkownicy statkow powietrznych ich rejestracji lub uzytkownicy statkéw powietrznych,
ktérzy maja swoje zasadnicze miejsce dziatalnosci lub stale miejsce pobytu na ich terytorium,
a takze eksploatujacy porty lotnicze na ich terytorium dziatali zgodnie z takimi przepisami
0 ochronie lotnictwa.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zgadza sie, aby od takich uzytkownikdw statkdw powietrznych
mozna byto zadaé przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa lotniczego, wymienionych w ustepie
3 powyzej, wymaganych przez drugg Umawiajacg si¢ Strone przy wlocie, wylocie i przebywaniu
na terytorium tej drugiej Umawiajacej sie Strony. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewni skuteczne
stosowanie odpowiednich $rodkdw na jej terytorium dla ochrony statkow powietrznych oraz
kontroli pasazeréw, zaldég, wnoszonych przedmiotéw i bagazu, towaréw i zapasoéw statku
powietrznego przed i w czasie wejscia pasazerdw na poklad lub zatadunku statku powietrznego.
Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie zyczliwie rozpatrywala jakakolwiek prosbe drugiej
Umawiajacej si¢ Strony o zastosowaniu uzasadnionych, specjalnych $rodkéw bezpieczenstwa
w razie szczegdlnego zagrozenia.

5. W razie zaistnienia wypadku lub grozby wypadku bezprawnego zawladnigcia cywilnym
statkiem powietrznym albo innego bezprawnego aktu skierowanego przeciwko bezpieczenstwu
takiego statku, jego pasazerow i zatogi, portu lotniczego lub lotniczych urzadzen nawigacyjnych,
Umawiajgce sie Strony bedg udzielaly wzajemnie pomocy przez ulatwienie przekazywania
informacji oraz ulatwiajgc komunikowanie si¢ lub stosujac odpowiednie $rodki, majgce na celu
natychmiastowe i bezpieczne zakonczenie takiego wypadku lub grozby jego zaistnienia.”

Jezeli powyzsza propozycja jest mozliwa do zaakceptowania przez Rzad Rzeczypospolitej
Polskiej, niniejsza nota oraz odpowiedZ na nig stanowityby porozumienie migedzy obydwoma
Rzadami w sprawie korekty Artykutu 10 hiszpanskiej wersji jezykowej Umowy.

Ministerstwo Spraw Zagranicznych Meksyku korzysta z okazji, aby ponowi¢ Ambasadzie
Rzeczypospolitej Polskiej w Meksyku wyrazy swojego najwyzszego powazania.

Miasto Meksyk, 29 czerwca 2021 roku.
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Przeklad

Ambasada Rzeczypospolitej Polskiej
w Meksyku

Nota No. 044/2021

Ministerstwo Spraw Zagranicznych
Departament Doradztwa Prawnego
Miasto Meksyk

Ambasada Rzeczypospolitej Polskiej w Meksyku przesyla wyrazy szacunku Ministerstwu
Spraw Zagranicznych Meksyku — Departamentowi Doradztwa Prawnego — 1 ma zaszczyt
potwierdzi¢ otrzymanie noty Ministerstwa z dnia 29 czerwca 2021 roku o numerze CJA-02442
0 nastepujgcej tresci:

,Ministerstwo Spraw Zagranicznych Meksyku — Departament Doradztwa Prawnego —
przesyla wyrazy szacunku Ambasadzie Rzeczypospolitej Polskiej w Meksyku i ma zaszczyt
odnie$¢ sie¢ do Umowy o komunikacji lotniczej miedzy Rzadem Meksykanskich Stanéw
Zjednoczonych a Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej, podpisanej w Miescie Meksyk
11 pazdziernika 1990 roku.

W szczegdlnosci Ministerstwo pozwala sobie nawigza¢ do przeprowadzonego niedawno
przegladu wersji hiszpanskiej i polskiej Umowy, dokonanego przez wiadze obu panstw, w trakcie
ktorego wykryto biad transkrypcyjny Artykutu 10 w wersji hiszpanskiej oryginalu Umowy,
sporzadzonego zaréwno dla strony polskiej, jak i strony meksykanskie;j.

Artykul 10 Umowy w jezyku polskim zawiera pie¢ ustepow, podczas gdy wersja w jezyku
hiszpanskim zawiera tylko cztery ustgpy, poniewaz pominigto pierwsze zdanie ustgpu 5, ktére
brzmi: ,,5. W razie zaistnienia wypadku lub grozby wypadku bezprawnego zawladnigcia”.
Podobnie, w ustepie 1, powtarza si¢ wyrazenie ,,Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze”.

W celu poprawienia ww. bledu w transkrypcji oraz zgodnie z postanowieniami Artykutu
79 ustepu 1 litery b) Konwencji wiedenskiej o prawie traktatdow z dnia 23 maja 1969 roku,
Ministerstwo proponuje Ambasadzie skorygowanie hiszpanskiej wersji jezykowej Umowy w taki
sposéb, aby caly Artykut 10 Umowy miatl nastgpujace brzmienie:

»ARTYKUL 10
OCHRONA LOTNICTWA

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa migdzynarodowego,
Umawiajace sie Strony potwierdzajg, ze ich wzajemne zobowigzania odnosnie ochrony lotnictwa
cywilnego przed czynami bezprawnej ingerencji stanowig integralng czg$¢é niniejszej Umowy. Bez
ograniczenia ogo6tu ich praw i zobowigzan wynikajacych z prawa migdzynarodowego Umawiajace
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si¢ Strony w szczegdlno$ci beda dziataly zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie
przestepstw 1 niektorych innych czynéw popelionych na pokladzie statkéw powietrznych,
podpisanej w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 roku oraz
Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 roku, lub kazdej innej wielostronne;
Konwencji bagdz zmiany istniejacych Konwencji zaakceptowanej przez obie Umawiajace sig
Strony.

2. Na zadanie, Umawiajace sie Strony beda udzielaly wzajemnie wszelkiej niezbednej pomocy
w celu zapobiegania aktom bezprawnego zawladnig¢cia statkami powietrznymi i innymi
bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkdéw powietrznych, ich
pasazerow i zatog, portéw lotniczych oraz lotniczych urzadzen nawigacyjnych, a takze kazdemu
innemu zagrozeniu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

3. Umawiajace si¢ Strony w swych wzajemnych stosunkach bedg dzialaty zgodnie z przepisami
bezpieczenstwa lotniczego ustalonymi przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i okreslonymi jako Zatgczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
w takim zakresie, w jakim majg one zastosowanie do Umawiajgcych si¢ Stron; bedg one wymagaly,
aby uzytkownicy statkow powietrznych ich rejestracji lub uzytkownicy statkéw powietrznych,
ktorzy majg swoje zasadnicze miejsce dziatalnosci lub state miejsce pobytu na ich terytorium,
a takze eksploatujacy porty lotnicze na ich terytorium dziatali zgodnie z takimi przepisami
o ochronie lotnictwa.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zgadza sie, aby od takich uzytkownikow statkéw powietrznych
mozna byto zadaé przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa lotniczego, wymienionych w ustgpie
3 powyzej, wymaganych przez drugg Umawiajgca si¢ Strone przy wlocie, wylocie i przebywaniu
na terytorium tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zapewni skuteczne
stosowanie odpowiednich $rodkéw na jej terytorium dla ochrony statkéw powietrznych oraz
kontroli pasazerdéw, zatdg, wnoszonych przedmiotéw i bagazu, towardw 1 zapasow statku
powietrznego przed i w czasie wejscia pasazerow na poklad lub zatadunku statku powietrznego.
Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie zyczliwie rozpatrywala jakgkolwiek prosbe drugiej
Umawiajgcej sie Strony o zastosowaniu uzasadnionych, specjalnych $rodkéw bezpieczenstwa
w razie szczegolnego zagrozenia.

5. W razie zaistnienia wypadku lub grozby wypadku bezprawnego zawladnig¢cia cywilnym
statkiem powietrznym albo innego bezprawnego aktu skierowanego przeciwko bezpieczenstwu
takiego statku, jego pasazerow i zatogi, portu lotniczego lub lotniczych urzadzen nawigacyjnych,
Umawiajace si¢ Strony bedg udzielaly wzajemnie pomocy przez ulatwienie przekazywania
informacji oraz uwlatwiajac komunikowanie si¢ lub stosujgc odpowiednie $rodki, majace na celu
natychmiastowe i bezpieczne zakonczenie takiego wypadku lub grozby jego zaistnienia.”
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Jezeli powyzsza propozycja jest mozliwa do zaakceptowania przez Rzad Rzeczypospolitej
Polskiej, niniejsza nota oraz odpowiedz na nig stanowilyby porozumienie mi¢dzy obydwoma
Rzadami w sprawie korekty Artykutu 10 hiszpanskiej wersji jezykowej Umowy.”

Ambasada Rzeczypospolitej Polskiej w Meksyku ma zaszczyt poinformowaé, ze
Ministerstwo Spraw Zagranicznych Rzeczypospolitej Polskiej, dziatajac w imieniu Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej, akceptuje propozycje Rzadu Meksykanskich Stanéw Zjednoczonych,
zeby powyzej zacytowana nota Ministerstwa Spraw Zagranicznych Meksyku z dnia 29 czerwca
2021 roku o numerze CJA-02442 oraz niniejsza nota Ambasady Rzeczypospolitej Polskiej
w Meksyku stanowily porozumienie miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej i Rzadem
Meksykanskich Stanéw Zjednoczonych w sprawie korekty Artykutu 10 hiszpanskiej wersji
jezykowej Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzagdem Meksykanskich Stanow
Zjednoczonych o komunikacji lotniczej, podpisanej w Miescie Meksyk dnia 11 pazdziernika 1990
roku.

Ambasada Rzeczypospolitej Polskiej w Meksyku korzysta z okazji, aby ponowic
Ministerstwu Spraw Zagranicznych Meksyku wyrazy swojego najwyzszego powazania.

Miasto Meksyk, dnia 1 lipca 2021 roku.
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CONVENIO SOBRE TRANSPORTE AEREO ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA
DE POLONIA Y EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS

E] Gobierno de la Repidblica de Polonia y el Gobierno de los

Estados Unidos Mexicanos;

Siendo Partes de la Convencidn sobre Aviacién Civil
Internacional abierta a firma en Chicago el 7 de diciembre de

1944;
Deseando concluir un Convenio Bilateral complementario de

la mencionada Convencién con el propdsito de establecer servicios

aéreos entre los territorios correspondientes;

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1

DEFINICIONES

Para la interpretacién y a los efectos del presente
Convenio y su Cuadro de Rutas, los términos abajo expuestos, a
menos que el texto lo 1indique de otra manera, tendrén el

siguiente significado:



Monitor Polski —-25-— Poz. 1053

A. El término "Convencién" significa la Convencién sobre
Aviacién Civil Internacional, abierta a firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944 e incluye: (i) toda enmienda a
ella que haya entrado en vigor conforme el Articulo 94 (a)
de ella y haya sido ratificada por ambas Partes
Contratantes; y (ii) cualguier Anexo o cualguier enmienda a
ella adoptada conforme al Articulo 90 de dicha Convencién,
hasta donde tal enmienda o anexo sean en un momento dado

efectivos para ambas Partes Contratantes.

B. El término "este Convenio incluye el Cuadro de Rutas
anexo al mismo y todas las enmiendas al Convenio o al Cuadro

de Rutas.

C. El término "Autoridades Aeronduticas" significa en el
caso de la Reptiblica de Polonia, el Ministerio de Transporte
y Economia Maritima, y en el caso de los Estados Unidos
Mexicanos, la Secretarila de Comunicaciones y Transportes o,
en ambos casos, cualgquier persona u organismo autorizado
para realizar cualesquiera funciones gque actualmente puedan
ser ejercidas por 1las autoridades arribas mencionadas o

funciones similares.

D. El término ‘'"servicio aéreo" significa todo servicio
aéreo regular realizado por aeronaves de transporte ptblico

de pasajeros, carga y coOrreo.
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E. El término "servicio aéreo internacional" significa el
servicio aéreo que pasa por el espacio aéreo situado sobre

el territorio de ma&s de un Estado.

F. El término "escala para fines no comerciales" significa
el aterrizaje para fines ajenos al embarque o desembarque de

pasajeros, carga y correo.

G. El término "aerolinea designada" significa una
aerolinea gque ha sido designada y autorizada conforme el

Articulo 3 de este Convenio.

H. El término "tarifa" significa el precic pagado por el
transporte de pasajeros, equipaje y carga y las condiciones
bajo las cuales se aplica dicha cantidad incluyendo
cantidades y comisiones correspondientes a agencias o a
otros servicios complementarios, excluyéndose la
remuneracién y otras condiciones relativas al transporte de

correo.

I. El término "capacidad ofrecida" significa el total de
las capacidades de las aeronaves utilizadas en la
explotacién de cada uno de los servicios aéreos acordados,

multiplicado por la frecuencia.

J. El término '"capacidad de una aeronave" significa 1la

carga comercial de una aeronave expresada en funcién del
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ntimero de asientos para pasajeros y del peso disponible para

carga y correo.

K. El término "frecuencia" significa el ndmero de vuelos
redondos dgue una emnpresa aérea efectdia en una ruta

especificada en un periodo dado.

L. El término "servicios convenidos" significa los
servicios aéreos internacionales que, de acuerdo con las
estipulaciones del presente Convenio, pueden establecerse en

las rutas especificadas.

M. El término "rutas especificadas" significa las rutas
establecidas en el Cuadro de Rutas anexo al presente

Convenio.

N. El término '"territorio™ con relacién a un Estado
significa las 4&reas terrestres y las aguas territoriales
adyacentes a ellas que se encuentren bajo 1la soberania,

dominio, proteccién o mandato de dicho Estado.

0. El término "seguridad aérea™ significa la combinacién
de medidas y recursos humanos y materiales, destinados a
proteger a la aviacién civil contra actos de interferencia

ilicita.
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ARTICULO 2
OTORGAMIENTO DE DERECHOS

1. Cada Parte Contratante concede a 1la otra Parte
Contratante 1los derechos especificados en el presente
Convenio con el fin de establecer servicios aéreos
internacionales regulares en las rutas especificadas en
el Cuadro de Rutas adjunto al presente Convenio.

2. Conforme a lo estipulado en el presente Convenio, la

empresa aérea designada por cada Parte Contratante gozard
durante la explotacién de los servicios aéreos convenidos

en las rutas especificadas, de los siguientes derechos:

a) Sdbrevolar el territorio de la otra Parte

Contratante sin aterrizar en el mismo.

b) Hacer escalas para fines no comerciales en el

territorio de la otra Parte Contratante.

c) Embarcar y desembarcar en trédfico internacional en
dicho territorio, en los puntos especificados en el
Cuadro de Rutas anexo, a los pasajeros, carga Yy

correo.
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3. El hecho de que no se ejerzan de inmediato los
derechos descritos en este Articulo, no impedira que la
empresa aérea de la Parte Contratante a la cual se hayan
concedido, inaugure los servicios convenidos en las rutas

especificadas en el Cuadro de Rutas.

4. Nada de lo contenido en el presente Convenio, debe
considerarse que confiere a la aerolinea designada de una
Parte Contratante el derecho de tomar a bordo, en el
territorio de 1la otra Parte Contratante, pasajeros vy
carga, incluyendo correo, transportados por pago O
remuneracién y destinados a otro punto dentro del

territorio de la otra Parte Contratante.

ARTICULO 3

DESIGNACION Y AUTORIZACION DE AEROLINEAS

1. Cada Parte Contratante tendrd el derecho a designar
por escrito ante 1la otra Parte Contratante, a wuna
aerolinea con el propésito de que opere 1los servicios
convenidos en las rutas especificadas y el derecho de

retirar o de cambiar tal designacién.

2. al recibir esa designacién, la otra Parte
Contratante concederd sin demora, sujeta a las

disposiciones de los parrafos 3 y 4 de este Articulo, a
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la aerolinea designada, 1la debida autorizacién para

operar.

3. Las Autoridades Aeronduticas de una de las Partes
Contratantes pueden pedir a la aerolinea que haya sido
designada por 1la otra Parte Contratante, que les
compruebe que est4d calificada para cumplir las
condiciones prescritas segfin las leyes y reglamentos que
normal y razonablemente apliquen esas Autoridades a la
operacién de servicios aéreos internacionales de

conformidad con las disposiciones de la Convencién.

4, Cada Parte Contratante tendrd derecho a negarse a
conceder las autorizaciones de operacidén a las dgue se
refiere el parrafo 2 de este Articulo, o a imponer las
condiciones que considere necesarias para el ejercicio
por parte de una aerolinea designada de los derechos
especificados en el Articulo 2, parrafo 2, inciso c) de
este Convenio, en cualquier caso en el que la mencionada
Parte Contratante no esté convencida de que una propiedad
substancial y un efectivo control de esa aerolinea
pertenecen a la Parte Contratante gque designa a la

aerolinea o a sus nacionales.

5. Cuando una aerolinea haya sido asl designada vy
autorizada puede comenzar a operar 1los servicios

convenidos, siempre y cuando la aerolinea acthe de
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acuerdo con las disposiciones de este Convenio que sean

aplicables.

ARTICULO 4
REVOCACION O SUSPENSION DE LAS AUTORIZACIONES DE OPERACION

1. Cada Parte Contratante tendrd derecho a revocar una
autorizacién de operacién o de suspender el ejercicio de
los derechos especificados en el Articulo 2 parrafo 2,
inciso c¢) de este Convenio, por parte de una aerolinea
designada por la otra Parte Contratante o de imponer las
condiciones que considere necesarias respecto al

ejercicio de estos derechos:

a) En todos los casos en que no esté convencida de que
una propiedad substancial y un control efectivo de
esa aerolinea sean posesidén de la Parte Contratante
que designé a la aerolinea o de nacionales de esa

Parte Contratante; o,

b) En el caso de que esa aerolinea no cumpla con las
leyes o© reglamentos de la Parte Contratante que

concede estos derechos: o,
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c) En el caso de que la aerolinea en alguna otra
manera no opere conforme a las condiciones

prescritas bajo este Convenio.

2. A menos de que la inmediata revocacién, suspensién
o imposicién de las condiciones mencionadas en el parrafo
1 de este Articulo sea esencial para evitar mayores
infracciones a leyes o reglamentos, tal derecho deberd
ejercerse solamente después de haber consultado con la

otra Parte Contratante.

ARTICULO 5

APLICABILIDAD DE LAS LEYES Y REGLAMENTOS

1. Las Leyes y Reglamentos de cada Parte Contratante
que regulen en sus territorios la entrada y salida de las
aeronaves dedicadas a la navegacién internacional o
relativas a la operacién de dichas aeronaves durante su
permanencia dentro de los limites de su territorio , se
aplicardn a las aeronaves de la empresa designada de la

otra Parte Contratante.

2. Las Leyes y Reglamentos que regulen sobre el
territorio de cada Parte Contratante la entrada,
permanencia y salida de pasajeros, tripulaciones,

equipajes, carga Yy correo, as! como 1los tramites
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relativos a las formalidades de entrada y salida del
pals, a la migracién, a 1las aduanas y a las medidas
sanitarias, se aplicaran también en dicho territorio a
las operaciones de la empresa designada de la otra Parte

Contratante.

ARTICULO 6

RECONOCIMIENTO DE LOS CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD Y

LICENCIAS

Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados o
titulos de aptitud y las licencias expedidas o convalidadas por
una de las Partes Contratantes y no caducadas, seré&n reconocidas
como validas por la otra Parte Contratante para la explotacién de
las rutas definidas en el Cuadro de Rutas, con tal que los
requisitos bajo los que tales certificados o 1licencias fueron
expedidos o convalidados sean iguales o superiores al minimo

establecido en la Convencién.

ARTICULO 7

DERECHOS POR EL USO DE AEROPUERTOS Y NAVEGACION AEREA

Cada una de las Partes Contratantes podrd imponer o

permitir que se impongan a las aeronaves de la otra Parte, unas
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tasas justas y razonables por el uso de los aeropuertos y de
navegacién aérea. Sin embargo, cada una de 1las Partes
contratantes conviene en que dichas tasas no serdn mayores que
las aplicadas por el uso de dichos aeropuertos y servicios a sus

aeronaves nacionales dedicadas a servicios aéreos internacionales

similares.
ARTICULO 8
DERECHOS ADUANALES
1. Las aeronaves utilizadas en los servicios aéreos

internacionales por la empresa de transporte aéreo
designada por cualgquiera de las Partes Contratantes y el
equipo con que cuente la aeronave para su funcionamiento,
combustible , lubricante, provisiones técnicas fungibles,
refacciones vy provisiones (incluso alimentos, bebidas y
tabaco), a bordo de tales aeronaves, estardn exentos de
todos los derechos de aduanas, impuestos nacionales, de
inspeccién u otros derechos, impuestos o gravémenes
federales, estatales o municipales, al entrar en el
territorio de la otra Parte Contratante, siempre que este
equipo y provisiones permanezcan a bordo de la aeronave
hasta el momento de su reexportacidn, alin cuando dichos
articulos sean usados o consumidos por dichas aeronaves

en vuelos dentro del referido territorio.
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2. Estarén igualmente exentos a condicién de
reciprocidad de 1los mismos derechos, impuestos y
gravamenes, con excepcién de los derechos por servicios

prestados:

a) Los aceites lubricantes, los materiales técnicos de
consumo, piezas de repuesto, herramientas y los
equipos especiales para el trabajo de
mantenimiento, asi como las provisiones (incluso
alimentos, bebidas y tabaco), los documentos de
empresas CoOmo: boletos, folletos, itinerarios vy
demds impresos que requiera la linea aérea para su
servicio, asi como material publicitario y el
equipo de oficina que se considere necesario y en
exclusiva para el desarrollo de las actividades de
la misma, remitidos por o para la empresa aérea de
una Parte Contratante al territorio de 1la otra

Parte Contratante.

b) El combustible, los aceites 1lubricantes, otros
materiales técnicos de consumo, piezas de repuesto,
equipo corriente y provisiones (incluso alimentes,
bebidas y tabaco) que se pongan a bordo de las
aeronaves de la empresa aérea de una de las Partes
Contratantes en el territorio de la otra Parte

Contratante y usados en servicios internacionales.

3. El equipo normalmente conducido a bordo de las
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aeronaves, asl como aguellos otros materiales y
aprovisionamientos que permanecen a bordo de las
aeronaves de cualquiera de las Partes Contratantes,
podradn ser descargados en el territorio de la otra Parte
Contratante, solamente previa autorizacién de las
autoridades aduaneras del territorio de gque se trate. En
tales casos, pueden ser almacenados bajo la supervisién
de dichas autoridades hasta en tanto salgan del pails o se
proceda de acuerdo con las disposiciones legales en la

materia.

4. Los pasajeros en tré&nsito a través del territorio
de cualquiera de 1las Partes Contratantes, sélo estardn
sujetos a un simple control. El equipaje y la carga en
trénsito directo estarédn exentos de derechos de aduana y

de otros derechos similares.
ARTICULO 9
PRINCIPIOS QUE RIGEN LA OPERACION DE LOS SERVICIOS CONVENIDOS
1. Habréd una oportunidad justa e igual para que las
aerolineas designadas de ambas Partes Contratantes operen
los servicios convenidos en las rutas especificadas entre

sus respectivos territorios.

2. Al operar los servicios convenidos, la aerolinea
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designada de cada Parte Contratante tomara en cuenta los
intereses de 1la aerolinea designada de la otra Parte
Contratante de manera que no se afecten indebidamente los
servicios que esta t@ltima proporciona en la totalidad o

en parte de las mismas rutas.

3. Los servicios convenidos que proporcionen las
aerolineas designadas de las Partes Contratantes,
guardardn una estrecha relacién con las necesidades de
transporte de pasajeros y carga, incluyendo correo, dgue
provengan de o estén destinados al territorio de la Parte

Contratante que haya designado a la aerolinea.

4. Si 1las leyes y los reglamentos nacionales de una
Parte Contratante asi lo exigen, los arreglos gque puedan
ser concluidos entre las empresas designadas a propdsito
de la explotacidén de 1los servicios convenidos, deberéan
someterse a la aprobacién de las Autoridades Aeronduticas

de esta Parte Contratante.

ARTICULO 10

SEGURIDAD AEREA

1. De conformidad con los derechos y obligaciones

gue les impone el derecho internacional, las Partes

Contratantes ratifican que su obligacién mutua de
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Contratantes ratifican que su obligacién mutua de
proteger 1la seguridad de la aviacién civil contra actos
de interferencia ilicita, constituye parte integrante del
presente Convenio. Sin limitar la validez general de sus
derechos y obligaciones en virtud del derecho
internacional, las Partes Contratantes actuardn, en
particular, de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre 1las Infracciones y Ciertos otros Actos
Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el
14 de Septiembre de 1963, el Convenio para la represién
del Apoderamiento Ilicito de las Aeronaves, firmado en la
Haya el 16 de diciembre de 1970 y el Convenio para la
Represién de Actos Ilicitos Contra la Seguridad de la
Aviacién Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre
de 1971, o cualquier otra Convencién multilateral o
modificacién de las actuales, cuando sean aceptadas por

ambas Partes Contratantes.

2. Las Partes Contratantes se prestardn mutuamente
toda la ayuda necesaria que soliciten para impedir actos
de apoderamiento 1ilicito de aeronaves civiles y otros
actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves,
sus pasajeros Yy tripulacién, aeropuertos e instalaciones
de navegacién aérea, y toda otra amenaza contra la

seguridad de la aviacién civil.

3. las Partes actuardn, en sus relaciones mutuas, de

conformidad con las disposiciones sobre seguridad de 1la
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aviacién establecidas por la Organizacién de Aviaciédn
Civil Internacional y que se denominan Anexos al Convenio
sobre Aviacién Civil Internacional, en la medida en que
esas disposiciones sobre seguridad sean aplicables a las
Partes, exigirdn que los explotadores de su nacionalidad
o los explotadores que tengan la oficina principal o
residencia permanente en su territorio, y los
explotadores de aeropuertos situados en su territorio
actden de conformidad con dichas disposiciones sobre

seguridad de la aviacién.

4. Cada Parte Contratante conviene en gque puede
exigirse a dichos explotadores de aeronaves que observen
las disposiciones sobre seguridad de la aviacién que se
mencionan en el pArrafo 3) que precede, exigidas por la
otra Parte Contratante para la entrada, salida o}
permanencia en el territorio de esa otra Parte
Contratante. Cada Parte Contratante se asegurard de que
en su territorio se aplican efectivamente medidas
adecuadas para proteger a la aeronave e inspeccionar a
los pasajeros, la tripulacién, los efectos personales, el
equipaje, la carga y los suministros de la aercnave antes
y durante el embargque o la estiba. Cada una de las
Pértes Contratantes estard también favarablemente
dispuesta a atender toda solicitud de 1la otra Parte
Contratante de que adopte medidas especiales razonables
de seguridad, con el fin de afrontar una amenaza

determinada.
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aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la
seguridad de tales aeronaves, sus pasajeros Yy
tripulacién, aeropuertos o instalaciones de navegacién
aérea, las Partes Contratantes se asisitiran mutuamente
facilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas
destinadas a poner término, en forﬁa rdpida y segura, a

dicho incidente o0 amenaza.

ARTICULO 11
TARIFAS

1. Las tarifas aplicables por las empresas de
transporte aéreo de las Partes para el trasnporte con
destino al territorio de la otra Parte o proveniente de
¢l se establecer&n a unos niveles razonables, teniendo
debidamente en cuenta todos los elementos de valoracién,
especialmente el costo de explotacién, un beneficio
razonable y las tarifas aplicadas por otras empresas de

transporte aéreo.

2. Las tarifas mencionadas en el pArrafo 1 de este
Articulo se acordardn, si es posible, por las empresas de

transporte aéreo interesadas de ambas Partes.

3. lLas tarifas asl acordadas, se someterdn a 1la

aprobacién de las Autoridades Aeronduticas de 1las dos
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Partes, al menos cuarenta y cinco (45) dias antes de 1la
fecha prevista para su entrada en vigor. En casos
especiales este plazo podré reducirse con el
consentimiento de dichas Autoridades. Para la entrada en
vigor de una tarifa serd necesaria la previa aprobacién

de las Autoridades Aeronduticas de ambas Partes.

4, cuando no se haya podido acordar una tarifa
conforme a las disposiciones del parrafo 2 del presente
Articulo o cuando una Autoridad Aeronéutica en los plazos
mencionados en el parrafo 3 de este Articulo, manifieste
a la otra Autoridad Aerondutica su disconformidad
respecto a cualquier tarifa acordada conforme a 1las
disposiciones del parrafo 2, las Autoridades Aeronduticas
de ambas Partes tratardn de determinar la tarifa de mutuo

acuerdo.

5. Si 1las Autoridades Aeronduticas no pueden llegar
a un acuerdo sobre la tarifa gue se les someta conforme a
los pérrafos 2, 3 y 4 del presente Articulo, la
controversia se resolverd con arreglo a las disposiciones

previstas en el Articulo 16 de este Convenio.

6. Una tarifa establecida conforme a las
disposiciones del presente Articulo, continuard en vigor
hasta el establecimiento de una nueva tarifa. Sin
embargo, la validez de una tarifa no podra prolongarse en

virtud de este parrafo, por un periodo superior a seis
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embargo, la validez de una tarifa no podré prolongarse en
virtud de este péarrafo, por un periodo superior a seis
(6) meses a contar de la fecha en que aquélla deberia

haber expirado.

7. Para la fijacién de las tarifas, se tomarén
ademds en consideracién, las recomendaciones del

organismo internacional cuyas regulaciones sean usuales.

8. Las empresas aéreas designadas por 1las Partes
contratantes de ninguna manera modificaran el precio o

las reglas de aplicacién de las tarifas vigentes.

ARTICULO 12

TRANSFERENCIA DE UTILIDADES

Cada aerolinea designada tendrd derecho a convertir vy
remitir a su pals, bajo solicitud, los ingresos locales que
excedan las cantidades desembolsadas localmente. La conversién y
el envio de dinero deberan permitirse sin restricciones al tipo
de cambio aplicable a esa clase de transacciones en la fecha en

que estos ingresos sean presentados para su conversién y envio.
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ARTICULO 13

REPRESENTACION DE LAS AEROLINEAS

La aerolinea designada de cada Parte Contratante tendra
derecho, conforme a las leyes y reglamentos relacionados con 1la
entrada, residencia vy empleo de la otra Parte Contratante, de
traer y mantener ~dentro del territorio de la Otra Parte
Contratante, a los miembros de su personal gerencial de primer
nivel que sea necesario para la prestacién de 1los servicios

aéreos.

ARTICULO 14

SUMINISTRO DE ESTADISTICAS

Las Autoridades Aeronduticas de cada una de las Partes
Contratantes dispondr&n gque 1las respectivas enpresas aéreas
designadas faciliten a las Autoridades Aeron&uticas de la otra
Parte, si 1les fueren solicitados, todos los datos estadisticos
gue sean precisos para determinar el voltimen del trafico
transportado por las enpresas mencionadas en los servicios

convenidos.
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ARTICULO 15

CONSULTAS

1. Cualquiera de 1las Partes Contratantes podrd en
cualquier momento, solicitar consultas en relacién con la
puesta en practica, interpretacién, aplicacién o enmienda
de este Convenio o su acatamiento. Tales consultas, que
podradn efectuarse entre las Autoridades Aeronduticas, se
realizardn dentro de un periodo de sesenta dias a partir
de la fecha en la que la otra Parte Contratante reciba la
solicitud por escrito, a menos de que se convenga de otra

manera entre las Partes Contratantes.

2. Si una de las Partes Contratantes estima deseable
modificar el Anexo del presente Convenio, las Autoridades
Aeronduticas de las Partes Contratantes podrédn

concertarse con vistas a proceder a la modificacién.

3. Toda modificacién del presente Convenio o de su
Anexo segdin las disposiciones de los parrafos 1 y 2 del
presente Articulo, entrard en vigor después de su
confirmacién por un intercambio de notas entre las Partes

Contratantes.
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ARTICULO 16

SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. Si surgiera alguna controversia entre las Partes
Ccontratantes en relacién con la interpretacién o
aplicacién de este Convenio, las Partes Contratantes
tratardn de resolverla, en primer lugar, por medio de la

negociacién.

2. Si las Partes Contratantes no llegaran a una
resolucién de la disputa por medio de la negociacién, la
controversia podréd ser referida por Ellas a la persona u
organismo gque acordaren o, a peticién de cualquiera de
las Partes Contratantes, podrad ser sometida a la decisién
de un un Tribunal de tres Arbitros que estard constituildo

de la siguiente manera:

a) Dentro de los sesenta dias siguientes a la fecha en
gue se reciba una solicitud de arbitraje, cada
Parte Contratante nombrard un drbitro. Los
&rbitros asi nombrados designardn a un ciudadano de
un tercer Estado que actuard como Presidente del
Tribunal, dentro de los sesenta dias siguientes al

nombramiento del segqundo de ellos.
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b) Si dentro de los periodos especificados
anteriormente, no se hubiere hecho ningén
nombramiento, cualquiera de las Partes Contratantes
podrd solicitar al Presidente del Consejo de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional que
haga el nombramiento necesario, dentro de los
sesenta dlas siguientes a la peticién, conforme a

los procedimientos de la Organizacién.

3. Excepto por 1lo gue se estipula mas abajo en este
Articulo, o porque las Partes Contratantes acuerden otra
cosa, el Tribunal determinard los iimites de su
jurisdiccién y establecerd sus propios procedimientos.
Por decisién del Tribunal o a solicitud de cualgquiera de
las Partes Contratantes se celebrard una reunién para
determinar las cuestiones precisas que serdn arbitradas y
los procedimientos especificos que seguirdn, dentro de
los sesenta dias siguientes a la fecha en que el Tribunal

haya quedado plenamente constituido.

4. A menos gque las Partes acuerden de otra manera o el
Tribunal resuelva otra cosa, cada una de 1las Partes
Contratantes presentard un Informe dentro de los cuarenta
y cinco dias siguientes a la fecha en que el Tribunal se
haya constituido. El plazo para presentar propuestas
vencerd sesenta dias después. El Tribunal celebrara una

Audiencia a peticién de cualquiera de 1las Partes
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Contratantes o, a su propia discrecién, dentro de los
treinta dias siguientes a que venza el plazo para

presentar respuestas.

5. El Tribunal tratard de emitir un Laudo por escrito
dentro de los treinta dias siguientes a la terminacién de
la Audiencia o, si no se efectuara ninguna, treinta dias
después de que ambas respuestas hayan sido presentadas.

El Laudo se tomard por mayoria de votos.

6. Las Partes Contratantes podrén presentar
solicitudes de aclaracién con respecto al Laudo, dentro
de los quince dias siguientes a que éste se reciba y tal
aclaracién serd expedida dentro de los quince dias

siguientes a la solicitud.

7. El Laudo Arbitral serd obligatorio para las Partes
Contratantes.
8. Cada una de las Partes Contratantes cubrird los

gastos del Arbitro que hubiere nombrado. Los gastos del
Tribunal serdn compartidos por partes iguales entre las
Partes Contratantes, incluyendo cualquier gasto en que
hubiere incurrido el Presidente del Consejo de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional para llevar
a la préactica los procedimientos estipulados en el

Parrafo 2, inciso b) de este Articulo.
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ARTICULO 17

REGISTRO

Este Convenio y todas sus enmiendas seran registrados en

la Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO 18

ENTRADA EN VIGOR DE UNA CONVENCION MULTILATERAL

SOBRE TRANSPORTE AEREO
Si empezase a regir una Convencion general y multilateral
de transporte aéreo vinculante para ambas Partes Contratantes, el

presente Convenio ser&d modificado para ajustarlo a las

disposiciones de dicha Convencién.

ARTICULO 19

TERMINACION

Cualguiera de las Partes Contratantes puede en cualquier
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momento notificar por escrito a la otra Parte Contratante su
decisién de dar por terminado este Convenio. Tal notificacién
serd comunicada simult&neamente a la Organizacién de Aviacién

Civil Internacional.

Este Convenio gquedar& terminado doce meses después de la
fecha de recibida la notificacién por la otra Parte Contratante,
a menos que la notificacién sea retirada por acuerdo antes de que
termine este periodo. A falta de acuse de recibo por 1la otra
Parte Contratante, se considerarid gque la notificacién fue
recibida catorce (14) dias después de que la Organizacién de

Aviacién Civil Internacional 1la hubiera recibido.

ARTICULO 20

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

1. El presente Convenio ha sido concluido para una
duracién indefinida. Cada una de las Partes Contratantes
podré denunciarlo mediante notificacién por la via
diplom&tica. En este caso, el presente Convenio
terminard doce meses después de la fecha de la recepcién

de dicha notificacién por la otra Parte Contratante.
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2. El presente Acuerdo serd aprobado conforme a la
legislacién interna de cada uno de los dos Estados vy
entrar4 en vigor el dia del intercambio de 1las notas

diplom&ticas en que se constate esta aprobacién.

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios antes nombrados, firman

y sellan el presente Convenio.

Hecho en la Ciudad de México el dia once del mes de octubre del
ano de mil novecientos noventa en dos ejemplares originales en
idioma polaco y esparol, siendo ambos textos igualmente

auténticos.

POR EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE POLONIA

Www
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SECCION I

La empresa aérea designada por el Gobierno de 1la
Reptiblica de Polonia, tendr& el derecho de operar servicios

aéreos regulares en la siguiente ruta:

Puntos en Polonia-un punto en Europa-un punto en Africa-un punto

en los Estados Unidos de América y/o Canadé-puntos en México

NOTAS:

1. La empresa aérea designada podrad omitir en uno en todos
sus vuelos cualquier punto o puntos.

2. La empresa aérea designada operard su ruta con cualquier

tipo de aeronave con cualquier némero de servicios.
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CUADROC DE RUTAS

SECCION II

La empresa aérea designada por el Gobierno de los Estados
Unidos Mexicanos, tendrd el derecho de operar servicios aéreos

regulares en la siguiente ruta:

Puntos en México-un punto en los Estados Unidos de

América y/o Canadéd-dos puntos en Europa-puntos en Polonia.

NOTAS:
1. La empresa aérea designada podré
omitir en uno o en todos sus vuelos cualquier
punto o puntos.
2. La empresa aérea designada operard su ruta con cualquier

tipo de aeronave y con cualquier némero de servicios.
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Secretarfa de Relaciones Exteriores
Consultoria Juridica

Ciudad de México
CJA-02442

A la Embajada de la Republica de Polonia,
Ciudad.

La Secretarfa de Relaciones Exteriores -Consultoria Juridica- saluda
atentamente a la Embajada de la RepUblica de Polonia en México y tiene
el honor de referirse al Convenio sobre Transporte Aéreo entre el
Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos y el Gobierno de la
Repiiblica de Polonia, firmado en la Ciudad de México el 11 de octubre de

1990.

En particular, la Secretaria se permite hacer referencia a la revisién de las
versiones en espafiol y polaco del Convenio, efectuada recientemente por
las autoridades de ambos paises, en la cual se detecté un error de
transcripcién del Articulo 10, en la versién en idioma espafiol contenida en
los ejemplares originales del Convenio, tanto de la Parte polaca, como de la
Parte mexicana.

El Articulo 10 del Convenio en idioma polaco contiene cinco parrafos,
mientras que la versidon en idioma espafiol contiene sélo cuatro pérrafos,
toda vez que se omitié la frase inicial del parrafo 5, que lee: “5. Cuando se
produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento illcito
de”. Asimismo, en el parrafo 1, se encuentra repetida la frase “Contratantes
ratifican que su obligacién mutua de”.

A efecto de subsanar el error de transcripcidn antes sefalado, y de
conformidad con lo establecido en el Articulo 79,1.b) de la Convencién de
Viena sobre el Derecho de los Tratados del 23 de mayo de 1969, la
Secretaria propone a la Embajada corregir la versién en idioma espanol del
Convenio, de tal manera que el texto completo del Articulo 10 del Convenio

lea como sigue:

“ARTICULO 10
SEGURIDAD AEREA

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el
derecho internacional, las Partes Contratantes ratifican que su
obligacién mutua de proteger la seguridad de la aviacién civil contra
actos de interferencia ilicita, constituye parte integrante del presente
Convenio. Sin limitar la validez general de sus derechos y
obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes
Controtantes actuardn, en particular, de conformidad con las
disposiciones del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos
Cometidos a Bordo de los Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de
Septiembre de 1963, el Convenio para lo represién del Apoderamiento
llfcito de las Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de
1970 y el Convenio para la Represion de Actos llicitos Contra la
Seguridad de la Aviacién Civil, firmado en Montreal el 23 de
septiembre de 1971, o cualquier otra Convencién multilateral o
modificacién de los actuales, cuando sean aceptadas por ambas
Partes Contratantes.

2. Los Partes Contratantes se prestardn mutuamente toda la ayuda
necesaria que soliciten para impedir actos de apoderamiento ilicito
de aeronaves civiles y otros actos ilfcitos contra la seguridad de
dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos e
instalaciones de navegacién céreq, y toda otra amenaza contra la
seguridad de lo aviacién civil.
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3. Las Partes actuardn, en sus relaciones mutuas, de conformidad con
las disposiciones sobre seguridad de la aviacién establecidas por lo
Organizacién de Aviacion Civil Internacional y que se denominan
Anexos al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, en la medida
en que esas disposiciones sobre seguridad sean aplicables a las
Partes, exigirdn que los explotadores de su nacionalidad o los
explotadores que tengan la oficina principal o residencia
permanente en su territorio, y los explotadores de oceropuertos
situados en su territorio actden de conformidad con dichas
disposiciones sobre seguridad de la aviacion.

4. Coda Parte Contratante conviene en que puede exigirse a djchos
explotadores de aeronaves que observen las disposiciones sobre
seguridad de jo aviacién que se mencionan en ef pdrrafo 3) que
precede, exigidas por la otra Parte Contratante para la entrada,
salida o permanencia en el territorio de esa otra Parte Contratante.
Cada Parte Contratante se asegurard de que en su territorio se
aplican efectivamente medidas adecuadas para proteger a lo
geronave e inspeccionar a los pasajeros, la tripulocicn, los efectos
personales, el equipgje, la corga y los suministros de la aeronave
antes y durante el embarque o la estiba. Cada ung de las Partes
Controtantes estard también favorablemente dispuesta a atender
toda solicitud de la otra Parte Contratante de gue adopte medidas
especiales razonables de seguridad, con el fin de afrontar una
amenaza determinado.

5. Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de
apoderamiento ilicito de geronaves civiles u otros actos ilicitos
contra la seguridad de tales aeronaves, sus pasajeros y tripulacién,
aeropuertos o instalaciones de navegacidn aérea, las Partes
Contratantes  se  asistirdn  mutuamente  facilitando  las
comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner
término, en forma rdpida y segura, a dicho incidente o amenaza.”

Si la anterior propuesta es aceptable para el Gobierno de la Republica de
Polonia, la presente Nota y su Nota de respuesta constituirian un acuerdo
entre ambos Gobiernos sobre Ia correccién del Articulo 10 de la versién en
idioma espafol del Convenio.

La Secretarfa de Relaciones Exteriores aprovecha la oportunidad para

renovar a la Embajada de la Republica de Polonia en México, el testimonio
de su mas alta y distinguida consideracién.

Ciudad de México, 29 de junio de 2021.
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Embajada de la Republica de Polonia
en México
Nota No. 044/2021

H. Secretaria de Relaciones Exteriores
Consultoria Juridica

Ciudad de México
La Embajada de la Republica de Polonia en México saluda atentamente
a la H. Secretaria de Relaciones Exteriores de México — Consultoria Juridica -
y tiene el honor de acusar de recibido la nota de la Secretaria de Relaciones
Exteriores de México - Consultoria Juridica — del dia 29 de junio del 2021 con

el niimero CJA-02442 refiriéndose a lo siguiente:

“La Secretaria de Relaciones Exteriores — Consultoria Juridica - saluda
atentamente a la Embajada de la Repiiblica de Polonia en México y tiene el honor
de referirse al Convenio sobre Transporte Aéreo entre el Gobierno de los Estados
Unidos Mexicanos y el Gobierno de la Republica de Polonia, firmado

en la Ciudad de México el 11 de octubre de 1990.

En particular, la Secretaria se permite hacer referencia a la revision de las
versiones en espafiol y polaco del Convenio, efectuada recientemente por las
autoridades de ambos paises, en la cual se detectd un error de transcripcion del
Articulo 10, en la versién en idioma espafiol contenida en los ejemplares

originales del Convenio, tanto de la Parte polaca, como de la Parte mexicana.
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El Articulo 10 del Convenio en idioma polaco contiene cinco parrafos,
mientras que la versién en idioma espafiol contiene sélo cuatro pérrafos, toda
vez que se omitio la frase inicial del parrafo 5, que lee: “5. Cuando se produzca
un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de”. Asimismo,
en el parrafo 1, se encuentra repetida la frase “Contratantes ratifican que

su obligaciéon mutua de”.

A efecto de subsanar el error de transcripcién antes sefialado,
y de conformidad con lo establecido en el Articulo 79,1.b) de la Convencién
de Viena sobre el Derecho de los Tratados del 23 de mayo de 1969, la Secretaria
propone a la Embajada corregir la versién en idioma espafiol del Convenio,

de tal manera que el texto completo del Articulo 10 del Convenio lea como si gue:

“ARTICULO 10
SEGURIDAD AEREA

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho
internacional, las Partes Contratantes ratifican que su obligacion mutua
de proteger la seguridad de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita,
constituye parte integrante del presente Convenio. Sin limitar la validez general
de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes
Contratantes actuardn, en particular, de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de las
Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de Septiembre de 1963, el Convenio para
la represién del Apoderamiento Ilicito de las Aeronaves, firmado en La Haya
el 16 de diciembre de 1970 y el Convenio para la Represion de Actos Ilicitos
Contra la Seguridad de la Aviacion Civil, firmado en Montreal
el 23 de septiembre de 1971, o cualquier otra Convencion multilateral

o modificacién de las actuales, cuando sean aceptadas por ambas Partes

Contratantes.

2. Las Partes Contratantes se prestardn mutuamente toda la ayuda necesaria
que soliciten para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles
¥ otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros
Y tripulacion, aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y toda otra

amenaza contra la seguridad de la aviacion civil.
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3. Las Partes actuardn, en sus relaciones mutuas, de conformidad con las
disposiciones sobre seguridad de la aviacion establecidas por la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional y que se denominan Anexos al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, en la medida en que esas disposiciones sobre
seguridad sean aplicables a las Partes, exigiran que los explotadores
de su nacionalidad o los explotadores que tengan la oficina principal
o residencia permanente en su territorio, y los explotadores de aeropuertos
situados en su territorio actien de conformidad con dichas disposiciones sobre

seguridad de la aviacion.

4. Cada Parte Contratante conviene en que puede exigirse a dichos explotadores
de aeronaves que observen las disposiciones sobre seguridad de la aviacion que
se mencionan en el parrafo 3) que precede, exigidas por la otra Parte
Contratante para la entrada, salida o permanencia en el territorio de esa otra
Parte Contratante. Cada Parte Contratante se asegurard de que en su territorio
se aplican efectivamente medidas adecuadas para proteger a la aeronave
e inspeccionar a los pasajeros, la tripulacion, los efectos personales,
el equipaje, la carga y los suministros de la aeronave antes y durante

el embarque o la estiba. Cada una de las Partes Contratantes estard también

Jfavorablemente dispuesta a atender toda solicitud de la otra Parte Contratante

de que adopte medidas especiales razonables de seguridad, con el fin de afrontar

una amenaza determinada.

3. Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales
aeronaves, sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos o instalaciones

de navegacion aérea, las Partes Contratantes se asistiran mutuamente

Jacilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner

término, en forma rapida y segura, a dicho incidente o amenaza.

Si la anterior propuesta es aceptable para el Gobierno de la Republica
de Polonia, la presente Nota y su Nota de respuesta constituirian un acuerdo entre

ambos Gobiernos sobre la correccion del Articulo 10 de la versién en idioma

espariol del Convenio.”
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La Embajada de la Republica de Polonia en México tiene el honor
de informar que el Ministerio de Relaciones Exteriores de la Republica
de Polonia, actuando en representacién del Gobierno de la Republica de Polonia,
acepta la propuesta del Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos que
la susodicha nota de la Secretaria de Relaciones Exteriores de México
de 29 de junio del 2021 nimero CJA-02442 y esta nota de la Embajada
de la Reptiblica de Polonia en México constituyan un acuerdo entre el Gobierno
de la Republica de Polonia y el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos sobre
la revision del Articulo 10 de la versién en espafiol del Acuerdo entre
el Gobierno de la Repiblica de Polonia y el Gobierno de los Estados Unidos
Mexicanos sobre Servicios Aéreos, suscrito en la Ciudad de México

el 11 de octubre de 1990.

Agradeciendo por anticipado la atencién que se le otorgue a la presente,
la Embajada de la Republica de Polonia hace propicia la ocasion para renovar

a la H. Secretaria de Relaciones Exteriores de México - Consultoria Juridica -

las seguridades de su mas alta y distinguida consideracién.//‘% ‘

Ciudad de México, 01 de julio de 2021
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