RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

29 stycznia Ng 6. Rok 1929.
TRES G
KONWENCJA
Poz.: 54 —urzadzajaca zeglugg powietrzng, podpisana w Paryzu dn, 13 paZdziernika 1919 roku ., . . 83

OSWIADCZENIE RZADOWE

Poz.: 55—z dnia 8 paZdziernika 1928 r. w sprawie zlctenia przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej do-
kumentu ratyfikacyjnego miedzynarodowej konwencji, urzadzajacej zegluge powietrzna, podpi=-
sanej w Paryzu dnia 13 paZdziernika 1919 roku. . . . + . . « . 4 e . e W o+ 202
54,
Konwencja Convention

urzadzajaca zegluge powietrzna, podpisana w Pary-
zu dn, 13 pazidziernika 1919 r.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawa z dnia 23 wrzesnia
1922 r, — Dz. U. R. P. Nr. 85, poz. 761).

Przeklad.

W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,
MY, STANISLAW WOJCIECHOWSKI,
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tem wie-
dzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia trzynastego pazdziernika tysiac dziewied-
set dziewietnastego roku podpisana zostala w Paryzu
konwencja, urzadzajaca zegluge powietrzna, uzupel-
niona protokélem dodatkowym, podpisanym w dniu
pierwszego maja tysiac dziewieéset dwudziestego roku
o nastepujacem brzmieniu dostownem:

portant réglementation de la navigation aérienne
(13 octobre 1919),

AU NOM DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,
NOUS, STANISEAW WOJCIECHOWSKI,
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,

a tous ceux qui ces présentes Lettres verront,
Salut:

Un Convention internationale portant Réglementa-
tion a la Navigation aérienne ayant été signée a Paris
le treize Octobre mil neuf cent dix neuf et complétée
par.un Protocole additionnel signé a Paris le premier
mai mil neuf cent vingt, Convention et Protocole
dont la teneur suit:



84 Dziennik Ustaw. Poz. 54,

Nr. 6.

Stany Zjednoczone Ameryki, Belgja, Boliwja, Bra-
zylja, Imperjum Brytyjskie, Chiny, Kuba, Ekwador,
Francja, Grecja, Guatemala, Haiti, Hedzas, Hondu-
ras, Wlochy, Japonja, Liberja, Nicaragua, Panama,
Peru, Polska, P -rtugalja, Rumunja, Panistwo Serbow,
Chorwatéow i Stowerncéw, Syjam, Panstwo Czesko-
stowackie i Urugwaj.

!

i

Zwazywszy postepy zeglugi powietrznej i ogol-
na korzy$¢ wszechswiatowej reglamentacji tej ze-
glugi;

Uznajac ze jest koniecznem ustali¢ juz teraz
niektére zasady i niektére przepisy celem uniknig-
cia nieporozumier;

Ozywione checia popierania rozwoju komuni-
kacji miedzynarodowej powietrznej w celach po-
kojowych;

Postanowily zawrzeé¢ Konwencje w tym celu
i wyznaczyly na swoich pelnomocnikéw z zastrze-
Zeniem sobie prawa zastepstwa ich przy podpi-
sywaniu:

Prezydent Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Honourable Frank Lyon POLK, Podsekretarza

Stanu.

Jego Krélewska Mosé Krol Belgow:
P. Paul HYMANS, Ministra Spraw Zagranicznych,

Ministra Stanu.

" Prezydent Republiki Boliwji:
P. Ismaél MONTES, Posta nadzwyczajnego i Mini-

stra Pelnomocnego.

Prezydent Republiki Brazylji:

P. Olyntho de MAGALHAES, Posta Nadzwyczajne-
go i Ministra Pelnomocnego,

Jego Krélewska Mosé Krol Zjednoczonych Krolestw
Wielkiej Brytanji i Irlandji oraz terytorjow brytan-
skich poza morzami, Cesarz Indyj:

The Right Honourable David LLOYD GEORGE, Mi-
nistra Pelnomocnego (Czlonka
Pierwszego Lorda Skarbu i Pierwszego Mi-
nistra.

Dla Dominjum Kanady:

The Honourable Sir Albert Edward KEMP, K. C.
M. G. Ministra Sit Zamorskich.

Dla Zwiazku Australijskiego:

The Honourable George Foster PEARCE, Ministra
Obrony.

Parlamentu),

" Les Etats - Unis D'Amérique, La Belgique, La Boli-

vie, Le Brésil, L'Empire Britannique, La Chine, Cu-

ba, L'Equateur, La lgrance. La Gréce, Le Guatéma-

la, Haiti, Le Hedjaz, Le Honduras, L'ltalie, Le Japon,

Le Libéria, Le Nicaragua, Le Panama, Peru, La Po-

logne, Le Portugal, La Roumanie, L'Etat Serbe-Cro-

ate- Slovéne, Le Siam, L'Etat Tchéco-Slovaque et
L'Uruguay,

_ Considérant les progrés de la navigation aérien-
ne et l'intérét universel d'une réglementation com-
mune;

Estimant qu'il est nécessaire de poser, dés
a présent, certains principes et certaines régles pro-
pres a éviter des controverses;

Animés du désir de favoriser le développe-
ment par l'air des communications internationales
dans un but pacifique;

Ont résolu de conclure une Convention a cet
effet et ont désigné pour leurs plénipotentiaires,
sous réserve de la faculté de pourvoir a leur rems
placement pour la signature, savoir:

Le Président des Etats - Unis d'Amérique:

L'Honorable Frank Lyon POLK, Sous - Secrétaire
d'Etat;

Sa Majesté le Roi des Belges:

M. Paul HYMANS, Ministre des Affaires étrange-
res, Ministre d'Etat;

" Le Président de la République de Bolivie:

M. Ismaél MONTES, Envoyé extraordinaire et Mi-
nistre plénipotentiaire de Bolivie a Paris;

Le Président de la République du Brésil:

M. Olyntho de MAGALHAES, Envoyé extraordinai-
re et Ministre plénipotentiaire du Brésil a Paris;

Sa Majesté le Roi du Royaume - Uni de Grande Bre-
tagne et d'Irlande et des Territoires Britanniques au
deld des mers, Empereur des Indes:

Le Trés Honorable David LLOYD GEQORGE, M, P.,
Premier Lord de la Trésarerie et Premier Mi-
nistre;

Et:
Pour le Dominion du Canada, par:

L'Honorable Sir Albert Edward KEMP, K. C, M. G,
Ministre des Forces d'Outre - Mer;

Pour le Commonwealth d'Australie, par:

L'Honorable George Foster PEARCE, Ministre de

la Défense;
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The United States Of America, Belgium, Bolivia,
Brazil, The British Empire, China, Cuba, Ecuador,
France, Greece, Guatemala, Haiti, The Hedjaz, Hon-
duras, Italy, Japan, Liberia, Nicaragua, Panama, Pe-
ru, Poland. Portugal, Roumania, The Serb - Croat-
Slovene Stat , Siam, Czechoslovakia and Uruguay,

Recognising the progress of aerial navidation,
and that the establishment of regulations of univer-
sal application will be to the interest of all;

Appreciating the necessity of an early agre-
ement upon certain principles and rules calculated
to prevent controversy;

Desiring to encourage the peaceful intercourse
of nations by means of aerial communication;

Have determined for these purposes to conclu-
de a Convention, and have appointed as their Pleni-
potentiaries the [ollowing reserving the right of sub-
stituting others to sign the same convention:

The President of the United States of America:

The Honourable Frank Lyon POLK, Under Secre-
tary of State;

His Majesty the King of the Belgians:

Mr, Paul HYMANS, Minister for Foreign Affairs,
Minister of State;

The President of the Republic of Bolivia:

Mr, Ismaél MONTES, Envoy extraordinary and Mi-
nister Plenipotentiary of Bolivia at Paris;

The President of the Republic of Brazil:

Mr. Olyntho de MAGALHAES, Envoy extraordina-
ry and Minister Plenipotentiary of Brazil at
Paris;

His Majesty the King of the United Kinddom of Great
Britain and Ireland and of the British Dominions
Beyond the Seas, Emperor of India:

The Risht Honourable David LLOYD GEORGE,
M. P., First Lord of this Treasury and Prime
Minister;

And:
For the Dominion of Canada, by:
The Honorable Sir Albert Edward KEMP, K, C. M.

G., Minister of the Overseas Forces;

For the Commonwealth of Australia, by:
The Honourable George Foster PEARCE, Minister

of Delence;

Gli stati uniti D'America, Il Belgio, La Bolivia, Il Bra=
sile, L'Impero Britannico, La Cina, Cuba, L'Equa-
tore, La Francia, La Grecia, 11 Guatemala , Haiti,
L'Hedjaz, L'Honduras, L'Italia, Il Giappone, La Li-
beria, Il Nicaragua, Il Panama, Il Peru, La Polonia,
Il Portogallo, La Romania, Lo Stato Serbo-Croato=
Sloveno, Il Siam, La Czeco-Slovacchia e L'Uruguay,

Considerando i progressi della navigazione
aerea e il vantagdio di un regolamento comune di
questa materia, di interesse universale;

Stimando necessario porre fin d'ora certi prin=
cipi e certe redole atte a evitare controversie;

Mossi dal desiderio di favorire lo sviluppo delle
comunicazioni internazionali aeree per fini pacifici;

Hanno risoluto di conchiudere una convenzione
a questo fine, e hanno designato per Loro plenipo-
tenziari con riserva della facolta di sostituirne altri
per la sottoscrizione:

Il Presidente Degli Stati Uniti D'America:

L'Onogevole Frank Lyon POLK, Sotto Segretario di
tato;

Sua Maesta Il Rei Dei Belgi:
Paul HYMANS, Ministro degli affari esteri, Mini~
stro di Stato;
Il Presidente Della Republica Di Bolivia:
Ismaél MONTES, Inviato straordinario e Ministro
plenipotenziario di Bolivia a Paris;
Il Presidente Della Republica Del Brasile:

Olyntho de MAGALHAES, Inviato straordinario
e Ministro plenipotenziario del Brasile a Paris;

Sua Maesta Il Re Del Regno Unito Dei Gran Bre-
tagna ed Irlanda e Dei Territori Britannici d'Ol-
iremare, Imperatore Delle Indie:

L'Onorevolissimo David LLOYD GEORGE, M, P,,
Primo Lord della Tesoreria a Primo Ministro;
E:
Per il Dominio del Canada:
L'Onorevole Sir Albert Edward KEMP, K. C. M. G,,
Ministro delle Forze d'Oltremare;

Per la Federazione Australiana:

L'Onorevole George Foster PEARCE, Ministro della
Dilesa;
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Dla Zwiazku Poludniowo-Afrykanskiego:

The Right Honourable Wice-hrabiego MILNER, G. C,
B. G.C. M. G.
Dla Dominjum Nowej Zelandji:

The Risht Honourable Sir Thomas MACKENZIE,
K. C. M. G., Wysokiego Komisarza na Nowa
Zelandje w Zjednoczonem Kralestwie,

Dla Indyj:

The Right Honourable Barona SINHA, K. C. Podse-
kretarza Stanu dla Indyj.

Prezydent Republiki Chinskie;j:

P. Vikyiun Wellington KOO, Posta Nadzwyczajne-
go i Ministra Pelnomocnego Chin w Waszyng-
tonie.

Prezydent Republiki Kuba:
P. Antonio Sanchez de BUSTAMANTE, Dziekana

Wydzialu Prawneso w Uniwersylecie w Ha-
vanie, Prezesa Stowarzyszenia Prawa Miedzy-
narodowedo na Kubie.

Prezydent Republiki Ekwador:
P. Enrique DORN Y de ALSUA, Posta Nadzwyczaj-

neso i Ministra Pelnomocnego Ekwadoru
w Paryzu.

Prezydent Republiki Francuskiej:
P. Geordes CLEMENCEAU, Prezesa Rady Mini-
strow, Ministra Wojny.
Jedo Krolewska Mosé Krol Hellenéw:
P. Nicolas POLITIS, Minisira Spraw Zagranicznych.

Prezydent Republiki Guatemala:
P. Joagquim MENDEZ. b. Ministra Robét Publicznych

i Osdwiecenia Publicznedo, Posta Nadzwyczaj-
nedo i Ministra Pelnomocneso Guatemali
w Waszyndtonie, Posla Nadzwyczajnego i Mi-
nistra Pelnomocnego w misji Specjalnej w Pa-
ryzu.
Prezydent Republiki Haiti:
P. Tertullien GUILBAUD, Posta Nadzwyczajnego

i Ministra Pelnomocnego Haiti w Paryzu,

Jego Krolewska Mosé Krol Hedzasu:
P. Rustem HAIDAR.

Prezydent Rzeczypospolitej Honduras:
Dr, Policarpe BONILLA, w misji specjalnej w Wa-

szynétonie, b. Prezydenta Rzeczypospolitej
Honduras, Posia Nadzwyczajnego 1 Ministra
Pelnomocnego.

Pour 1'Union Sud - Africaine, par:

Le Trés Honorable Vicomte MILNER, G, C. B,
G. C. M G;

Pour le Dominion de la Nouvelle - Zélande, par:

L'Honorable Sir Thomas MACKENZIE, K. C. M. G.,
Haut Commissaire pour la Nouvelle - Zélande
dans le Royaume - Uni;

Pour I'Inde, par:

Le Trés Honorable Baron SINHA, K. C., Sous - Se-
crétaire d'Etat pour 1'Inde;

Le Président de la République Chinoise:

M. Vikyiun Wellington KOO, Envoyé extraordinaire
et Ministre plénipotentiaire de Chine a Wa-
shindton;

Le Président de la République Cubaine:

M. Antonio Sanchez de BUSTAMANTE, Doyen de
la Faculté de droit de 1'Université de la Hava-
ne, Président de la Société cubaine de Droit
international;

Le Président de la République de I'Equateur:

M. Enrique DORN Y de ALSUA, Envoyé extraordi-
naire et Ministre plénipotentiaire de I'Equateur
a Paris;

Le Président de la République Francaise:
M. Georges CLEMENCEAU, Président du Conseil,
Ministre de la Guerre;
Sa Majesté le Roi des Hellénes:
M., Nicolas POLITIS, Ministre des Affaires étran-
géres;
Le Président de la République de Guatémala:

M. Joaquim MENDEZ, ancien Ministre d'Etat aux
Travaux publiques et & l'Instruction publique,
Envoyé extraordinaire et Ministre plénipoten-
tiaire du Guatémala a Washington, Envoyé
extraordinaire et Ministre plénipotentiaire en
mission spéciale a Paris;

Le Président de la République d'Ha'ti:
M., Tertullien GUILBAUD, Envoyé extraordinaire et
Ministre Plénipotentiaire d Ha.ti a Paris;
Sa Majesté le Roi du Hedjaz:
M. Rustem HAIDAR;

Le Président de la République du Honduras:

Le Docteur Policarpe BONILLA, en mission spécia-
le a Washington, ancien Président de la Ré-
publique du Honduras, Envoyé extraordinaire
et Ministre plénipotentiaire; '
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For the Union of South Africa, by:

The Right Honourable Viscount MILNER, G. C. B,,
G. C. M. G;

For the D minion of New Zealand, by:
The Honourable Sir Thomas MACKENZIE, K. C. M,

G., Hich Commissioner for New Zealand in the
United Kingdom;

For India, by:
The Right Honourable Baron SINHA, K. C., Under

Secretary of State for India;

The President of the Chinese Republic:

Mr. Vikyiun Wellington KOO, Envoy extraordinary
and Minister plenipotentiary of China at Wa-
shington;

The President of the Cuban Republic:

Mr. Antonio Sanchez de BUSTAMANTE, Dean of
the Faculty of Law in the University of Hava-
na, President of the Cuban Society of Interna-
tional Law;

The President of the Republic of Ecuador:

Mr. Enrique DORN Y DE ALSUA, Envoy extraor-
dinary and Minister plenipotentiary of Ecuador
at Paris;

The President of the French Republic:
Mr. Georges CLEMENCEAU, President of the Coun-
cil, Minister of War;
His Majesty the King of the Hellenes:
Mr. Nicolas POLITIS, Minister for Foreign Affairs;

The President of the Republic of Guatemala:

Mr, Joaquim MENDEZ, formerly Minister of State
for Public Works and Public Instruction, En-
voy extraordinary and Minister Plenipotentiary
of Guatemala at Washinston, Envoy extraor-
dinary and Minister Plenipotentiary on special
mission at Paris;

The President of the Republic of Haiti:

Tertullien GUILBAUD, Envoy extraordinary
and Minister Plenipotentiary of Haiti at Paris;

Mr.

His Maiésty the King of the Hedjaz:
Mr. Rustem HAIDAR;

The President of the Republic of Honduras:

. Dr. Policarpe BONILLA, on#:»ecia'l mission to Was-

hington, formerly Pres#ent of the Republic of
Honduras, Envoy extraordinary and Minister
Plenipotentiary;

Per I'Unione dell'Afirica Meridionale:

L'Onorevolissimo Visconte MILNER, G. C. B,,
G.C. M. G;

Per il Dominio della Nuova Zelanda:

L'Onorevole Sir Thomas MACKENZIE, K. C, M. G.,
Alto Commissario della Nuova Zelanda nel
Regno Unito;

Per I'India:
L'onorevolissimo Barone SINHA, K. C., Sotto Se-
gretario di Stato per 1'India;

Il Presidente Della Republica Cinese:

Vikyiun Wellington KOO, Inviato straordinario e
Ministro plenipotenziario del Cina a Washing-
ton;

Il Presidente Della Republica Cubana:
Antonio Sanchez de BUSTAMANTE, Decano della

Facolta di diritio dell'Universita dell’Avana,
Presidente della Societa cubana di diritto in-
ternazionale;

Il Presidente Della Republica Dell'Equatore:
Enrique DORN Y DE ALSUA, Inviato straordi-

nario e Ministro plenipotenziario del Equatore
a Paris;
Il Presidente Della Republica Francese:
Georges CLEMENCEAU, Presidente del Consiglio,
Ministro della Guerra;
Sua Maesta Il Re Degli Elleni:

Nicola POLITIS, Ministro degli affari esteri;

Il Presidente Della Republica Di Guatemala:

Joaquim MENDEZ, gia Ministro di Stato dei lavori
pubblici e dell' istruzione pubblica, Inviato
straordinario e Ministro plenipotenziario del
Guatemala a Washington, Inviato starordinario
e Ministro plenipotenziario in missione speciale
a Parigi;

Il Presidente Della Republica Di Haiti:
Tertulliano GUILBAUD, Inviato straordinario e Mi-
nistro plenipotenziario di Ha ti a Parigi;

Sua Maesta Il Re Dell'Hedjaz:

Rustem HAIDAR;

Il Presidente Della Republica Di Honduras:

Il dottor Policarpe BONILLA, in missione speciale
a Washington, gia, Presidente della Repubbli-
ca di Honduras, Inviato straordinario e Mini-
stro plenipotenziario;
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Jego Krolewska Mosé Krol Wioch:
L'Onorevole Tommaso TITTONI, Senatora Kréle-
stwa, Ministra Spraw Zagranicznych.
Jego Cesarska mo$¢ Cesarz Japoniji:

P. K. MATSUI, Ambasadora Nadzwyczajnego i Pel-
nomocnego Jego C. M. Cesarza Japonji w Pa-
ryzu.

Prezydent Republiki Liberja:
The Honourable C. D. B. KING, Sekretarza Stanu.
Prezydent Republiki Nicaragua:

P. Cilvador CHAMORRO, Prezesa Izby Deputowa-
nych.

Prezydent Republiki Panama:

P. Antonio BURGOS, Posta Nadzwyczajnego i Mi-
nistra Pelnomocnego Panamy w Madrycie,
Prezydent Republiki Peru:

P. Carlos G. CANDAMO, Posla Nadzwyczajnego
i Ministra Pelnomocnego Peru w Paryzu.
Prezydent Republiki Polskiej:

P. Isnacego J. PADEREWSKIEGO, Prezydenta Rady
Minisiréw, Minisira Spraw Zagdranicznych,
Prezydent Republiki Portugalskiej:

Doktora Affonso DA COSTA, b. Prezesa Rady Mi-

nistrow.
Jego Kroélewska Mos¢ Krol Rumuniji:
P. Nicolas MISU, Posla Nadzwyczajneso i Ministra

Pelnomocnego Rumunji w Londynie.

Jego Krolewska mo¢¢ Krol Serbow,  Chorwatow
i Slowencéow:

P. Milenko R. VESNITCH, Posta Nadzwyczajnedo
i Ministra Pelnomocneso J. Kr. Moéci Kréla
Serbow, Chorwalow i Slowerncéw w Paryzu.

Jego Krolewska Mos¢ Krol Syjamu:
Jego Ksiazeca Wysokosé Ksiecia CHAROON, Po-

sla Nadzwyczajnego i Ministra Pelnomocnego

J. K. M, w Paryzu.
Prezydent Republiki Czeskostowackiej:
P. Karel KRAM}\R, Prezesa Rady Ministréw.

Prezydent Republiki Urugwaj:
P. Juan Antonio BUERO, Ministra Przemystu i b.

Ministra Spraw Zagranicznych;

ktorzy postanowili co nastgpuje:

Sa Majesté le Roi d'ltalie:
L'Honorable Tommaso TITTONI, Sénateur du Roy-

aume, Ministre des Alfaires étrangeres;

Sa Majesté |'Empereur du Japon:

M. K. MATSUI, Ambassadeur extraordinaire et plé-
nipolentiaire de S, M, |'Empereur du Japon
a Paris;
Le Président de la République de Libéria:
L'Honorable C, D. B. KING, Secrétaire d'Etat;

Le Président de la République du Nicaragua:
M. Salvador CHAMORRO, Président de la Chambre
des dépulés; .
Le Président de la République de Panama:
M. Antonio BURGOS, Envoyé extraordinaire et
Minisire plénipotentiaire de Panama a Madrid;
Le Président de la République du Perou:
M. Carlos G. CANDAMO, Envoyé extraordinaire et
Ministre plénipotentiaire de Perou a Paris;
Le Président de la République Polonaise:
M. Isnace J. PADEREWSKI, Président du Conseil
des Ministres, Minisire des Affaires étrangéres;
Le Président de la République Portugaise:
Le Docteur Affonso DA COSTA, ancien Président
du Conseil des Ministres;
Sa Majesté le Roi de Roumanie:
M, Nicolas MISU, Envoyé extraordinaire et Ministre

plénipotentiaire de Roumanie a Londres;

Sa Majesté le Roi des Serbes, des Croates et des
Slovénes:

M. Milenko R, VESNITCH, Envoyé extraordinaire et
Ministre plénipotentiaire de S. M. le Roi des
Serbes, des Croales et des Slovénes a Paris;

Sa Majesté le Roi de Siam:

Son Altesse le Prince CHAROON, Envoyé extraor-
dinaire et Ministre plénipotentiaire de S. M. le
Roi de Siam a Paris;

Le Président de la République Tchécoslovaque:
M. Charles KRAMAR, Président du Conseil des

Ministres;

Le Président de la R¢publique de 1'Uruguay:

M., Juan Antonio BUEROQO, Ministre de I'Industrie,
ancien Minislre%des Aflaires étrangeres;

r
Lesquels ont convenu des dispositions suivantes:
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His Majesty the King of Italy:

The Honourable Tommaso TITTONI, Senator of the
Kingdom, Minister for Foreign Affairs;

His Majesty the Emperor of Japan:

Mr. K. MATSUI, Ambassador extraordinary and ple-
gipt?tent-iary of H, M. the Emperor of Japan at
aris;

The President of the Republic of Liberia:
The Honourable C. D. B. KING, Secretary of State;

The President of the Republic of Nicaragua:

Mr. Salvador CHAMORRO, President of the Cham-
ber of Deputies;

The President of the Republic of Panama:
Mr. Antonio BURGOS, Envoy extraordinarzland Mi-
nister Plenipotentiary of Panama at Madrid;
The President of the Republic of Peru:
Mr. Carlos G, CANDAMO, Envoy extraordinary and
Minister Plenipotentiary of Peru at Paris;
The President of the Polish Republic:
Mr, Ignace J. PADEREWSKI, President of the Coun-
cil of Ministers, Minister for Foreign Affairs;
The President of the Portuguese Republic:
Dr. Affonso DA COSTA, formerly President of the
Council of Ministers;
His Majesty the King of Roumania:
Mr. Nicolas MISU, Envoy extraordinary and Mini-
ster Plenipotentiary of Roumania at London;
His Majesty the King of the Serbs, the Croats, and
the Slovenes:

Mr, Milenko R. VESNITCH, Envoy extraordinary
and Minister Plenipotentiary of H. M, the King
of the Serbs, the Croats and the Slovenes at
Paris;

His Majesty the King of Siam:

His Highness Prince CHAROON, Envoy extraordina-
ry and Minister Plenipotentiary of H. M. the
King of Siam at Paris;

The President of the Czecho-Slovak Republic:

Mr, Karel KRAMAR, President of the Council of
Ministers;

The President of the Republic of Uruguay:

Mr. Juan Antonio BUERO, Minister of Industry, for-
merly Minister of Foreign Affairs;

who have agreed as follows:

Sua Maesta Il Re D'Italia:

L'Onorevole Tommaso TITTONI, Senatore del Re-
gno, Ministro degli affari esteri;

Sua Maesta I'Imperatore del Giappone:

K. MATSUI, Ambasciatore straordinario e plenipo=-
tenziario di S. M. I'Imperatore del Giappone a
Parigi;

Il Presidente della Repubblica; di Liberia:
L'Onorevole C, D. B. KING, Segretario di Stato;

Il Presidente della Repubblica di Nicaragua:

Salvador CHAMORRO, Presidente della Camera de
deputati;

Il Presidente della Repubblica del Panama:

Antonio BURGOS, Inviato straordinario e Ministro
plenipotenziario del Panama a Madrid;

Il Presidente della Repubblica del Peru:
Carlos G, CANDAMO, Inviato straordinario e Mini-
stro plenipotenziario del Peru a Parigi;

Il Presidente della Repubblica Polacca:
Ignazio J. PADEREWSKI, Presidente del Consiglio
dei ministri, Ministro degli affari esteri;

Il Presidente della Repubblica Portoghese:

Il dottor Affonso DA COSTA, gia Presidente del

Consiglio dei ministri;
Sua Maesta il Re di Romania:

Nicolas MISU, Inviato straordinario e Ministro ple-
nipotenziario di Romania a Londra;

Sua Maesta il Re dei Serbi, dei Croati e degli Sloveni:

Milenko R. VESNITCH, Inviato straordinario e Mi-
nistro plenipetenziario di S. M. il Re dei Serbi,
dei Croati e degli Sloveni a Parigi;

Sua Maesta il Re del Siam:

Sua Altezza il Principe CHAROON, Inviato straor-
dinario e Ministro plenipotenziario di S. M. il
Re del Siam a Parigi;

Il Presidente della Repubblica Czecoslovacca:

Carlo KRAMAR, Presidente del Consiglio dei Mi-
nistri;
Il Presidente della Repubblica dell'Uruguay:
Juan Antonio BUERO, Ministro dell'Industria, gia

Ministro degli affari esteri;

I quali sono convenuti nelle disposizioni se-
guenti:
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Rozdzial L

Zasady ogolne.

Artykul 1.

Wysokie Strony Umawiajace sie uznaja, Ze
kazde Panstwo posiada catkowite i wylaczne
zwierzchnictwo nad przestrzenia powietrzna ponad
swojem terytorjum.

rozumieniu niniejszej Konwencji za teryto-
rjum daneso Parnstwa uwaza sie terytorjum narodo-
we metropolji i kolonji tacznie z" wodami terytorjal-
nemi, przyleglemi do tego terytorjum,

Artykul 2.

Kazde z Panstw umawiajacych sie zobowiazu-
je sie przyznaé¢ w czasie pokoju swobode przelotu
ponad swojem terytorjum niemajacym zamiaréw za-
czepnych statkom powietrznym innych Parstw
umawiajacych sig, z zastrzezeniem, Ze statki te $ci-
§le przestrzeda¢ beda warunkéw, ustanowionych
w niniejszej Konwencji.

Przepisy, ustanowione przez jedno z umawia-
jacych sie Parnstw co do dopuszczenia na jego tery-
torjum statkéw powietrznvch przynaleinych do in-
nych Panslw umawiajacych sie, powinny by¢ stoso-
wane bez rozroZniania przyhaleinosci panstwowej
statkow.

Artykul 3.

Kazde z Panstw umawiajacych sie ma prawo
zabroni¢ ze wzgledow wojskowych lub w interesie
bezpieczeristwa publiczneio statkom powietrznym,
przynaleznym do innych Panstw umawiajacych sie
przelotu ponad pewnemi strefami swego terytorjum
pod karami przewidzianemi we wlasnem ustawodaw-
stwie z zastrzezeniem, Ze nie beda czynione w tym
wzdledzie zadne réznice miedzy jego statkami po-
wietrznemi prywatnemi, a takiemiz statkami innych
Panstw umawiajacych sie.

W takim wypadku polozenie i rozleglosé stref
zakazanych beda poprzednio podane do publicznej
wiadomosci i notylikowane innym Panstwom uma-
wiajacym sie.

Artykul 4.

Kazdy statek powietrzny, ktory sie zapusci po-
nad strefe zakazana bedzie obowiazany z chwila
spostrzezenia tego da¢ sydnal alarmowy, przewi-
dziany w paradralie 17 (Zalacznika D) i wyladowaé
poza obrebem strefy zakazanej jak najpredzej i jak
najblizej na jednem z lotnisk Panstwa, przelatywane-
go w sposob niewlasciwy.

Rozdziatl IL
Przynaleinosé¢ paisiwowa statkéw powietrznych,

Artykul 5.

Zadne z Panstw umawiajacych sie nie dopusci
do lotu ponad swojem terytorjum statku, nie maja-

Chapitre L
Principes généraux,
Article 1.

Les Hautes Parties Contractantes reconnaissent
que chaque Puissance a la souveraineté compléte et
exclusive sur l'espace atmosphérique au-dessus de
son territoire,

Au sens de la présente Convention, le territoire
d'un Etat sera entendu comme comprenant le terri-
toire national métropolitaine et colonial, ensemble
les eaux territoriales adjacentes audit territoire,

Article 2.

Chaque Etat contractant s'engage a accorder
en temps de paix, aux aéronefs des autres Etats
contractant, la liberté de passage inolfensif au-dessus
de son territoire, pourvu que les conditions établies
dans la présente Convention soient observées.

Les régles établies par un Etat contractant
pour l'admission, sur son territoire, des aéronefs res-
sortissant aux aulres Etats contractants, doivent
étre appliquées sans distinction de nationalité.

Article 3.

Chaque Etat contractant a le droit d'interdire
pour raison d'ordre militaire ou dans l'intérét de la
sécurité publique, aux aéronefs ressortissant aux
autres Etfats contractants, sous les peines prévues
par sa lédislation et sous réserve qu'il ne sera fait’
aucune distinction a cet égard enire ses aéronefs
privés et ceux des autres Etats contractants, le sur-
vol de certaines zones de son territoire.

5

Dans ce cas, l'emplacement et 1'étendue des
zones interdites seront préalablement rendus publics
et notifiés aux autres Etats contractants.

Article 4.

Tout aéronef, qui s'endage au-dessus d'une zone
interdite, sera tenu, dés qu'il s'en apercevra de don-
ner le signal de détresse prévu au paragraphe 17 de
I'Annexe D el devra atterrir, en dehors de la zone
interdite, le plus tot et le plus prés possible, sur 'un
des aérodromes de I'Etat indament survolé.

Chapitre IL
Nationalité des aéronefs,
Article 5.

Aucun Etat contractant n'admettra, si ce n'est
par une autorisalion spéciale et temporaire, la circu=-
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Chapter I

General princigles,

Article 1,

The High contracting Parties reco<nise that
every Power has complete and exclusive sovereignty
over the air space above its territory.

For the purpose ot tl.e present Cenvention the
territory of a State shall be understzod as includ'ng
the national territory, both that of the molher coun-
try and of the colonies, and the territorial waters
adjacent thereto.

Article 2.

Each contracting State undertakes in time of
peace to accord freedom of innocent passage above
its territory to the aircraft of the other contracting
States, provided that the conditions laid down in the
present Convention are observed.

Regulations made by a contracting State as to
the admission over its territory of the aircraft of the
other contracting States shall be applied without
distinction of nationality.

Article 3.

Each contracting State is entitled for military
reasons or in the interest of public safety to prohibit
the aircraft of the other contracting States, under
the penalties provide by its legislation and subject
to no distinction being made in this respect between
its private aircraft and those of the other contracting
States, from flying over certain areas of its territory.

In that case the locality and the extent of the
prohibited areas shall be published and notified be-
forehand to the other contracting States.

Article 4.

Every aircraft which finds itself above a pro-
hibited area shall, as soon as aware ol the fact, give
the signal of distress provided in Paragraph of An-
nex D and land as soon as possible outside the pro-
hibited area at one of the nearest aerodromes of
the State unlawlully flown over.

Chapter II
Nationality of,aircrait.
Article 5.

No contracting State shall, except by a special
and temporary authorisation, permit the flight above
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Capitolo L
Principi generali,

Articolo 1.

Le Alte Parti contraenti riconoscono che ogni
Potenza ha la sovranita piena ed esciusiva sulio
spazio atmosferico al disopra del suo territorio e del-
le sue acque territoriali. :

Aj sensi della presente convenzione, per terris
torio d'uno Stato s'intendera il territorio nazionale
melropolitano e coloniale, unitamente alle sue acque
territoriali,

Articolo 2.

L ]
Ogni Stato contraente si obbliga a concedere,
in tempo di pace, la liberta di passaggdio inoffensivo,
al disopra del propio territorio, agli aeromobili degli
a'lri Stali contraeati, purché siano osservate le con«
dizioni stabiiite nella presente convenzione.

Le redole stabilite da uno degli Stati contraenti
per 'ammissione sul suo terrilorio degli aeromobili
degli altri Stati contraenli, devono essere applicate
senza distinzione di nazionalita.

Articolo 3.

Osni Stato contraente ha il diritto di vietare,
per radioni d'ordine militare o nell'interesse della si-
curezza pubblica, il volo al disopra di determinate
zone del suo territorio agli aeromobili degli altri
Stati contraenti, sotto minaccia delle pene sanci te
dalle proprie leggi e con la riserva che non sara fatta
sanci distinzione, a questo riguardo, tra i suoi aero-
mobili privati e quelli degli altri Stati contraenti.

L 2

In questo caso dovra pubblicare e notificare
in precedenza agli altri Stati contraenti la posizione.
e l'estensione delle zone vietate,

" Articolo 4.

Ogni aeromobili che voli sopra una zona vie-
tata dovra, appena se ne accorga, fare il segnale di
allarme previsto al paragrafo 17 dell'allegato D, e at-
terrare fuori della zona vietata, al pili presto possi-
bile, in uno desli aerodromi pit vicini dello Stato
sul quale indebitamente volava.

Capitolo IIL
Nazionalita degli aeromobili.
Articolo 5.

Nessuno Stato contraenti permettera la circo-
lazione, al disopra del suo territorio, d'un aeromobi=-
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cego przynaleznosci paristwowej jednego z Panstw
umawiajacych sie, o ile na to nie udzielone zostanie
specjalne pozwolenie czasowe.

Artykul 6.

Statki powietrzne maja przynalezno$¢ pari-
stwowga tego Panstwa, do ktérego rejestru sa wpisa-
ne zgodnie z przepisami Dzialu I (c) Zalacznika A,

Artykul 7.

Rejestracja statkéow powietrznych w jednem
z Panstw umawiajacych sie moze mie¢ miejsce tylko
wtedy, jezeli naleza one w calosci do obywateli te-
go Pafistwa.

Towarzystwo bedzie moglo by¢ zarejestrowa-
ne jako wlasciciel statku powietrznego tylko o tyle,
o ile posiada obywatelstwo Panstwa, w ktérem sta-
tek powietrzny zostal zarejestrowany, o ile Prezes
Towarzystwa i co najmniej dwie trzecie czlonkéw
Zarzadu posiadaja powyzsze obywatelstwo i o ile
Towarzystwo odpowiada wszystkim innym warun-
kom, ktore moglyby by¢ przepisane ustawami wspo-
mnianego Parnstwa,

Artykut 8.

Statek powietrzny nie moze byé z doniosltodcia
prawna zarejestrowany w kilku Panstwach.

Artykut 9,

Panstwa umawiajace sie beda wymienialy po-
miedzy soba i podawaly co miesiac do wiadomosci
Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej, prze-
widzianej artykulem 34, kopje wpiséw i wykreslen,
dokonanych w swym rejestrze w miesigcu po-

przednim.

Artykul 10,

W miedzynarodowej zegludze kazdy statek po-
wietrzny powinien posiadaé, stosownie do przepi-
séw zalacznika A, znak przynaleZnosci pafistwowej
oraz znak rejestracji, jako tez oznaczenie nazwiska
i miejsca zamieszkania wlasciciela.

Rozdzial III

Swiadectwa sprawnosci technicznej i s$wiadectwa
uzdolnienia.

Artykut 11,

W miedzynarodowej zegludze kazdy statek po-
wietrzny powinien posiada¢ swiadectwo sprawnosci
technicznej zgodnie z warunkami przewidzianemi
"~ w zalaczniku B, wydane lub uznane za wazne przez
Panstwo, ktérego przynaleino$¢ panstwowsa posiada
statek powietrzny,

Artykul 12,

Dowédca, piloci, mechanicy i inni czlonkowie
zalogi statku powietrznego powinni posiadac¢ $wia-

lation, au-dessus de son territoire, d'un aéronef ne
possédant pas la nationalité de l'un des Etats con-
tranctants.

Article 6.

Les aéronefs ont la nationalité de 1'Etat, sur le
registre duquel ils sont immatriculés conformément
aux prescriptions de la Section I (¢) de I'Annexe A,

Article 7.

Les aéronefs ne seront immatriculés dans un
des Etats contractants que s'ils appartiennent en
entier 4 des ressortissants de cet Etat.

Aucune Société ne pourra étre enregistrée
comme propriétaire d'un aéronef que si elle posséde
la nationalité de 1'Etat dans lequel 1'aéronef est im-
matriculé, si le Président de la Société et les deux
tiers au moins des administrateurs ont cette méme
nationalité et si la Société satisfait a4 toutes autres
conditions qui pourraient étre prescrites par les lois
dudit Etat,

Article 8,

Un aéronef ne peut étre valablement immatri-
culé dans plusieurs Etats,

Article 9,

Les Etats contractants échangeront entre eux
et transmettront chaque mois, 4 la Commission in-
ternationale de Navigation Aérienne prévue a l'ar~
ticle 34, des copies des inscriptions et radiations
d'inscription, effectuées sur leur registre matricule
dans le mois précédent.

Article 10.

Dans la navigation internationale, tout aéronef
devra, conformément aux dispositions de I'Annexe A,
porter une marque de nationalité et une marque d'im-
matriculation, ainsi que le nom et le domicile du
propriétaire.

Chapitre III
Certificats de navigabilité et brevets d'aptitude.

Article 11,

Dans la navigation internationale, tout aéronef
devra, dans les conditions prévues a |'Annexe B, étre
muni d'un certificat de navigabilité, délivré ou rendu
exécutoire par I'Etat, dont 1'aéronef posséde la na-
tionalite.

Article 12,

Le commandant, les pilotes, les mécaniciens et
autres membres du personnel de conduite d'un aéro-
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its territory of an aircraft which does not possess
the nationality of a contracting State.

Article 6.

Aircraft posses the nationality of the State on
the register of which they are en tered, in accordance
with the provisions of Section I (c¢) of Annex A.

Article 7.

No aircraft shall be entered on the register of
one of the contracting States unless it belongs wholly
to nationals of such State.

No incorporated company can be registered as
the owner of an aircraft unless it possesses the natio-
nality of the State in which the aircraft is registered,
unless the President or chairman of the company and
at least two-thirds of the directors possess such na-
tionality, and unless the company f{uilils all other
conditions which may be prescribed by the laws of
the said State.

Article 8,

An aircraft cannot be validly registered in mo-
re than one State.

Article 9,

The contracting States shall exchange every
month among themselves and transmit to the Inter-
national Commission for Air Navigation referred to
in article 34 copies of redistrations and of cancella-
tions of registration which shall have been entered
on their official regdisters during the preceding month,

Article 10.

All aircraft engaged in international navigation
shall bear their nationality and registration marks
as well as the name and residence of the owner in
accordance with Annex A.

Chapter IIL

Certificates of airworthiness add competency.

Article 11,

Every aircraft engaged in international navi-
gation shall, in accordance with the conditions laid
down in Annex B, be provided with a certificate of
airworthiness issued or rendered valid by the State
whose nationality it possesses. -

v
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Article 12,

The commanding officer, pilots, engineers and
others members of the operating crew of every air-

le che non abbia la nazionalita di alcuno degli Stati
contraenti, salvo la concessione di un permesso spe=-
ciale e temporaneo, ;

Articolo 6.

Ogni aeromobile ha la nazionalita dello Stato
sul registro del quale & inscritto, secondo le dispo-
sizioni dell'allegato A, sezione I, lettera c).

Articolo 7.

Gli aeromobili saranno inscritti nel registro di
uno degli Stati contraenti soltanto se appartengono
per intiero a cittadini del detto Stato.

Una societa non potra essere registrata come
proprietaria di un aeromobile se non possiede la na-
zionalita dzllo Stato nel quale 'aeromobile é inscrit-
to, se il presidente e i due terzi almeno degli ammi-
nistratori non hanno la detta nazicnalita e se non
adempie tutte le alire condizioni stabilite dalle leggi
del detto Stato.

Articolo 8.

Un aeromobile non pué essere validamente in-
scritto in pia di uno Stato.

Articolo 9,

Gli Stati contraenti dovranno ogni mese scam-
biarsi tra loro e trasmettere alla Commissione inter-
nazionale di navigazione aerea prevista all'artico-
lo 34 copia delle iscrizioni e delle radiazioni che so-
no state effettuate sul loro registro-matricola duran-
te il mese precedente.

e iy Articolo 10,

Nella wavigazione internazionale, gli aeromo-
bili dovranno portare i distintivi di nazionalitd ¢ di
immatricolazione, il nome il domicilio del proprieta-
rio, a norma dell disposizioni dell'allegato A.

Capitolo IIL
Certificati di navigabilita e di abilitazione,

Articolo 11.

Nella navigazione internazionale, ogni aeromo-
bile dovra essere munito di un cerfificato di naviga-
bilita rilasciato o reso valido, nelle condizioni stzbi-
lite all'allegato B, dallo Stato del quale l'aeromobile
possiede la nazionalita.

Articolo 12,

Il comandante, i piloti, i motoristi e gli altri
membri del personale di bordo di ogni aeromobile
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dectwa uzdolnienia i pozwolenia, wydane zgodnie
z postanowieniami przewidzianemi w Zalaczniku E,
albo uznanemi za wazne przez Panstwo, ktorego
przynaleznosc panstwowa posiada statek powietrzny.

Artykul 13.

Swiadectwo sprawnosci technicznej, $wia-
dectwa uzdelnienia i pozwolenia, wydane lub uzna-
ne za wazne przez Panstwo, ktorego przynaleznosc
panstwowa posiada statek powietrzny, a wystawio-
ne zgodnie z przepisami zawartemi w Zalacznikach
A i B, w przyszlosci zas wydanemi przez Miedzyaa-
rodowa Komisje Zeglugi Powietrznej, beda uznawa-
ne za wazne przez inne Panstwa.

Kazde Panstwo ma prawo nie uznaé¢ za upo-
wazniajace do lotu w granicach swego terytorjum
i ponad niem $wiadectw uzdolnienia i pozwolen
udzielonych jednemu ze swych wlasnych obywateli
przez inne Panstwo umawiajace sie,

Artykul 14.

Umieszczanie aparatow radjoelektrycznych na
statku powietrznym bez specjalnego pozwolenia wy-
danego przez Panstwo, ktérego przynaleznos¢ pari-
stwowa posiada statek powietrzny, jest wzbronione.
Aparaty wspomniane beda mogly by¢ uzywane je-
dynie przez czlonkéw zalogi, posiadajacych na to
specjalne pozwolenie.

Kazdy statek powietrzny, przeznaczony do
przewozéw publicznych, mogacy pomieéci¢ najmniej
dziesie¢ oséb powinien byc¢ zaopatrzony w aparaty
radjeelektryczne (nadawczy i odbiorczy) od chwili,
ddy sposoby positkowania sie wspomnianemi apara-
tami zostana okreslone przez Miedzynarodowa Ko-
misje Zeglusi Powietrznej.

Komisja ta bedzie mogla w nastepstwie roz-
ciagna¢ na wszelkie inne rodzaje statkéw powietrz-
nych obowiazek umieszczania aparatow radjoelek-
trycznych w warunkach i wedlug sposobéow jakie
ustanowl.

Rozdziatl 1V,

Dopuszczenie do zeglugi powietrznej pomad tery-
torjum obcem,

Artykul 15.

Kazdy statek powietrzny przynalezny do jed-
nego z Panstw umawiajacych sie ma prawo przelaty-
waé przestrzen powietrzna innego Panstwa bez la-
dowania. Przy takim locie statek obowiazany jest
trzyma¢ sie drogi, okreslonej przez Panstwo ponad
ktéorem przelatuje. Jednakie, ze wzgledow ogélno-
poiicyjnych. statek taki bedzie obowiazany wylado-
wa¢é, jezeli otrzyma nakaz zapomoca sygnalow,
przewidzianych w Zaltaczniku D.

Kazdy statek powietrzny, ktéry sie udaje z ]ed-
nego Panstwa do drugdiego Panstwa, powinien — je-
zeh to wymagane jest przez przepisy tego Paristwa—
wyladowa¢ w jednym z portow lotmczych przez
przepisy wskazanym. Wykaz takich portéw lotni-
czych bedzie dostarczany przez Paristwa umawiaja-
ce sie Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej,
ktora rozesle ten wykaz wszystkim Padstwom uma-
wiajacym sie.

Nr. 6.

nef doivent étre pourvus de brevets d'aptitude et de
licences délivrés, dans les conditions prévues a 1'An-
nexe E, ou rendus exécutoires par 1'Etat, dont l'aé-
ronef posséde la nationalité. :

Article 13.

Le certificat de navigabilité, les brevets d'apti-
tude et les licences dé.ivrés ou rendus exécutoires
par I'Etat dont l'aéronef posséde la nationalité, et
établis conformément aux régies fixées par les An-
nexes B et E et, dans la suite, par la Commission In-
ternationale de Navijation Aérienne, seront recon-
nus valables, par les “autres Etats,

Chaque Etat a le droit de ne pas reconnaitre
valables, pour la circulation dans les limites et au-
dessus de son propre territoire, les brevets d'apti-
tude et licences conférés a 1'un de ses ressortissants
par un autre Etat contractant.

Article 14.

Aucun appareil de télégraphie sans fil ne pour-
ra étre perté par un aéronef sans une licence spé-
ciale délivrée par I'Etat, dont l'aéronef posséde la
nationalité. Ces appareils ne pourront étre employés
que par des membres de |'équipage munis a cet effet
d'une licence spéciale.

Tout aéronef affecté & un transport public et
susceptible de recevoir au moins dix personnes, de-
vra étre muni d'appareils de .télégraphie sans fil
(émission et réception), lorsque les modalités d'em-
plois de ces appareils auront été déterminées par la
Commission internationale de Navigation Aérienne.

Cette Commission pourra ultérieurement
étendre l'obligation du port d'appareils de télégra-
phie sans fil a toutes autres catégories d'aéronefs,
dans les conditions et suivant les modalités qu'elle
déterminera.

Chapitre IV.

Admission a la navigation aérienne au-dessus d'un
territoire étranger,

Article 15.

Tout aéronef ressortissant a un Etat contrac-
tant a le droit de traverser 'atmosphére d'un autre
Etat sans atterrir. Dans ce cas, il est tenu de suivre
l'itinéraire fixé par I'Etat survolé. Toutefois, poyr
des raisons de police générale, il sera obligé d'atter-
rir s'il en regoit I'ordre au moyen des signaux prévus
a I'Annexe D. /

Tout aéronef qui se rend d'un Etat dans un
autre Etat doit, si le réglement de ce dernier I'exige,
atterrir sur un des aérodromes fixés par lui. Notifi-
cation de ces aérodromes sera donnée par les Etats
contractants a la Commission internationale de Na-
vigation Aérienne, qui transmetitra tette notification
a tous les Etats contractants.
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craft shall, in accordance with the conditions laid
down in Annex E, be provided with certificates of
competency and licences issued or rendered valid by
the State whose nal:ionality the aircralt possesses.

Article 13.

Certificates of airworthiness and of competen-
cy and licences issued or rendered vaiid by the Sta-
te whose nationality the aircraft possesses, in accor-
dance with the resulat’ons estabiich-d by Annex B
and Annex E and herealter by the International
Commission for Air Navidation, shall be recognised
as valid by the other States.

Each State has the right to refuse to recodnise
for the purpose of fli ‘hts within the 'imits of and
above its own territory certificates of comnetency
and licences granted to one of its nationzls by ano-
ther contracting State.

Article 14,

No wireless apparatus shall be carried without
a special licence issued by the Stale whose nat ona-
lity the aircraft possesses. Such apparatus shall not
be used except by members of the crew provided
with a special licence for the propose,

Every aircraft used in public transport and ca-
pable of carrying ten or more persons shall be equip-
ped with sending and receiving wireless apparatus
when the methods of employing such apparatus shall
have been determined by the International Commis-
sion for Air Navigation.

This Commission may later extend the obliga-
tion of carrying wireless apparatus to all other clas-
ses of aircraft in the conditions and according to the
methods which it may determine.

Chapter IV,

Admission to air navigation above foreign territory.

Article 15,

Every aircraft of a contracting State has the
‘right to cross the air space of another State without
landing. In this case it shall follow the route fixed
by the State over which the flight takes place. Ho-
wever, for reasons of general security it will be obli-
ged to land if ordered to do so by means of the sig-
nals provided in Annex D.

Every aircraft which passes from one State
into another shall; if the regulations of the latter
-State require it, land in one of the aerodromes fi-
xed by the latter, Notification of these aerodromes
shall be given by the contracting States to the Inter-
national Commission for Air Navigation and by it
transmitted to all the contracting States.

devono essere provvisti delle patenti di abilitazione
e licenze rilasciate o rese valide, a norma dell'alie-
gato E, dal o Stato del quale l'aeromobile possiede
la nazionalita.

Articolo 13.

I certificati di navigabilita, le patenti di abili-
tazione e le licerze rilasciate o rese valide dallo Sta-
to del quale l'aeromobile possiede la nazionalita,
a norma dedli allesati B ed E, e in seguito dalla
Commissione internazionale di navigazione aerea,
saranno riconosciute valide agli altri Stati,

Odni Stato ha il diritto di non riconoscere, per
la circolazione aerea nei limiti e al disopra del pro-
prio territorio, le patenti di abilitazione e le licenze
conferite a un suo cittadino da un altro Stato con-
traente.

Articolo 14,

Nessun apparecchio radiotelecrafico potra es-
sere pertato a bordo, senza licenza speciaie rilascia-
ta dallo Stato del quale l'aeromobile possiede la na-
zionalita. Tali apparecchi saranuo usati so.tanto da
personne dell'equipagiio provviste di speciale licen-
za a questo scopo.

QOgni aeromobile addelto a trasporii pubblici e
capace di portare almeno dieci persoine dovr.i essere
munito di apparecchi radioteledgrafici trasmettenti
e riceventi, quando le modalita dell'uso dei detti ap-
parecchi saranno state stabilite della Commissione
internazionale di navigazione aerea,

La Commissione potra estendere in seduito
I'obbligo degli apparecchi radiotelegrafici anche a
tutte le alire categorie di aeromobili, ne'le condizio-
ni e secondo le modalita da essa stabilite.

Capitolo IV.

Ammissione alla navigatione aerea sopra un terri-
torio estero.

Articolo 15,

Ogni aeromobile di uno Stato contraente ha di-
ritto di attraversare l'atmosfera d'un altro Stato
contraente senza atterrare, ma deve, in caso seguire
la rotta stabilita dallo Stato attraversato. Tuttavia,
per ragioni di sicurezza generale sara tenuto ad at-
terrare, se ne riceve l'ordine per mezzo dei segnali
previsti nell'allegato D.

Ogni aeromobile che passa da uno State in un
altro deve, se i regolamenti di quest'ultimo lo esiguo-
no, atterrare in uno degli aeroporti stabiliti dal me-
desimo. Sara data notificazione di detti aeroporti,
dagli Stati contraenti alla Commissione internazionale
di navigazione aerea, che la trasmettera a tutti gli
altri Stati contraenti,
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Ustanawianie miedzynarodowych dréog zeglu-
gi powietrznej jest zalezne od zgody Panstw, ponad
ktoremi si¢ przelatuje.

Artykul 16.

Kazde z Panstw umawiajacych si¢ bedzie mia-
lo prawo ustanawiaé-na korzysé¢ swych krajowych
statkow powietrznych zastrzezenia i ograniczemia
co do handlowego przewozu oséb i towaréw pomie-
dzy dwoma punktami swego terytorjum.

Zastrzezenia i ograniczenia tego rodzaju beda
niezwlocznie oglaszane, jako tez komunikowane
Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej, kto-
ra je poda do wiadomosci innym Paristwom umawia-
jacym sie.

Artykut 17,

Statki powietrzne, przynaleine do jednego
z Panstw umawiajacych sie, ktore ustanowilo za-
strzezenia i ograniczenia w mysl artykulu 16, bedg
mogly byé poddane takim samym zastrzezeniom
i ograniczeniom w kazdem innem Panstwie umawia-
jacem sie nawet wtedy, jezeli to ostatnie Panstwo
nie naklada takich zastrzezen i ograniczen na inne
zagraniczne statki powietrzne.

Artykul 18.

Kazdy statek powietrzny, dokonywujacy lotu
lub przelotu tranzytowego ponad terytorjum jednego
z Panstw umawiajacych sie, wlaczajac w to uzasad-
nione potrzeba ladowania i zatrzymania sig, bedzie
moé6gt byé zwolniony od zajecia za podrobienie pa-
tentu, rysunku lub wzoru, o ile zlozy kaucje, ktore]
wysokos¢, w braku polubownego porozumienia,
" okresli w czasie mozliwie najkrotszym kompetentna
wladza w miejscu zajecia,

Rozdzial V,

»
Przepisy obowiazujgce przy odlocie, w drodze i przy

ladowaniu,

Artykul 19,

Kazdy statek powietrzny przeznaczony do Ze-
glugi miedzynarodowej powinien by¢ zaopatrzony
w dowody nastepujace:

a) Karte rejestracji zgodnie z Zalacznikiem A;

b) Swiadectwo sprawnosci technicznej zgodnie
z Zatacznikiem B;

c) Swiadectwa uzdolnienia i pozwolenia do-
wédcy statku, pilotéw i czlonkéw zatogi,
zgodnie z Zalacznikiem E;

d) Wykaz imienny podréznych znajdujacych
sie na statku;

e) Listy przewozowe i wykazy ladunkowe na
przewozone towary;

f) Ksiegi pokladowe zgodnie z zalacznikiem C;

g) Pozwolenie, przewidziane w artykule 14,
o ile statek zaopatrzony jest w aparaty ra-
djo . telegraficzne

L'établissement des voies internationales de
navigation aérien.e est subordonné a l'assentiment
des Etats survolés.

Article 16.

Chaque Etat contractant aura le droit d'édicter,
au profit de ses aéronefs nationaux, des réserves et
restrictions concernant le transport commercial de
perscnnes et de marchandises entre deux points de
son lerritoire,

Ces réserves et restrictions seront immédiate-
ment publiées et communiquées a la Commission in-
ternationale de Navigation Aérienne, qui les noti-
fiera aux autres Etats contractants.

Article 17,

Les aéronefs ressortissant a un Etat contrac-
tant, ayant établi des réserves et restrictions con-
formément a l'arlicie 16, pourront se voir opposer
les mémes réserves et restrictions dans tout autre
Etat contractant, méme si ce dernier Etat n'impose
pas ces réserves et restrictions aux autres aéronefs
étrangers,

Article 18.

Tout aéronef passant ou transitant a travers
I'atmosphére d'un Etat conftractant, y compris les
atlerrissages et arréts raisonnablement nécesszires,
pourra étre soustrait a la saisie pour contrefagon
d'un brevet, dessin ou modéle, moyennant le dépot
d'un cautionnement dont le montant, a défaut d'ac-
cord amiable, sera fixé dans le plus bref délai pos-
sible par l'autorité compétente du lieu de la saisie.

Chapitre V.

Régles a observer au départ, en cours de route et
a l'atterrissage,

Article 19.

Tout aéronef se livrant 4 la navigation interna-
tionale doit étre muni de:

a) Un certificat d'immatriculation, conformé-
ment a4 I'Annexe A;

b) Un certificat de navigabilité, conformément
a I'Annexe B;:

c) Les brevets et licences du commandant, des
pilotes et des hommes d'équipage, conformément
a I'Annexe E;

d) S'il transporte des passagers: la liste nomi-
nale de ceux-ci;

e) S'il transporte des marchandises: les con-
naissements et le manifeste;

f) Les livres de bord, conformément a 1'An-
nexe C;

g) S'il est muni d'appareils de télegraphie sans
fil: la licence prévue a l'article 14.
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The establishment of international airways
shall be subject to the consent of the States flown
over.

Article 16.

Each contracting State shall have the right to
establish reservations and restrictions in favour of
its nationals aircraft in connection with the carriage
of persons and goods for hire between two points
on its territory.

Such reservations and restrictions shall be im-
mediately published, and shall be communicated to
the International Commission for Air Navigation,
which shall notify them to the other contracting
States,

Article 17.

The aircraft of a contracting State which esta-
blishes reservations and restrictions in accordance
with Article 16, may be subjected to the same re-
servations and restrictions in any other contracting
State, even though the latter State does not itself
impose the reservations and restrictions on other
foreign aircraft.

Article 18.

Every aircraft passing through the territory of
a contracting State, including landing and stoppades
reasonably necessary for the purpose of such tran-
sit, shall be exempt from any seizure from on the
ground of infringement of patent, design or model,
subject to the deposit of security the amount of
which in default of amicable agreement shall be {i-
xed with the least possible delay by the competent
authority of the place of seizure.

Chapter V,

Rules to be observed on departure when under way
and on landing.

Article 19,

Everz aircraft engaged in itnernational naviga-
tion shall be provided with:

(a.) A certificate of registration in accordance
with Annex A;

(b.) A certificate of airworthiness in accordance
with Annex B:

(c.) Certificates and licences of the comman-
ding officer, pilots and crew in accordance with
Annex E; .

(d.) It it carries passengers, a list of their
names;

(e.) If it carries freight, bills of {ading and
manifest;

(f.) Log books in aecordance with Annex C;

(8.) If equipped with wireless, the special li-
cence prescribed by Article 14,

L'impianto delle linee aeree internazionali &
subordinato al consenso degli Stati da attraversare.

Articolo 16.

Ogni Stato contraente avra il diritto di stabili-
re, in favore dei suoi aeromobili nazionali, riserve
e restrizioni circa i trasporti commerciali di persone
e di merci fra due punti del suo territorio.

Le restrizioni e le riserve saranno immediata-
mente pubblicate e communicate alla Commissione
internazionale di navigazione aerea che le notifi-
chera agli altri Stati contraenti.

Articolo 17,

Se uno degli Stati contraenti stabilisce restri-
zioni o riserve a norma dell'articolo 16, i suoi aero-
mobili potranno essere soggett: alle stesse restrizioni
e riserve in qualunque degli altri Stati contraenti,
anche se questi non le abbiano imposte agli altri
aeromobili esteri,

Articolo 18.

Durante il passadgio o il transito attraverso
I'atmosfera di uno Stato contraente, comprese le fer-
mate radionevo!mente necessarie un aeromobile po-
tra sottrani al sequestro per coatralfazione di un
brevetto, disedno o modello, merca il deposito di una
cauzione, l'importo deila quale sara stabilito nel pia
brave termine, in mananciza di accordo a amiche-
vole, dall'autorita competenta del luogo dove il se-
questro derrebbe essere eseguito.

Capitolo V,

Regole da osservare alla partenza, all'atterramento
ed in rotta,

Articolo 19.

Ogni aeromobile addetto alla navigazione aerea
internazionale dev'essere munito;

a) del certificato di regdistrazione, a norma
dell'aliedato A;

b) del certificato di navigabilita, a norma dell’
allegato B;

c) delle patenti di abilitazione del comandante,
dei piloti e delle persone dell'equipaggio, a norma
dell'allegalo E;

d) se trasporta passaggeri, dell'elenco di essi;

e) se trasporta merci, delle polizze di carico
e del manifesto;

7). dei libri di bordo, a norma dell'allegato C;

g) della licenza speciale prescritta all'articolo
14, se ha a bordo apparecchi radiotelegrafici.
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Artykul 20, :

Ksiazki pokladowe winny by¢ przechowywane
w ciagu dwéch lat liczac od daty dokonania w nich
ostatniego zapisu. -

Artykul 21,

Przy odlocie i przy ladowaniu statku powietrz-
nego wladze krajowe majg prawo w kazdym wypad-
ku podda¢ statek rewizji i sprawdzi¢ wszystkie do-
kumenty, w ktére statek powinien by¢ zaopatrzony.

Artykul 22,

Statki powietrzne Panstw umawiajacych sie
przy ladowaniu, zwlaszcza w razie nlesezp.eczei-
stwa korzysta¢ beda z prawa do takiej samej pomo-
cy i opieki, co i statki mie,scowe.

Artykut 23.

Przy ratowaniu aparatéw zacinionych na mo-
rzu stosowaé sie bedzie, w braku umoéw odmiennych,
zasady prawa morskiego,

Artykul 24.

Kazde lotnisko, nalezace do Panstwa umawia-
jacegdo sig, otwarte za uiszczeniem pewnych oplat do
uzytku publicznego statkéw powietrznych krajowych
jest dostepne na tych samych warunkach dla stat-
kéw powietrznych, przynaleznych do innych Panstw
umawiajacych sie.

Dla kazdesio z tych lotnisk bedzie obowigzy-
wala jednakowa taryia oplat za ladowanie i za po-
st6j statkow powietrznych tak krajowych jak i za-

granicznych,
Artykul 25.

Kazde z Panstw umawiajacych sie zobowiazuje
sie przedsiewzia¢ wlasciwe kroki, dajace rekojmie,
ze wszystkie statki powietrzne, latajace nad jego te-
rytorjum, jako tez wszystkie statki powietrzne, opa-
trzone znakami jego przynaleznosci, gdziekolwiek
sie znajda, stosowac sie beda do przepisow, przewi-
dzianych w Zalaczniku D,

Kazde z Panstw umawiajacych sie zobowiazuje
sie do $cigania i karania odnosnych przekroczen.

Rozdzial VI
Przewozy zabronione,
Artykul 26.

Przewozenie statkami powietrznemi materja-
tow wybuchowych, broni i amunicji wojennej jest
w miedzynarodowej komunikacji powietrznej wzbro-
nione: Zaden statek zagraniczny nie ma prawa prze-
wozi¢ artykulow tego rodzaju z jednego do drugiego
punktu terytorjum tego samego Panstwa umawiaja-
cego sie.

Artykul 27,

Kazde Panstwo moze w dziedzinie zeglugi po-
wietrznej zakazac lub ograniczy¢ przepisowo tak

Article 20.

Les livres de bord seront conservés pendant
deux ars a dater de la dernié¢re inscription qui y au-
ra été porlée.

Article 21,

Au départ et a l'atterrissage d'un aéronef, les
autorités du pays auront, dans tous les cas, le droit
d= visiter I'aéronel et de vérifier tous les documents
dont il doit étre muni.

Article 22,

Les aéronefs des Etats contractants auront
droit, pour I'atterrissage, notamment en cas de dé-
lresse, aux mémes mesures d assistance que les aéro-
neis nallonaux,

Article 23.

Le sauvctage des appareils perdus en mer se-
ra réilé, sauf conventions contraires, par les princi-
pes du droit maritime,

Article 24.

Tout aérodrome d'un Etat contractant, s'il est
ouvert, moyennant payement de certains droits,
a l'usage public des aéronefs nationaux, sera ouvert
dans les mémes conditions aux aéronefs ressortissant
aux autres Ltats contractants.

Pour chacun de ces aérodromes, il y aura un
tarif unique d'atlerrissade et de séjour, applicable
indifféremment aux aéronefs nationaux et étrangers.

Article 25.

Chacun des Etats contractants s'engage a pren-
dre les mesures propres a assurer que tous aéronels
naviguant au-dessus de son territoire ainsi que tous
aéronefs portant la marque de sa nationalité et en
quelque lieu qu'ils se trouvent, se conformeront aux
réglements prévus a4 "Annexe D.

Chacun des Etats contractants s'engage a assu-
rer la poursuite et les punitions des contrevenants.

Chapitre VL
Transports interdits.
Article 26.

Le transport, par aéronef, des explosifs, armes
et munitions de guerre est interdit dans la naviga-
tion internationale. Il ne sera permis 4 aucun aéro-
nef étranger de transporter des articles de cette na-
ture d'un point 4 un aulre du territoire d'un méme
Etat contractant.

Article 27,

Chacue Etat peut, en matiére de navigation
aérienne, interdire ou régler le transport ou l'usage
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Article 20.

The log books shall be kept for two years after
the last enlry.

Article 21.

Upon the departure or landing of an aircraft,
the authorities of the country shaii have, in all cases,
the right to visit the aircraft and to verily all the do-
cuments with which it must be provided.

Article 22,

Aircraft of the contracting States shall be in-
titled to the same measures of assistance for landins,
particularly in case of distress, as nalional aircrait.

Article 23.

With regard to the salvage of aircraft wrecked
at sea the principles of maritime law will apply, in
the absence of any agreement to the contrary.

Article 24.

Every aerodrome in a contracting State, which
upon payment of charges is open to public use by its
national aircraft, shall likewise be open to the air-
craft of all the other contracting States.

In every such aerodrome there shall be a single
tariff of charges for landing and length of stay appli-
cable alike to national and foreign aircraft.

Article 25,

Each contracting State undertakes to adopt
measures to ensure that every aircralt flying above
the limits of is territory and that every aircralt
wherever it may be, carrying its nationality mark,
shall comply with the regulations contained in An-
nex D,

Each of the contracting States undertakes to
ensure the prosecution and punishment of all per-
sons contravening these regulations.

Chapter VL
Prohibited transport.
Article 26.

The carriase by aircraft of explosives and of
arms and munitions of war is forbidden in interna-
tional navigation. No foreign aircrait shall be per-
mitted to carry such articles between any two points
in the same contracting State.

Article 27,

Each State may, in aerial navigation, prohibit
or regulate the carriage or use of photographic ap-

Articolo 20.

I libri di bordo deveno essere conservati per
due anni dopo l'uitiiaa iscrizione.

Articolo 21.

Alla partenza e all'atterramento di un aeromo=
bile, le autorita locali avranno sempre il diritto di
visitarlo e di verilicare tutti i documenti dei quali
dev'essere munito,

Articolo 22,

Gli acromobili degli Stati contraenti avranno
diritto, per l'attermento, agli stessi provvedimenti di
assistenza, specie in caso di pericoio, degli aeromo-
bili nazionali.

Articolo 23.

Il salvataggio degli aeromobili perduti in mare
sara redolato, salvo convenzione conlraria, dai prin-
cipi del diritto marittimo.

Articolo 24.

In tutti gli Stati contraenti, ogni aeroporto
aperto al servizio pubblico degll aeromobili nazio-
nali contro pagamento di certi diritti, dovra esserlo,
nelle stesse condizioni, a quello degli aeromobili di
tutti gli altri Stati predetti,

Per ognuno di questi aeroporti vi sara un'unica
tariffa di atterramento e di soggiorno, applicabile
egualmente agli aeromobili nazionali e a quelli esteri.

Articolo 25.

Ogni Stato contraente si obbliga a prendere
i provvedimenti opportuni per garantire che ogni
aeromobile navigante al disopra del suo territorio
o munito del contrassegno della sua nazionalita do-
vunque si trovi, si conformera alle regole contenute

nell'allegato D.

Ogni Stato contraente si impegna o procedere
a carico dei contravventori e a punirli.

Capitolo VI
Trasporti vietati,
Articolo 26.

Il trasporto per via aerea degli esplosivi, delle
armi e delle munizioni da guerra & vietato, nella na-
vigazione aerea internazionale. Non sara permesso
ad aeromobili esteri di trasportare i detti materiali
fra due punti qualunque di uno stesso State con-
traente.

Articolo 27.

Ogni Stato potra vietare o regolare il irasporto
e l'uso, in navigazione aerea, di apparecchi fotogra-
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przewéz jak i uzywanie aparatéw fotograficznych.
O kazdem zarzadzeniu w tym wzgledzie powinna by¢
natychmiast zawiadomiona Miedzynarodowa Ko-
misja Zeglugi Powietrznej, ktéra te wiadomo$é zako-
munikuje innym Pafistwom umawiajacym sig.

Artykul 28,

Przewodz innych przedmiotéw poza wymienio-
nemi w artykulach 26 i 27 bedzie mogl by¢ przez
kazde Panstwo umawiajace sie poddany ogranicze-
niom, o ile tego wymaga¢ beda wzgledy porzadku
publicznego. Zarzadzenie takie powinno byé¢ na-
tychmiast podane do wiadomosci Miedzynarodowej
Komisji Zeglugi Powietrznej, ktéra zakomunikuje
o niem innym Panstwom umawiajacym sig,

Artykul 29,

Wszystkie ograniczenia, wspomniane w arty-
kule 28 powinny by¢ stosowane bez réznicy tak do
statkow powietrznych krajowych jak i zagranicznych,

Rozdzial VIL
Paistwowe statki powietrzne,
Artykul 30.

Za pafistwowe statki powietrzne uwaza sig:

a) statki powietrzne wojskowe; -

b) statki powietrzne, przeznaczone wylacznie
do stuzby panstwowej jako to: Poczty, Cel-
nictwa, Policji.

Inne statki powietrzne bedg uwazane za statki
powietrzne prywatne,

Wszystkie inne panstwowe statki powietrzne
poza statkami powietrznemi wojskowemi, celnemi,
albo policyjnemi beda traktowane jako statki po-
wietrzne prywatne i podlegajace z tego tytulu
wszystkim przepisom Konwencji niniejszej.

Artykul 31,

Kazdy statek powietrzny pod dowédztwem wy-
znaczonej w tym celu osoby wojskowej jest uwazany
za statek powietrzny wojskowy,.

Artykul 32.

Zaden statek powietrzny wojskowy jednego
z Panstw umawiajacych sie nie ma prawa przelaty-
wa¢ pouad terytorjum innego z Panstw umawiaja-
cych sie, ani na niem ladowa¢ bez specjalnego na to
pozwolenia. W takim wypadku statek powietrzny
wojskowy, o ile nie istnieje postanowienie z tem
sprzeczne, bedzie w zasadzie korzystal z przywile-
jow przyznawanych zazwyczaj okretom wojennym
zagranicziym.

Statek powietrzny wojskowy, zmuszony lado-
waé albo ladujacy na zadanie lub wezwanie nie na-
bywa z tego tytulu 2adnego z przywilejow, przewi-
dzianych w ustepie 1-szym.

Artykul 33,

Poszczegélne ugody zawarte oddzielnie pomie-
dzy Painstwami okresla, w jakich wypadkach statki

d'appareils photographiques. Toute réglementation
e ce denre devra étre immédiatement notifiée a la

Commission internationale de Navigation Aérienne,

%ui communiquera cette information aux autres
tats contractants,

Article 28,

Pour des raisons d'ordre public, le transport
des objets, autres que ceux mentionnés aux articles
26 et 27, pourra étre soumis & des restrictions par
tout Etat contractant. Cette réglementation devra
étre immédiatement notifiée a la Commission inter-
nationale de Navigation Aérienne, qui en donnera
communication aux autres Etats contractants.

Article 29,

Toutes les restrictions mentionnées a I'article
28 doivent s'appliquer indifféremment aux aéronefs
nationaux et étrangers.

Chapitre VIL _
Aéronefs d'Etat.
Article 30.

Seront considérés comme aéronefs d'Etat:

a) Les aéronefs militaires;
b) Les aéronefs exclusivement affectés a4 un
service d'Etat, tel que: Postes, Douanes, Police.

Les autres aéronefs seront réputés aéronefs
privés.

Tous les aéronefs d'Etat, autres que les aéronefs
militaires, de douane ou de police, seront traités
comme des aéronefs privés et soumis, de ce chef,
a toutes les dispositions de la présente Convention.

Article 31.

Tout aéronef commandé par un militaire com-
missionné a cet effet est considéré comme aéronef
militaire.

Article 32,

Aucun aéronef militaire d'un Etat contractant
ne devra survoler le territoire d'un autre Etat con-
tractant ni y atterrir, s'il n'en a regu l'autorisation
spéciale. Dans ce cas, l'aéronef militaire, 2 moins de
stipulation contraire, jouira, en principe, des privi-
leges habituellement accordés aux batiments de gu-
erre étrangers.

Un aéronef militaire forcé d'atterrir, ou requis
ou sommé d'atterrir, n'acquerra, par ce fait, aucun
des priviléges prévus 4 l'alinea 1-er,

Article 33.

Des arrangements particuliers, conclus sépare-
ment entre les Etats détermineront dans quels cas
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paratus. Any such regulations shall be at once no-
tified to the International Commission for Air Navi-
gation, which shall communicate this information to
the other Contracting States.

Article 28,

As a measure of public safety, the carriage of
objects other than those mentioned in articles 26
and 27 may be subjected to restrictions by any con-
tracting Siate. Any such regulations shall be at once
notiiied to the International Commission for Air Na-
vigation, which shall communicate this information
to the other contracting States.

Article 29, -

All restrictions mentioned in Article 28 shall
be applied equally to national and foreign aircraft.

Chapter VIL
State aircrait,
Article 30.
The following shall be deemed to be State

aircraft: — .

(a.) Military aircraft.

(b.) Aircraft exclusively employed in State
service, such as posts, customs, police.

Every other aircraft shall be deemed to be a
private aircraft,

All state aircraft other than military, customs
and police aircraft shall be treated as private air-
craft and as such shall be subject to all the provi-
sions of the present Convention.

Article 31,

Every aircraft commanded by a person in mi-
litary service detailed for the purpose shall be de-
emed to be a military aircraft.

Article 32.

No military aircraft of a contracting State shall
fly over the territory of another contracting State
nor land thereon without special authorisation. In
case of such authorisatrion the military aircraft shall
enjoy, in principle, in the absence of special stipu-
lation the privileges which are custcmarily accorded
to foreign ships of war,

A military aircraft which is forced to land or
which is requested or summoned to land shall by re-
ason thereof acquire no right to the privileges refer-
red to in the above paragraph.

Article 33.

Special arrangements between the States con-
cerned will determine in what cases police and cu-

fici. Ogni disposizione di questo genere dovra es-
sere notificata immediatamente alla Commissione in-
ternazionale di navigazione aerea, che la comuni-
chera agli altri Stati contraenti.

Articolo 28.

Per ragioni d'ordine pubblico, il trasporto di
oggetti diversi da quelli indicati negli articoli 26 e 27
potra essere sottoposto a restrizioni da ogni Stato
contraente. Ogni disposizione di questo genere do-
vra essere notificata immediatamente alla Commis~
sione internazionale di navigazione aerea, che la
comunichera agli altri Stati contraenti.

Articolo 29.

Tutte le restrizioni indicate nell'articolo 28
devono essere applicate egualmente agli aeromobili
nazionali e a quelli esteri.

Capitolo VIL
Aeromobili di Stato.
Articolo 30.

Saranno considerati aeromobili di Stato:

.

a) gli aeromobili militari;

b) gli aeromobili destinati esclusivamente a
servizi di Stato, come la posta, le dogane
e la polizia. ' '

Ogni altro aeromobile sard reputato aeromo-
bile privato.

Tutti gli aeromobili di Stato, eccetto quelli
militari, di dogana o di polizia, saranno considerati
aeromcbili privati e come tali soggetti a tutte le nor-
me della presente convenzione,

Articolo 31,

Ogni aeromoblie comandato da una persona in
servizio militare, adibita a questo ufficio, sara con-
siderato aeromobile militare,

Articolo 32.

Nessun aeromobile militare di uno degli Stati
contraenti potra volare al disopra di un altro dei det-
ti Stati o atterrarvi, senza autorizzazione speciale.
In tal caso, I'aeromobile militare godra, in massima,
in mancanza di speciali stipulazioni, dei privilegi con-
cessi, secondo I'uso, alle navi da guerra estere.

Un aeromobile militare costretto ad atterrare,
0 a cui e stato fatto segno o & stato imposto di atter-
rare, non acquisterd percio alcuno dei privilegi indi-
cati nel comma precedente,

Articolo 33.

Speciali accordi tra gli Stati interessati deter-
mineranno in quali casi gli aeromobili di polizia e di
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powietrzne policyjne i celne beda mojly by¢ upo-
waznione do przeiraczania granicy.

Nie beda one korzystaly w zadnym razie z przy-
wilejow, przewidzianych w artykule 32.

Rozdzial VIIL
Miedzynarodowa Komisja Zeglugi Powietrznej.

Artykul 34.

Zostanie ustanowiona pod nazwa Miedzynaro-
dowej Komisji Zeglugi Powietrznej stala Komisja
Miedzynarodowa, pozostajaca pod wladzg Ligi Na-
rodow 1 zlozona:

z dwoch przedstawicieli kazdego z Panstw na-
stepujacych: Stanéw Zjednoczonych Ameryki, Fran-
cji, Wtoch i Japonji;

jedneso przedstawiciela Wielkiej Brytanji i po
jednym z kazdego z Domin,éw Bryty,skich i Indyj;

jednedo przedstawiciela kazdego z pozostalych
Paristw umawiajacych sie.

Kazde z pieciu pierwszych Panstw (Wielka
Brytanja ze swemi Dominjami i Indjami liczy sie
w tym razie za jedno Panstwo) bedzie mialo taka
najmniejsza liczbe glosow w calosci, aby iloczyn
z pomnozenia tej liczby przez pie¢, przewyzszal co
na mniej o jeden glos sume glosow wszystkich innych
Panstw umawiajacych sie.

Wszystkie inne Panstwa po za pieciu pierw-
szemi beda mialy kazde po jednym glosie.

Miedzynarodowa Komisja Zeglugi Powietrznej
okresli dla siebie przepisy proceduralne oraz miejsce
swej stalej siedziby, zachowujac jednak swobode
zbierania sie w miejscowosci, ktora uzna za odpo-
wiednig. Pierwsze jej zebranie odbedzie sie w Pa-
ryzu. Zwolania tego zebrania dokona Rzad Fran-
cuski z chwila, ddy wiekszo$¢ Panstw przystgpuja-
_cych zakomuniku e mu o dokonanej przez nie raty-
fikacji niniejszej Konwencji.

Komisja ta posiada¢ bedzie nastepujace atry-
bucje:

a) przyjmowanie od kazdedo z Panstw uma-
wia}qcych sie lub kierowanie do nich wnio-
skow zmierzaz cych do modyflkacp lub ulep-
szenia przepisow Konwencji niniejszej; ko-
munikowanie o zmianach przyjetych;

b) wykonywanie czynnosci, ktére jej przypadly
z artykulu niniejszego i artykulow 9, 13, 14,
15, 17, 217, 28, 36 i 37 Konwencji niniejszej;

¢) wprowadzanie wszelkich poprawek do po-
stanowien Zalacznikéw A do G;

d) zbieranie i podawanie do wiadomosci Pan-
stwom umawiajacym sie informacyj wszel-
kiego rodzaju z zakresu miedzynarodowej
zeglugi powietrzne;j;

e) zbieranie i komunikowanie Parfstwom uma-
wiajacym sie wszelkich wiadomosci z dzie-
dziny radjotelegrafji, meteorologji i medy-
cyny, interesujacych Zegluge powietrzna;

Dziennik Ustaw. Poz. 54,
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les aéronefs de police et de douane pourront étre
autorisés a passer la frontiére. En aucun cas, ils ne
bénéficieront des priviiéges prévus a l'article 32.

Chapitre VIIL
Commission internationale de navigation aérienne.

Article 34.

Il sera institué, sous le nom de Commission in-
ternationale de Navigation Aérienne, une Commis-
sion internationale permanente placée sous l'auto-
rité de la Société des Nations et composée de:

Deux représentarts pour chacun des Elats sui-
vants: Etats-Unis d'Amérique, France, Ilalie et
Japon; ”

Un représentant pour la Grande-Bretagne et
;:? c;l)our chacun des Dominions Britanniques et de

nde;

Un représentant pour chacun des autres Etats
contractants.

Chacun des cing premiers Etats (la Grande-
Bretagne, avec ses Dominions et l'Inde, comptant
a cette fin comme un Etat) aura le plus petit nom-
bre entier de voix tel que, ce nombre étant multiplié
par cing, le résultat obtenu dépasse d'au moins une
voix le total des voix de tous les autres Etats con-
tractants,

Tous les Etats autres que les cing prermers
auront chacun une voix.

La Commission internationale de Navigation
Acérienne déterminera les régles de sa popre procé-
dure et le lieu de son siége permanent, mais elle
sera libre de se réunir en tels endroits qu'elle jugera
convenable. Sa premiére réunion aura lieu a Paris.
La convocation pour cette réunion sera faite par le
Gouvernement frangais, aussitét que la majorité des
Etats signataires lui auront notifié leur ratification
de la présente Convention.

Cette Commission aura les attributions sui-
vantes:

a) Recevoir les propositions de tout Etat con-
tractant, ou lui en adresser, a l'elfet de mo-
difier ou d'amender les dispositions de la
présente Convention; notifier les change-
ments adoptés;

b) Exercer les fonctions qui lui sont dévolues
par le présent Article et par les Articles 9,
13, 14, 15, 17, 27, 28, 36 et 37 de la preé-
sente- Convention;

c) Apporter tous amendements aux disposi-
tions des Annexes A a G;

d) Centraliser et communiquer aux Etats con-
tractants les informations de toute nature
concernant la navigation aérienne interna-
tionale;

e) Centraliser et communiquer aux Etats con-

~ tractants tous les renseignements d'ordre
radiotélédraphiques, météorologique et mé-
dical, intéressant la navigation aérienne;
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stoms ajrcraft may be authorised to cross the fron-
tier. They shall in no case be entitled to the privi-
leges relerred to in Article 32.

Chapter VIIL
. International Commission for Air Navigation.

Article 34.

. There shall be instituted, under the name of
the International Commission for Air Navigation,
a permanent Commission placed under the direction
of the League of Nations and composed of:
. Two Representatives of each of the following
States: The United States of America, France, Italy
and Japan;

One Representative of Great Britain and one of
each of the British Dominions and of India;

2.~ One Representative of each of the other con-
tracting States,

Each of the five States first-named (Great Bri-
tain, the British Dominions and India counting for
this purpose as one State) shall have the least
whole number of votes which, when multiplied
by five, will give a product exceeding by at least
one vote the total number of the votes of all the
other contracting States.

- All the States other than the five first named
shall each have one vote.

The International Commission for Air Naviga-
tion shall determine the rules of its own procedure

and the place of its permanent seat, but it shall be
free to meet in such places as it may dcem conve-

nient. Its firts meeting shall take place at Paris.
This meeting. shall be convened by the French Go-
vernment, as soon as a majority of the signatory

States shall have notified to it their ratification of

the present Convention.
The duties of this Commission shall be:

(a.) To receive proposals from or to make
proposals to any of the contracting Sta-
tes for the modification or amendment of
the provisions of the present Convention,
and to notify changes adopted;

(b.) To carry out the duties imposed upon it
by the present Article and by Articles 9,
13, 14, 15, 17, 27, 28, 36, and 37 of the
present Convention;

(c.) To amend the provisions ot the An-
nexes A — G;

(d.) To collect and communicate to the con-
tracting States information of every
kind concerning international air navi-
gation;

(e.) To collect and communicate to the con-
tracting States all information relating
to wireless telegraphy, meteorology and
medical science which may be of interest
to air navigation;

dogana potranno essere autorizzati a passar la fron-
tiera. In nessun caso essi godranno dei privilegi di
cui all'articolo 32.

Capitolo VIIL
Commissione Internazionale Di Navigazione Aerea.

Articolo 34,

Sara istituita, col nome di ,,Commissione inter-
nazionale di navigazione aerea”, sotto l'autorita del-
la Societa delle Nazioni, una Commissione interna-
zionale permanente, cosi composta:

due rappresentanti per ciascuno dei segu-
enti Stati: Stati Uniti d'America, Francia,
Giappone e ltalia;

un rappresentante della Gran Bretagna e uno
per ciascuno dei Domini britannici e per
I'India:

un rappresentante per ciascuno degli altri
Stati contraenti.

Ciascuno dei cinque primi Stati (la Gran Bre-
tagna coi suoi Domini e I'India contando a questo fine
per un solo Stato) avra il pitt piccolo nutnero intiero
di voti che,molliplicato per cinque, ecceda di alme-
no uno la somma dei voti di tutti gli altri stati con-
traenti.

Ciascuno degli altri Stati avra un voto.

La Commissione internazionale di navigazione
aerea stabilira la propria procedura e la propria se-
de permanente; ma sara libera di riunirsi dovunque
lo riterra opportuno. La sua prima riunione avverra
a Parigi. La convocazione ne sera fatta dal Gover-
no francese, appena la maggioranza degli Stati fir-
matari gli avra notificato la ratifica della presente
convenzione.

Alla Commissione internazionale di navigazio=
ne aerea competera: '

a) ricevere da ciascuno degli Stati contraenti
o far loro le proposte di modificazioni o di emenda-
menti alle disposizioni della presente convenzione,
e notificare le variazioni adnotate;

b) esercitare le funzioni che le sono attribuite
dal presente articolo e dagli articoli 9, 13, 14, 15, 17,
27, 28, 36 e 37 della presente convenzione;

¢) emendare le disposizioni degli allegati
A —G;

d) raccogliere e comunicare agli Stati contra-
enti le informazioni di ogni genere concernenti la

navigazione aerea internazionale;

e) raccogliere e comunicare agli Stati contra-
enti tutte le notizie relative alla radiofelegraphia,
meteorologia e scienze mediche, interessanti la na-
vigazione aerea;
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f) zabezpieczenia rozdawnictwa map do celéw
zeglugi powietrznej zgodmie z przepisami
Zatacznika F; |

¢) wydawanie opinji w sprawach, ktére Pan-
stwa moglyby poddaé¢ rozwazeniu Komisji.

Kazda modyfikacja w przepisach ktéregokol- -

wiek z Zalacznikéw bedzie mogla byé wprowadzo-
na przez Miedzynarodowa Komisje Zeglugi Powietrz-
nej, jezeli wspomniana zmiana zostanie zatwierdzo-
na przez trzy czwarte calkowitej mozliwej ilosci
glosow, to jest sumy gloséw, jakaby sie¢ mogla oka-
zaé, gdyby wszystkie Padstwa byly obecne. Zmiana
taka staje sie obowiazujaca z chwilg, gdy 'zostanie
przez Miedzynarodowa Komisje Zeglugi Powietrz-
nej podana do wiadomosci wszystkim Panstwom
umawiajacym sie.

Wszelka zaproponowana zmiana w artykulach
Konwencji niniejszej bedzie przedyskutowana w Mie-
dzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej, jezeli po-
chodzi od jednego z Pafistw umawiajacych si¢ lub od
samej Komisji. Zadna zmiana tego rodzaju nie be-
dzie mogla byé zaproponowang do przyjecia Pan-
stwom umawiajacym sie, jezeli nie zostala zatwier-
dzong przynajmniej przez dwie trzecie calkowitej
mozliwej ilosci gloséw, -

Zmiany wprowadzone w artykulach Konwencji
(Zalaczniki stanowia wyjatek) powinny by¢ przed
wprowadzeniem w Zycie wyraznie przyjete przez
Parnstwa umawiajace sie.

Koszty organizacji i dzialania Miedzynarodo-
wej Komisii Zeglugi Powietrznej beda ponoszone
przez Panstwa umawiajace sie w stosunku do liczby
gloséw, jakiemi one rozporzadzaja.

Koszty spowodowane wystaniem delegacyj
technicznych beda ponoszone przez odno$ne Pan-
stwa wysylajace,

Rozdzial IX
Postanowienia koficowe,
Artykul 35.

Wysokie Strony Umawiajace sie obowigzuja sie,
kazda w swym zakresie, wspolpracowac¢ wedle mo-
znoSci w zarzadzeniach migdzynarodowych doty-
czacych:

a) zbierania i udzielania informacyj meteorolo-
gicznych, badZ to statystycznych, badz to
biezacych, albo specjalnych zgodnie z prze-
pisami Zalacznika G;

b) wydawania ujednostajnionych map lotni-
czych, jako tez urzadzania naziemnych zna-
kéw lotniczych wedlug jednolitego systemu
zgodnie z przepisami Zalacznika F;

c) korzystania z radjotelegrafji w zegludze po-
wietrznej, urzadzania potrzebnych stacyj
radjotelegraficznych, jako tez przestrzega-
nia miedzynarodowych przepiséw porzad-
kowych radjotelegraficznych,

Artykul 36.

Postanowienia ogdlne w zakresie spraw cel-
nych stanowia, o ile chodzi o zegluge powietrzna,

f) Assurer la publication de cartes pour la
navigation aérienne, conformément aux dis-
positions de 1'Annexe F;

g) Donner des avis sur les questions que les
Etats pourront soumettre a son examen.

Toute modification dans les dispositions de

I'une quelconque des Annexes pourra étre apporiée
par la Commission internationale de Navigation
Aérienne, lorsque ladite modification aura été ap-
prouvée par les trois quarts du total possible des
voix, c'est-a-dire du total des voix qui pourraient
étre exprimées si tous les Etats étaient présents.
Cette modification aura plein efiet dés qu'elle aura
été notifiée, par la Commission internationale de
Navigation Aérienne, a tous les Etats contractants.

Toute modification proposée aux articles de la
présente Convention sera discutée par la Commis-
sion internationale de Navigation Aérienne, qu'elle
émane de l'un des Etats contractants ou de la Com-
mission elle-méme, Aucune modification de cette na-
ture ne pourra étre proposée a l'acceptation des
Etats contractants, si elle n'a éte approuvée par les
deux tiers au moins du total possible des voix.

Les modifications apportées aux articles de la
Convention (exception faite des Annexes) doivent,
avant de porter effet, étre expressément adoptées
par les Etats contractants.

Les frais d'organisation et de fonctionnement
de la Commission internationale de Navigation
Aérienne seront supportés par les Etats contractants,
au prorata du nombre des voix dont ils disposent.

Les frais occasionnés par I'envoi de délesations
techniques seront supportés par leurs Etats re-
spectifs. :

Chapitre IX.
Dispositions finales,
Article 35.

Les Hautes Parties Contractantes s'engagent,
chacune en ce qui la concerne, a coopérer autant
que possible aux mesures internationales relati-
ves a:

a) la centralisation et la distribution des
informations météorologiques, soit statistiques,
soit courantes ou spéciales, conformément aux
dispositions de I'Annexe G;

b) la publication de cartes aéronautiques uni-
fiées, ainsi que l'établissement d'un systé¢me unifor-
me de repéres aéronautiques, conformément aux di-
spositions de 1'Annexe F;

c) l'usage de la radiotélégraphie dans la navi-
dation aérienne, 1'établissement des stations radioté-
légraphiques nécessaires, ainsi que l'observation des
réglements radiotélégraphiques internationaux.

Article 36.

Des dispositions générales relatives aux dou-
anes, en ce qui concerne la navigation aérienne in-
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(f.) To ensure the publication of maps for air
navigalion in accordance with the' provi-
sions of Annex F;

(g.) To give its opinion on questions which the
States may submit for examination.

Any modification of the provisions of any one
of the Annexes may be made by the International
Commission for Air Navigation when such modifica-
tion shall have been approved by three fourths of
the total possible votes which could be cast if all the
States were represented and shall become effective
from the time when it shall have been notified by the
International Commission for Air Navigation to all
the contracting States.

Any proposed modification of the Articles of
the present Convention shall be examined by the
International Commission for Air Navigation, whet-
her it originates with one of the contracting States
or with the Commission itself. No such modifica-
tion shall be proposed for adoption by the contrac-
ting States, unless it shall have been aproved by at
least two-thirds of the total possible votes.

All such modifications of the Articles of the
Convention (but not of the provisions of the An-
nexes) must be formally adopted by the contracting
States before they become effective.

The expenses of organisation and operation
of the International Commission for Air Navigation
shall be borne by the contracting States in propor-
tion to the number of votes at their disposal.

The expenses occasioned by the sending of
technical delegations will be borne by their re-
spective States.

Chapter IX.
Final provisions,
Article 35,

The High Contracting Parties undertake as far
as they are respectively concerned to co-operate as
far as possible in international measures concer-
ning:

(a.) The collection and dissemination of sta-
tistical, current, and special meteorolo-
gical information, in accordance with the

provisions of Annex G;

(b.) The publication of standard aeronautical
maps, and the establishment of a uniform
system of ground marks for flying, in
accordance with the provisions of An-
nex F;

(c.) The use of wireless telegraphy in air na-
vigation, the establishment of the necessa-~
ry wireless stations, and the observance
of international wireless regulations,

Article 36.

General provisions relative to customs in con-
nection with international air navigation are the

f) -assicurare la pubblicazione delle carte per
la navigazione-  aerea, a norma delle disposizioni
dell'allegato F;

g) dar parere sulle questioni che gli Stati sot«
toporranno al suo esame.

Le modificazioni degli allegati potranno essere
adottate dalla Commissione internazionale di navi-
gazione aerea soltanto se saranno approvate dai tre

uarto del totale assoluto dei voti, cioé del totale
ei voti che potrebbero essere raccolti, se tutti i rap-
presentanti degli Stati fossero presenti; esse avran-
no pieno effetto dal momento che saranno state no-
tificate dalla Commissione a tutti gli Stati contraenti,

Le modificazioni proposte agli articoli della
convenzione saranno esaminate dalla Commissione
internazionale di navigazione aerea, sia che proven-
gano da uno degli Stati contraemti, sia dalla Com-
missione medesima. Tali proposte non potranno
essere presentate per l'accettazione agli Stati con-
traenti, se non saranno approvate coi due terzi al-
meno del totale assoluto dei voti.

Le modificazioni agli articoli della conven-
zione, — non quelle degli allegati, — dovranno esse-
re adottate ufficialmente dagli Stati contraenti, pri-
ma di divenire esecutorie.

Le spese di organizzazione e di funzionamento
della Commissione internazionale di navigazione
aerea saranno sostenute dagli Stati contraenti in
proporzione del numero dei voti di cui dispongono.

Le spese derivanti dall'invio di delegazioni
tecniche saranno sostenute dagli Stati rispettivi,

Capitolo IX
Disposizioni finali.
Articolo 35.

Le Alte Parti contraenti si impegnano, ciascu-
na per quanto la concerne, a cooperare per quanto
& possible ai provvedimenti di carattere internazio-
nale relativi:

a) alla raccolta e diffusione di dati statistici
meteorologici, correnti o speciali, secondo le dispo-
zioni dell'allegato G;

b) alla pubblicazione di carte aeronautiche
e all'impianto di un sistema uniforme di segnali aero-
nautici al suolo, secondo le disposizioni dell'allega-
to F;

c) all'uso della radiotelegrafia nella navigazio-
ne aerea, all'impianto della stazioni radiotelegrafi-
che occorrenti, e all'osservanza dei regolamenti in-
ternazionali di radiotelegrafia.

Articolo 36.

Disposizioni generali relative alle dogane e con-
cernenti la navigazione aerea internazionale sono
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przedmiot oddzielnej umowy, objetej Zalacznikiem
H niniejszej Konwencji,

Zadne z postanowien Konwencji niniejszej nie
bedzie moglo byé rozumiane jako przeszkoda do za-
warcia przez Panstwa umawiajace sie, zgodnie z za-
sadami, ustanowionemi przez sama Konwencje, spe-
cjalnych ukladéw migdzy jednem Parnstwem a dru-
giem w sprawach celnych, Policji, Poczty, albo we
wspélnym interesie w innych sprawach, odnoszacych
sie do zeglugi powietrznej. Uklady te powinny by¢
bezzwlocznie podawane do wiadomosci Migdzynaro-
dowej Komisji Zeglugi Powietrznej, ktora je zakomu-
nikuje innym Panstwom umawiajacym sie.

Artykul 37.

W razie réznicy zdan miedzy dwoma lub kilku
Paristwami co do interpretacji Konwencji niniejszej
spor bedzie rozstrzygany przez Staly Trybunal
Sprawiedliwosci Miedzynarodowej, ktory zostanie
ustanowiony przez Lige Narodow, a do czasu zorga-
nizowania tego Trybunalu w drodze arbitrazu.

Jezeli strony nie zgodza si¢ bezposrednio co
do wyboru arbitrow, postapia w sposob nastepujacy:

Kazda ze stron zamianuje jednego arbitra, a ar-
bitrzy zbiora sie, celem wybrania superarbitra. Je-
zeli arbitrzy nie beda mogli osiagnac¢ zgody, strony
wyznaczg kazda po jednem Panstwie trzeciem,
a Panstwa irzecie w ten sposéb wyznaczone, przy-
stapia do wyboru superarbitra badz to za wspoélng
zgoda, badz to, proponujac kazde jedno nazwisko, po-
zostawiaja nastepnie wybor miedzy niemi loso-
waniu,

Réznice zdan, odnoszace sie do regulaminow
technicznych, stanowiacych zalaczniki do Konwen-
cji niniejszej, beda rozstrzydane przez Miedzynaro-
dowa Komisje Zeglugi Powietrznej wiekszoscia
glosow.

W wypadku, jezeli spor zachodzi co do tego,
czy w danym razie sprawa dotyczy interpretacji sa-
mej Konwencji, czy jednedo z odnosnych regulami-
néw, decyzja ostateczna nalezy do trybunalu rozjem-
czedo, przewidzianego w l-szym ustepie niniejszego
artykulu.

Artykul 38.

W razie wojny postanowienia Konwencji niniej-
szej nie beda ograniczaly swobody dzialania Panstw
vmawiajgcych. sie badz prowadzacych wojne, badz
neutralnych.

Artykut 39.

Postanowienia Konwencji niniejszej sa uzupel-
nione Zalacznikami A do H, ktére — z zachowaniem
zastrzezen artykulu 34, ustepu ¢) — maja te sama
doniostosé 1 wejda w zycie w tym samym czasie, co
sama Konwencja.

Artykutl 40.

Dominja Brytyjskie i Indje beda w rozumieniu
Konwencji niniejszej uwazane jako Panstwa.
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ternationale, font I'objet d'un accord particulier fi-
gurant comme Annexe H a la présente Convention.

Rien, dans la présente Convention, ne pourra
étre interprété comme s'opposant a ce que les Etats
contractants concluent, conformément aux principes
établis par la Convention elle-méme, des protoco.es
spéciaux d'Etat a Etat, relativement aux Douanes,
a la Police, aux Postes ou & tous autres objets d'in-
térét commun concernant la navigation aérienne.
Ces protocoles devront étre immédiatement notifiés
a la Commission internationale de navigation aérien-
ne, qui en donnera communication aux autres Etats
contractants.

Article 37.

En cas de dissentiment entre deux ou plusieurs
Etats relativement a l'interpréiation de la présente
Convention, le litige sera réglé par la Cour Perma-
nente de Justice internationale qui sera établie par
la Société des Nations et, jusqu'a l'organisation de
cette Cour, par voie d'arbitrage.

Si les parties ne s'entendent pas directement
sur le choix des arbitres, elles procéderont comme
il suit:

Chacune des parties nommera un arbitre, et les
arbitres se réuniront pour désigner le surarbitre. Si
les arbitres ne peuvent se mettre d'accord, les
parties désigneront chacune un Etat tiers et les
Etats tiers ainsi désignés procéderont a la nomina-
tion du surarbitre, soit d'un commun accord, soit en
proposant chacun un nom, puis en laissant au sort
le soin de choisir entre eux.

Les dissentiments relatifs aux réglements tech-
niques annexés a la présente Convenlion, seront
réglés par la Commission internationale de naviga-
tion aérienne, a la majorité des voix.

Au cas ou le différend porterait sur la question
de savoir si l'interprétation de la Convention elle-
meéme, ou celle d'un des réglements engagée, il ap-
partiendra au tribunal arbitral, prévu au paragraphe
1-er du présent article, de statuer souverainement.

Article 38.

En cas de guerre, les stipulations de la présen-
te Convention ne porteront pas atleinte a la liberté
d' action des Etats contractants, soit comme belli-
dgérants, soit comme neutres.

Article 39.

Les dispositions de la présente Convention sont
complétées par les Annexes A a H, qui, sous réser-
ve de la disposition de l'article 34, alinea c), ont
la méme valeur et entreront en vigueur en méme
temps que la Convention elle-méme.

Article 40.

Les Dominions britanniques et 1'Inde seront
considérés comme des Etats, aux fins de la présente
Convention.
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subject of a special agreement contained in Annex
H to the present Convention.

Nothing in the present Convention shall be
construed as preventing the contracting States from
concluding, in conformity with its principles, special
protecols as betwe n State and State in respect
of customs, police, posts and other matters o com-
mon interest in connection with air navigation. Any
such protocols shall be at once notified to the Inter-
national Commission for Air Navigation which shall
communicate this information to the other contrac-
ting States.

Article 37.

In the case of a disagreement between two or
more States relating to the interpretation of the pre-
sent Convention, the question in dispute shall be de-
termined by the Permanent Court of International
Justice to- be established by the League of Nations,
and until its establishment by arbitration,

If the parties do not agree on the choice of the
arbitrators, they shall proceed as follows:

, Each of the parties shall name an arbitrator,
and the arbitrators shall meet to name an umpire.
If the arbitrators cannot acree, the parties shall
each name a third State, and the third States so na-
med shall proceed to designate the umpire, by agre-
ement or by each proposing a name and then deter-
mining the choice by lot.

Disagreement relating to the technical regula-
tions annexed to the present Convention, shall be
settled by the decision of the International Commis-
sion for Air Navigation by a majority of votes.

In case the difference involves the question
whether the interpretation of the Convention or that
of a regulation is concerned, final decision shall be
made by arbitration as provided in the first para-
graph of this Article.

Article 38.

In case of war, the provisions of the present
Convention shall not affect the freedom of action of
the contracting States either as belligerents or as
neutrals,

Article 39.

The provisions of the present Convention are
completed by the Annexes A to H which, subject to
Article 34 (c), shall have the same effect and shall
comltfa into force at the same time as the Convention
itself.

Article 40.
The British Dominions and India shall be de-

emed to be States for the purposes of the present
Convention.
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ogdetto di accordi particolari, contenuti nell’allegato
H alla presente convenzione. '

Nessuna clausola della presente convenzione
sara inlerpretata come contraria alla conclusione,
da parte de‘li Stati contraenti, in conformita dei
principi stabiliti dalla convenzione tessa, di accordi
speciali fra Stato e Stato circa le dogane, la polizia,
le poste e altri argomenti d'interesse comune, in at-
tinenza con la navigazione aerea. Ogni protocolle
di tal genere dovra essere notificata immediatamen-
te alla Commissione internazionale di navigazione
aerea, che la comunichera agli altri Stati contraenti

Articolo 37.

In caso di dissenso fra due o piu Stati, relati-
vamente all'interpretazione della presente conven-
zione, la controversia sera definita dalla Corte per-
manente di giustizia internaz'onale, che sara stabi-
lita dalla Societa delle Nazioni, e fino alla costituzio=
ne di questa Corte, per via di arbitrato.

Se le parti non si accordano direttamente sulla
scelta degli arbitri, esse procederanno nel modo se=-
guente.

Ciascuna delle parti in causa mominera un ar=
bitro e gli arbitri si riuniranon per scegliere il sopr-
arbitro. Se gli arbitri non si accordano, le parti de-
signeranno ciascuna un terzo Stato e gli Stati eosi
designati procederanno alla nomina del soprarbitro,
o di comune accordo, o proponendo ciascuna un no-
me e lasciando alla sorte la scelta.

In caso di dissenso relativo a uno dei regola-
menti tecnici allegati alla presente convenzione, la
controversia sara definita dalla Commissione inter-
ng.ziona.le di navigazione aerea, a maggioranza.

Nel caso in cui il dissenso verta sul punto, se
la controversia concerne a interpretazione della con-
venzione o di un regolamento, la decisione finale
spettera a un tribunale arbitrale, a norma del primo
comma del presente articolo.

Articolo 33.

In caso di guerra, le stipulazioni della presente
convenzione non pregiudicheranno la liberta di azio-
ne degli Stati contraenti, sia come belligeranti, sia
come neutrali.

Articolo 39,

Le disposizioni della presente convenzione so-
no completate dagli allegati A—H che, salvo quanto
¢ disposto all'articolo 34, lettera c), hanno la stessa
eflicacia ed entreranno in vigore contemporanea-
mente ad essa.

Articolo 40.

Ai fini della presente convenzione, i domini
britannici e 1'India sarano considerati come Stati
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Terytorja i obywatele krajéw, bedacych pod
protektoratem lub zarzadzanych w imieniu Ligi Na-
rodéw beda w rozumieniu Konwencji niniejszej trak-
towane na rowni z terytorjami i obywatelami Panstw
protekcyjnych lub posiadajacych mandaty.

Artykut 41.

Paristwa, ktére nie braly udzialu w wojnie
1914 — 1919, beda dopuszczone do przystapienia do
Konwencji niniejszej.

O takiem przylaczeniu powiadomiony zostanie
w drodze dyplomatycznej Rzad Repubiiki Francu-
skiej przez niego za$ wszystkie Panstwa, ktére Kon-
wencje podpisaly lub do niej przystepuja.

Artykul 42.

Panstwa, ktére braly udzial w wojnie 1914 —
1919, nie uczestniczyly za§ w podpisaniu Konwencji
niniejszej, nie beda mogly by¢ dopuszczone do niej
o ile nie przystapily do Ligi Narodéw albo tez w okre-
sie do 1 stycznia 1923 — jezeli przylaczenie ich uzy-
ska zgode Mocarstw sprzymierzonych i stowarzy-
szonych, ktére podpisaly Traktat pokoju, zawarty
z Pafistwami wspomnianemi. Po 1 stycznia 1923
przylaczenie takie moze nastapi¢, jezeli na nie wy-
razi zgode przynajmniej trzy czwarte Panstw, ktore
Konwencje podpisaly i do niej przystapily, a glosuja-
cych stosownie do warunkéw, przewidzianych w ar-
tykule 34 Konwencji niniejszej.

Podania o przylaczenie beda kierowane do
Rzadu Republiki Francuskiej, ktory je zakomuniku-
je innym Mocarstwom umawiajacym sie.

% wyjatkiem wypadku, ze Parstwo domaga-
jace sie przylaczenia, uzyskalo pelne prawo jaho
czlonek Ligi Narodéw, Rzad Francuski zajmie sie
zebraniem gloséw Parnstw wspomnianych i zawig-
domi je o wyniku glosowania.

Artykul 43.

Konwencja niniejsza nie bedzie modta byé wy-
powiedziana przed 1-szym stycznia 1922. Wypowie-
dzenie jej powinno by¢ oznajmione Rzadowi Repu-
bliki Francuskiej, ktéry o tem zawiadomi pozostale
Panstwa umawiajace sie. Wypowiedzenie nie bedzie
mialo skutkéw prawnych przed uplywem roku od
wsnomnianego oznajmienia 1 bedzie mialo znaczenie
tylko w stosunku do Panstwa, ktére go dokonalo.

Konwencja niniejsza podlega ratylikacji.

Kazde Panstwo przesle swoje dokumenty ra-
tyfikacyjne Rzadowi Francuskiemu, ktéory o tem za-
wiadomi inne Panstwa, ktére juz Konwencje pod-
pisaly.

Dokumenty ratylikacyjne pozostang w prze-
chowaniu archiwéw Rzadu francuskiego.

Konwencja niniejsza nabierze mocy obowiazu-
jacej dla kazdego Panstwa, ktore Konwencje podpi-
salo, w stosunku do innych Panstw, ktére ja juz ra-
tyfikowaly, w czterdziesci dni po zloZeniu dokumen-
tow ratyfikacyjnych.

Z chwila uprawomocnienia sie Konwencji ni-
niejszej, Rzad francuski przesle zaé¢wiadczony jej
odpis Panstwom, ktére na mocy Traktatow pokoju,

Les territoires et les ressorlissants des Pays
de protectorat ou des Territoires administrés au
nom de la Société des Nations seront, aux fins de la
présente Convention assimilés aux territoires et aux
ressortissants de |'Etat protecteur ou mandataire.

, Article 41,

Les Etats, qui n'ont pas pris part & la guerre
de 1914 - 1919, seront admis a adhérer 4 la présente
Convention.

Cette adhésion sera notifiée par la voie diplo-
matique au Gouvernement de la République fran-
gaise, et par celui-ci a tous les Etats signataires ou
adhérents.

Article 42.

Tout Ftat ayant pris part & la guerre de 1914 -
1919 et n'étant pas signataire de la présente Conven-
tion, ne pourra étre admis & y adhérer que s'il est
Membre de la Société des Nations ou, jusqu'au 1-er
janvier 1923, si son adhésion obtient le consente-
ment des Puissances alliées et associées signataires
du Traité de paix conclu avec ledit Etat. Aprés le
1-er janvier 1923, cette adhésion pourra étre admise,
si elle est adréée par les lrois quarts au moins des
Etats sidnataires et adhérents votant dans les condi-
tions prévues a l'article 34 de la présente Convetion.

Les demandes d'adhésion seront adressées au
Gouvernement de la République francaise qui les
communiquera aux auires Puissances contractantes.
A moins que I'Etat requérant soit admis de plein
droit comme membre de la Société des Nations, le
Gouvernement francais recevra les suffrages desdi-
tes Puissances et leur fera connaitre le résultat du
vote.

Article 43.

La présente Convention ne pourra &tre dénon-
cée avant le l-er janvier 1922. En cas de dénoncia-
tion, celle-ci devra élre notifiée au Gouvernement
de la République francaise, qui en donnera commu-
nication aux autres Parties conltractantes, Elle n'au-
ra d'effet qu'un an au moins aprés ladite notification
et vaudra seulement au regard de la Puissance qui
y aura procédeé.

La présente Convention sera ratifiée,

Chaque Puissance adressera sa ratification au
Gouvernement francais, par les soins duquel il en
sera donné avis aux autres Puissances signataires.

Les ratifications resteront déposées dans les
archives du Gouvernement [rancais.

La présente Convention entrera en vigueur,
pour chaque Puissance signataire, vis-a-vis des
autres Puissances ayant déja ratifié, quarante jours
aprés le dépot de sa raltification.

Dés la mise en vigueur de la présente Conven-
tion, le Gouvernement frangais adressera une copie
certifiée de celle-c1 aux Puissances qui, en vertu des

(g
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The territories and nationals of Protectorates
or ol territories admiristered in the name of the
League of Nations, shall, ior the purposes of the
present Convetion, be assimilated to the territory
and nationals of the Protecting or Mandatory States.

Article 41,

States which have not taken part in the war
of 1914-1919 shall be permitted to adhere to the pre-
sent Convention.

This adhesion shall be notified through the di-
plomatic channel to the Government of the French
PS{epublic, and by it to all the signatory or adhering

tates.

Article 42,

A State which took part in the war of 1914-1919
but which is not a signatory of the present Conven-
tion, may adhere only if it is a member of the
Leasue of Nations or, until January 1, 1923, if its
adhesion is approved by the Aliled and Asscciated
Powers signatories of the Treaty of Peace concluded
with the said State. Afler January 1, 1923, this
adhesion may be admitted if it is agreed to by at
least threefourths of the signatory and adhering
States voting under the conditions provided by
Article 34 of the present Convention.

Applications for adhesions shall be addressed
to the Covernment of the French Republic, which
will communicate them to the other contracting
Powers, Unless the State applying is admitted ipso
facto as a Member of the League of Nations, the
French Government will receive the votes of the said
Powers and will announce to them the result of the
voting.

Article 43.

The present Convention may not be denounced
before January 1, 1922, In case of denunciation, no-
tification thereof shall be made to the Government
of the French Republic, which shall communicate it
to the other contracting Parties. Such denunciation
shall not take effect until at least one year after the
giving of notice, and shall take effect only with
respect to the Power which has given not ce.

The present Convention shall be ratii ed.

Each Power will address its ratilication to the
French Government, which will inform the other si-
gnatory Powers.

The ratiflications will remain deposited in the
archives of the 'rench Government.

The present Convention will come into force
for each signatory Power, in respect of other Po-
wers which have already ratified, forty days from
the date of the deposit of its ratification.

On the coming into force of the present Con-
vention, the French Government will trasmit a cer-
tified copy to the Powers which under the Treaties

Ai fini della presente convenzione, il territorio
e i cittadini dei territori protetti o amministrati in
nome della Societa delle Nazioni saranno assimilati
al territorio e ai cittadini dello Stato protettore
o mandatario.

Articolo 41.

Gli Stati che non hanno preso parte alla guer-
ra del 1914-1919 saranno ammessi a aderire alla pre-
sente convenzione.

Questa adesione sara notificata in via diplo-
matica ai Governo della Repubblica francese e da
questo a tutti gli Stati firmatari o aderenti.

Articolo 42.

Ogni Stato che abbia preso parte alla guerra
del 1914-1919, ma che non sia tirmatario della pre-
sente convenzione, non potra essere ammesso a ade-
rirvi se non ¢ membro della Societa delle Nazioni,
o, fino al 1'6ennaio 1923, se la sua adesione non
ottiene il consenso delle Potenze allcate e asscciate,
firmatarie del trallato di pace conchiuso col detto
Stato. Dopo il 1’ gennaio 1923, questa adesione po-
tra essere ammessa se & consentita almeno da tre
quarti degli Stati firmatari e aderentj, nelle condi-
zioni stabilite all'art'colo 34 della presente conven-
zione.

Le domande di adesione saranno dirette al Go-
verno della Repubblica francese, che le comuniche-
ra alle altre Potenze contraenti; salvo che lo Stato
richiedente sia ammesso di pieno dritto come mem-
bro della Societa delle Nazioni, il Governo France-
se raccogliera i voli delle dette Potenze e fara loro
conoscere il risultato della votazione.

Articolo 43.

La presente convenzione non potra essere de-
nunciata fino al 1 gennaio 1922. In caso di denuncia,
questa dovra essere notificata al Governo della !'e-
pubblica francese, che ne dara comunicazione u.le
altre Parti contraenti, Essa non avra efletto che un
anno dopo la notificazione e varra soltanto ne: n-
guardi della Potenza che vi avra proceduto.

La presente Convenzione sara ratificata.

Ciascuna Potenza inviera la propria ratifica al
Governo francese, a cura del quale ne sara dato av-
viso alle altre Potenze [irmatarie.

Le ratifiche rimarranno depositate negli archivi
del Governo francese.

La presente convenzione entrera in vigore, per
ciascuna Potenza firmataria, di fronte alle alire Po-
tenze che l'abbiano gia ratificata, quaranta giorni
dopo il deposito della sua ratifica.

Appena la convenzione sari entrata in vigore,
il Governo francese ne inviera copia autentica alle
Potenze che, in forza dei trattati di pace, si sono im-
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zobowiazaly sie stosowaé przepisy zeglugi powietrz-
nej zgodnie z zawartemi w niniejszej Konwencji.

Sporzadzono w Paryzu, dnia trzynastego pai-
dziernika tysiac dziewiecset dziewigtnastego roku,
w jednym egzemplarzu, ktéry pozostanie w przecho-
waniu archiwéw Rzadu Republiki francuskiej i kté-
rego wierzytelne kopje beda doreczone Panstwom
umawiajacym sie.

spomniany egzemplarz datowany, jak powyzej
wzmiankowano, bedzie moégl by¢ podpisywany az
do dnia dwunastego kwietnia tysiac dziewiecCset
dwudziesteso roku wlacznie.

Dla uwierzytelnienia powyzszego aktu ponizej
wymienieni Petnomocnicy, ktérych petnomocnictwa
zostaly uznane za dobre i sporzadzone w nalezytej
formie, podpisali Konwencje niniejsza w tekstach

francuskim, angielskim i wloskim posiadajacych
jednakowa waznosé.

(L. S.) Rolin - Jaequemyns.

(L. S.) Ysmael Montes.

(L. S.) Raoul Fernandes.

(L. S.) Eyre A. Crowe.

(L. S.) V. K. Wellington Koo.

(L. S.) Rafael Martinez Artiz,

(L. S.) E. Dorn y de Alsua.

(L. S.) S. Pichon.

(L. S.) Vittorio Scialoja.

(L. S.) Antonio Burgos.

(L. S.) I. J. Paderewski.

(L. S.) Affonso Costa.

(L. S.) Alex. Vaida Voevod.

(L. S.) Charoon.

(L. S.)

(L. S.) J. A. Buero.

Zalgcznik A.

ZNAKI NA STATKACH POWIETRZNYCH.
Rozdziatlt L

Postanowienia ogélne.

a) Znak przynaleZnosci parstwowej stanowl
wielka litera alfabetu lacinskiego;

naprzyktad:

Frangja . o ¢ s awa F.

Znak rejestracji stanowi grupa czterech wiel-
kich liter. Kazda grupa powinna zawiera¢ przynaj-
mniej jedna samogloske; litera Y uwaza sie za sa-
mogloske.

Grupa wszystkich pieciu liter bedzie uzywana
jako sysnal wywolawczy statku powietrznego we
wszystkich wypadkach, gdy bedzie musiat dawa¢ lub
odbiera¢ sygnaly radjotelegraficzne, lub tez przy
stosowaniu innego sposobu porozumiewania sie z wy-
iatkrem stosowania sygnaléw optycznych, przy kté-
rych uzywa si¢ wlasciwych sposobow postepowania.

Znaki przynaleznosci panstwowej i rejestracji

owinny odpowiada¢ przepisom zawartym w tablicy
ozdzialu VIII niniejszedo zalacznika.

b) Na wszystkich statkach powietrznych, z wy-
jatkiem panstwowych i komunikacyjnych, znak reje-
stracji powinien byé¢ podkreslony czarng linja.

Traités de paix, se sont engagées a appliquer des ré-
gles de navigation aériennes conformes a celles de
ladite Convention.

FAIT a Paris, le treize octobre mil neuf cent
dix-neuf, en un seul exemplaire, qui restera déposé
dans les archives du Gouvernement de la République
francaise, et dont les copies authentiques seront re-
mises aux Etats contractants.

Ledit exemplaire, daté comme il est dit ci-
dessus, pourra étre signé jusqu'au douze avril mil
neuf cent vingt inclusivement.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ci-
aprés, dont les pouvoirs ont été reconnus en bonne
et due forme, ont signé la présente Convention dont
les textes francais, anglais et italien auront méme
valeur.

(L. S.) Rolin - Jaequemyns.
(L. S.) Ysmael Montes.

(L. S.) Raoul Fernandes.

(L. S.) Lyre A. Crowe.

(L. S.) V. K. Wellington Koo.
(L. S.) Rafael Martinez Artiz.
(L. S.) E. Dorn y de Alsua.
(L. S.) S. Pichon.

(L. S.) Vittorio Scialoja.

(L. S.) Antonio Burgos.

(L. S.) 1. J. Paderewski.

(L. S.) Affonso Costa.

(L. S.) Alex. Vaida Voevod.
(L. S.) Charoon.

(L. S)

(L. S.) J. A. Buero.

Annexe A.

MARQUES A PORTER SUR LES AERONEFS.

Section L
Généralités,

a) La marque de nationalité sera représentée
par une lettre majuscule en caractére romain;
exemple:

France:; o « quean F.

La marque d'immatriculation sera représentée
par un groupe de quatre lettres majuscules; chaque
groupe contiendra au moins une voyelle, la lettre Y
étant comptée comme telle.

Le groupe complet des cing lettres sera utilisé
comme signal d'appel de l'aéronef, toutes les fois
que celui-ci devra émettre ou recevoir des signaux
radiotélégraphiques, ou pour tout autre mode de
communication, excepté dans le cas de communica-
tions par sidgnaux optiques, ou l'on emploiera les
méthodes habituelies.

Les marques de nationalité et d'immatricula«
tion seront conformes aux indications du tableau de
la Section VIII de la présente Annexe.

b) Sur tous les aéronefs, autres que les aéro-
nefs d'Etat et les aéronefs commerciaux, la marque
d'immatriculation sera soulignée d'un trait noir,
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of Peace have undertaken to enforce rules of aerial
navigation in conformity with those contained in it.

DONE at Paris, the thirteenth day of October
nineteen hundred and nineteen in a single copy which
shall remain deposite in the archives of the French
Government, ant of which duly authorised copies
shall be sent to the contracting States.

. The said copy, dated as ‘above, may be si‘ned
until the twelfth day of April nineteen hundred and
twenty inclusively.

In FAITH WHEREOF the hereinafter-named
Plenipotentiaries whose powers have been found in
good and due form have signed the present Conven-
tion in the French, End ish and Italian languages,
which are equally authentic.

(L. S.) Rolin - Jaequemyns,
(L. S.) Ysmael Monties.

(L. S.) Raoul fernandes.

(L. S.) Eyre A. Crowe.

(L. S.) V. K. Wellingion Foo.
(L. S.) Rafael Marlinez Artiz,
(L. S.) E: Dorn y de Alsua.
(L. S.) S. Pichon.

(L. S.) Vittorio Scialoja,

(L. S.) Antonio Burgos.

(L. S.) 1. J. Paderewski.

(L. S.) Atffonso Costa.

(L. S.) Alex. Vaida Voevod.
(L. S.) Claroon.

(L. S))

(L. S.) J. A. Buero.

Annex A. .

THE MARKING OF AIRCRAFT.

Section I
General

a) The nationality mark shall be represented
‘by capital letters in Roman characters, e. g.,

France........ F.

The registration mark shall be represented by
a group of four capital letters; each group shall con-
tain at least one vowel, and for this purpose the let-
ter Y shall be considered as a vowel. The complete
group of five letters shall be used as a call sing of
the particular aircraft in making or receiving signals
by wireless telegraphy or other methods of commu-
nication, except when opening up communication by
means of visual signals, when the usual methods
will be employed. The nationality and regdistration
“marks are assigned in accordance with the table
contained in section VIII of this Annex.

b) On aircraft other than State and commer-
cial, the registration mark shall be underlined with
a black line,

pedgnate a saneire norme di navidazione aerea con=
formi a quelle di questa convenzione.

FATTA a Parigi il tredici ottobre mille no-
vecento diciannove, in un so.o esemplare, che re-
stera depositato negli archivi del Governo deila Re-
pubblica francese, e copie autentiche del quale sa-
ranno rimesse agli Stati contraenti.

L'esemplare da.ilo come sopra potra essere
sottoscritto fino al il dodici aprile mille novecento
venti inclusivamente.

IN FEDE DI CIE, i Plenipotenziari, i poteri
dei quali sono stati riconosciuti in buona e debita
forma, hanno sottoscritio la presente convenzione,
redatta in francese, in ingiese e in italiano: i tre testi
avranno pari elficacia.

(L. S.) Rolin - Jaequemyns.
(L. S.) Ysmael Montes.

(L. S.) Raoul Fernandes.

(L. S.) Eyre A. Crowe.

(L. S.) V. K. Weliington Koo,
(L. S.) Rafael Marlinez Artiz.
(L. S.) E. Dorn y de Aisua.
(L. S)) S. Pichon.

(L. S.) Vitteiio Scialoja.

(L. S.) Antonio Eurgos.

(L. S.) 1. J. Paderewski.

(L. S.) Affonse Costa.

(L. S.) Alex. Vaida Voeveod.
(L. S.) Charoon.

(L. S.)

(L. S.) J. A. Buero.

Allegato A,
MARCIIE DEGLI AEROMOEILL
L.

Generalita,

a) La marca di nazionalita sara rappresentata
da una lettera maiuscola in caratteri romani, p. es:

Francia , . . owv vio s F.
. La marca di registrazione sara rappresentfata
da un gruppo di quattro letterz maiuscole; ogni
gruppo conterra almeno una vocale, la lettera Y es-
sendo considerata come tale. Il gruppo complessivo
delle cinque letters sara usato come nominativo
dell'aeromobile nel fare o ricevere segnali di radio-
telegrafia o di ogni altro mezzo di comunicazione,
eccettuato il caso di comunicazioni per mezzo di
segnali ottici, nelle quali si useranno i metodi or-
dinari.

Le marche di nazionalita e di registrazione so-
no assegnate secondo la tabella della sezione VIII
di questo allegato,

b) Nzgli aeromobili che non siano di Stato
o commerciali, la marca di registrazione dev'essere
sottolineata con una linea nera.



112

Dziennik Ustaw. Poz. 54.

Nr. 6.

c) Rejestr i karta rejestracji powinny zawierac
opis statku powietrznego, jako tez numer badi tez
wszelki inny znak nadany aparatowi przez konstruk-
tora; wspomniane wyzej znaki rejesiracji i przyna-
leznosci panstwowej; nazwe lotniska macierzystegdo;
nazwisko, imie, narodowoé¢ 1 miejsce zamieszkania
wlasciciela, jako tez date rejestracji.

d) Kazdy statek powietrzny powinien posiada¢
przytwierdzona w miejscu widocznem do lodzi lub
kadluba tablice metalowg, na ktorej powinny by¢
wypisane nazwisko, imie, miejsce zamieszkania wla-
$ciciela oraz znak przynaleinosci panstwowej i reje-
stracji statku powielrznego.

KARTA REJESTRACIJL

(Wzdr prowizoryczny.)

Przynalezno$é panstwowa
Znak przynaleznosci panstwowej
Znak rejesStracil .
Data rejestracji

statek turystyezny .
statek handlowy ..o

statek panstwowy
Nazwisko konstruktora ...
Numer serji
Opis ;
Wtasciciel (nazwisko i imie) .
Miejsce zamieszkania wlaéciciela
Narodowosé wlasciciela s
Lotnisko macierzyste statku powietrznego .............

Typ statku J
powietrznego |

Podpis i piecze¢ wladzy,
ktéra wydala karte

Rozdziatl IL

Rozmieszczanie znakdw na aparacie,

Znaki przynaleznosci panstwowej i rejestracji
powinny by¢ namalowane czarna farba na bialem
tle i rozmieszczone jak nastepuje:

a) Samoloty. Znaki powinny by¢ namalowane
po jednym razie na powierzchni dolnej ptatéw dol-
nych i na powierzchni gérnej platow gornych, przy-
czem litery dérna cze$cia powinny by¢ skierowane
do przedniej krawedzi platéow. Znaki te powinny by¢
namalowane réwniez po obu stronach kadluba, mie-
dzy skrzydlami i platami ogona. Na aparacie niepo-
siadajacym kadluba znaki powinny by¢ namalowane
na lodzi.

b) Sterowce i balony, Na sterowcach znaki po-
winny by¢ umieszczane mozliwie najblizej najwigk-
szego przekroju poprzecznego, po obu stronach i na
gornej powierzchni statku, w réwnej odleglosci od
znakéw bocznych.

Na balonach znaki powtérzone dwukrotnie po-
winny byé namalowane przy linji najwickszego ob-
wodu poziomego i jak najdalej jeden od drugiego.

Znaki umieszczone na bokach zaréwno sterows-
cow, jak i balonéw powinny byé¢ dobrze widoczne
tak z bokow jax i z ziemi.

c) Le registre matricule et le certificat d'im-
matriculation devront contenir un signalement de
l'aéronef et indiqueront: le numéro ou toute aulre
marque d'identité dofinée par le constructeur a l'ap-
pareil; les marques d'immalriculation et de nationa-
lité ci-dessus mentionnées; le port d'attache de
faéronef; les nom et prénoms, la nationalilé et le
domicile, du propriélaire, ainsi que la date de l'im-
matriculation.

d) Tout aéronef doit porter, fixée d'une fagon
apparente a la nacelle ou au fuselage, une plaque de
mélal sur laquelle seront inscrits les nom, prénoms
et domicile du propriétaire et les marques de na-
tionalité et d'immatriculation de l'aéronet.

CERTIFICAT D'IMMATRICULATION.

(Modéle provisoire.)

Nationalité
Marque de nationalité.
Marque d'immatriculation
Date de l'immatriculation ...
aéronef de tourisme .
aéronef commercial i
aéronef d'Etat
Nom du constructeur ...
Numéro de série
Descriplion ..
Propriétaire (nom et prénoms)
Domicile du propriétaire
Nationalité du propriétaire..
Port d'attache de l'aéronef
Signa'ure et sceau de

l'autorité qui a délivré
le cerlificat.

Type de l'aéronef

Section II

Positions des marques sur 'appareil,

Les marques de nationalité et d'immatricula-
tion seront peintes en moir sur fond blanc, et dispo-
sées comme suit:

a) Avions. — Les marques seront peintes: une
fois sur la surface inférieure des plans inférieurs et
une fois sur la surface supérieure des plans supé-
rieurs, le haut des lettres étant dirigé vers le bord
d'attaque. Elles seront aussi peintes de chaque coté
du fuselage, entre les ailes et les plans de la queue.
S'il s'agit d'un appareil n'ayant pas de fuselage, les
marques seront peintes sur la nacelle,

b) Dirigeables et ballons. — Pour les dirige-
ables, les marques seront disposées le plus prés
possible du maitre-couple; elles seront répétées sur
les deux cotés et sur le haut, cette derniére marque
étant a égales distances de celles portées sur les
cotés.

Pour les ballons, les marques, répétées deux
fois, seront peintes prés de la circonférence horizon-
tale maxima et aussi loin que possible ['une de
'autre.

Pour les dirigeables et ballons, les marques
disposées sur les flancs devront étre visibles aussi
bien des cétés que du sol.
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c) The entry in the register and the certilicate
of registration shall contain a description of the air-
craft and shall indicate the number or other identi-
fication mark given to it by the maker; the nationa-
lity and redistration marks mentioned above; the
usual station of the aircraft; the full name, nationa-
lity and residence of the owner and the date of re-
gistration.

d) All aircraft shall carry affixed to the car or
to the fuselage in a prominent posilion.a metal plate,
inscribed with the names and residence of the owner
and the marks of nationality and registration.

'CERTIFICATE OF REGISTRATION.

(Provisional form.)

Nationality
Nationality mark
Registration marks
Date of registration ...

Tourist
Type of aircraft { Commercial
Maker

State

Maker's Number
Description
Owner's full name
Owner's residence
Owner's nationaiity ...
Station of the aircraft

Signature and seal of
authority issuing this
certificate.

Section IL

Location of marks.

The nationality and redistration marks shall be
painted in black on a white ground in the following
manner: —

(a.) Flying Machines, — The: marks shall be
painted once on the lower surface of the lower main
planes and once on the upper surface of the top
main planes, the top of the letiers to be towards the
leading edge. They shall also be painted along each
side of the fuselage between the main planes and
the tail planes. In cases where the machine is not
provided with a fuselage the marks shall be painted
on the nacelle.

(b.) Airships and Balloons. — In the case of
airships the marks shall be painted near the maxi-
mum cross seclion on both sides and on the upper
surface equidistant from the letters on the sides.

In the case of balloons the marks shall be pain-
ted twice near the maximum horizontal circumie-
rence, as far as possible from one another,

In the case both of airships and balloons the
side marks shall be visible both from the sides and
ground

¢) L'iscrizione nel registro e il certificato di
registrazione devono contencre una descrizione dell’
aeromobile e indicare il numero o le altre marche
d'identificazione dalegli dal construttore; le mar-
che di nazionalitd e di rzgistrazione predette; l'aero-
porto abituale dellanm“nohile, il nome e cognome,
la nazionalitd e la residenza del proprietario, e la
data di redistrazione.

d) Ogni aeromobile deve portare fissata alla
navicella o alla fusoliera, in posizione visibile, una
targa di metlallo sulla quale siano incisi il nome e
cognome e la residenza del proprietario e le marche
di nazionalita e di registrazione,

CERTIFICATO DI REGISTRAZIONE.

(Modulo provvisorio.)

Nazionalita
Marca di nazionalita ...
Marca di registrazione .
Data di 1REISEERRIONG vsuincsones sumasmpsissi s pasoims 4
turistico o da diporto.......
commerciale

l di Stato

Tipo dell'aeromobile

Costruttore
Numero dato dal costruttore
Descrizione ...
Nome e cognome el proprletarlc .....
Residenza del proprietario
Nazionalita del proprietario ...
Aeroporto dell'aeromobile

Firma e bollo dell'autorita
che rilascia il certificato

II.

Posizione delle marche,

Le marche di nazicnalita e di registrazione de-
vono essere traccizte in nero su fondo bianco nella
maniera seguecnle:

a) Velivoli, — Le marche devono essere dipin-
te sopra la superficie inferiore dei piani principali
inferiori e sopra la superficie superiore dei piani
principali superiori, col vertice delle lettere dalla
parte del bordo anteriore. Esse saranno dipinte
anche lungo i lati della fusoliera fra i piani principali
e quelli di coda. Se il velivolo non ha fusoliera, le
marche saranno dipint2 sulla carlinga.

b) Dirigibili e palloni. — Per 1 dirigibili, le
marche saranno dipinte verso la sezione maestra ai
due lati e sulla superficie superiore; i tre distintivi
saranno fra loro equidistanti, Per i palloni, le mar-
che saranno dipintz su due punti opposti della cir-
conferenza orizzontale massima. In entrambi i casi
le marche laterali devono essere visibili dai latd
e dal suolo,
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—

Rozdzial IIL

Dodatkowe umieszczenie znakéw przynaleznosci
paiistwowej,

a) Samoloty i sterowce. Znaki przynaleinosci
pafistwowej powinny by¢ powtérzone z obu siron
dolnej powierzchni, badz dolnefo nieruchomego pla-
tu ocona, badz tez steru wysokosci, oraz na gornej
powierzchni nieruchomego gérrego ptatu ogona lub
steru wysokosci, jeéli tenze jest szerszy. Znaki te
nalezy réowniez powtérzy¢ z obydwu stron steru kie-
runkowedo, lub na bokach zewnetrznych sterow
- zewnetrznych, jesli statek ma kilka sterow kierun-
kowych,

b) Balony. Znaki przynaleznosci pafistwowej
powinny by¢ namalowane na todzi.

Rozdzial IV.

Wymiary znakéw przynaleznosci pafistwowej i re-
jestracji.

a) Samoloty. Wysokos¢ znakéw na platach
skrzydetl i na platach ogona powinna wynosi¢ czlery
piate ich szerokosci; na sterze kierunkowym wyso-
kos¢ ta powinna by¢ mozliwie najwieksza, Wysokosé
znakéw na kadlubie lub na lodzi powinna wynosic
cztery piate najwiekszej wysokosci m’erzonej w naj-
wezszej czeéci kadluba lub 16dki, na ktorej to czesci
znaki majg by¢é wymalowane.

b) Sterowce i balony. Dla znakéw przynalei-
nosci panstwowej, malowanych na platach ogona,
wysokosé powinna by¢ réwna czterem piatym ich
szeroko$ci; na sterze kierunkowym znaki powinny
by¢ mozliwie najwieksze. Wysokosé innych znakow
nie moze byé¢ mniejsza od dwunastej czesci obwodu
najwiekszego poprzecznego przekroju sterowca.

Dla balonéw wysoko$¢ znakéw przynaleznoéci
pafistwowej powinna wynosi¢ cztery piate wysoko-
éci todzi; wysokos¢ innych znakéw powinna by¢ co
najmniej réwna jednej dwunastej obwodu najwiek-
szego poprzecznego przekroju balonu,

c) Zasady ogélne. Na wszystkich statkach
powietrznych wysokosé znakéw przynaleznosci
panstwowej i rejestracji nie powinna przekraczac¢ 2
metréw 50 cm.

Rozdzial V,
Wymiary, rodzaj liter i t. p.

a) Szerokosc liter powinna by¢ rowng dwom
trzecim ich wysokosci; grubosé ich powinna by¢
réwna jednej széstej wysokosci. Litery powinny by¢
wykonane zwyklem pelnem pismem jedneso typu
{ wymiaru, odstep miedzy literami powinien by¢
réwny polowie szerokosci liter.

Linja pod literami podkreslonemi powinna by¢
tej samej grubosci co litery, a miedzy literami i gor-
na krawedzia linji powinien by¢ odstep réwny sze-
rokosci linji.

Section III

Emplacement supplémentaire pour les marques de
nationalité,

a) Avions ef dirigeables. — La marques de na-
tionalité sera reproduite sur les deux cotés de la
surface inf¢rieure, soit du plan fixe inférieur de la
queue, soit du gouvernail de profondeur, ainsi que
sur la surface supérieure du plan fixe supérieur, ou

du gouvernail de profondeur si ce dernier est plus

large. Ces marques seront aussi répétées de part
et d'autre du gouvernail de direction, ou sur les
faces externes des gouvernails extérieurs si 'appa-
reil a plusieurs gouvernails de direction.

b) Ballons. — Les' marques de nationalité se-
ront peintes sur la nacelle,

Section IV.

Dimensions des marques de nationalité et des mar-
ques d'immatriculation,

a) Avions. — La hauteur des marques sur les
plans des ailes et sur les plans de queue sera des
quatre cinqui¢mes de leur largeur respective; sur
le gouvernail de direction, les marques seront aussi
grandes que possible. Sur le fuselage ou sur la na-
celle, la hauteur des marques sera des quatre cin-
quié¢mes de la plus grande hauteur mesurée dans la
portion la plus étroite du fuselage ou de la nacelle
sur laquelle ces marques sont peintes.

b) Dirigeables et ballons. — Pour les marques
de nationalité peintes sur les plans de queue, la
hauteur des lettres sera égale aux quatre cinquiémes
de la largeur du plan de queue; sur le gouvernail,
ces marques seront aussi grandes que possible. La
hauteur des autres marques ne devra pas étre infé-
rieure au douziéme de la circonférence de la section
transversale maximum du dirigeable. )

Pour les ballons, la hauteur des marques de
nationalité sera des quatre cinqui¢mes de la hauteur
de la nacelle; la hauteur des autres marques sera au
moins égale au douziéme de la circonférence du
ballon. ‘

c) Généralités. — Pour tous les aéronefs, la
hauteur des marques de nationalité et des marques
d'immatriculation pourra ne pas dépasser 2 métres 50.

Section V.
Dimensions, type des lettres, etc.

a) La largeur des caractéres sera égale aux
deux tiers de leur hauteur; leur épaisseur sera égale
au sixiéme de cette méme.hauteur. Les lettres se-
ront en caractéres ordinaires pleins, tous de méme
type et de mémes dimensions; un espace égal a la
moitié de la largeur des lettres sera laissé entre
celles-ci.

b) Pour les lettres soulignées, le trait aura
méme épaisseur que les lettres et un espace égal sera
laissé entre le bas des letires et le haut du trait.
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IIL

Section
Additional location of nationality marks.

(a.) Flying Machines and Airships. — The na-
tionality mark shall also be painted on the left and
right sides of the lower surface of the lowest tail pla-
nes or elevators and also on the upper surface of the
top tail planes or elevators, whichever is the larger.
It shall also be painted on both sides of the rudder,
or on the outer sides of the outer rudders if more
than one rudder is fitted.

(b.) Balloons, —The nationality mark shall be
painted on the basket.

Section IV,

Measurements of nationality and registration marks.

(a.) Flying Machines. — The height of the marks
on the main planes and tail planes respectively shall
be equal to four-filths of the chord, and in the case
of the rudder shall be as large as possible. The
height of the marks on the fuselage or nacelle shall
be four-fifths of the depth of the narrowest part of
that portion of the fuselage or nacelle on which the
marks are painted.

(b.) Airships ond Balloons. — In the case of
airships, the nationality marks painted on the tail
plane shall be equal in height to hour-fifths of the
chord of the tail plane and in the case of the rudder
the marks shall be as large as possible, The height
of the other marks shall be equal to at least one-
twelfth of the circumference at the maximum trans-
verse cross section of the airship.

In the case of balloons the heidht of the natio-
nality mark shall be four-fifths of the heicht of the
basket, and the height of the other marks shall be
equal to at least one-twelith of the circumference
of the balloon.

(c.) General. — In the case o all aircrait the
letters of the nationality and registration marks need
not exceed 2,5 metres in height.

Section V.

Measurement, type of letters, etc.

(a.) The width of the letters shall be two-thirds
of their height and the thickness shall be one-sixth
of their height. The letters shall be painted in plain
block type and shall be uniform in shape and size.
A space equal to half the width of the letters shall
be left between he letters.

(b.) In the case of underlined letters the thick-
ness of the line shall be equal to the thickness of
the letter and the space between the bottom of the
letters and the line shall be equal to the thickness
of the line,

IIL

Posizioni addizionali delle marche di nazionalita.

a) Velivoli e dirigibili, — La marca di nazio-
nalitd sara altresi dipinta sui lati destro e sinistro
della superficie inferiore del piano di coda inferiore
o dei timoni di protonditi e sulla superficie superio-
re del piano superiore di coda o dei timoni di pro-
fondila, se questi hanno maggiori dimensioni. Essa
sara, inoltre, dipinta sullz due faccie del timone di
direzione o sulle faccie esterne dei timoni esterni
di direzione, se l'aeromobile ha pitt di uno di tali
timoni.

a) Palloni, — La marca di nazionalitd sara di-
pinta sulla navicella, *

IV,
Dimensioni delle marche di nazionalita e di
registrazione,
a) Velivoli, — L'altezza delle marche sui pia-

ni principali e sui piani di coda sara rispettivamente
eguale ai 45 della corda, e per i timoni di direzione
sara la pit grande possible. L'altezza della marche
sulla fusoliera o sulla navicella sard eguale ai 4/5
della minimra altezza di quella parte della fusoliera
o della navicella sulla quale le marche sono dipinte.

b) Dirigibili e palloni. — Per i dirigibili, le
marche di nazionalita dipinte sul piano di coda
avranno l'altezza egualz ai 45 della corda del piano
di coda, e sul timone di direzione le marche saran-
no le pitt grandi possibili, L'altezza delle altre mar-
che sara eguale almeno a 1/12 del perimetro della
sezione maestra del dirigibile.

Per i palloni, l'altezza delle marche di nazio-
nalita sara eguale ai 4/5 dell' altezza della navicella
e l'altezza delle altre marche sara eguale almeno a
liz della circonierenza del palione.

c) Genera{itc‘f. ~In ogni caso le lettere delle
marche di nazionalitd e di registrazione potranno
non eccedere metri 2,50 in altezza. '

V.

Dimensioni e tipi di lettere, ecc.

a) La larghezza delle lettere sara dei due terzi
e la grossezza di un sesto della loro altezza. Lz
lettere saranno dipinte in caralieri ordinari pieni,
e dovranno essere unitormi. Lo spazio fra le lettere
sard eguale alla meta della loro larghezza,

b) Se le lettere sono sottolineate, la grossezza
della linea dev'essere eguale a quella delle lettera.
L'intervallo fra il piede delle lettere e la linea sara
eguale alla grossezza della linea stessa,
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Rozdziat VI,

Odstep miedzy znakiem rejestracji i znakiem przy-
naleznosci pafistwowej.

Jezeli znaki rejestracji i przynaleznodci pafi-
stwowej be la umieszczone obok siebie, nalezy je od-
dzieli¢c kreska, ktorej diugosé rowna sie szerokosci
jednej litery.

Rozdzialt VIL
Konserwacja,

Znaki przynaleZnosci panstwowej i rejestracji
powinny by¢ rozmieszczone mozliwie jak najlepiej
z uzwglednieniem ksztaltu statku powietrznego.
Znaki te powinne by¢ stale utrzymane w czystosci
i pozostawac zawsze widoczne,

Rozdzial VIIIL
Tabela znakow.

Znaki przynaleinosci parstwowej kazdego
z Panstw niZzej wymienionych stosuje sie do statkéow
powietrznych jego Dominjéow, Kolonij krajéw, pozo-
stajacych pod ich protektoratem lub w zaleznosci,
wreszcie krajéw, przez nie zarzadzanych z tytulu
mandatu Ligi Narodéw.

Section VI

Espace entre la marque d’immatriculation et la
marque de nationalité,

Quand les marques d'immatriculation et de na-
tionalité apparaitront ensemble, elles devront étre
séparées par un tiret de longueur égale a la largeur
d'une lettre,

Section VIL
Entretien,

Les marques de nationalité et d'immatricula-
tion seront disposées le miecux possible, en tenant
compte des formes de l'aéronef. Ces marques de-
vront étre tenues constamment propres et rester
toujours visibles.

Section VIIL
Tableau des marques.

La marque de nationalité de chacun des Etats
ci-aprés énumérés s'applique aux aéronefs de ses
Dominions, Colonies, Protectorats, Dépendances ou
Pays gouvernés par lui en vertu d'un mandat de la
Société des Nations.

g €3
o= —_—
Kraij %g Znaki rejestracii Pavys %g Marque d'immatriculation
&2 =3
Stany Zjednoczo- ‘ Wszelkie kombinacje, uczynione sto- Etats-Unis d'Amé- Toutes les combinaisons faites en con-
ne Ameryki. N sownie do przepiséw paragrafu a rique . . . .| N formité des dispositions du para-
Imperjum Brytyj- || tytuluI Zalacznika niniejszego za- Empire Britannique| G graphe a du titre 1 de la présente
skiec . . . .| G pomoca 26 liter alfabetu zgrupo- F F Anncxe, au moyen des vingt-six
Francja . « . .| F wanych po 4, z jedna przynajmniej raf:lce £ lettres de l'alphabet, groupées par
Italia. « o o« | 1 samogloslkia w kaidej grupie. Przy- Italie . . . . .| I ualtre, avec une voyelle au moins
Jeponja . +» +» .| J kiad: ADCJ, PURN. Japon . , . .| J ans chaque groupe. Exemple:
ADCJ, PURN.
Boliwia . - . .| C | Wszelkie kombinacje z litera B, jako Bolivie . + « .| C | Toutes les combinaisons faites avec B
pierwszg litera. comme premiére luttre,
Kuba. . . . .| C | Wszelkie kombinacje z litera C, jako Cuba. . . + .| C | Toutes les combinaisons faites avee C
pierwsza lilera. comme premiére lettre.
Portugalia . . .| C | Wszelkie kombinacje z litera P, jako Portugal. . , .| C | Toutes les combinaisons faites avec P
pierwsza lilera. comme premiére lellre.
Rumunja. . . .| C | Wszelkie kombinacje z litera R, jako Roumanie . . .| C | Toutes les combinaisons faites avec R
pierwsza litera, comme premiére lettre.
Urugwaj. . . .| C | Wszelkie kombinacje z litera U, jako Uruguay. . . .| C | Toutes les combinaisons faites avec U
pierwsza litera. comme premiere letire.
Czecho-Slowacja. | L | Wszelkie kombinacje z literg B, jako Tchéco-Slovaquie | L | Toutes les combinaisons faites avec B
pierwsza litera. . comme premiére letire.
Gwatemala. . .| L | Wszelkie kombinacje z litera G, jako Guatémala . . .| L | Toutles les combinaisons faites avec G
pierwsza litera, comme premiére letlre,
Liberja . « . .| L | Wszelkie kombinacje z litera L, jako Liberia . + + .| L | Toules les combinaisons [aites avec L
pierwsza litera. comme premiére letlre,
Brazylja. . . .| P | Wszelkie kombinacje z literg B, jako Brésil. . . . .| P | Toules les combinaisons faites avec B
picrwsza litera. comme premiére le!fre.
Polska . . . .| P | Wszelkie kombinacje z litera P, jako Pologne . . . .| P | Toutes les combinaisons faites avec P
pierwsza litera. comme premiére let re.
Belgia . «. « .| O | Wszelkie kombinacje z literg B, jako Belgique . . .| O | Toutes les combinaisons faites avee B
pierwsza lilera, comme premiére letlre.
Peru ., + . . .| O | Wszelkie kombinacje z litera P, jako Pérou ., . t .| O | Toutes les combinaisons faites avec P
pierwsza litera. comme premiére letlre.
Chiny. . . . .| X | Wszelkie kombinacje z litera C, jako Chine . . » .| X | Toutes les combinaisons faites avee C
pierwsza litera. comme premiére lettre.
Honduras . . X | Wszelkie komhinacje z litera H, jako Honduras . . .| X | Toutes les combinaisons failes avec H
pierwszg litera. comme premiére leltre,
Serbja - Kroacja - Serbie - Croatie-
Slawonja. . .| X | Wszelkie kombinacje z litera S, jako Slavonie . . .| X | Toutes les combinaisons faites avec S
pierwszg litera. comme premiére letlre.
Haiti . + +» » | H | Wszelkic kombinacje z literg H, jako Haiti . + + » | H | Toules les combinaisons faites avec H
pierwsza liters. eomme premiére letire.
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Section VL

Spacing between nationality and registration marks.

Where the nationality and regdistration marks
appear together, a hyphen of a length equal to the
width of one of the letters shall be painted between
the nationality mark and regdistration mark,

Section VIL
Maintenance, :

The nationality and registration marks shall be
displayed to the best possible advantagde, taking into
consideration the constructional features of the air-
craft. The marks must be kept clean and visible.

Section VIIIL
Table of marks,

The nationality mark of each State named be-
low applies to the aircraft of its Dominions, Colonies,
Protectorates, dependencies or of countries over
which it is the Mandatory State.
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VL

Intervallo fra le marche di nazionalita
e di registrazione,

Quando le marche di nazionalitd e di registra-
zione sono tracciate insieme esse devono essere se-
parate da un tratto di linea di lunghezza eguale alla
larghezza delle lettere.

VIL

Manutenzione,

Le marche di nazionalita e di registrazione devo-
no essere disposte nelle migliori condizioni possibili di
visibilita, tenendo conto delle linee di costruzione
dell'aeromobile. Lz marche dovranno essere man-
tenute pulite e visibili,

VIIL

Tabella delle marche.

La marca di nazionalita di ognuno degli Stati
seguenti si applica agli aeromobili dei suoi domini,
colonie, protettorati, dipendenzz, o dei paesi da esso
governati per mandato della Societa delle Nazioni,

> -
g e
Country S Registration marks Paese Eg Marche di registrazione
2 8 =2
United State of All combinations made in accordance Stati Uniti d'Ame- [ Tutte le combinazioni fatte in con-
America. . .| N l with the provisions of Scection I rica. . . . .| N || formita delle disposizioni del para-
Britisch Empire . | G (@) of this Annex, using a group of Impero britannico | G | grafo a) della sezione I di ques o
France . . . . | F 4 letters out of the: 26 of the alphabet, F : F | allegato, colle ventisei lettere dell’
Italy . . . . I each group containing at least one o R | allabeto, in gruppi di quattro, con
Japan . . ., .| J vowel, e. g.: ADCJ PURN. Italia . . . « .| Il upa vocale almeno in ogni gruppo.
Giappone , ., .| J Es.:. ADCJ, PURN.
Bolivia + » » .| C | All combinations made with B as Bolivia , » ., .| C | Tutte le combinazioni fatte con B qu-
{irst letter. ale prima leltera,
Cuba. . « « .| C | All combinations made with C as Cuba. . ., . .| C | Tutte le combinazioni fatte con C qu-
first leiter. ale prima lettera.
Portugal. . . .| C | All combinations made with P as Portogallo . , .| C | Tulte le combinazioni fatte con P qu-
first letter. ale prima lettera.
Roumania . . .| C | All combinations made with R as Romania. . . .| C [ Tulte le combinazioni fatte con R qu-
first letler. ale prima letlera.
Uruguay. . . .| C | All combinations made with U as Uruguay. . . .| C | Tulte lc combinazioni fatte con U qu-
first leiter. ale prima lettera.
Czecho-Slovakia. | L | All combinations made with B as Czeco-Slovacchia [ L | Tulte le combinazioni fatte con B qu-
first le‘ter. ale prima lettera.
Guatemala . . .| L | All combinalions made with G as Guatemala . . L | Tutte le combinazioni fatte con G qu-
first letter. ale prima lettera.
Liberia . . . L | All combinations made with L as Liberia » + . | L | Tutte le combinazioni fatte con L qu-
first letler. ale prima lcttera.
Brazil ., ., . .|P | All combinations made with B as Brasile . , . .| P | Tutte le combinazioni falte con B qu-
first letter. ale prima lettera.
Poland . . . .| P | All combinations made with P as Polonia . . ., .| P [ Tutte lec combinazioni fatte con P qu-
first letter. ale prima lettera.
Belgium . . . O | All combinations made with B as Belgio . . . .| O | Tutte lc combinazioni fatte con B qu-
firsl leller, ale prima lettera.
Peru . . + . .| O | All combinations made with P as Peri . . . . .| O | Tulte le combinazioni fatte con P qu-
first letter. ale prima lettera.
China . « + .| X | All combinations made with C as Cina ., . » . »| X | Tutte le combinazioni fatte con C qu-
first le'ter. ale prima lcttera.
Honduras . . .| X | All combinations made with H as Honduras . . .| X | Tutte le combinazioni fatte con H qu-
first letter. ale prima lettera.
Serbia - Croatia- | X Serbia - Croazia -
Slavonia, . . All combinations made with S as Slavonia . . .| X | Tutte le combinazioni fatte con S qu-
ftrst letier. y ale prima leltera.
Haiti . , + . .| H | All combinations made with H as Haiti . . . . .| H | Tutte le combinazioni fatte con H qu-
first letter. ale prima’ lettera.
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Siam . . . . .| H | Wszelkie komhinacje z litera S, jako Siam . . . . .| H | Toutes les combinaisons faites avec S
pierwsza lilerg. cor.me premiere lellre.
Ekwador . . E | Wszelkte kombinacje z litera E, jako Equatuer. . . .| E | Toues les cambinaisons faites avec E
pierwsza 1 tera comme prenicre lettre.
Grecja . « + .| S | Wszelkie kombinacje z literg G, jako Gréce . . . S | Toutes les combinai-ons faites avec G
pierwsza litera, comine premiére lettre..
Panama. . . .| S | Wszelkie koinhinacje z litera P, jako Panama . . . .| S | Toutes les comb naisons faites avec P
pierwsza lilera. comme premiere letire.
Hedzas . . . .| A | Wszelkie kombinacje z litera H, jako Hedjaz . . . A | Toutes les combinaisons faites avec H
plerwsza litera. comme premiére let re.
Nikaragua . . .| A | Wszelkie kombinacje z literg N, jako Nicaragua . . .| A | Toutes les combinaisons faites avec N
pierwsza litera. comme premiére leltre.

Zatacznik B.
SWIADECTWO SPRAWNOSCI TECHNICZNEJ.

Zasadnicze warunki, wymagane przy wydawa-
niu $wiadectwa sprawnosci technicznej sa nastepu-
jace:

1. Konstrukcja statku powietrznedo pod wzgle-
dem bezpieczenstwa powinna odpowiadac¢ okreslo-
nemu minimum warunkow,

2. Celem dostarczenia dowodu istotnej zdatno-
$ci do lotu kaidego typu statku, poddanego badaniu,
powinny by¢ dokonane préobne loty aparatu czynicce
zadoé¢ okreslonemu minimum warunkéw. W razie
aiceptacji typu nastepne statki zbudowane wedtug
tego typu, od tych prob beda zwolnione,

3. Przy budowie kazdego statku powietrznego
materjaly uzyte do budowy i sposdb ich uzycia po-
winny by¢ zatwierdzone, Kontroia nad budowg i pro-
bami powinna odpowiada¢ okreslonemu minimum
warunloéw,

4. Kazdy statek powietrzny powinien by¢ za-
opatrzony w przyrzady nieodzowne dla bezpieczen-
stwa lotu.

5. Minimum warunkéw przewidziane w para-
grafach od 1 do 3 lacznie beda w nastepstwie usta-
lone przez Miedzynarodowa Komisje Zegiugi Po-
wietrznej. Do tego czasu kazide z ukladajacych sie
Panstw wyda swoje szczegélowe przepisy, ktoremi
kierowa¢ sie bedzie przy wydawaniu swiadectw
sprawnos$ci technicznej, jako tez przy przedluzaniu
ich waznosci.

Zalzcznik C.
KSIEGI POXLADOWE,
Rozdzial L
Dziennik podrézy.

Dziennik ten powinien by¢ prowadzony przez
wszvstkie statki powietrzne i zawiera¢ nastepuja-
ce dane:

a| Kategorja, do ktérej nalezy statek powietrz-
ny, znaki przynaleznoéci panstwowej i reestraciji,
nazwisko, imiona i m*'ei*‘re zamieszkania wladciciela;
nazwisko konstruktora cigzar uzyteczay statku po-
wietrznego.

Annexe B.

CERTIFICAT DE NAVIGABILITE.

Les conditions principales exigées pour la dé-
livrance du Certilicat de navigabilité sont les sui-
vantes:

1. Au point de vue de la sécurité, 1'aéronef
devra étre congu de fagon a remplir certaines con-
ditions minima.

2. Une démonstration satisfaisante des quali-
tés réelles de vol de chaque type d'appareil soumis
a4 l'examen devra étre fournie au moyen de vols
d'essai répondant a certaines conditions minima.
Mais, une fois le type approuvé, les autres appare-
ils qui ultérieurement seraient établis sur le méme
modéle seront dispensés de ces épreuves.

3. La construction de tout aéronel devra étre
approuvée, en ce qui touche les matériaux et leur
mise en ocuvre. Le controle de la censtruction et
des essais devra satisfaire a certaines conditions
minima,

4. Tout aéronef doit éire pourvu des instru-
ments nécessaires a la sécurité de la navigation,

5. Les conditions minima visées aux para-
graphes 1 a 3 inclus seront ultérieurement fixées
par la Commission internationale de Navigation
Aérienne. Auparavant, chacun des Etats contrac-
tants arrétera lui-méme les régles de détail qui pré-
sideront a la délivrance des certificats de navigabi-
lité et au maintien de leur validite.

Annexe C.
LIVRES DE BORD,

Section L
Carnet de Route.

Ce carnet doit étre tenu par tous les aéronefs
et doit contenir les renseignements ci-aprés:

a) Catégorie a laquelle appartient 1' aéronef;
marques de nationalité et d'immatriculation; nom,
prénoms, nationalité et domicile du propriétaire;
nom du constructeur; charge utile de l'aéronef.
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Siam . H | All combinations made with S as Siam . H | Tulte le combinazicni fatte con S qu-
first letter. | ale prima leitera.
Ecvador. . . E | All combinations made with E as Equalore E | Tutte lc combinazioni fatte con E qu-
first letter. ‘ ale prima le!tera.
Greece . . . S | All combinations made whit G as Grecia . . . .| S | Tutte le combinazioni fatte con G qu-
first letter. ‘ ale prima lettera.
Panama . . . S | All combinations made whit P as Panaica. . . .| S | Tulte le combinazioni fatte con P qu-
first lelter. | ale prima lctlera.
Hedjaz . . A | All combinatons made whit H as Hedjaz . . A | Tulte le combinazioni fatte con H qu-
first letter. ale prima letlera.
Nicaragua ., . A [ All combinations made whit N as Nicaragua . A  Tutte le combinazioni fatte con N qu-
first letter. | ale prima lettera.
1

Annex B.

CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS.

The following main conditions govern the issue
of certificates of airworthiness: —

1. The design of the aircraft in regard to sa-
fety shall conform to certain standard minimum re-
quirements,

2. A satisfactory demonstration must be made
in flying trials of the actual flying qualities of the
type of aircraft examined, provided that machines
subsequently manufactured which conform to the
approved type need not be subject to such trials.
The trials shall conform to certain standard minimum
requirements.

3. The construction of every aircraft with re-
gard to workmanship and materials must be appro-
ved. The control of the construction and of the tests
shall be in accordance with certain standard mini-
mum requirements,

4, The aircraft must be equipped with suitable
instruments for safe navigation,

5. The standard minimum requirements of pa-
ragraphs 1 to 3 inclusive shall be fixed by the In-
ternational Commission for Air Navigation. Until
they have been so fixed each contracting State shall
determine the regulations under which certificates
of airworthiness shall be granted or remain valid.

Annex C.

LOG BOOKS.
Section I
Journey log,

This shall be kept for all aircraft and shall con-
tain the following particulars: —

(a.) Category to which the aircraft belongs: its
nationality and redistration marks; the full name, na-
tionality and residence of the owner; name of maker
and the carrying capacity of the aircraft.

Allegato B.
CERTIFICATI DI NAVIGABILITA,

Le seguenti condizioni principali regolano la
concessione dei certilicali di navigabilita:

1° Il progatto dell'aeromobile, per cid che con-
cerne la sicurezza, dovra rispondere a determinati
requisiti minimi.

2" Una dimostrazione soddisfacente delle qua-
lita effettive di volo del tipo di acromobile esamina-
to dovra essere fatta mediante prove di volo; ma gli
apperecchi fabricati in seguito, conformi al tipo ap-
provato, non saranno soggett’ a tali prove Le prove
dovranno rispondere a determinaii requisiti minimi.

3° La construzione di ogni aeromobile dovra
essere approvata, per cid che concerne la lavoras
zione ed i materiali adoperati. Il controllo della
costruzione e dzlle prove dovra rispondere a deter-
minati requisiti minimi,

4° L'aeromobile sara munilo degli istrumenti
necessari per la sicurezza della navigazione.

5° I requisiti minimi dei paragrafi 1 a 3 in-
cluso, saranno determinati dalla Commissione inter-
nazionale di navigazione aerea. Tinché non lo siano,
ogni Stato contraente stabilira le norme secondo le
quali i certificati di navigabilita saranno concessi e
rimarranno validi.

Allegato C.
LIBRI DI BORDO.
8
Giornale di rotta.

Sara tenuto per tutti gli aeromobili e conterra
i seguenti dati:

a) categoria alla quale appartiene 1'aeromo-
bile; marche di nazicnalila e di registrazione; nome
e cognome, nazionalila e residenza del proprietario,
nome del cosruttore, carico, utile dell' aeromobile;
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b) Oprocz tego dla‘kazdej podrézy:
1. Nazwiska, narodowos¢ i miejsce zamiesz-
kania pilota i kazdego czlonka zalogi;
2. Mie;sce, date i godzine odlotu; droge lo-
tu i wszelkie wypadki w podrozy i przy
ladowaniu.

Rozdzial IL
Ksiazka statku powietrznego.

Prowadzenie tej ksiazki jest obowiazujace tylko
dla statkow dokonywujacych przewozu publicznego
podroznych i towarow. Ksiazka statku powietrz-
nego powinna zawiera¢ nastepujace dane:

a) Kategorje, do ktérej nalezy statek powietrz-
ny; znaki rejestracji i przynaleinoéci panstwowej;
nazwisko, imiona, narodowo$¢ i miejsce zamieszka-
nia wlasciciela; nazwisko konstruktora i ciezar uzy-
teczny statku powietrzneo.

b) Typ i numer serji silnika; typ $migla z po-
danicm numeru, skoku, $rednicy, jako tez nazwisko
fabrykanta.

c) Typ radjo-aparatu znajdujacego sie na stat-
ku powietrznym,

d) Tabele, dajaca personelowi odpowiedzialne-
mu za nalezyte funkcjonowanie i utrzymanie statku
powietrznedo, wszelkie pozyteczne wskazowki, co
do sprawnego olinowania statku.

e)] Wyczerpujace 1 szczedolowe informacije
techniczne o poprzedniej stuzbie statku powietrzne-
go nie wylaczajac lotéow prébnych, rewizyj technicz-
nych, wymiany czesici skladowych, napraw oraz
wszelkich robot tego rodzaju, dokonanych na statku.

* Rozdzial IIL
Ksiazka silnikowa.

Prowadzenie tej ksiazki jest obowigzujace tyl-
ko dla silnikéw wbudowanych na statkach powietrz-
nych, dokonywujacych przewozu podréinych i to-
wardw. Dla kazdego silnika powinna by¢ prowa-
dzona osobna ksiazka nieodlaczna podczas lotéw od
silnika. Ksiazka silnikowa powinna zawiera¢ naste-
pujace danc:

a) Typ silnika, numer serji; nazwisko konstru-
ktora; moc i najw 1quza ilos¢ obrotow silnika, date
budowy i date rozpoczecia stuzby;

b) Znak rejestracji i typ statkow powietrz-
nych, na ktérych silnik byl whidowany;

c) Wyczerpujgce i szczegilowe informacje co
do poprzedniej stuzby silnika, nie wytaczajac proby
przyjeciowej, hczbe godzin pracy dokonanej, rewizje,
wymiane czesci, naprawy i wszelkie tego rodzaju
roboty przy silniku.

Rozdzialt IV.
Dziennik sygnaléw.

Prowadzenie tego dziennika jest sbowigzujace
tyiko dia stalkow powiclrznych, dokonywujicych
przewozu publicznego podroinych i towarow. bzaen-
nik ten powinien zawiera¢ nastepujace dane:

b) En outre, pour chaque voyade:

1" Les noms, nationaiilé et domicile du pilote
et de chacun des membres de l'équipage;

2’ Les lieu, date et heure du départ; l'itinéraire
suivi et tous les incidents de roule, y compris les
atterrissages.

Section IL
Livret d'appareil,

Ce livret n'est obligatoire que pour les aéro-
nefs employés au transport en commun de passagders
ou de marchandises. 1l doit contenir les renseigne-
ments ci-apres:

a) Catégorie a laquelle appartient ['aéronef;
marques d'immatriculation et de nationalité; nom,
prénoms, nationalité et domicile du propriétaire;
nom du constructeur et charge utile de l'aéronef.

b) Type et numéro de série du moteur; type
de I'hélice avec le numéro, le pas et le diamétre,
ainsi que le nom du [abricant.

c) Type de l'appareil de T. S. F, monté sur
l'aéronef.

d) Tableau donnant au personnel responsable
du fonctionnement et de l'entretien de l'aéronef tous
les renseignements utiles sur le haubannage.

e) Renseignements techniques complets et dé-
taillés sur le service antérieur de l'aéronef, y com-
pris les épreuves de réceplion, les revisions, rem-
placements de piéces, réparalions el tous lravaux
du méme genre.

Section IIL
Livret de moteur.

Ce livret n'est obligatoire que pour les mote-
urs installés sur des aéronefs employés au transport
de passagers ou de marchandises. Un livret spécial
devra exister pour chaque moleur et accompagnera
toujours celui-ci. Il contiendra les renscignements
ci-apres:

a) Type du moteur, numéro de série; nom du
constructeur; puissarce et rédime normal maximum
du moteur, date de fabrication et dale d'enirée en
service;

b) Marque d'immatriculation et type des aéro-
nefs sur lesquels le moteur a été installé;

c) Renseignements techniques complets et dé-
taillés sur le service anlérieur ju moteur, y compris
les épreuves de réceplion, le nombre d'heures de
travail d¢ja faites, les revisions, remplacements, ré-
parations et tous travaux du méme genre.

Section IV,
Carnet des signaux,

Ce livre n'est obligatoire que pour les aéronefs
employés au transport en commun des passagers ou
des marchandises. 1l doit conlenir les renseighe-
ments ci-apres:



Nr. 6.

Dziennik Ustaw, Poz. 54,

121

(b.) In addition for each journey —

(i.) The names, nationality and residence of
each of the members of the crew.

(ii.) The place, dale, and hour of departure, the
route followed, and all incidents en route including
landings.

Section II
Aircrait log.

This is obligatory only in the case of aircraft
carrying passenders or goods for hire, and shall con-
tain the following particulars:—

(a.) Category to which the aircraft belongs; its
nationality and registration marks; the full name,
nationality and residence of the owner; name of ma-
ker and the carrying capacity of the aircraft.

(b.) Type and series number of endine; type of
propeller shewing number, pitch, diameter and ma-
ker's name,

(c.) Type of wireless apparatus fitted.

(d) Table shewing the necessary rigding data
for the information of persons in charge o the air-
craft and of its maintenance,

(e.) A fully detailed engineering record of the
life of the aircraft, including all acceptance tests,
overhauls, replacements, repairs and al! ok of a
like nature,

Section III
Engine log.

This is obligatory only in the case of engines
installed in aircraft carryind passengers or goods for
hire, and in such cases a separate lod book shall be
kept for each endine and shall always accompany
the engine. It shall contain the following particulars:

(a.) Type of endine, series number, maker's na-
me, power normal maximum revolutions of engine,
date of production and first date put into service.

(b.) Redistration mark and type of aircraft in
which the endine has been installed.

(c.) A fully detailed engineering record of the
life the engine, including all acceplance tests, hours
run, overhauls, replacements, repairs, and all work
of a like nature.

IV,
Signal log.

This is obligatory only in the case of aircraft
carrying passengers or goods for hire, and shall con-
tain the following particulars:—

b) inoltre, per ogni viaggio:

1. nome, e cognome, nazionalitd e residenza di
ciascuno dei membri dell'equipagdgio,

2. luogo, data ed ora dzlla partenza, rotta se-
guita, e tutti gli incidenti del viaggio, atterramenti
comnresi,

II,
Libretto dell’aeromobile,

. E' obbligatorio solamente nel caso degli aero-
mobili a.dlbxti al pubblico trasporto di passeggeri e
di merci, e deve contenere i seguenti dati:

a) categoria alla quale appartiene 1'aeromobi-
le; marche di nazionalita e di registrazionz, nome e
cognome, nazionalitd e residenza del proprietario,
nome del costruttore, carico utile;

b) tipo e numero di serie del motorz; tipo dell’
elica col relativo numero, passo, diametro, nome
e cognome del costruttore;

c) tino di apparecchio radiotelegrafia montato
sull'aeromohbile;

d) tabella per il personale responsabile del
funzionamento e della manutenzione dell'aeromobile
e contenente tutti i dati relativi alla regolazione del-
le crociere 2 dei venti;

e) dati tecnici completi e particolaregsiati sul
servizio prestato dall'aeromobile, comprese tutte le
prove di collando, revisioni, sostituzioni di pezzi, ri-
parazioni e tutti i lavori analoghi,

III.
Libretto del motore,

E'obbligatorio soltanto nel caso dei motori si-
stemati sugli aeromobili destinati al pubblico tra-
sporto di passaggeri e di merci; in tale caso sara
tenuto un libro di bordo distinto per ogni motore
che lo accompagnerd sempre. Conterra i dati se-
guenti:

a) tipo del motore, numero di serie, nome
e cognome del costrutlore, potenza, e numero di giri
normale massimo, data della costruzione e dala della
sua entrata in servizio; *

b) marca di registrazione e tipo di aeromobili
sui quali ¢ stato sistemato il motore;

c) dati tecnici completi e particolaredgiati del-
la vita del motore, comprese tutte le provedi col-
laudo, ore di funzionamento, visile di revisione, so-
stituzioni di pezzi, riparazioni, e tulli i lavori ana-

loghi.
Iv.

Giornale dei segnali,

E' obbligatorio soltanto nel caso degli aeromo-
mili adibiti al pubblico trasporto di passeggeri o di
merci, e conterra i seguenti particolari:
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a) kategorje statku powietrznedo; znaki przy-
przynaleznosci panstwowej i rejestracji; nazwisko
i imiona, narodowo$¢ i miejsce zamieszkania wlasci-
ciela;

b) miejsce, date i godzine przestania lub przy-
jecia wszelkich sygnalow;

c) nazwy lub inne okreslenia oséb i stacji, do
ktérych wyslano sygnal lub od ktérych sygnal

przyjeto.

Rozdzial V.
Prowadzenie ksiazek pokladowych.

a) O ile to okaze sie mozliwe, pierwsze zapisy
w ksiazkach pokladowych powinny byé¢ dokonane
i zaswiadczone przez konstruktora statku; zapisy
nastepne powinny by¢ robione i podpisywane przez
pilota lub inng do tego upowazniona osobe;

b) odpis $wiadectwa sprawnosci technicznej
powinien byé przechowywany w teczce ksiazki stat-
ku powietrznego;

¢) wszystkie zapisy powinny by¢ dokonywane
atramentem z wyjatkiem dziennika podrézy i dzien-
nika sygnatéw; zapisy, ktére maja by¢ wniesione,
moga byé uczynione pierwotnie olowkiem w ksiazce
bruljonowej; nastepnie jednak powinny one by¢ wpi-
sane atramentem do ksiazek pokladowych w ciadu
24 godzin. W razie dochodzenia urzedowego, mozna
bedzie postugiwaé¢ sie zapisami w ksiazce bruljo-
nowej; '

d) w ksiazkach poktadowych nie wolno czyni¢
zadnych podskroban, ani tez wydziera¢ kart;

e) odpis niniejszych przepiséw powinien by¢
zamieszczony w kazdej ksiazce pokladowe;.

Zalgcznik D.

PRZEPISY O SWIATLACH I SYGNALACH,
REGULAMIN LOTU.

Okreslenia.

Wyraz ,statek powietrzny” oznacza wszeikie
balony, uwiazane lub wolne, latawce, sterowce i sa-
moloty.

Wyraz ,balon” oznacza statek powietrzny,
badz uwiazany, badZz wolny, w kiérym jako $rodka
dla unoszenia sie w powietrzu uzywa sie gazu lizej-
szego od powietrza, nie posiadajacy zadnedo wlasne-
go aperatu do poruszania sie.

Wyraz ,sterowiec” oznacza statek powietrzny,
w ktérym jako $rodka do unoszenia sie w powietrzu
uzywa sie gazu lzejszego od powielrza, posiadajacy
wszakze wlasne aparaty do poruszania sie.

Wyraz ,samolot” oznacza wszelkiego rodzaju
aeroplany, hydroplany (z ptywakami lub lodzia) lub
kazdy inny statek powietrzny, ciezszy od powietrza,
posiadajacy wlasne aparaty do poruszania sie.

Sterowiec uwaza sie za ,bedacy w ruchu”, je-
¢li nie jest przytwierdzony do ziemi ani do jakiego-
bad? przedmiotu, znajdujacego sie na ziemi lub na
wodzie.

Rozdziatl L
Przepisy o Swiatlach.

W przepisach niniejszych wyraz ,widzialne"”
stosowany do $wiatel oznacza: widzialne podczas

a) Catégorie de l'aéronef; marque de nationa-
lité et d'immatriculation; nom, prénoms, nationalité
et domicile du propriétaire;

b) Lieu, date et heure de transmission ou de
réception de tout signal;

c¢) Nom ou indication de toute personne ou de
toute station a qui un signal a été adressé ou dont
un signal a été regu.

Section V,
Tenue des livres de bord.

a) Le constructeur devra, autant que possible,
remplir et signer les premiéres inscriptions sur les
livres de bord; les inscriptions suivantes seront faites
et signées par le pilote ou toute autre personne
compétente;

b) Une copie du certificat de navigabilité devra
étre conservée dans la pochette du livre d'appareil;

c) Toutes les inscriptions seront faites a 1'encre,
excepté sur le carnet de route et le carnet des
Signaux; les inscriptions a faire figurer pourront
étre consignées au crayon, dans un livre brouillon;
mais elles devront étre reportées a l'encre sur les
livres de bord toutes les vingt-gquatre heures. En
cas d'enquéte officielle, on pourra recourir aux notes
du livre brouillon;

d) Aucune rature ne peut étre faite ni aucune
page déchirée dans un livre de bord;

e) Une copie des présentes instructions devra -
étre insérée dans chaque livre de bord.

Annexe D.

REGLEMENT SUR LES FEUX ET SIGNAUX.
CODE DE LA CIRCULATION AERIENNE,
) Détinitions.

Le mot ,aéronef” désigne tous les ballons,
captifs ou libres, les cerfs-volants, les dirigeables et
les avions.

Le mot ,ballon", désigne un aéronef soit captif,
soit libre, utilisant un gaz plus léger que l'air comme
moyen de sustentation dans l'atmosphére et n'ayant
aucun moyen propre de propulsion,

Le mot ,dirigeable” désigne un aéronef utili-
sant un gaz plus léger que l'air comme moyen de
sustentation dans l'atmosphére et possédant des
moyens propres de propulsion,

Le mot ,,avion" désigne tous les aéroplanes, hy-
droplanes (a flotteurs ou a coque) ou tout autre aéro-
nef plus lourd que l'air et possédant des moyens
propres de propulsion,

Un dirigeable sera considéré comme étant ,en
marche’ s'il n'est amarré ni au sol ni a4 un objet quel-
conque situé sur le sol ou sur l'eau.

Section I,
Réglements sur les feux,

Dans ce réglement, le mot ,visible”, appliqué
aux feux, signifie: visible par nuit sombre et atmo-
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(a.) Category to which the aircraft belongs; its
nationality and registration marks; the full name, na-
tionality and residence of the owner.

(b.) Place, date, and time of the transmission
or reception of any signal.

(c.) Name or other indication of the person or
station to whom a signal is sent or from whom
a signal is received.

V.

Instructions for use of log books.

(a.) The constructor shall fill in and sign the
original entries in the log books, as far as he is in
a position to do so. Subsequent entries shall be ma-
de and signed by the pilot or other compete.it
person,

(b.) A copy of the certificate of airworthiness
shall be kept in the pocket of the aircrait log book.

(c.) All entries to be in ink, except in the case
of journey and signal log books; the entries for the-
se may be made in pencil in a rough note book, but
shall be entered in ink in the log book every 24
hours. In the event of any official investigation the
rough note book may called for.

(d.) No erasures shall be made in, nor pages
torn from, any log book.

(e.) A copy of these instructions shall be inser-
ted in each log book.

Annex D.

RULES AS TO LIGHTS AND SIGNALS.
RULES OF THE AIR.

Definitions.

The word ,aircraft” comprises all balloons,
whether fixed or iree, kites, airships, and flying ma-
chines.

The word ,,balloon,” either fixed or iree, shall
mean an aircraft using gas lichter than air as a me-
ans of support, and having no means of propulsion.

The word ,airship” shall mean an aircraft
using gas lighter than air as a means of support,
and having means of propulsion.

The words ,flying machine” shall mean all
aeroplanes, seaplanes, flying boats, or olher aircraflt
heavier than air, and having means of propulsion.

An airship is deemed to be ,under way" wi-
thin the meaning of these rules when it is not made
tast to the ground or any object on land or water.

Sle ction I,
Rules as to lights.

The word ,,visible" in these rules when applied
to lights shall mean visible on a dark night with
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a) categoria alla quale appartiene I'acromobi-
le; marche di nazionalita e di registrazionc; nome
e cognome, nazionalita e tesidenza del proprietario;

b) luodo, data ed ora della {irasmisionne
o della ricezione di qualsiasi segnale;

c) nome od altra indicazione della persona
o della stazione alla quale & stato inviato un segnale
o dalla qualle si & ricevuto un segnale.

V.
Istruzioni per l'uso dei libri di bordo.

a) Il costruttore possibilmente fara e firmerd
le prime notazioni nei libri di bordo. Le notazioni
successive dovranno essere fatte e firmate dal pilota
o da altra persona competente.

b) Una copia del certificato di navidabilita
dovra essere tenuta allegata al libretto dell'aero-
mobile.

c) Tutte le notazioni saranno fatte in inchio-
stro, salvo nel gdiornaie di rotta e in quello dei
se¢nali; le notazioni relative a questi libri possono
esscr fatte a lapis in un libretto di minuta, ma do-
vranno essere ricopiate nel libro di bordo ogni 24
ore, In caso di inchicsta ufficiale potra essere richie-
sto il libretto conlenente le note originali.

d) Non si potranno far, cancellature nei libri
di bordo, né strapparne fogli.

e) Una copia di queste istruzioni dovra esse-
re inserita in ogai libro di bordo.

Allegato D.

REGOLAMENTO SUI FANALI E SEGNALAZIONI
CODICE DI CIRCOLAZIOCNE AEREA.

Detinizioni.
La parola ,aeromobile” ind‘ca i palloni, frenati
o liberi, 1 cervi-volanti, i dirigibili e i velivoli.

La parola ,pallone” frenato o libero, indica un
aeromobile che impiega un gas pitt eddero dall'aria
quale mezzo per sostenersi nell'atmosiera e che non
ha organi propri di propulsione.

La parola ,dirigibile” indica un aeromobile
che impiega un gas piu leggero dell'aria quale mez-
zo per sostenersi nell'atmosfera e che ha organi
propri di propulsione.

a parola ,velivolo” indica ogni aeroplano,
idrovolante (a galleggianti laterali o a battello cen-
trale), ed odni altro aeromobile pit pesante dell'aria,
avente ordani propri di propulsione,

Un dirigibile & considerato ,,in rotta agli effet-
ti di questo regolamento, quando non & ormeggiato
a terra o ad alcun ogdetto sulla terra o sull'acqua.

L
Regolamento sui fanali.

La parola ,visibile” in questo regolamento,
quando ¢ applicata ai fanali, significa visibile a notte
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ciemnej nocy i przy przezroczystem powietrzu, Katy
widzialnosci, o ktérych mowa dalej, a ktére sa przed-
stawione na ponizszym schemacie odnosza si¢ do
statku powietrznego w polozeniu normalnem lotu
prostolinijnego i poziomego.

w«ﬂo‘t &

v plaswmy swiakdy

1) Przepisy o $wiatltach winny byé¢ stosowane
podczas wszelkiej pogody, od zachodu do wschodu
stofica, i w tym okresie nie wo'no zapala¢ zadnych
innych $wiatel, ktéreby mogly by¢ wziete za swiatta
przepisane dla zeglugi powielrznej. Swiatla sygnalo-
we nie powinny by¢ oslepiajgce.

2) Statek znajdujacy sie w powietrzu, badz tez
poruszajacy sie wlasnemi $érodkami na ziemi lub na
wodzie, powinien by¢ zaopalrzony w nasigpujace
Swiatla: s

a) Na przodzie, $wiatlo biale, widzialne pod
katem 220°, symetryczne wzdledem pionowej pla-
szczyzny symetrji samolotu. Swiatlo to powinno by¢
widzialne na odleglos¢ co majmniej oémiu kilo-
metrow;

b) Z prawej strony, §wiatlo zielone, umieszczo-
ne w ten sposéb, aby rzucalo bez przerwy prom’enie
ku przodowi, miedzy dwoma plaszczyzoami piono-
wemi, tworzacemi kat 110", z ktérych jedna bedzie
rownolegla do plaszczyzny pionowej, przechodzacej
przez o§ podluzng statku. To swiatio powinno by¢
widzialne na odleglo$¢ co najmniej pigciu kilo-
metrow;

c) Z lewej strony, §wiatlo czerwone, umieszczo-
ne w ten sposob, aby rzucalo promienie ku przodowi,
miedzy dwoma plaszczyznami pionowemi tworzace-
mi kat 110°, z ktorych jedna bedzie réwnolegla do
plaszczyzny pionowej, przechodzacej przez os po-
dtuzna statku. To swiatlo powinno by¢ widzialne
na odlesto$¢ co najmnie| pieciu kilometrow;

d) Swiatta boczne, zielone i czerwone powinny
by¢é umieszczone w ten sposob, aby swiatlo zielone
nie bylo widzialne z lewej strony samolotu, ani s§wia-
tlo czerwone z prawej;

e) Z tylu statku i mozliwie najdalei od przodu,
biate swiatlo zwrécone ku tylowi i widzia'ne na od-
leglosé co najmniej 5 kilometrow, pomiedzy bokami
kata 140° dzielacego sie na dwie rowne czeéci przez
plaszczyzne pionowa, przechodzaca przez o$ podiuz-
na statku;

f) Jesli dla zastosowania przepisu powyzszego
jedno $wiatlo powinno byé zastapione przez kika
$wiatel, pole widzenia kazdego z nich powinno by¢
ograniczone w ten sposéb, aby bylo widzialne naraz
tylko jedno $wiatlo.

3) Przepisy odnoszace sie do $wiatel na samo-
lotach powinny by¢ stosowane do sterowcéw z na-
stepujacemi zmianami:

sphére transparente. Les angles de visibilité dont il
est question ci-aprés el qui sont figurés sur les cro-
quis ci-dessous, supposent l'aéronel dans sa position
normale de vol rectiligne et horizontal.

ﬁ’;lch‘mlll que &n pla

dea feun da | avion.

Fe

Trace du plan vertical P
e yymétrie del avion

1. Les régles concernant les feux seront appli-
quées par tous les temps, du coucher au lever du
soleil, et durant cet intervalle il ne devra étre allumé
aucun autre feu susceptible d'étre confondu avec les
feux réglementaires de navigation. Ces derniers
feux ne devront pas élre aveuglants.

2. Un avion, soit en l'air, soit manoeuvrant
a terre ou sur l'eau par ses propres moyens, porte-
1a les feux suivants:

a) A l'avant, un feu blanc, visible dans un an-
gle de 220° bissecté par le plan vertical P de symé-
trie de l'avion. Ce feu devra étre visible a une di-
stance d'au moins huit kilomeétres;

b) Sur le co6té droit, un feu vert, disposé de
facon a projeter, vers l'avant, une lumiére ininter-
rompte entre deux plans verlicaux, formant un angle
de 110°, et dont 1'un sera pzralléle au plan vertical
passant par l'axe longitudinal de ['appareil, Ce feu
devra étre visible a une distance d'au moins cing
kilomeétres;

c) Sur le c6té gauche, un feu rouge, disposé
de fagon a projeter, vers l'avant, une lumiére inin-
terrompue entre deux plans verticaux, formant un
angle de 110’ dont I'un sera paralléle au plan ver-
tical passant par l'axe longitudinal de l'appareil. Ce
feu devra etre visible a une distance d'au moins
cing kilométres;

d) Ces feux latéraux, vert et rougde, seront di-
sposés de maniére que le feu vert ne soit pas visi-
ble du c6té gauche de l'avion, ni le feu rouge du
coté droit;

e) A T'arriére et aussi loin que possible, un
feu blanc tourné vers l'arri¢re et visible a 5 kilomé-
tres au moins de distance, dans un secteur de 140°
divisé en deux parties édales par le plan vertical
passant par l'axe longitudinal de l'appareil.

f) Si, pour l'application de la régle ci-dessus,
le feu unique doit étre remplacé par plusieurs feux,
le champ de visibilité de chacun d'eux sera limité
de fagon qu'il n'y ait qu'un feu*visible a la fois.

3. Les résles concernant les feux des avions
seront applicables aux dirigeables, avec les modifi-
cations suivantes:
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a clear atmosphere. The angular limits laid down in
th=se rules as shewn in the s'tetch (attached) shall
be determined when the aircraft is in its normal at-
titude for flying on a rectilinear horizontal course.

n Bretch plan of lights

L _?{:& “on Lhe_airc i
ik \s',-'

1. The rules concerning lights shall be complied
with in all weathers from sunset to sunrise, and du-
ring such time no other lights which may be mista-
ken for the prescribed lichts shall be exhibited. The
prescribed navigation lights must not be dazzling.

2. A flying machine, when in the air or ma-
nceuvring on land or water under its own power,
shall carry the following lights:—

(a.) Forward, a white light visible in a dihedral
angle of 220 degrees oisected by a vertical plane
through the line of flight, and of such a character as
to be visible at a distance of at least 8 kilometres.

(b.) On the right side, a green light so construc-
ted and fixed as to show an unbroken light between
two vertical planes whose dihedral angle is 110 de-
grees when measured to the ringht from dead ahead,
and of such a character as to be visible at a distan-
ce of at least 5 kilometres.

(c.) On the left side, a red light co construc-
ted and fixed as to show an unbroken light berween
two vertical planes whose dihedral angle is 110 de-
grees when measured to the left from dead ahead,
and of such a characler as to be visible at a distance
of at least 5 kilometres.

(d.) The said green and red side lights shall be
fitted so that the green light shall not be seen from
the left side nor the red light from the right side.

(e.) At the rear, and as far aft as possible,
a wh'te light shining rearwards and visible in a di-
hedral of 140 degrees bisected by a vertical plane
through the line of flight and of such a character as
to be visible at a distance of at least 5 kilometres.

(£) In the case where, in order to fulfil the
above conditions, the single light has to be repiaced
by several lights, the field of visibilily of each of these
lights should be so limited that only one can be seen at
a time.

3. The Rules determined for the lighting of
flying machines shall apply to airships subject to the
following modifications:—
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alta con atmosfera chiara. Gli angoli di visibilita de-
signati in questo regolamento come ¢é indicato nello
schizzo annesso, si rileriscane all'aeromobile nella
sua linea normale di volo rettilineo e orizzontale.

Vista schematica dei fanali
del velvofo

\\\ Z40» Fansle
\\\ » rosse

STsare Q\

Tracela del plano E
Werticale df simmetriz calveibely 511/
& 25euro q,.{f’f

—= Pianta e~

1. I redolamenti relativi ai fanali saranno ap-
plicati in qualsiasi condizione di tempo da tramonto
all'alba, e durante tale pieriodo, nessun altro fanale,
che possa essere, scambiato erroneamente per i fa-
nali prescritli, sara mostrato. I finali prescritti per la
navigazione non devono essere abbaglianli.

2. Ogni velivolo nell'aria, o guando manovra
sulla terra o sull'acqua coi propri mezzi, portera i se-
guenti fanali:

a) davanti, un fanale bianco visibile in un ar-
golo diedro di 220", bissecato dal piano diametrale
verticale di simmetria del velivole e di intensila lale
da essere visibile a una distanza di almeno 8 chilo-
melri;

b) a destra, un fanale verde costituito e siste-
mato in modo da far vedere verso l'avanti una luce
ininterrotta fra due piani verticali formanti 'ancolo
diedro di 110°, uno dei quali paralielo al piano dia-
metrale del velivolo, e di intensita lale da essere vi-
sibile ad una distanza di almeno 5 chilometri;

c) a sinistra, un fanale rosso costituito e siste-
mato in modo da far vedere verso l'avanti una luce
ininterrotta fra due piani verticali formanti I'an olo
diedro di 100°, uno dei quali parrallelo al piano dia-
metrale del velivolo, e di intensita tale da essere
visibile a una distanza di almeno 5 chilometri;

d) i detti fanali verde e rosso saranno montati
in maniera che la luce verde non possa essere ve-
duta dalla sinistra, né quella rossa dalla destra;

e) di dietro, e il piti lontano possibile, un fa-
nale bianco che proietti la sua luce verso poppa, in
un angolo diedro di 140°, bisecato dal piano diame-
trale di simmetria del velivolo e di intensita tale da
essere visibile ad una distanza di almeno 5 chilo-
metri;

f) se per adempire alle suddette condizioni uno
dei fanali deve essere sostituito da piu fanali, il
campo di visibilita di ognuno di questi sara limitato
in!modo che se ne possa vedere soltanto uno per
volta.

3. Le redole stabilite per i fanali dei velivoli
si applicheranno ai dirigibili, salvo le modifiche se-
guenti:

A Y
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a) Wszystkie $wiatta powinny byé¢ zdwojone;
z przodu i z tylu na linji pionowej, a boczne poziomo
na linji réwnoleglej do osi sterowca;

b) Kazda para $wiatet z przodu i z tylu powin-
na byé widoczna jednoczesnie.

Odlestos¢ miedzy dwoma $wiattami kazdej pa-

powinna wynosi¢ nie mniej, niz dwa metry.

4) Sterowiec holowany powinien by¢ zaopatrzo-
ny w §wiatla, wskazane w paragrafie 3 i oprocz tego
w $§wiatla, wskazane w § 6, dla sterowcow unieru-
chomionych.

5) a) Samolot lub sterowiec unoszacy si¢ bez-
wladnie na powierzchni wody, to jest nie bedacy
zdolnym do poruszania sie wedlug przepiséw obo-
wiazujacych dla unikniecia zderzen na morzu, powi-
nien by¢ zaopatrzony w dwa czerwone $wiatla, umie-
s7zczone jedno nad drugiem, w od!esloéci co najmniej
¢ .6ch metrow, w ten sposéb, aby byly widziaine we
wszystkich kierunkach na odleglos¢ co najmniej
trzech kilometrow.

b) Statek powietrzny, zaajdujacy sie w warun-
kach wyzej wymienionych, bedac nieruchomym mo-
ze nie mie¢ $wiatel bocznych; powinien jednak po-
siada¢ je. jezeli sie posuwa.

6) Sterowiec, ktory z jakiejkolwiek przyczyny
unosi sie bezwladnie lub na ktérym silniki zostaly
wstrzymane rozmyélnie, powinien oprécz $wiatel wy-
zej wymienionych ukazywaé w sposéb bardzo wi-
doczny dwa czerwone $wiatlta umieszczone jedno nad
drugiem w odledtoéci co naimniej 2-ch metréow, wi-
dzialne ze wszystkich kierunkéw na odleglosci co naj-
mniej 3-ch kilometrow.

W dzien sterowiec holowany, ktérym z jakiej-
kolwiek badZ przyczyny kierowac¢ nie mozna, powi-
nien ukazywaé w sposéb bardzo widoczny dwie kule
lub przedmioty czarne o érednicy 60 centymetrow,
umieszczone jeden nad drugim w odleglosci co naj-
mniej 2 metrow.

Sterowiec bedacy na uwiezi lub w ruchu, z mo-
torami rozmyélnie zatrzymanemi, powinien w dziefi
ukazywaé w sposéb bardzo widoczny kule lub czar-
ny przedmiot, majacy 60 centymetrow $rednicy i ma
byé¢ uwazany przez inne statki powietrzne za bez-
wladny. :

7) Balon wolny powinien by¢ zaopatrzony w ja-
skrawe biale §wiatlo umieszczone ponizej todzi w od-
legtosci co najmniej 5 metréw, widzialne we wszyst-
kich kierunkach z odleglosci co najmniej 3-ch kilo-
metréw.

8) Balon na uwiezi powinien posiadaé zamiast
biateso §wiatla, wymienionedo w paragralie 7 na je-
do miejscu trzy §wiatla, umieszczone pionowo w od-
lestoéci co najmniej 2-ch metréw jedno od drugiego.
Swiatlo w érodku powinno by¢ biale, dwa pozostale
czerwone; wszystkie trzy swiatta powinny by¢ wi-
dzialne we wszystkich kierunkach z odleglosci co
najmniej 3-ch kilometrow.

Ponadto lina powinna byé zaopatrzona, co 300
metréw, poczawszy od todzi w grupy zlozone z trzech
§wiatel, rozmieszczonych jak wskazano wyzej.
Oprécz tego przedmiot, do ktérego balon igst przy-

a) Tous les feux seront doublés, ceux d'avant
et d'arriére verticalement et ceux des cétés hori-
zontalement sur une parallé¢le a I'axe du dirigeable;

b) Les feux de chacune des paires d'avant et
d'arriére seront visibles ensemble.

La distance entre les deux feux d'une méme
paire ne sera pas inférieure a4 deux métres,

4. Un dirigeable remorqué devra porter les
feux spécifiés au paragraphe 3" et en outre, ceux
spécifiés au paragraphe 6°, pour les dirigeables en
dérive.

5. a) Un avion ou dirigeable flottant, sans
qu'on en soit maitre, a4 la surface de l'eau, c'est-a-
dire incapab'e de manoeuvrer comme il est prescrit
dans les Réglements pour éviter les collisions en
mer, devra porter deux feux roudes distants d'au
moins deux métres, placés |'un au-dessus de l'autre, et
d'une nature telle qu'ils soient visibles dans toutes
les directions, 4 une distance d'au moins trois kilo-
metres.

b) Un aéronef, dans les conditions ci-dessus,
ne portera pas, s'il est immobile, les feux de coté;
mais, en marche, il devra les avoir.

6. Un dirigeable qui, pour une cause quelcon-
que, est en dérive, ou qui a volontairement arrété
ses moteurs, devra, en plus des autres feux spéci-
fiés, montrer d'une fagon trés apparente, l'un au-
dessus de |'autre, deux feux reuges, séparés par un
intervalle d'au moins 2 métres et visibles, dans
toutes les directions, a 3 kilomeétres au moins de
distance.

De jour, un dirigeable, remorqué et, pour une
cause quelconque, ne pouvant plus se diriger, devra
montrer, d'une fagon trés apparente, deux boules
ou objets noirs, de soixante centimétres de diame-
tre, placés 1'un au-dessus de l'autre et séparés par
un intervalle d'au moins 2 métres.

Un- dirigeable, amarré ou en marche, avec ses
moteurs volontairement arrétés, devra, de jour, mon-
trer d'une fagon trés apparente une boule ou un
objet noir, de soixante centimétres de diamétre, et
sera considéré par les autres aéronefs comme étant
en dérive,

7. Un ballon libre devra porter un feu bril-
lant, blanc, placé a cinq métres au moins au-dessous
de la nacelle et visible dans toutes les directions,
a trois kilomeétres au moins de distance.

8. Un ballon captif devra porter, disposés
comme le feu blanc spécifié au paragraphe 7° et
a la place de ce feu, trois feux placés verti-
calement a deux meétres au moins de distance
l'un de l'autre. Le feu du milieu sera blanc;
les deux autres, rouges; les trois feux seront visibles
dans toutes les directions, 4 une distance d'au moins
trois kilométres.

De plus, le cable devra porter, tous les trois
cents meétres, a partir de la nacelle, des groupes de
trois feux disposés comme ceux spécifiés ci-dessus.
En outre, I'objet auquel le ballon est amarré sur le
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(a.) All lights shall be doubled; the forward
and aft lights vertically, and the side lights horizon-
tally in a fore and ait direction.

(b.) Both lights of each pair forward and aft
shall be visible at the same time.

The distance between the lights comprising
a pair shall not be less than 2 metres.

4, An airship, when being towed, shall carry
the lights specified in paragraph 3, and, in addition,
those specilied in paragraph 6 for airships not under
control.
' 5. (a.) A flying machine, or airship, when on
the surface of the water, and when not under con-
trol, that is to say, not able to manceuvre as requi-
red by the Regulations for the Prevention of Coili-
sipns at Sea, shall carry two red lights not less than
two metres apart one over the other, and of such
a character as to be visible all around the horizon at
a distance of at least three kilomelres.

(b.) The aircraft referred to in this paragraph,
when not making way through the water, shall not
carry the side lights, but when making way shall
carry them.

6. An airship which from any cause is not
under control, or which has voluntarily stopped her
engines shall, in addition to the other specified lights,
display conspicuously two red lishts, one over the
other, not less than 2 metres apart, and constructed
to show a light in all directions, and of such a cha-
racter as to be visible at a distance of at least 3 ki-
lometres.

By day an airship, when being towed, which
from any cause is not under control, shall display
conspicuously two black balls or shapes, each 60
cms. in diameter, placed one over the other not less
than 2 metres apart.

An airhip moored, or under way but having
voluntarily stopped its engines, shall display conspi-
cuously by day a black ball or shape, 60 cms, in dia-
meter, and shall be treated by other aircraft as
being not under control.

1. A free balloon shall carry one bright white
light below the car at a distance of not less than
5 metres, and so constructed as to show an un-
broken light in all directions, and of such a cha-
racter as to be visible at a distance of at least 3 ki-
lometres.

8. A fixed balloon shall carry in the same
position as the white lisht mentioned in para-
graph 7, and in lieu of that light, three lichts in
a vertical line one over the other, not less than
2 metres apart. The highest and lowest of these
lishts shall be red, and the middle ligsht shall be
white, and they shall be of such a character as to
be visible in all directions at a distance of at least
3 kilometres.

In addition, the mooring cable shall have at-
tached to it at intervals of 300 metres, measured
from the basket, groups of three lights similar to
those mentioned in the preceding paragraph. In ad-

a) tutti i fanali saranno raddoppiati, i fanali
anteriori e posteriori verticalmente, e quelli dei lati
orizzontalmente, in direzioni parallele al piano dia-
metrale;

b) entrambi i fanali di ogni coppia, a prua
e a poppa, saranno visibili contemporaneamente; la
istanza fra 1 fanali costituenti la coppia non sara
minore di 2 metri.

4, Un dirigibile rimorchiato portera i fanali
indicata al paragrafo 3 e quelli indicati al paragralo
6 per i dirigibili che non sono in grado di manovrare.

5. a) Un velivolo o un dirigibile, galleggiante
sull'acqua, che non sia in grado di mano vrare come
¢ prescritto dai resolamenli per evitare le collisioni
in mare, portera due fanali rossi uno sopra l'aliro,
distanti fra loro non meno di 2 metri, di intensita
tale da essere visibili su tutto l'orizzonte a una di-
stanza di almeno 3 chilometri.

b) L'aeromobile al quale si riferisce la lettera
precedente, quando é fermo sull'acquanoa mostre-
ra i fanali di via laterali, ma li accendera quando si
mette in moto.

6. Un dirigibile che per qualsiasi ragione non
quo' manovrare, o che volonlariamente ha fermato
i motori, mostrera distintamente, oltre gli altri fanali
predetti, due fanali rossiuno sopra l'altro, dislanti
fra loro non meno di 2 melri, disposti in maniera da
far vedere la luce in tutte le direzioni, e di inten-
sita tale da essere visibili a una distanza non minore
di 3 chilometri.

Di diorno un dirigibile rimorchiato, che per
qualsiasi ragione non possa manovrare, mostrera di-
stintamente due palloni neri, clascuno di 60 cm. di
diametro, posti uno sopra l'altro, distanti fra loro
non meno di 2 melri.

Un dirigibile ormeggiato oppure in rotta, ma
che abbia volontariamente fermato i motori, mostre-
ra distintamente, di giorno, un pallone nero di 60 cm.
di diametro, e sara considerato dagli altri aeromo-
bili come se non potesse manovrare.

7. Un pallone libero portera un fanale brillan-
te bianco sotto la navicella, a una distanza non mi-
nore di 5 metri, disposto in modo da far vedere una
luce continua in tutte le direzioni e di intensita tale
de essere visibile a una distanza di almeno 3 chi-
lometri.

8. Un pallone frenato portera nella medesi-
ma posizione del fanale bianco indicato nel paragra-
fo 7, e in sua vece, tre fanali in linea verticale a una
distanza 1'uno dall'altro di non meno di 2 metri. Il
piu alto e il pitt basso di questi fanali saranno rossi
e quello di mezzo bianco, e saranno di intensita ta-
le da essere visibili in tutte le direzioni a una di-
stanza di almeno 3 chilometri,

Il cavo di ormeggdio portera attaccati, a inter-
valli di 300 metri, misurati dalla navicella, gruppi di
3 fanali eguali a quelli indicati nel comnma preceden-
te. Loggetto a terra al qualle ¢ ormeggiato il pallone
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pocowany na ziemi powinien byé zaopairzony
w grupe podobnych $wiatel, wskazujacych poloze-
nie tedo przedmiotu.

W dzien lina zamiast $wiatel wyzej wymienio-
nych powinna by¢ zacpatrzona w rozmieszczone tym
samym sposobem rekawy kierunkowe, o srednicy
co najmniej 0,20 m. i dlugosci 2 metréw z materiji
w pasy naprzemian biale i czerwone, szerokosci
0,50 m.

9) Sterowiec uwiazany przy samej ziemi, po-
winien posiada¢ §wiatla wskazane w paragrafach 2 a)
ie)i3-cim.

Jesli sterowiec jest uwiazany daleko od ziemi,
lina i przedmiot, do ktérego on jest przytwierdzony,
czy to we dnie, czy w nocy, ponadto powinny by¢
oznaczone tak, jak wskazano w § 8.

Przepisow tych nie stosuje sie¢ do kotwic Ze-
glarskich, albo plywakéow uzywanych przez sterow-
ce dla zatrzymywania sie na morzu.

10) Samolot zatrzymuja~y sie na ziemi, lub na
wodzie, o ile nie zarzuci kotwicy lub nie zostanie
uwiazany powinien by¢ zaopatrzony w $wiatla wska-
zane w § 2.

11) Dla unikniecia zderzen z okretami:

a) Samolot na kotwicy lub uwiazany na wo-
dzie, powinien byé zaopatrzony z przodu w najwi-
doczniejszem miejscu w biale $wiatlo, widzialne ze-
wszad, na odlegtos¢ co najmniej 2-ch kilometréow.

b) Samolot dlugosci 50 metréw i wiecej, na ko-
twicy lub uwiazany na wodzie powinien mie¢ jedno
$wiatlo z przodu, jak wyzej wskazano i drugdie z tyly,
lub blizko tylu, co najmniej o 5 metréw ponizej
przedniego $wiatla.

Przez ,dlugoséé” samolotu rozumie si¢ catkowi-
ta odlesto$é miedzy jego dwoma koncami,

c) Samoloty, majace 50 metrow rozpietosci
i wiecej stojace na kotwicy lub uwiazane na wodzie,
powinny posiadaé¢ précz tego na kazdym koncu dol-
neso skrzydla, swiatlo, umieszczone tak, jak to
wskazano w paragrafie a) artykulu niniejszego,

Przez ,rozpieto$¢” samolotu rozumie si¢ jego
najwieksza szeroko$¢.

12) Jesli w nocy jedno z wymienionych §wiatel
zgaénie, statek powietrzny powinien natychmiast la-
dowaé, gdy tylko bedzie mégt to uczyni¢ bez nara-
zenia sie na niebezpieczenstwo.

13) W zadnym razie przepisy wyZej wymienio-
ne nie moga sta¢ na przeszkodzie stosowaniu regu-
laminéw specjalnych, wydanych przez jakiebad?
Parnstwo, co do $wiatel dodatkowych sygnatowych
lub ich polozenia dla statkéw powietrznych wojsko-
wych lub dla statkéw powietrznych, lecacych w szy-
ku. Nie moga one rowniez stanowi¢ przeszuody przy
uzywaniu sydnaléw rekonesansowych, przyjetych
przez wlaéciciela statku powietrznego za zezwole-
niem swedo rzadu, przepisowo zarejestrpwanych
i ogloszonych.

Rozdziat IL

Przepisy o sygnalach.

14) a) Statek powietrzny, zamierzajacy lado-
wa¢é noca na lotnisku posiadajacem personel stuzbo-
wy, zanim to uczyni powinien wypuscié zielong ra-

sol devra porter un groupe de feux semblables, mar-
quant sa position.

De jour, le cable devra porter, dans la méme
position que les groupes de feux mentionnés plus
haut et a leur place, des manches a air d'au moins
07,20 de diameétre et deux meétres de longueur,
marquées avec des bandes alternativement blanches
et rouges, de 0,50 de largeur.

9. Un dirigeable amarré prés du sol devra
porter les feux spécifiés aux paragraphes 2' a) et
e) et 3°.

En outre, s'il est amarré loin du sol, le diri-
geable, le cable et l'objet auquel il est amarré se-
ront, soit de jour, soit de nuit, signalés comme il
est dit au paragraphe 8".

Les ancres marines ou bouées employées par
les dirigeables pour l'amarrer en mer, seront dispen-
sées de l'observation de ces régles,

10. Un avion, arrété sur le sol ou sur 1'eau,
mais non ancré ni amarré, devra porter les feux spé-
cifiés au paragraphe 2°.

11. En vue d'éviter des collisions avec des
navires:

a) Un avion & l'ancre ou amarré sur l'eau, de-
vra porter i l'avant, dans l'endroit le plus apparent,
un feu blanc, visible de partout, 2 une distance d'au
moins deux kilométres;

b) Un avion de cinquante métres ou plus de
longueur, a l'ancre ou amarré sur l'eau, devra por-
ter, a 'avant, un feu analodue a celui spécifié plus
haut, et un autre placé a l'arriére, ou prés de l'arrie-
re, et 4 cinqg meétres au moins plus bas que le feu
avant.

Par ,longueur"” de l'avion, on entend la distance
totale entre les deux extrémités de celui-ci.

c) Les avions de cinquante métres ou plus
d'envergure, a l'ancre ou amarrés sur l'eau, devront
porter, en outre, & chaque extrémité de 1'aile infé-
rieure, un feu placé comme il est spécifié dans le pa-
ragraphe a) du présent article,

Par ,envergure” de l'avion, 'on entend sa lar-
geur maximum,

12. Si, pendant la nuit, 'un des feux spécifiés
vient a s'éteindre, l'aéronef devra atterrir aussitot
qu'il pourra le faire sans danger.

13. En aucun cas, les régles qui précédent
n'empécheront 1'application des réglements spéciaux
édictés par un Etat, relativement a des feux supplé-
mentaires de signaux ou de position, pour les aéro-
nefs militaires ou pour des aéronefs volant en for-
mation. Elles n'empécheront pas non plus I'emploi
des signaux de reconnaissance adoptés par un pro-
priétaire d'aéronef, avec l'autorisation de son gou-
vernement et diiment enregistrés et publiés,

Section IL
Réglement sur les signaux,

14. a) Un aéronef désirant atterrir la nu’l, sur
un aérodrome doté d'un personnel de garde, devra,
avant de le faire, tirer une fusée verte Véry ou faire
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dition, the object to which the balloon is moored
on the ground shall have a similar group of lights
to mark its position.

By day the mooring cable shall carry in the
same position as the groups of lichts mentioned in
the preceding paragraph, and in lieu thereol, tubu-
lar streamers not less than 20 cm. in dicmeter and
2 metres long, and marked with alternate bands of
white and red, 50 cm. in width.

9. An airship when mecored near the ground
shall carry the lights specilied in paragraphs 2 (a)
and (e) and 3.

In addition, if moored but not near the ground,
the airship, the mooring cable, and the object to
which moored, shall be marked in accordance with
the provisions of paragraph 8, whether by day or
by night.

Sea anchors or drogues used by airships for
mooring purposes at sea are exempt from this re-
gulation.

10. A frying machine stationary upon the land
or water but not anchored or moored shall carry the
lights specified in paragraph 2.

11. In order to prevent collisions with surfa-
ce craft:—

(a.) A flying machine when at anchor or mo-
ored on the water shall carry forward, where it can
best be seen, a while light, so constructed as to
show an unbroken light wisibie all round the hori-
zon at a distance of at least 2 kilomeltres.

(b.) A flying machine of 50 metres or upwards
in length, when at anchor or moored on the water,
shall in the forward part of the flying machine car-
ry one such light, and at or near lhe stern of the
flying machine, and at a heicht that it shall not be-
less than 5 metres lower than the forward light,
another such light.

The length of a flying machine shall be deemed
to be the overall length.

(c.) Flying machines of 50 metres or upwards
in span, when at anchor or moored in the water,
shall in addition carry at each lower wing tip one
light as specified in (a) of this paragraph.

The span of a flying machine shali be deemed
to be the maximum latera! dimension.

12. In the event of the failure of any of the
lishts specified under these rules to be carried by
aircraft flying at night, such aircraf shall land at the
first reasonably safe opportunity.

13. Nothing in these rules shall interfere with
the operation of any special rules made by any Sta-
te with respect to the additional station or signal
lights for two or more military aircraft, or for air-
craft in formation, or with the exhibition of reco-
gnition signals adopted by owners of aircraft which
have been authorised by their respective Govern-
ments and duly registered and published.

Section IL
Rules as to signals.

14, (a.) Aircraft wishing to land at night on
aerodromes having a ground control shall before lan-
ding:—

portera lo stesso gruppo di fanali per indicare la sua
posizione.

Di giorno, il cavo, il d'ormeggio portera nella
stessa posizione dei gruppi di fanali indicati nel
comma precedente, e in loro vece, bandiere a ma-
nica di non meno di 20 cm. di diametro, lunghe 2
metri e striate con ‘fascie bianche e rosse, larghe
50 cm.

9. Un dirigibile ormegdiato e vicino al suolo
portera i fanali indicati nei paragrali 2 a), e) e 3.

Inoltre, se & ormedgiato, ma non vicino al su-
olo, il cavo d'ormeggio e 'ogdetto al quale é ormeg-
diato saranno segnalali secondo le disposizioni del
paragrafo 8, tanto di giorno quanto di notte.

Le ancore galleggianti o le boe impiegate dai
dirigibili a scopo di ormeggio sono esenti da queste
regole.

10. Un velivolo fermo al suolo o sul mare, ma
non ancorato od ormeggiato portera i fanali indicati
nel paragrafo 2.

11, Per evitare le collisioni colle navi:

a) une velivolo ancorato o ormeggiato in ac<
qua porlera a prua, in posizione opportuna, un fana-
le bianco disposto in modo da essere visibile da tutti
i punli dell’'orizzente a una distanza di almeno 2 chi-
lometri;

b) un velivolo di 50 metri e pitt di lunghezza,
ancorato od ormmeggdiato sull'acqua portera a prua
un fanale del tipo indicato alla leltera a), e a poppa
o nelle sue vic.ranze un altro fanale disposto piu
in basso 5 metri del precedente.

Per lunghezza di un velivolo s'intende la mas-
sima distanza fra i suoi punti eslremi, avanti e in-
dietro;

c) 1 velivoli di 50 metri o pit di apertura, or-
meggiati o ancorali sull'acqua, porteranno inoltre
sull'estremita di ogni ala inleriore un fanale come
quello indicato alla lettera (a) di questo paragrafo.

Per apertura di un velivolo s'intende la sua
massima dimensionc lrasversale,

12. Se uno qualunque dei fanali indicati in
questo regolamento viene a spegnersi durante il volo
notturno dell’'aeromobile, questo dovra alterrare, ap-
pena potra farlo senza pericolo.

13. In nessun caso questo regolamento dovra
impedire l'osservanza delie regole speciali slabilite
da uno Stato relativamente ai fanali addizionali di
posiziene o di segnalazione, per gli aeromobili mili-
tari, o per gli aeromobili volanti in formazione, Né
dovra impedire |'impiego di segnali di riconoscimen-
{o adottati dai proprietari di aeromocbili autorizzali
dai loro Governi purché debitamente registrati e
pubblicati. '

I1.
Regolamento sulle segnalazioni,

14, a) L'aeromobile che desideri atterrare di
notte in un aeroperto che abbia un personale di
guardia dovra prima sparare un fuoco Very verde,



130

Dziennik Ustaw. Poz. 54.

Nr. 6.

kiete Very lub dawaé sygnaly przerywane latarnig
zielong. Oproécz tego, zapomoca miedzynarodowego
klucza Morse'a statek powinien przestac grupe liter,
stanowiacych jego sygnal wywolawczy.

b) Zezwolenie na ladowanie powinno by¢ da-
ne mu z ziemi, pr ez powtdrzenie tejio samego sy-
-gnalu wywolawczego, po ktérym nastapi wypuszcze-
nie zielonej rakiety Very, lub podanie przerywanych
sygnaléow przy pomocy zielonej latarni.

15) Rakieta czerwona lub $wiatlo czerwone na
ziemi oznacza¢ bedzie, ze statek powietrzny ladowac
nie powinien.

16) Statek powietrzny, zmuszony ladowa¢ no-
ca, zanim to uczyni, winien wypuéci¢ czerwong ra-
kiete Very, lub zapomoca swych latari rzucic¢ sze-
reg krotkich i przerywanych syinaléow swietinych.

17) Jezeli statek powietrzny, znajdujacy sie
w niebezpieczenstwie zada¢ bedzie ratuniu, powi-
nien stosowaé w tym celu, badZ razem, badz oddziel-
nie, nizej wymienione sygnaly:

a) Sygnal miedzynarodowy S, O. S. dawany za-
pomoca aparatéw optycznych lub radjograficznych;

b) Sygnal alarmowy, dawany zapomoca cho-
ragiewek N, C. klucza miedzynarodowego;

c) Syénal dystansowy utworzony z kwadrato-
wej choradgiewki z kula lub czems$ podobnem badz
nad nia, badz pod nia;

d) Nieprzerywany dZwiek wydawany zapomoca
jekiegobadz przyrzadu dzwiekowego;

e) Sygnal skladaiacy sie z szeregu wypuszczo-
%ych w krotkich odstepach czasu bialych rakiet

ery.

Y18} Dla zawiadomienia samolotu, iz znajduje
sie w blizkosci strefy zakazanej i powinien zmieni¢
‘kierunek drogi, nalezy stosowaé nizej wymienione
sygnaly: ;
a) W dzieti, trzy rzucone co 10 sekund pociski,
ktéorych wybuchy wytworza trzy obloki bialego dy-
mu, wskazujace kierunek, w ktérym statek powietrz-
ny dazy¢ powinien.

b) W nocy, trzy rzucone co 10 sekund pociski,
ktérych wybuchy wytworza biale gwiazdy wskazu-
jace kierunek, w ktéorym statek powietrzny dazy¢

powinien.

19) Celem wydania statkowi powietrznemu roz-
kazu ladowania, uzywaé nalezy nastepujacych
sygnalow:

a) W dzien, trzy rzucane co 10 sekund pociski,
ktorych wybuchy wytworza oblok dymu czarnego
lub zéltego.

b) W nocy, trzy rzucane co 10 sekund pociski,
ktérych wybuchy wytworza s$wiatla lub gwiazdy
czerwone,

Oprécz tego, celem uniknigcia ladowania in-
nego samolotu poza upatrzonym nalezy skierowaé
na niego za pomoca reflektora nieprzerwany snop
$wiatla.

20) a) W razie gdyby mgla lub opary uczynily
lotnisko niewidzialnem mozna je sysnalizowaé za
pomoca balonu sluzacego jako plywak powietrzny,
lub wszelkiemi innemi przyjetemi sposobami.

b) W razie mgly, opadu $niegu, lub ulewy, za-
réwno w dzien, jak w nocy, statek powietrzny, znaj-
dujacy sie na wodzie, powinien dawaé nastepujace
sygnaly dzwigkowe:

des signaux intermittents avec une lampe verte. En
outre, a l'aide du Code international Morse, il devra
reproduire le groupe de lettres formant son signal
d'appel;

b) La permission d'atterrir lui sera donnée, de
terre, par la répétition du méme signal d'appel, suivi
d'une fusée verte Véry ou de signaux intermittents
faits avec une lampe verte,

15. Une fusée roude ou un feu rouge, a terre,
signifiera que 1'aéronef ne doit pas atterrir.

16. Un aéronef obligé d'atterrir la nuit devra,
avant de le faire, lancer une fusée rouge Véry, ou
faire, avec ses feux de navigation, une série de
signaux courts et intermittents, ‘

17. Quand un aéroref en détresse demandera
du secours, il devra empioyer a cet effet, soit en-
semble, soit séparément, les signaux ci-aprés:

a) Le signal international S. O, S., fait au moyen
de signaux optiques ou de la radiographie;

b) Le signal de détresse, fait au moyen des pa-
villons N. C. du Code international;

c) Le signal de distance, formé d'un pavillon
carré avec, soit au-dessus, soit au-dessous une boule
ou quelque chose de semblable;

d) Un son continu, émis avec un appareil so-
nore quelconque;

e) Un signal formé d'une succession de fusées
blanches Véry, tirées a courts intervalles.

18. Pour indiquer a un avion qu'il se trouve
a proximité d'une zone interdite et doit changer sa
route, on emploiera les signaux ci-aprés:

a) Le jour, trois projectiles, lancés a 10 secon-
des d'intervalle, et dont les éclatements produiront
trois nuages de fumée blanche jalonnant la direction
a suivre par l'aéronef;

b) La nuit, trois projectiles, lancés 4 10 secon-
des d'intervalle et dont les éclatements donneront
des étoiles blanches jalonnant la direction a suivre
par l'aéronef.

19. Pour donner a un aéronef 1'ordre d'atter-
rir, on emploiera les signaux suivants:

a) Le jour, trois projectiles, lancés a 10 secon-
des d'intervalle et dont les éclatements produiront
un nuage de fumée noire ou jaune,.

b) La nuit, trois projectiles, lancés a 10 secon-
des d'intervalle et dont les éclatements produiront
des feux ou étoiles rouges.

En outre, si I'on veut empécher l'atterrissage
d'un avion autre que celui visé, on dirigera sur ce
dernier, au moyen d'un projecteur, un jet intermit-
tent de lumiére. -

20. a) Dans le cas ot le brouillard et la brume
rendraient invisible un aérodrome, celui-ci pourra
étre signalé par un ballon servant de bouée aérien-
ne, ou par tout autre moyen approuvé.

b) En cas de brouillard, de brume, de chute de
neige, ou de forte pluie, soit de jour, soit de nuit, un
aéronef, sur I'eau, devra faire entendre les signaux
sonores suivants:
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Fire a green Very's lisht or flash a green lamp,
and in addition shall make by international Morse
code the letter-group forming its call-sign.

(b.) Permission to land will be given by the re-
petition of the same call-sing from the ground, fol-
lowed by:—

A green Very's light or flashing a green lamp.

15. The firing of a red Very's lisht or the
display of a red fiare from the ground shall be ta-
ken as an instruction that aircraft are not to land.

16. An aircraft compelled to land at night
shall before landing fire a red Very's light or make
a series of short flashes with the navigation lights.

17. When an aircraft is in distress and requi-
res assistance, the following shall be the signals to
be used or displayed, either together or separately:—

(a) The international signal, SOS, by means of
visual or wireless signals.

(b) The international code flag signal of di-
stress, indicated by NC.

(c) The distant signal, consisting of a square
flag having either above or below it a ball, or anyt-
hing resembling a ball.

(d) A continuous sounding with any sound ap-
paratus.

(e) A signal, consisting of a succession of whi-
te Very's lights fired at short intervals.

18. To warn an aircraft that it is in the vici-
nity of a prohibited zone and shoul change its course,
the following signals shall be used:—

{t} By day: three discharges, at intervals of ten
seconds of a projectile showing on bursting white
smoke, the location of the burst indicating the direc-
tion the aircraft should follow.

(b) By night: three dischardes, at intervals of
ten seconds, of a projectile showing on bursting white
stars, the location of the burst indicating the direc-
tion the aircraft should follow.

19. To require an aircraft to land, the follo-
wing signals shall be used:—

(a) By day: three dischargdes, at intrervals of
ien seconds, of a projectile showing on bursting
black or yellow smoke.

(b) By night: three dischardes, at intervals of
ten seconds, of a projectile showing on bursting red
stars or lights.

In addition, when necessary to prevent the lan-
ding of aircraft other than the one ordered, a sear-
chlisht which shall be flashed intermittently shall
be directed towards the aircraft whose landing is
required, _

20. (a) In the event of fog or mist rendering
aerodromes invisible, their presence may be indi-
cated by a balloon acting as an aerial buoy and/or
other approved means.

(b) In fog, mist, falling snow or heavy rainstorm,
whether by day or night, an aircraft on the water
shall make the following sounds signals with a sound
apparatus:—

o fare dej segnali intermittenti con un fanale verde;
devra inoltre trasmettere, col todice internazionale
Morse il gruppo di letter2 che costituiscono il sue
segnale di chiamata o nominativo,

b) Il permesso di atterrare sara dato per mezzo
della ripetizione del medisimo segnale di chiamata
da terra, seguito da un fuoco Very verde o da se-
gnali intermittenti con un fanale verde,

15. Un fuoco Very rosso, o segnali con un fa-
nale rosso dal suolo, significher anno che l'aeromo-
bile non deve atterrare,

16. Un aeromobile che & obbligato ad atterrare
di notte dovra sparare, prima di atterrare, un fuoco
Very rosso o fare una sierie di segnali brevi e inter-
mittenti coi fanali di navigazione.

17. Quando un aeromobile & in pericolo e ha
bisogno di soccorso dovra fare e mostrare i seguenti
segnali, insieme o separatamente:

a) il segnale internazionale S. O, S., per mezzo
di segnali ottici o radiotelegrafici;

b) il segnale di lontananza per mezzo delle
bandiere N. C. del codice internazionale;

c) il segnale di lontananza, che consiste in una
bandiera quadrata avente, o sotto o sopra di essa,
un pallone o qualchecosa che gli rassomigli;

d) un suono continuo con qualsiasi apparecchio
acustico;

e) un segnale, formato da una serie di fuochi
Very bianchi, sparati a brevi intervalli;

18. Per avvisare un aeromobile che trovasi
nella vicinanza di una zona vietata e che deve cam-
biare rotta, si impiegheranno i seguenti segnali:

a) di giorno, tre proietti lanciati ad intervalli
di 10 secondi, che producano allo scoppio tre nu-
volette di fumo bianco, indicanti la direzione che
dovra essere seguita dall'aeromobile;

b) di notte, tre proietti lanciati ad intervalli di
10 secondi, che producano allo scoppio trz stelle
bianche indicanti la direzione che dovra essere se-
guita dall'aeromobile.

19. Per dare ordine a un aeromobile di atter-
rare si impiegheranno i seguenti segnali:

a) di giorno, tre proietti lanciati ad intervalli
di 10 secondi, che producano allo scoppio una nu-
voletta di fumo nero o giallo;

b) di notte, tre proietti lanciati ad intervalli
di 10 secondi, che producano allo scoppio tre stells
rosse.

Inoltre, se si vuole evitare che atterrino altri
aeromobili oltre quello cui & diretto l'ordine, sara
mantenuto su di questo, per mezzo di un proiettore,
un fascio di luce intermittente,

20. a) Nel caso che la nebbia o la foschia ren-
dano invisibile un aeroporto, la sua presenza potra
essere indicata per mezzo d'un pallone impiegato
quale boa aerea o con altri mezzi approvati,

b) Nella nzbbia, nella foschia, nelle tormente
di neve, o nelle forti pioggie, sia di giorno che di
notte, ogni aeromobile dovra fare i seguenti segnali
acustici con un apparato qualsiasi:
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1) Jesli statek nie jest ani na kotwicy, ani na
uwiezi, syghal w odstqpach najwyzej 2 mi-
nutowych, skladajacy si¢ z dwoch dzwie-
kow trwajacych okolo 5 sekund w odstepach
czasu okolo jeduej sekundy;

2) Jegli statek jest na kotwicy lub na uwiezi
czeste diwieki dzwonu lub gongu, dosta-
tecznie silne, trwajace okolo 5 sekund,
w odstepach czasu najwyzej 1 minuty.

Rozdziatl IIL
Regulamin lotu,

21) Samoloty winny zawsze ustepowaé z drogi
balonom na uwiezi lub wolnym i sterowcom. Ste-
rowce winny zawsze ustepowac z drogi balonom za-
rowno na uwiezi jak i wolnym,

22) Sterowiec, ktory nie moze byé kierowany
dowolnie, powinien by¢ uwazany za balon wolny.

23) Pray okolicznosciach sprzyjajacych, mozna
przewidzie¢ niebezpieczenstwo zderzenia z innym
statkiem powietrznym, obserwujac uwainie kieru-
nek poziomy i pochylenie drosi tego statku. Jesli
ani jeden, ani drugi z tych dwoéch czynnikéw nie pod-
legaja zmianom dostrzegalnym, zderzenie nalezy
uwazaé¢ za mozliwe,

24) Wyrazeme ,niebezpieczenistwo zderzenia
si¢” nalezy rozumie¢ jako wszelkie niebezpieczen-
stwo polgczone ze zbytniem zbiZeniem sie dwéch
statkow powietrznych. Kazdy statek powietrzny,
ktoremu powyzsze przepisy nakazuja dla unikniecia
zderzenia sie oddali¢ sie od drugieso statku po-
wietrznedo, powinien trzyma¢ sie w dostatecznej od
niego odiedslosci, zaleznej od okolicznosci.

25) W wykonaniu przepiséw o zapobieganiu
zderzeniom statkow, zawartych w paragrafie 24, sta-
tek powietrzny posiadajacy silnik powinien zawsze
manewrowse wedlug przeniséw, ustanowionych w pa-
ragrafach 22 i nastgpnych, gdy tylko spostrzeze, iz
]ecqc w danym kierunku, przelatywalby kolo drugle—
go statku powietrznego w odleglosci mniejszej, niz
dwiescie metrow,

26) Gdy dwa statki powietrzne zblizajq sie ku
sobie z przodu lub prawie z przodu, kazdy z nich
obowiazany jest usuna¢ sie ku swej prawej stronie.

27) Gdy dwa statki powietrzne, posiadajace
silniki leca w kierunkach krzyzujacych sie, statek
powietrzny, ktory widzi drugi statek po swej prawej
stronie, ppwinien mu ustgpi¢ z drogi

28) Statek powietrzny, dopqdza]qc drugi sta-
tek, powinien przy wymijaniu usunaé sie od nie; 0y
skrgca]ac ze swej drodi w prawo bez opuszczania sie
ku dotowi,

Jesli statek powietrzny, napotykaiac drugi sta-
tek, leci w kierunku tworzacym kat wiekszy, niz
110 stopni do kierunku lotu tesgo drugiego statku,
czyli znaiduie sie¢ w takiem poloZeniu odnosnie do
tamtedo, ze nie méstby dostrzec w nocy zadnych je-
go $wiatel bocznych, wéwezas powinien by¢ uwaza-
ny jako statek, ktory zamierza wyprzedzi¢ drugi sta-
tek i zadna péznieisza zmiana kierunkéw lotu obu
statkow powietrznych, nie bedzie mosla upowaznié
do traktowania pierwszego statku, jako zamierzajg-

1) S'il n'est ni a l'ancre, ni amarré, un son, a
intervalles de deux minutes au plus, consi-
stant en deux appels, d'une durée d'environ
cing secondes, séparés par un intervalle
d'environ une seconde;

2) S'il est a I'ancre ou amarré, le tinfement ra-
pide d'une cloche ou d'un gong suflisamment
puissants, prolongé pendant une durée d'en-
viron cinq secondes, avec des intervalles
d'une minute au plus.

Section IIL
Code de la circulation aérienne.

21. Les avions doivent toujours faire place
aux ballons, captifs ou libres, et aux dirigeables. Les
dirideables doivent toujours faire place aux ballons,
qu'ils soient captifs ou libres,

22. Un dirigeable qui n'est plus maitre de sa
direction doit élre considéré comme un ballon libre.

23. Quand les circonstances s'y prétent, on
peut prévoir le risque de collision avec un autre aé-
ronef, en observant avec soin l'orientement et l'in-
clinaison de la route suivie par celui-ci. Si ni l'un
ni l'autre de ces deux é!éments ne subit de modifi-
cation appréciable, on doit considérer la collision
comme possible.

24, L'expression ,risque de collision” embras-
se tout risque d'accident causé par le trop grand
rapprochement de deux aéronefs. Tout aéronef au-
quel les régles ci-dessus imposent l'obligation de
s'écarter d'un autre aéronef pour éviter une collision
doit s'en maintenir & une distance sullisante, eu
égard aux circonstances de fait.

25. Tout en observant les régles sur les risques
de collision contenues dans le paragraphe 24, un aé-
ronef & moteur doit toujours manceuvrer selon les
régles établies par les paragraphes 22 et suivants dés
quil s'apergoit qu'en poursuivant sa route, il passe-
rait 4 moins de deux cents métres d'un autre aéronef.

26. Quand deux aéronefs & moteurs se ren~
contrent de face, ou presque de face, chacun d'eux
doit s'écarter vers sa droite,

27. Quand deux aéronefs a moteurs suivent
respectivement des routes qui se croisent, 1'aéronef
qui voit l'autre a sa droite doit faire place a ce
dernier.

28. Un aéronef en rattrapant un autre devra,
pour le dépasser, s'écarter de ce dernier en faisant
dévier sa propre route vers la droite, et non en
piquant,

Si un aéronef arrive sur un autre aéronef en
suivant une route inclinée de plus de 110 degrés sur
celle suivie par ce dernier, c'est-a-dire se trouve,
par rapport a celui-ci, dans une position telle que, la
nuit, il ne pourrait distinguer aucun des feux de
cotés de cet aéronef, il sera considéré comme voulant
dépasser ce dernier, et aucun changement ultérieur
dans la route suivie par les deux aéronefs ne pourra
faire considérer le premier comme cherchant a croi-
ser l'autre dans l'esprit du présent réglement, ou le
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1. If not anchored or moored, a sound at in-
tervals of not more than two minutes,
consisting of two blasts of about five se-
conds duration with an interval of about
one second between them;

2. If at anchor or moored, the rapid rin-
ging of an efficient bell or gong for about
five seconds, at intervals of not more
than one minute,

Section IIL
Rules of the air,

21. Flying machines shall always dive way to
balloons fixed or free and to airships. Air ships shall
always give way to balloons, whelher fixed or free.

22, An airship when not under its own con-
trol shall be classed as a free balloon.

23. Risk of collision can, when circumstances
permit, be ascertained by carefully watch ing the
compass bearing and angdle of elevation of an approa-
ching aircraft. If neither the bearing nor the angle
of elevation appreciably change, such risk shall be
deemed to exist.

24. The term ,risk of collision” shall include
risk of injury due to undue proximity of other air-
craft. Every aircralt that is required by these rules
to give way to another to avoid collision, shall keep
a safe distance, having regard to the circumstances
of the case.

25. While observing the rules regarding risk
of collision contained in paradraph 24, a motor-
driven aircraft must always manceuvre according to
the rules contained in the following paragraph, as
soon as it is apparent that, if it pursued its course,
it would pass at a distance of less than 200 metres
from any part of another aircraft.

26. When two motor-driven aircraft are mee-
ting end on or nearly end on each shall alter its
course to the right,

27. When two motor-driven aircraft are on
courses which cross, the aircraft which has the other
on its own right side shall keep out of the way of
the other. :

28. An aircraft overtaking any other shall ke-
ep out of the way of the overtaken aircraft by
altering its own course to the right, and must not
pass by diving.

Every aircraft coming up with another air-
craft from any direction more than 110 degrees from
ahead of the latter, i. e., in such a position with re-
ference to the aircraft which it is overtaking that at
night it would be unable to see eilher of that air-
craft's side lights, shall be deemed to be an overta-
king aircraft, and no subsequent alteration of the
bearing between the two aircraft shall make the
overtaking aircrall a crossing aircralt within the
meaning of these rules, or relieve it of the duty of

1. se non é ormeggiato né ancorato, un se=
gnale ad intervalli di due minuti al massimo,
consistente in due suoni della durata di cir-
ca 5 secondi, separati da un intervallo di
circa 5 secondi, separati da un intervallo di
circa un secondo;

2. se ¢ all'ancora od ormeggiato un segnale ad
intervalli di un minuto al massimo, consi-
stente nel suono della durata di circa 5 se-
condi, a rapidi rintocchi, di una campana
o di un gong di patenza sufficiente,

I11.
Codice di circolazione aerea.

21. I velivoli dovranno sempre cedere la via
ai palloni frenati o liberi ed ai dirigibili. I diri-
gibili cederanno sempre la via ai palloni frenati
o libari, ;

22. Un dirigibile che non sia in grado di ma-
novrare sara considerato come un pallone libero.

23. 1l rischio di collisione puo'essere previsto,
quando lo permettono le circostanze, traguardando
accuratamente per un certo tempo un aeromobile
che si avvicina e legdendo l'orietamento e l'inclina-
zione. Se l'orientamento e linclinazione del tra-
guardo non cambiano in modo apprezzabile, esiste
rischio di collisione.

24. L'espressione ,rischio di collisione” in-
clude tutti i rischi di danni dovuti alla vicinanza ec-
cessiva di due aeromobili. Ogni aeromobile che sia
obbligato, agli effetti di questo regolamento, a cede-
re la via ad un altro per evitare la collisione, se ne
manterra ad una distanza sufliciente, secondo le
circostanze,

25. Pur osservando le regole sui rischi di col-
lisione contenute nel paragrafo 24, un aeromobile a
motore deve sempre manovrare secondo le regole
contenute nei paradrali 22 e seguenti, appena si ac-
corge che, se proseduisse nella sua rotta, passerebbe
a una distanza minore di 200 metri da qualsiasi par-
te dell'altro aeromobile.

26. Quando due aeromobili a :notore s'ncon-
trano con rotte oppostle, di fronte o quasi, ciascuno
deve spostarsi sulla propria destra.

27. Quando due aeromobili a motore percor-
rono rotte che s'incrociano, I'aeromobile che ha 1'al-
tro alla sua dritta deve manovrare e cedergli la via.

28. Un aeromobile che ne oltrepassa un altro
deve portarsi fuori della rotta dell'aeromobile oltre-
passata, obliquando la propria rotta a destra, senza
discendere (picchiare).

Ogni aeromobile che si diriga verso un altro
aeromobile seduendo una rotta che formi un angolo
di oltre 110" con quella del secondo, e pzrcio iy po-
sizione tale che, di notte, non potrebbe vedere né
uno ne l'altro dei fanali laterali di quest'aeromobile,
sara considerato come un aeromobile che oltirepassa
e nessuna modifica ulteriore della rotta sesuita dai
due aeromobili potra fare considerare il primo come
un acromobile che incrocia, agli effetti di questo re-
golamento o esimerlo dal mantenere la dovula di-
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- cego skrzyzowaé sie z drugim wedlug przepiséw ni-
niejszych, lub zwolni¢ go z obowiazku trzymania sie
w nalezytej odlestoéci od doscignionego statku, do-
poki go w zupelnosci nie wyprzedzi.

Poniew 2 statek powietrzny, wyprzedzajacy
drugi statek w wyzej wymienionych oko:icznosciach,
nie zawsze moze wiedzie¢ z pewnoscia, czy jego dro-
ga wypadnie przed, czy za drugim statkiem, powi-
nien on w razie watpliwosci uwazaé sie za bedacy
w polozeniu statku, ktéry wymija drugi, i usuna¢ sig
z drogi, po ktorej leci drugi statek, -

29) Gdy stosownie do niniejszych przepiséw
jeden statek powietrzny ustepuje z drogi drugiemu,
ten ostatni powinien trzymac¢ sie pierwotnego kie-
runku i zachowaé pierwotna szybkos¢. Gdy jednak-
ze, wskutek msty, lub jakiej badz innej przyczyny,
obydwa statki znajda sie tak blisko jeden od drugie-
go, iz przez manewrowanie tylko pierwszego statku
zderzenia nie bedzie mozna uniknaé¢, wéwczas sta-
tek dopedzony powinien powzia¢ réwniez inicjaty-
we, manewrujac w sposob najskuteczniejszy dla
uniknigecia zderzenia.

30) Kazdy statek powietrzny obowiazany, sto-
sownie do niniejszych przepiséw ustapi¢ z drogi dru-
giemu statkowi, powinien, o ile to mozliwe, unikac
przecigcia mu drogi z przodu.

31) Kazdy statek powietrzny, lecacy droga po-
wietrzna, urzedowo przepisana, powinien trzymac
sie¢ po prawej stronie drogi, o ile to jest mozliwe
1 nie grozi niebezpieczenstwem,

32) Statek powietrzny zamierzajacy odlecieé
z ziemi lub morza powinien wstrzymaé¢ wzlot, jesli

zachodzi niebezpieczenstwo zderzenia sig¢ z innym.

statkiem ladujacym.

33) Kazdy statek powietrzny, znajdujacy sie
w chmurze, we mgle, w oparach lub innych warun-
kach zlej widzialnoéci, powinien manewrowac
ostroznie, zwracajac pilng uwage na wszelkie istnie-
jace okolicznosci.

34) Przy wykonaniu niniejszych przepiséw, nie
nalezy jednakze zapoznawa¢ niebezpieczenstw Zze-
glugi powietrznej i zderzen lub innych okolicznosci,
ktore dla umozliwienia unikniecia bezposredniedo
niebezpieczefistwa wymagalyby uchylenia sig od tych
przepisow.

Rozdzial IV.
Balast,

35) Zabrania sie wyrzucania ze statku bedace-
go w powietrzu innego balastu, précz piasku lub

wody.
Rozdziatlt V,

Prawidla lotu ponad lotniskami lub w poblizu lotnisk.

36) Na kazdem lotnisku powinna by¢ wywie-
szona na wynioslem miejscu choragiew, ktéra ma
wskazywaé statkom powietrznym, zamierzaacym
ladowaé¢ lub odlatywaé, a przytem zmuszonym do-
konywaé zwrotu, w ktora strone zwrot ten ma by¢
wykonany, a mianowicie, na lewo t. j. w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéowek zegara, czy tez na
prawo (kierunek ruchu wskazéowek zegara), w zalez-
nosci od koloru choragwi, Biala chorggiew ma wska-

relever de l'obligation de se tenir 4 distance de l'aé-~
ronef rattrapé, jusqu'a ce que ce dernier ait été lar~
gement dépassé,

Comme, de jour, l'aéronef dépassant, dans les
conditions susvisées, ne peut pas toujours savoir
avec certitude si sa route passera a l'avant ou a l'ar-
riére de l'autre aéronef, il doit, en cas de doute, se
considérer comme étant dans la situation d'un aéro-
nef qui en rattrape un autre et s'éloigner de la route
suivie par ce dernier.

29. Quand le présent réglement prescrit a I'un
des deux aéronefs de faire place a l'autre, ce dernier
doit maintenir sa route primitive et sa vitesse, Lors-
que toutefois, par suite du brouillard ou de toute
autre cause, les deux aéronefs se trouvent si prés
I'un de l'autre qu'une collision ne peut étre évitée
par une manceuvre du premier, l'aéronef rattrapé
doit prendre l'initiative de manceuvrer de la maniére
la plus efficace pour éviter la collision,

30. Tout aéronef invité par le présent régle-
ment & s'écarter de la route d'un autre aéronef de-
vra, autant que possible, éviter de le croiser en avant.

31. Tout aéronef suivant une route aérienne
officiellement reconnue devra garder la droite de
cette route, si la chose est possible et sans danger.

32. Aucun aéronef sur le point de s'élever a |
partir du sol ou de la mer, ne devra tenter de dé-
coller s'il y a risque de collision avec un autre aéro-
nef en train d'atterrir,

33. Tout aéronef se trouvant dans un nuage,
dans le brouillard, la brume ou dans- toute autre
condition de mauvaise visibilité, devra manceuvrer
avec précaution, en tenant soigneusement compte
des circonstances de fait. :

34. En se conformant a ces régles on ne per-
dra toutefois pas de vue tels dangers de navigation
et de collision ou toute autre circonstance qui pour-
raient rendre nécessaire de s'en écarter pour éviter
un danger immédiat,

Section IV,
Lest.

35. Il est interdit de lancer, d'un aéronef en
I'air, d'autre lest que du sable fin ou de l'eau.

Section V.

Régles de la circulation aérienne au-dessus ou dans
le voisinage des aérodromes,

36. Dans chaque aéroplace, il sera hissé, sur
un point élevé, un drapeau qui donnera aux aéronefs
voulant y atterrir ou en partir et se trouvant dans
I'obligation de faire un virage, l'indication que ce vi-
rage doit étre effectué a gauche, c'est-a-dire dans
le sens contraire du mouvement des aiguilles d'une
montre, ou bien a droite (sens de la marche des ai-
guilles d'une montre), suivant la couleur du drapeau.
Un drapeau blanc indiquera que le virage doit étre
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keeping clear of the overtaken aircraft until it is
finally past and clear.

As by day the overtaking aircraft cannot al-
ways know with certainty whether it is forward or
abaft the direction mentioned above from the other
aircraft, it should, if in doubt, assume that it is an
overtaking aircraft and keep out of the way,

29. Where by any of these rules one of the
two aircraft is to keep out of the way, the other shall
keep its course and speed. When, in consequence
of thick weather or other causes, the aircraft having
the right of way finds itself so close that collision
cannot be avoided by the action of the giving-way
aircraft alone, it shall take such action as will best
aid to avert collision.

30. Every aircraft which is derected by these
rules to keep out of the way of another aircraft shall,
if the circumstances of the case admit, avoid cros-
sing ahead of the other.

31. In following an officially recognised air
route every aircraft, when it is sale and practicable,
shall keep to the right side of such route,.

32. All aircraft on land or sea about to ascend
shall not attempt to ,take off"" until there is no risk
of collision with alighting aircraft.

33. Every aircraft in a cloud, fog, mist or other
conditions of bad visibility shall proceed with cau-
tion, having careful regard to the existing circum-
stances and conditions,

34. In obeying and construing these rules due
regard shall be had to all dangers of navigation and
collision and te any special circumstances which
may render a departure from the above rules neces-
sary in order to avoid immediate danger.

Section IV,
Ballast.

35. The dropping of ballast other than fine
sand or water from aircraft in the air is probibited.

Section V.

Rules for air traffic on and in the vicinity of
aerodromes.

36. At every aerodrome there shall be a flag
hoisted in a prominent position which shall indicate
that if an aircraft about to land or leave finds it ne-
cessary to make a circuit, or partial circuit, such
circuit shall be left-handed (anti-clockwise) or right-
handed (clockwise), according to the colour of the
flag. A white flag shall indicate a right-handed cir-
cuit, i.e., that the flag is kept to the right side or side
which carries the green light of the aircraft, and

stanza dal secondo aeromobile fino a che questi non
sia ampiamente oltrepassato.

Poiché¢ di giorno l'aeromobile oltrepassante
non pud sempre sapere con certezza se la sua rotta
¢ nel settore avanti o addietro della direzione sopra-
menzionata che forma I'angolo di 110° colla rotta del
secondo aeromobile, dovra, se & in dubbio, conside-
rarsi come aeromobile che oltrepassa e portarsi fu-
ori della rotta stessa.

29. Quando questo regolamento prescrive a
uno dei due aeromobili di cedere la rotta all'altro,
questo deve continuare la propria rotta colla stessa
velocita. Tuttavia quando, per nebbia o per altre
cause, l'aeromobile che ha diritto alla rotta venga
a trovarsi cosi' vicino al secondo, che qualsiasi ma-
novra di questo non possa evitare una collisione, il
primo aeromobile deve, di sua iniziativa, manovra-
re nel modo pit efficace per evitare la collisione,

30. Ogni aeromobile che debba, agli effetti di
questo regolamento, portarsi fuori della rotta di un
altro aeromobile dovrad, se le corcostanze lo per-
mettono, evitare di passargli di prora.

31. Nel seguire una rotta aerea ufficialmente
riconosciuta, ogni aeromobile dovra tenere la dritta
in quanto cid sia possibile e senza pericolo.

32. Nessun aeromobile pronto a partire dal
suolo o dal mare dovra partire fino a che vi sia ris-
chio di collisione con un altro aeromobile in procin-
to di atterrare,

33. Ogni aeromobile che si trovi nelle nuvole,
nella nebbia o in altre condizioni di cattiva visibilita,
dovra manovrare con precauzione, avuto riguardo
alle circostanze ed alle condizioni nelle quali si trova.

34. Nell'osservare questo regolamento si terra
conto di tutti i pericoli di navigazione e di collisione,
come pure di quelle circostanze particolari che po-
tessero imporre din on attenersi al regolamento
stessr per evitare un pericolo immediato.

Iv.

Zavorra,

35. E' proibito di dettare dagli aeromobili al-
tra zavorra che non sia di sabbia fina o di acqua.

V.

Regole di circolazione aerea sugli aeroporti o nella
loro vicinanza,

36. In ogni aeroporto sara alzata, in posizione
elevata, una banderia che indichera col proprio co-
lore agli aeromobili in procinto di atterrare o di par-
tire o che ritengono necessario di fare un giro o parte
di un giro, di girare a sinistra (contro il movimento
delle freccie dell'orologio) oppure a destra (secondo

. il movimento delle freccie dell'orologio). Una ban-

diera bianca indichera di girare a destra, restando
sempre la bandiera sulla destra dell'aeromobile, dal
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zywad, ze zwrot ma by¢ dokonany na prawo i w tym
wypadku choradiew powinna pozostawaé ciagle na
prawo od samolotu, t. j. ze strony na ktorej znaj-
duje sie zielone $wiatlo; tak samo czerwona chora-
giew ma oznaczaé, ze samolot powinien skreci¢ na
lewo przyczem czerwona choragiew powinna pozo-
stawaé¢ z lewej strony samolotu, na ktorej znajduje
sie §wiallo czerwone,

37) Samolot, od'atujacy z lotniska, nie powi-
nien skreca¢ wczesniej niz w odleglosci 500 metrow
od najblizszego punktu obwodu lotniska; zwrot po-
winien by¢ wykonany stosownie do przepiséw, usta-
nowionych w paradrafie poprzednim.

38) Kazdy samolot podczas lotu w odleglosci
od 500 do 1000 metréw od najblizszego punktu lot-
niska powinien slosowa¢ sie do przepiséw o zwro-
tach, wyzej ustanowionych, o ile nie znajduje sie na
wysokoéci. powyzej 2000 metrow.

39) Na otwarlych dla ruchu miedzynarodowe-
go lotniskach Panstw umawiajacych sie, ladowania
akrobatyczne sa zakazane, Zabrania sie samolotom,
dokonywa¢ ¢wiczenn akrobatycznych w odleglosci
mniejszej niz 2000 metréw od na‘jb]i'iszego'punktu
takich lotnisk.

40) Na kazdem lotnisku powinien by¢ wyraznie
wskazany kierunek wiatru jednym lub kilkoma uzna-
nemi sposobami, jako to: T ladowania, rekaw kie-
runkowy, dym i L. p.

41) Kazdy samolot, odlatujacy z lotniska prze-
znaczonedo dla komunikacji miedzynarodowej lub na
nim ladujacy, powinien czyni¢ to w kierunku przeciw
wialru, o ile temu nie slaja na przeszkodzie miejsco-
we warunki lotniska.

42} Jesli do lotniska zblizaja sie jednoczesnie
dwa zamierzajace quowa(, samololy, wéwczas samo-
lot znajdujacy sie wyze) jest obowiazany manewro-
wac talt, by sie nie zderzy¢ z samolotem znajduja-
cym sie nizej, a przy ladowaniu zostosowaé sie do
przepisow paragrafu 28 o mijaniu sie samolotow,

43) Nalesyv ustapi¢ drogi kazdemu samolotowi
syénaiizujacemu droZzace mu niebezpieczedstwo i za-
merzajacemu ladowac.

44) W odniesieniu do obserwatora, stojacego
twarza naprzeciw wialru, kazde lolnisko dzieli sie
na trzy sirefy. Prawa przeznacza sie do odlotu, a le-
wa — do ladowania. Miedzy niemi lezy strefa wolna.
Samodot zamierzajacy ladovaé¢ powinien wykonac to
mozliwie najblizej do strely wolnej, opuszczajac sie
przytem z lewej strony innych samolotow, ktore po-
przednio juz wyladowaly. Zwolniwszy bieg lub skon-
czywszy rulowanie, samolot powinien przesunac sie
natychmiast na strefe wolna. Réwnie? samolot za-
mierzajacy odlecie¢ powinien tego dokonaé w cze-
éci strefy odlotu, najbardziej odsunietej w prawo,
trzymajac sie jednakze stale po sironie lewej kazde-
go innedo samolotu wzlatujacego, lub gotowego do
odlotu.

45) Zaden samolot nie ma prawa rozpoczaé lo-
tu dopoki poprzedni samolot odlatujacy z lotniska
catkowicie go nie opusci.

46) Powyzsze przepisy powinny sie stosowaé
réwniez przy ladowaniu na lotniskach w nocy; wow-
czas beda stosowane nastepujuce sygnaly:

a) Czerwone swiatlo ma wskazywac, iz zwroty
powinny si¢ odbywa¢ w lewo; zielone $wiatlo ma

effectué a droite, et, dans ce cas, le drapeau devra
constamment resler sur la droile de l'avion, c'esl-a-
dire du coté portant le feu vert; de méme, un dra-
peau rouge signifiera que l'avion doit virer a gauche,
le drapeau rouge demeurant alors sur le coté gauche
qui porte le feu rouge de l'avion,

37. Un avion partart d'un aérodrome ne devra
pas virer a moins de 500 métres de distance du point
le plus rapproché du périméire et, s'il vire, il devra
le faire en se conformant aux régles élablies au pa-
ragraphe précédent.

38. Tout avion volant entre 500 et 1000 métres
de distance du point le plus rapproché d'un aéro-
drome devra se conformer aux régles de virage ci-
dessus établies, 2 moins qu'il ne se tienne a plus de
2000 metres d'altitude.

39. Les alterrissages acrobatiques sont inter-
dits sur les aérodromes des Etals contractants ou-
verts au tralic inlernational. Il est défendu aux
avions de se livrer & des exercices acrobatiques
a moins de 2000 métres de distance du point le plus
rapproché d'un de ces aérodromes,

40. Dans toul aérodrome, la direction du vent
sera clairement indiquée par un ou plusieurs des
moyens reconnus, tels que T d'atterrissage, manche
a vent, fumée, elc.

41. Tout avion partant d'un aérodrome utilisé
pour le trafic international ou y atterrissant, devra
le faire vent debout, @ moins d'empéchement causé
par la disposition des lieux.

42, Si deux avions s'approchent en méme
temps d'un aérodrome pour y alterrir, 'avion le plus
élevé devra manceuvrer pour éviter l'avion volant
a un niveau inférieur et, pour atterrir, se conformera
aux regles du paragraphe 28 sur le dépassement,

43. La route sera laissée libre a tout avion
essayant d'atterrir sur un aérodrome aprés avoir
fait les signaux de détresse,

44, Tout aérodrome sera virtuellement divisé
en trois zones pour un observateur placé face au
vent. La zone de droile sera la zone de départ et la
zone de gauche, celle d'atterrissage; entre ces deux
zones, il v aura une zone neutre. Un avion voulant
atterrir devra le faire aussi prés que possible de la
zone neutre, mais en se placant a la gauche de tout
autre avion qui aurait déja atterri, Avyant ralenti sa
marche ou avyant {ini de rouler sur le sol, I'avion se
rendra immédiatement dans la zone neutre. De
méme, un avion qui s'enléve, le fera dans la partie
la plus a droite de la zone de départ, tout en se
maintenant franchement a gauche de tout autre avion
en train de s'enlever ou sur le point de le faire,

45. Aucun avion ne commencera a s'enlever
avant que l'avion qui le précéde n'ait complétement
dégagé l'aérodrome.

46. Les regles ci-dessus s'appliqueront éga-
lement aux atterrissades de nuit sur les aéroplaces;
les signaux seront alors faits comme suit:

a) Une lumiere rouge indiquera que les vira-
ges doivent étre effectués a gauche; une lumiére verte
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a red flag shall indicate a left-handed circuit, i.e.,
that the red flag is kept to the lelt side or side which
carries the red light of the aircrait.

37. When an aeroplane starts from an aero-
drome it shall ont turn until 500 metres distance
from the nearest point of the aerodrome, and the
turning then must conform with the regulations pro-
vided in the preceding paradraph. )

38. All aeroplanes flving between 500 and
1,000 metres distance from the neareslt point of an
aerodrome shall conform to the above mentioned
circuit law, unless such aeroplanes are flying at a
greater height than 2,000 metres, :

39. Acrobalic landinds are prohibited at aero-
dromes of coniracting Stales used for inter national
aerial traffic. Aircralt are prohibited from engagding
in aerial acrobatics within a distance of at least
2,000 metres from the nearest point of such aero-
dromes.

40. At every recognised aerodrome the direc-
tion of the wind shall be clearly indicated by one or
more of the recognised methods, e. ¢., landing tee,
conical streamer, smudge fire, &c.

41, Every aeroplane when taking off or aligh-
ting on a recognised aerodrome used for internatio-
nal air traffic shall do so up-wind, except when the
natural conditions of the aerodrome do not permit.

42. In the case ot aeroplanes approaching
aerodromes for the purpose of landing, the aeropla-
nes flying at the grealer height shall be responsible
for avoiding the aeroplane at the lower height, and
shall as regards landing observe the rules of para-
graph 28 for passing.

43, Aeroplanes showing signals of distress
shall be given free way in atlempting to make a
landing on an aerodrome.

44, Every aerodrome shall be considered to
consist of three zones when lookind up-wind. The
right-hand zone shall be the taking-off zone, and the
left-hand shall be the landing zone. Between these
there shall be a neutral zone. An aeroplane when
landing should attempt to land as near as possible
to the neutral zone, but in any case on the left of any
aeroplanes which have already landed. After slo-
wing up or coming to a stop at the end of its landing
run, an aeroplane will immediately taxi into the neu-
tral zone. Similarly an aeroplane when taking off
shall keep as far as possible towards the ridht of the
taking-off zone, but shall keep clear to the left of
any aeroplanes which are taking olf or about to ta-
ke off.

45. No aeroplane shall commence to take off
until the preceding aeroplane is clear of the aero-
drome.

46. The above rules shall apply equally to
night landings on aerodromes, when the signals shall
be as fallows: —

(a.) A red light shall indicate a left-hand cir-
cuit, and a green light. shall indicate a right-hand

lato che porta il fanale verde, e una bandiera rossa
indichera di girare a sinisira, restando sempre la
bandiera sulla sinisira dell'aeromobile, dal lalo che
porta il fanale rosso.

37. Un aeromobile che parte da un aeroporto
non divra iniziare il giro prima di arrivare a 500 me-
tri di distanza dal punto pil vicino del perimetro
dell'aerodromo e il giro dovra allora conformarsi
alle regole stabilite nel paragrafo precedente.

38. Tutti gli aeromobili che volano a una di-
stanza ira 500 e 1,000 metri dal punto pit vicino di
un aeroporto si conformeranno alle regole predette,
sal voche volino ad un'altezza superiore ai 2,000
metri,

39. Gli atterramenti acrobatici sono proibiti
negli aeroporti degli Stati contraenti aperti al traf-
fico aereo internazionale. E' vietato agli aeromobili
di fare delle acrobazie ad una distanza minore di
2,000 metri dal punto pitt vicino ai detti aeroporti.

40. In ogni aeroporto la direzione del vento
sara chiaramente indicata con uno o pit metodi cor
nosciuti, come: T di atterramento, bandiera a mani-
ca, fumate, ecec.

41. Ogni aeromobile in partenza o in arrivo
ad un aeroporto riconosciuto e addetto al traffico
aereo internazionale, dovra partire o arrivare con-
tro vento, eccettuati i casi nei quali le condizioni na-
turali dell'aeroporto non lo permettano,

42. Se due aeromobili si avvicinano contem-
poraneamente ad un aeroporto per atterrarvi, 'aero-
mobile di maddiore quota dovra manovrare per evi-
tare l'aeromobile di quota inferiore, e per atterrare,
osservera la regola del paragrafo 28.

43, Gli aeromobili che fanno segnali di peri-
colo avranno diritto alla via libera nell'alterramento
su di un aeroporto.

44, Ogni aeroporto sara virtualmente diviso
in 3 zone per un osservatore rivolto contro vento.
La zona a destra sara quella di partenza, e la zona
a sinistra quella di arrivo. Fra le due zone vi sara
una zona neutra. Un aeromobile che alterra dovra
cercare di farlo il piu vicino possibile alla zona neu-
tra, ma sempre a sinistra di quegli aeromobili che
hanno gia atterrato. Dopo aver rallentato o ferma-
to alla fine della sua corsa al suolo, l'aeromobile
dovra passare subito nella zona neutra, Similmente,
un aeromobile che parte deve mantenersi il pitl pos-
sible verso la destra della zona di partenza, ma re-
stando nettamente a sinistra degli aeromobili che
partono o stanno per partire,

45, Nessun aeromobile inizierda la partenza
prima che l'aeromobile che lo precede abbia lasciato
l'aeroporto.

46. Il regolamento predetto si applichera del
pari agli atterramenti notturni sugli aeroporti; i se-
gnali saranno i seguenti.

a) Un fanale rosso indichera che il giro deve
essere fatto a sinistra, ed un fanale verde indichera
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wskazywaé, iz powinny one byé wykonywane w pra- avertira qu'ils doivent étre effectués a droite (voir
wo (patrz § 36). Strefa prawa bedzie oznaczona bia- paragraphe 36). La zone de droite sera indiquée
temi $wiatlami, rozmieszczonemi w taki sposéb, aby par des lumiéres blanches disposées de maniere
utworzyly odwrécona litere L; strefa lewa bedzie a former un L renversé, ou une potence; la zone de
wskazana w taki sam sposéb. Obie litery powinny gauche sera marquée de la méme fagon. Les deux
byé odwr’'cone tylem do siebie w ten sposéb, by potences seront placées dos a dos et de maniére
dlugie ramiona wskazywaly granice wolnej strefy. que les longues branches marquent les limites de la
Ladowanie powinno sie odbywaé nieodmiennie zone neutre. Les atterrissades se feront invariable-
wzdluz diugiego ramienia w kierunku do ramienia ment dans la direction de la lonsue branche et en
krotkiego. Swiatlo, umieszczone na koncu dlugieso marchant vers le petit bras. Le feu placé a l'extré-
ramienia, powinno znajdowaé¢ sie¢ w punkcie najbliz- mité du long jambage doit occuper le point le plus
szym do obwodu, wewnatrz ktérego samolot moze rapproché du périmitre sur lequel un avion peut
bezpleczme ladowaé. Swiatla, idace wzdluz krot- atterrir sans danger. Les feux jalonnant les petits bras
kich ramion, wskazywaé¢ powinny druga‘ granice te- marqueront l'autre limite du terrain ou I'atterrissage
renu, na ktéorym ladowanie odbywaé¢ sie mozZe ze peut se faire en toute sécurité. L'avion, par suite,
wszelkiem bezpieczeristwem, Samolot zatem nie po- ne devra pas dépasser le petit c6té de la potence
winien przekroczy¢ krotkiego ramienia (patrz ry- (Voir croquis A);

sunek A). '

b) Ze wzgledu na oszczednosé oswietlenia i ob- b) Si l'on veut économiser l'éclairage et le per-
zhxgi nlwina zastosowaé nastepujace rozmieszczenie sonnel, on pourra utiliser le systéme suivant:

wiatel:

Od strony wiatru ustawia si¢ dwa $wiatla w ta- Du c6té exposé au vent, deux feux seront pla-
ki sposob, by wskazywaly granice strefy wo'nej, cés de fagon a marquer les limites de la zone neutre
o ktérej mowa w § 44, przyczem linja, laczaca définie au paragraphe 44, la ligne qui joint les feux
$wiatla, powinna stanowi¢ kat prosty z kierunkiem faisant un angle droit avec la direction du vent. Deux
wiatru. Dwa inne §wialla powinny by¢ rozmieszczo- autres feux seront placés comme suit: I'un, au
ne, jak nastepuje: jedno na Srodku prostej Iaczacej milieu de la droite qui joint les deux premiers;
dwa pierwsze; drugic na kradcu loleiska ze strouy l'autre, sur la limite de l'aérodrome, du cété opposé
przeciwnej, na linji rownoleglej do kierunku wiatru, et sur une paralléle & la direction du vent menée
przeprowadzonej przez poprzednie $wiatlto tak, aby par le feu précédent, cette paralléle jalonnant ain-
ta linja rownolegla szla po linji osi strefy wolne; si 'axe de la zone neutre (voir croquis B).

(patrz rys. B).

Swiatla dodatkowe moga byé¢ rozmieszczone Des feux supplémentaires peuvent étre symé-
symetrycznie wzdluz granicy strefy wolnej i na gra- triquement placés le long des limites de la zone
nicy wzlotu i ladowania, po linji 1czacej trzy §wiatla neutre et, aux extrémités des lignes de décollage et
od strony wiatru, d'atterrissagde, sur la ligne joignant les trois feux ali-

gnés du coté exposé au vent.

Durection oy Vent

L
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47) Balonom na uwiezi, latawcom lub sterow- 47, Aucun ballon captif, cerf-volant ou diri-
com na kotwicy nie wolno bez specjalneso zezwole- geable amarré ne pourra, sans autorisation spéciale,
nia unosi¢ sie w poblizu lotniska, z wyjatkiem wy- s'élever a proximité d'un aérodrome, excepté dans
padkéw przewidzianych w § 20. les cas prévus au paragraphe 20.

43) Na wszelkich stalych przeszkodach nie- 43. Des marques ou sidnaux appropriés se-
bezpiecznych dla zeslugi powietrznej, znajdujacych ront placés sur tous les -obstacles fixes, dangereux
sie w pasie szerokosci pieciuset metréw od granicy pour la navigation aérienne, dans une zone de 500
lotniska powiny byé umieszczone przepisane znaki meétres de larde autour de tous les aérodromes.
lub sygnaly.

Rozdzial VL Section VL
Postanowienia ogélne, Généralités,
49) Kazdy statek powietrzny, poruszajacy sie 49, Tout aéronef manceuvrant sur l'eau, par

na wodzie zapomoca wlasnych aparatéw, powinien ses propres moyens, doit obgir aux réglements éta-
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circuit. (See paragraph 36). The richt-hand zone will
be marked by white lights placed ia the position of
an ,L", and the leit-hand zone wiil be s‘milarly mar-
ked. The ,L's" shall be back to back, that is to say,
the long sides of the ,L's" will indicate the borders
of the neutral zone, the direction of landing shall in-
variably be along the long arm of the ,L”, and to-
wards the short arm. The lights of the ,L's" should
be so placed that the lights indicatins the top extre-
mity of the long arm shail be the nearest point on
the aerodrome upon which an zeroplane can safely
touch ground. The lithts indicating the short arm
of the ,L" should indicate the limit of safe landing
ground for the aeroplanes, that is, that the aeroplane
should not over-run the short arm, (See diagram A.).

(b.) Where it is desired to save lights and per-
sonnel the following system may be used: —

Two lights shall be placed on the windward
side of the aerodrome to mark the limits of the neu-
tral zone mentioned in paragraph 44, the line joining
the lights being at right angles to the direction of
the wind. Two more lights shall be placed as fol-
lows: one on the leeward side of the aerodrome on
the line drawn parallel to the direction of the wind
and passing midway between the two lights on the
windward side, to show the extent of the aerodrome
and the direction of the wind, and the other shall be
placed midway between the two lights marking the
limits of the neutral zone (See diagram B).

Additional lights may be symmetrically put
along the boundary lines of the neutral zone, and on
the ends of the taking-off and landing zones on the
line through the three lights on the windward side.

B

Direclion of LirgWhng

s 8°rmdarj ¥ 3Dunn3r3 of
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47. No fived balloon, kite, or moored airship
hall be elevated in the vicinity of any aerodrome
without a special authorisation, except in the cases
provided for in paragraph 20.

48. Suitable markinds shall be placed on all
fixed obstacles dangerous to flying within a one of
500 metres of all aerodromes.

Section VL
General,

49. Every aircraft manceuvring under its own
power on the water shall conform to the Regulalions

il giro a destra (vedasi il § 36). La zona di destra
sara contrassedgnata con fanali bianchi disposti se-
conda la forma di un ,L" e la zona a sinistra sara
controssegnata in maniera analoga. Le due ,L" sa-
ranno disposte simmelricamente in modo che i lati
lunghi delle due , L indichino i limiti della zona
neutra; la direzione di atterramenlo sara quella del
lato lungo deila ,L", verso il lato corto.

I {anali delle due ,L" dovranno essere situati
di modo che quello che indica l'estremita del lato
lungo sia nel punto pia vicino al perimetro sul quale
l'aeromobile pud con sicurezza toccare il suolo,
iniziando l'atterramento. 1 fanali indicanti il lato cor-
to dell' , L dovranno anche indicare l'altro limite del
terreno nel quale l'atterramento puo essere fatto
con sicurezza. Percid l'aeromobile non dovra mai
olirepassare il lato corto delle due ,L” (Vedasi il
diagramma A),

b) Quando si desideri diminuire i fanali ed il
personale, si polra impie are il sistema seguente.

Dal lato de.l'aeroporlo esposto al vento saran-
no situati due fanali per segnare i limiti della zona
neutra menzionala nel paragralo 44, la linea che
congiunge i fanali essendo normale alla direzione del
vento. Due altri [anali saranno disposli come se-
gue: uno nel punto di mezzo della congiundente dei
due primi; l'altro sul limite deil'aeroporto, dal lato
opposto, situato sulla parallela alla direzione del
vento condolla per il {anale precedente, di modo che
detta parallela individui lasse della zona neulra
(Vedasi il diagramma B.).

Dei fanali addizionali possono essere disposti
simmetricamente lundgo i limiti della zona neutra, e
alle estremita dei lunili di arrivo e di partenza, sulla
retta che unisce i tre fanali su indicati dal lato es-
posto al vento.

8

Zona

neplre

Oirezione del vente

U+ranan 0=Fanats

3 1"
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47. Nessun pallone frenato, cervo volante, o
diridgibile prmegriato potra essere alzato in vicinanza
di qualsiasi aeroporto senza autorizzazione speciale,
ecceltuati 1 casi previsti al § 20 di questo allegato.

48. Opporluni segnali saranno disposti su tut-
ti gli ostacoli fissi, perico'osi per il volo, in una zona |
di 500 metri di larghezza atltorno a tutti gli aeroporti.

VI.
Generalita,

49. Ogni aeromobile che manovra sull'acqua
coi propri mezzi dovra conformarsi ai regolamentd
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stosowaé si¢ do obowiazujacych przepiséw, zapo-
biegajacych zderzeniom na morzu, a zatem powinien
byé uwazany za statek parowy; w tym wypadku po-
winien on jednak posjada¢ $wiatla, przepisane w ni-
niejszych postanowieniach, a nie wedlug regulaminu
morskiego dla st- tkow parowych; pozatem, z wyjat-
kiem wypadkéw wyszczegdlnionych w powyiszych
§§ 17 i 20, nie wolno mu uzywac sygnalow dzwieko-
wych, wyszczegélnionych w tymze regulaminie mor-
skim. Rowniez uznaje sie, ze takie sygnaly diwie-
kowe nie obowiazujg statku powietrznego, znajduja-
cego sie w wymienionych warunkach.

" 50) Nie wolpo powolywac si¢ na Zzaden z prze-
piséw niniejszych dla zwolnienia statku powietrzne-
go lub jego wlasciciela, pilota lub zalogi od skutkow
zaniedbania w stosowaniu $wiatel i sygnalow, badz
tez nalezytej przezornosci, wreszcie w przeslrzega-
niu regulaminéw i przepiséw lotu tak w czasie zwyk-
lym, jak i w okelicznosciach nadzwyczajnych.

51) Nie wolno réwniez powolywaé si¢ na za-
den z wyZej wymienionych przepisow celem uspra-
wiedliwienia si¢ w razie przekroczenia specjalnych
przepisow, ustanowionych i ogloszonych w nalezyty
sposob, dotyczacy lotu statkéw powietrznych w po-
blizu lotnisk lub innych miejsc; stosowanie sie do
tych przepisow obowiazuje wszystkich wlascicieli,
pilotow i zalogi statkow powietrznych,

Zalgcznik E.

MINIMUM WARUNKOW OTRZYMANIA SWIA-
DECTWA UZDOLNIENIA PILOTA LUB NAWI-
GATORA,

Rozdzial L
Swiadectwa pilotéw samolotéw lub hydroplanéw.

A) Swiadectwo uzdolnienia pilota samolotéw
lub hydreplanéw turystycznych (niewazne dla prze-
wozoéw publicznych).

1. Egzaminy praktyczne;

Podczas egzaminu praktycznego kandydat po-
winien znajdowaé sie na samolocie sam jeden.

a) Proba wysokosci i lotu szybowego. Lot trwa-
jacy bez ladowania nie mniej, niz godzine na wyso-
koéci co najmniej 2000 metréow ponad miejscem od-
lotu. Opuszczanie si¢ powinno by¢ zakoriczone lo-
tem szybowym po zatrzymaniu silnikow na wyso-
koséci 1500 metréw ponad miejscem ladowanija. La-
dowanie powinno si¢ odby¢ bez puszczenia w ruch
silnika w promieniu co najwyzej 150 metréw od
punktu wyznaczonego z gory przez egzaminatoréw.

b) Préba zrecznosci. Lot bez ladowania wkolo
‘dwéch masztéw (lub dwéch plywakéw powjetrz-
nych), umieszczonych w odlestosci 500 metrow jeden
od drugiego z zatoczeniem pieciu 6semek (8] i z wy-
konaniem kazdego skretu okolo jedneso z dwdch
masztow (lub plywakéw powietrznych). Lot ten po-
winien odbywaé sie na wysokoéci mnieiszei, niz 200
metréw ponad ziemia (lub woda), nie dotykajac zie-
mi (lub wody). Ladowanie powinno by¢ dokonane:

blis en yue de prévenir les collisions en mer et, de
ce fait, doit étre considéré comme un batiment a
vapeur: mais il portera seulement les feux spécifiés
dans le présent Réglement et non ceux prévus, dans
les Réglements maritimes, pour les batiments & vas
peur; en outre, sauf dans les cas spécifiés aux para-
graphes 17 et 20 ci-dessus, il n'utilisera pas les
signaux sonores visés dans ces derniers réglements.
Il ne sera pas non plus supposé entendre ces mémes
signaux,

50. Aucune des prescriptions du présent ré-
g‘lpment ne pourra étre invoquée pour exonérer up
aéronef ou son propriétaire, son pilote ou son équi-
page, des conséquences d'une négligence soit dans
I'emploi des feux et des signaux, soit dans le ser-
vice de vigie, soit dans l'observation des régles de
la navigation aérienne ep temps normal, eu daas les
circonstances spéciales du cas envisagé.

51. Aucune des prescriptions ci-dessus ne
pourra non plus étre invoquée comme excuse en cas
d'infraction aux réglements spéciaux établis et da-
ment publiés, relatifs, a la circulation des aéronefs
a proximité des aérodromes ou autres lieyx; |'ob-
servation de ces réglements restera ohligatoire pour
toris les propriétaires, pilotes ou équipages d'aéro-
nefs.

Annexe E,

CONDITIONS MINIMA REQUISES POUR L’OB-
TENTION DE BREVETS DE PILOTES QU
DE NAVIGATEURS.

Section L
Brevets de pilotes d'avions ou d’hydravions,

A.—Brevet de pilote d'avions ou d'hydravions de
tourisme (non valable pour les traasports publics).

1. Epreuves pratiques.

Dans chaque épreuve pratique, le candidat deijt
étre seul sur 'avion.

a) Epreuve d'altitude et de vol plané. Un vol
sans atterissage, durant lequelle le pilote devra re-
ster, pendant au moins une heure, 4 une hauteur
minimum de 2,000 métres au-dessus du point de dé-
part. La descente se terminera par un vel plané, les
moteurs étant arrétés a 1,500 meétres au-dessus du
terrain d'atterrissage.. L'atterrissage se fera sans que
le moteur ait été remis en marche et dans un rayon
d'au plus 150 métres autour d'un point fixé d'avance
par les examinateurs.

b) Epreuve d'adresse. Un vol sans atterrissas
ge autour de deux mats (ou de deux bouées) sityés
a 500 métres l'un de l'autre et en décrivant une série
de cing huit (8), chaque virage étant effectué autour
d'un des deux méats (ou bouées). Ce vol sera fait
a une altitude inférieure a 200 métres au-dessus du
sol (ou de l'eau) sans toucher le sol (ou l'eau). L'at-
terrissage sera efifectué.
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for Preventing Collisions at Sea, and for the purposes
of these redulations shall be deemed to be a steam-
vessel, but shall carry the lights specilied in the pre-
ceding rules, and not those specilied for steam-ves-
.sels in the Regulations for Preventing Collisions at
Sea, and shall not use, excepi as specified in para-
graphs 17 and 20 above, or be deemed to hear the
sound signals specilied in the above mentioned Re-
gulations.

50. Nothing in these rules shall exonerate any
aircraft, or the owner, pilot or crew thereof, from
the consequences of any neglect to carry lights or
signals, or of nay neglect to keep o proper logkout,
or of the nedlect of any precaution which may be re-
quired by the ordinary practice of the air, or by the
special circumstances of the case.

51. Nothing in these rules shall interfere with
the operation of any specia] rule or rules duly made
and published relative to navigation of aircraft im
the immediate vicinity of any aerodrome or other
place, and it shall be obligatory on all owners, pilots,
or crews of aircrait to obey such rules.

Anpex E.

MINIMUM QUALIFICATIONS NECESSARY FOR
OBTAINING CERTIFICATES AS PILOTS AND
+ NAVIGATORS.

Section L \
Certificates for pilots of flying machines,

(A.) Private pilots flying _cg-rii_fi_ca‘tg
[not valid for purposes of public transport),

1. Practical Tests:

In each practical test the candidate must be
2lone in the flying machine.

(a.) Test for Altilude and Gliding Flight. A
flight without landing during which the pilot shall
remain for at least an hour at 2 mipimum altitude of
2,000 metres above the point of departure. The des-
cent shall finish with a glide, the engines cut off at
1.500 metres above the landing ground. The landing
shall be made without restarting the engine and wit-
hin 150 metres or less of a point fi_xea beforehand
by the official examiners of the test.

(b.) Tests of Skill. A flight without landing
around two posts (or buoys) situated 500 metres
apart making a series of five figure-of-eight turns,
each turn reaching one of the two posts {or buoys).
This flicht sha!l be made at an altitude of not more
than 200 melres above the ground (e water) without
touching the ground (or water). The land.ng shall
be eflected by:
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per evitare le collisioni in mare, € a questo scopo
sara comsiderato some un bastimento a vapore, ma
portera soltanto i fanali indicati dal presente rego-
lamento, @ non quelli previsti per i bastimenti a va-
pore nei regolamenti mariltimi, e non usera, salvo
icasi di cui ai paragrafi 17 e 20, le segnalazioni so-
nore indicate nei detti regolamenti, né potra essere
tenuto a receverle.

50. Nessuna disposizione di questo regola-
mento potra essere invocata per esonerare qualsiasi
aeromobile, il suo proprietario, il suo pilota o il sue
equipagsio, dalle conseguenze di qualsiasi negligenza
nell’'uso dei fanali o delle segnalazionij o nel servizie
di vedetta, o nell'osservanza delle regole di naviga-
zione aerea in condizioni normali o speciali,

51. Nessuna disposizione di questo regola-
mento potra essere invocata come scusa in caso d'in-
frazione ai rego.amenti speciali debitamente pubbli-
cati, relativi alla navigazione degli aeromobili nella
vicinanza di aeroporti o di altri luoghi. Tutti i pro-
prietari, piloti o equipaggi di aeromobili sono tenuti
all'osservanza dei deiti regolamenti.

Allegato E.

CONBIZIONI MINIME RICHIESTE PER OTTEN-
ERE PATENTI DI PILOTA E DI UFFICIALE
DI ROTTA,

I
Patenti di pilota di velivolo.

A. Patente di pilota privato o da turismo
aereo [nopn valida per i transporti pubblici).

1. Prove pratiche.

In tutte le prove pratiche il pilota deve essere
sole a borde de] velivolo.

a) Prova d'altezza e di volo librato. Un volo
senza atterramento durante il quale il pilota doyra
rimanere per almeno un'ora ad un'altezza di 2.000
metri al di sopra del punto di partenza. La discesa sa-
ra terminata con un volo librato a motori fermi da
1,500 metri al di sopra del campe d'atterramento.
L’atterramento sara effettuato senza rimetter in
moto i motori ed il velivolo dovra fermarsi ad una
distanza minore di 150 metri dal punto fissato dagli
esaminatori ufficiali,

b) Prove di abilita, Un volo senza atterramento
attorno a due piloni o boe aeree, distanti 500 metri

una dallaltra, e costituito da una serie di cinque cir-

cuiti in forma di otto, effettuati girando in senso oppo-
sto atterne ai due piloni o boe. Questo volo sara fatto
ad un'altezza di non elire 200 metri sopra il livells
del suoelo (o dell'acqua), senza mai toccare la terra .
(lo 'acqua). L'atterramento sara effettuato:
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1* Z catkowitem zatrzymaniem silnika lub sil-
nikéw, przed zetknieciem sie statku po-
wietrznedo z ziemia (lub woda);

2" Z zalrzymaniem stalku powietrznedo w od-
lestosci mniejszej, niz 50 metréw od punktu,
wyznaczonedo przed wzlotem przez same-
go kandydata,

2. Wiadomosci specjalne:

Przepisy o $wiatlach i sygnalach oraz o regu-
laminie lotu. Prawidla lotu ponad lub w poblizu
lotnisk. Praktyczna znajomoé¢ miedzynarodowego
ustawodawstwa zeglugi powietrzne;.

B) Swiadectwo uzdoinienia pilota, samolotu lub
hydroplanu, stuzacego do przewozow publicznych.

1. Egzaminy praktyczne:

Podczas kazdego egzaminu praktycznego kan-
dydat powinien znajdowac¢ si¢ na samolocie sam
jeden.

a) Proby wysokosci, lotu szybowegdo i zreczno-
éci sa te same, jak i dla otrzymania $wiadectwa pi-
lota statku turystycznegdo. Kandydaci, posiadajacy
juz $wiadectwo piiota turystycznego, po raz drugi
tym probom nie sa poddawani.

b) Préba wytrwaloséci co najmniej na trzysta ki-
lometréw lotu (ponad ziemia lub ponad morzem), za-
konczoneso powrotem do miejsca odlotu, Podréz ta
powinna odby¢ sie na jednym i tym samym statku
owietrznym w przeciadu 8 godzin. Podczas tedo
otu powinny by¢ dokonane dwa ladowania (z zupel-
nem zalrzymaniem statku) poza miescem wzloty,
w miejscach wyznaczonych zgéry przez egzami-
nujacych.

Pized odlotem kandydat powinien by¢ powia-
domiony o drodze, ktéra ma lecie¢ i ma by¢ zaopa-
trzony w potrzebna mape. Edzaminujacy osadza,
czy droga zostala przebyta zgodnie z zadaniem.

c) Lot nocny:

Lot trzydziestominutowy, odbyty na wysokosci
co najmniej pieciuset metrow. Lot ten moze sie za-
czac co najmniej w dwie godziny po zachodzie ston-
ca. Lot ma byé zakonczony nie pozniej, niz na dwie
godziny przed wschodem sloiica.

2. Egzamin techniczny:

Po zdaniu egzaminow praktycznych z wyni-
kiem dodatnim kandydat powinien by¢ poddany eg-
zaminowi z nastepujacych przedmiotow:

a) Samoloty i hydroplany:

Teoretyczna znajomoé¢ praw oporu powietrza
{ dzialania jego na powierzchnie skrzydel i na platy
odona, na stery kierunkowe i stery wysokosci oraz
na $migla. znajomo$¢ przeznaczenia réznych czesci
statku powietrznego i aparatow do kierowania,

Montowanie samolotéw i ich czesci.

Préba dokonania regulacji.

b) Silniki:

Znajomos¢ ogoélna ustroju silnikéw spalinowych
{ przeznaczenia czesci; wiadomosci ogdlne o budo-
wie, montowaniu, naprawie i charakterystykach sil-
nikow lotniczych.

1’ En arrétant définitivement le ou les mo-
teurs au pius tard quand l'aéronef touche le
sol (ou l'eauj,

2" En arrélant 'aéronef a moins do 50 métres
d'un point fixé par le candidat lui-méme
avant le départ.

2. Connaissances spéciales.

Réglement sur les Feux et les Signaux et Code
de I'Air. Régles de la circulation aérienne au-dessus
et a proximilé des aérodromes. Connaissance prati-
que de la législalion aérierne internationale.
B.—Brevet de pilote d'avion ou d'hydravion servant

aux transports pubiics.

1 Eprexrues pratiques.

Dans chaque épreuve pratique, le candidat
doit élre seul sur l'avion.

a) Les épreuves d'altitude, de vol plané et
d'adresse sont les mémes que celles exigées pour le
brevel de pilote d'avion de tourisme. Les candidats
possédant déja ce brevet n'auront pas a subir une
seconde fois ces épreuves.

b) Epreuve d'endurance d'au moins trois cents
kilométres au-dessus des terres ou de la mer, avec
retour final au point de départ. Ce voyage devra
étre fait sur le méme aéronef et dans un délai de
huit heures. Il comprendra deux atterrissages obli-
gatoires [(avec arrél complet de l'appareil), en de-
hors du point de départ, sur des points fixés d'avan-
ce par les examinateurs.

Au départ, le candidat sera informé de la route
a suivre et muni de la carte nécessaire. Les exami-
nateurs décgderont si la route a été correctement
suivie.

c) Vol de nuit:

Un vol de trente minutes, fait 3 une hauteur
d'au moins cing cents meétres. Ce vol ne pourra com-
mencer qu'au moins deux heures aprés le coucher
du soleil; il finira au moins deux heures avant son
lever.

2. Examen technique.

Le candidat ayant subi d'une fagon satisfaisan-
te les épreuves pratiques sera convoqué pour passer
un examen sur les points suivants:

a) Avions et Hydravions:

Connaissance théorique des lois de la résistan-
ce de l'air et de ses elfets sur les surfaces alaires et
les plans de queue, sur les gouvernails de direction
et de profondeur et sur les hélices; fonctions des
différentes parties de l'aéronef et de leurs com-
mandes.

Montage des avions et de leurs diverses parties.

Epreuves pratiques de réglage.
b) Moteurs:

Connaissances générales sur les moteurs & ex-
plosion et sur les fonctions de leurs divers organes;
connaissances générales sur la construction, I'assem-
blage, 'ajustage et les caractéristiques des moteurs
d'aviation.
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(i) Finally shutting off the endine or engines
at latest when the aircraft touches the ground (or
water).

(ii.) Finally stopping the flying machine within
a distance of 50 melres from a point fixed by the
candidate before starling,

2. Special Requirements:

Knowledde of rules as to Lights and Signals,
and Rules of the Air. Rules for Air Traffic on and
in the Vicinity of Aerodromes, A practical know-
ledge of international air legislation,

(B). Pilot's Fiying Certificate for flying Machines
used for Purposes of Public Transport.

1. Practical Tests:
In each practical test the candidate must be
alone in the flying machine.

(a.) The tests for altitude and gliding flight and
for skill are the same as those required for a private
pilot’s flying certificate. Candidates already in pos-
session of the latter certilicate are not required to
pass these tests again.

(b.) Test of endurance consisting of a cross-
country or oversea flight of at least 300 kilometres,
after which the final landins shall be made at the
point of departure. This fiicht shall be made in the
same flying machine within eight hours. It shall in-
clude two obligatory landings {during which the ma-
chine must come to rest), which shall not be at the
point oi departure, but which shall be fixed by the
judges.

At the time of departure the candidate shall
be informed of his course and furnished with the ap-
propriate map. The jud_ es will decide whether the
course has been correctiy followed.

(c.) Night Flight. A thirty minutes' flizht ma-
de between two hours after sunset and two hours
before sunrise, at a height of at least 500 metres.

2. Technical Examination:

After satisfactory practical tests have been
passed, candidates will, when summoned, submit
themselves to examinalion on—

(a.) Flying Machines:

Theoretical knowledge of the resistance of the
air as concerns its effects on win ‘s and tail pianes,
rudders, elevators, and propellers; funclions of the
different parts of the machine and of their controls.

Assembling of flying machines and their diffe-
rent parts.

Practical tests on rigging,

(b.) Engines:

General knowledse of internal combustion en-
gines, inciuding functions of the various parts; a ge-
neral knowledse of the construction, assemling, ad-
justment, and characteristics of aero-engines.

1" fermando definitivamente ii motore o i mo-
tori al pia tardi quando l'aeromobile tocca il suolo
(o I'acqua);

2" fermando definitivamente il velivolo a una
distanza minora di 50 metri da un punto fissato dal
candidato prima di partire.

2. Cognizioni speciali.

Conoscenza dei regolamenti sui fanali e sulle
sednalazoni, del codice di circolazione aerea, del
regolamento di circolazione aerea sugli aeroporti
2 nelle loro vicinanze. Conoscenaz pratica della legi-
slazione aerea internazionale,

B. — Patente di pilota di velivolo, valida per
i trasporti pubblici,

1. Prove pratiche.

In tutte le prove pratiche il candidato dovra
essere solo a bordo del velivolo,

.a) Le prove di altezza, di volo librato e di abi-
lita sono eguali a quelle richieste per la patente di
nilota privato. [ candidati che hanno gia questa pa-
teate saranno esonerati dal subire nuovamente
queste prove.

b) Prova di duratia che consiste in un volo di
almeno 300 chilometri sulla terra o sul mare, crn
ritorno ['nale al punto di partenza. Il volo sara fatlo
sullo stesso velivolo in un limite di 8 ore, compresi
due atterramenti obbligatori, ollre qucllo al punto
di partenza, durante i quali l'apparecchio deve fer-
marsi, in punti fissati prima dagli esaminatori.

a
Al momento della partenza il candidato rice-
vera istruzioni sulla rotla da tenera e sara munito
della carta necessaria. Gli esaminatori decideranno
se la rolta € stata seguila corretlamente,

¢) Volo notturno.
Un volo notturno di 30 minuti di durata all'al-
tezza di almeno 500 metri. Il volo dovra cominciare

almeno due ore dopo il tramonto e finire almeno due
ore prima del levar del sole.

2. Esame teorico.

Dovo aver subito con esito soddistacente le
prove pratiche, i candidati saranno sollomessi a un
esame sui seguenti argomenti:

a) Velivoli.

Nozioni teoriche della leggi della resistenza
dell'aria relative al suo effetto sulle superfici princi-
pali, sui piani di coda sui timoni di direzione e di
profondita e sulle eliche; funzioni delle varie parti
del velivolo e dej loro comandi.

Montamento dei velivoli e delle loro varie
parti.

Prove pratiche di regolazione,

b) Motori.

Nozioni generali sui motori a scoppio e sulle
funzioni dei vari organ’ nozioni generali sulla co-
struzione, sul montament®n, sull’'agdiustaggio e sulle
caralleristiche dei molori d'aviaz.one.
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Przyczyny zlego funkcjonowania silnikow, przy-
czyny zatrzymania sie silnikow.
Proba dokonania biezacej naprawy.

c) Wiadomosci specjalne:

Przepisy o $wiatlach i sygnalach, regulamin
lotu i przepisy o Zegludze ponad i w poblizu lotnisk.

Wiadomosei prakiyczne przepiséw specjalnych
o zegludze powielrznej i miedzynarodowego usta-
wodawstwa o zZegludze powietrznej.

Czytanie map, orjentacja i oznaczanie punktow;
meteorologja elenientaraa.

A UWAGL

Egzaminy praktyczne powinny by¢ ukorczone
w okresie nie diuzszym od jednego miesigca. Moga
one odbywa¢ sie w dowolnym porzadku, dwukrotnie.
Wyniki egzaminéw powinny by¢ stwierdzone przez
upelnomocnionych nalezycie eEzammatorow kto-
rzy o przebiegu egzaminéw skladaja sprawozdanie
wlasciwym wladzem.

W sprawozdaniu powinny by¢ zamieszczone
doniesienia o wszelkich wypadkach, a w szeczegéolne-
§ci przy ladowaniu. Przed kazdym edzaminem kan-
dydaci powinni przedstawi¢ egzaminujgcym auten-
tyczne dowody tozsamosct

Przy kazdym egzaminie praktyezaym powinien
na statku znajdowaé sie barograf; podpisany przez
egzaminujacych arkusz z barografu powinien byé¢ do-
¥aczony do sprawozdania.

Piloci, posiadajacy $wiadectwo wojskowe, maja
prawo otrzymaé¢ swiadectwo pilota -turystycznego;
dla otrzymania $wiadectwa pilota statku przeznaczo-
nego do przewozow publicznych tacy piloci powinni
uprzednio zlozy¢ egzaminy techniczne z Zeglugi,
wskazane w punkcie B, 2) c).

II-
Swiadectwo uzdolnienia pilota balonu wolnego.

1. Egzaminy praktyczne:

; Kandydat powinien odbyé¢ trzy nastepujace
ot
4 1. W dzien:

Trzy loty éwiczebne;

Jeden lot dokonany pod dozorem instruktora;

Jeden lot, znajdujac si¢ sam jeden na pokladzie
balonu.

2. W nocy:

Jeden lot, znajdujac si¢ sam jeden na pokladzie
balonu; kazdy lot winien trwaé przynajmniej dwie
godziny.

2. Egzamin feoretyczny:

Elementarne zasady aerostatyki i meteoro-
logji.

3. Wiadomosci specjalne:

Znajomo$¢ ogédlna ustroju balonéw i ich czesci,
napelmame, regulowame‘ postepowafiie przy wzlo-
cie; przyrzqdy. srodki ochronne przed zimnem i na
wypadek osiagniecia znacznej wysokosci.

Migdzynarodowe przepisy o $wiatlach i sygna-
tach, regulamin lotu, prawidla lotu ponad i w pe-
blizu lotnisk,

Couses du mauvais fonctionnement des mo-
teurs; causes de pannme,
Epreuves pratiques de reparatmns courantes.

c) Connaissances spéciales:

Réglements sur les Feux et Signaux, Code de
I'air et Régles de la Circulation aérienne au dessus
et a proximité des aérodromes.

Connaissance pratique des conditions spécia-
les de la circulation aérienne et de la législation
aérienne internationale.

Lecture des cartes; orientation; détermination
du point; météorologie élémentaire.

REMARQUES,

Les épreuves pratiques devront étre termi-
nées dans le délai maximum d'un mois. Elles pour-
ront étre subies dans un erdre quelconque, chacune
d'elles pouvant donner lieu & deux essais. Elles se-
ront certifiées par des examinateurs diment accré-
dités, qui en remettront le compte rendu aux auto-
rités compétentes.

Les rapports officiels mentionneront les inci-
dents survenus, notamment aux atterrissages. Avant
chaque épreuve, les candidats devront présenter aux
examinateurs des piéces irrécusables d'identité.

Un barographe devra étre emporté dans toutes
les épreuves pratiques et la feuille, signée par les
examinateurs, sera jointe i leur rapport.

Les pilotes possédant le brevet militaire auront
droit au brevet de pilote touriste; mais, pour obte-
nir le brevet de pilote d'aéronef affecté aux trans-
ports publics, ils devront au préalable subir les exa-
mens techniques de navigation spécifiés au Titre B,

2 (¢}
IL
Brevet de pilote de ballon libre.

I. Epreuves pratigues:
Le candidat doit avoir fait les ascensions sui-
vantes:
1 De jour: Trois ascensions d'instruction;
Une ascension conduite par lui sous
la surveillance d'un instructeéur;
Une ascension seul dans le ballon;

2. De nuit: Une ascension seul dans le bal-
lon;
chaque ascension ayant duré au moins deux heures.

2. Examen théorique:

Lois élémentaires de l'aérostatique et de la
météorologie.

3. Connaissances spéciales:

Connaissance générale du ballon et de ses ac-
cessoires; gonflement; réglage; direction d'une as-
cension; imstruments; précautions 4 prendre contre
le froid et dans les hautes altitudes.

Réglement international sur les Feux et les
Signaux et Code de 1'Air ; Régles de la Circulation
aérienne au-dessus et 4 proximité des aérodromes,
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Causes of the faulty running of engines and of
breakdown.
Practical tests in running repairs,

(c.) Special Requirements:

Knowledge of Rules as to Lights and Signals
and Rules of the Air, and Rules for Air Tralfic on
and in the Vicinity of Aerodromes,

Practical knowledge of the special conditions
of air traffic and of international air legislation.

Map reading, orientation, location of position,
elementary meteorology.

REMARKS,

The practical tests shall be carried out within
a maximum period of one month.

They may be carried out in any order, and each
may be attempted twice. They shall be witnessed
by properly accredited examiners, who will forward
the offictal reports to the proper authorities.

The official reports will give the different inci-
dents, especially those of landinis. The candidates
shall furnish beiore each test proper ideatity forms.

A barograph shall be carried on all practical
tests, and the graph, signed by the examiners, shall
be attached to their report.

Pilots who hold the military pilot's certificate
shall be entitled to the private pilot's flying certifi-
cate, but, in order to obtain the pilot's flying certi-
ficate for purposes of Public Transport it will be
necessary to pass the technical conditions for navi-
gation as required by B (2) (c.).

Section IL
Certificates For Pilots of balloons.

1. Practical Tests:
The candidate must have completed the follo-
wing certified ascents —
1. By day: 3 ascents under instruction.
1 ascent in control under supervision.
1 ascent alone in the balloon.

2. By night: 1 ascent alone in the balloon.
Each ascent shall be of at least two hours' du-
ration.

2. Theoretical Tests:
Elementary aerostatics and meteorology.

3. Special Requirements:

General knowledge of a balloon and its acces-
sosies; inflation; rigging; management of an ascent;
instruments; precautions against cold and high al-
titudes.

Knowledge of Rules as to Lights and Signals
and Rules of the Air; Rules for Air Tralfic on and
in the Vicinity of Aerodromes.

Cause di cattivo funzionamento dei motori,
cause di arresto,

Prove pratiche di riparazioni correnti.

c) Cognizioni speciali,

Conoscenza del regolamento sui fanali e se-
gnalazioni, del codice di circolazione aerea in gene-
rale, del regolamento di circolazione aerea sugh
aeroporti e nelle loro vicinanze,

Conoscenza pratica delle condizioni speciali
del trallico aereo e della legislazione aerea inter-
nazionale.

Lettura delle carte, orientamento, determina-
zione del punto, meteorologia elementare,

NOTE.

Le prove pratiche saranne
periodo massimo di un mese.

Posseno essere eseguite in qualsiasi ordine,
e ognuna puo essere ripetuta una seconda volta.
Vi assisteranno esaminatori debitamente delegati, che
trasmetteranno i verbali ufficialj alle autoritd com-
petenti,

I verbali ufficiali menzioneranno i vari incidenti
sopravvenuti, specialmente nesli atterramenti. I can-
didati dovranno presentare adli esaminatori i propsi
documenti regolari d'indentita prima di ogni prova.

eseguite entro il

In tutte le prove pratiche sarad portate a bordo
un barografo, e la cartina firmata dagli esaminatori
sara allegata al loro verbale.

I piloti che hanno il brevetto di pilota militare
avranno diritto alla patente di pilota privato, ma per
ottenere la patente di pilota di velivolo per traspor-
ti pubblici dovranno subire gli esami tecnici di na-
vigazione di cui alla sezione B, paragrafo 2 (c).

IL
Patente di pilota di pallone libero (sierigo).

a) Prove pratiche.

Il candidato deve aver compiuto le seguenti
ascensioni:

1. di giorno: 1ire ascensioni d'istruzione;
un'ascensione diretta dallo stesso candidato sotto la
sorveglianza d'un istrultore;

un'ascensione essendo solo a bordo;

2. di notte: un'ascensione essendo solo a bordo,

Ogni ascensione deve avere la durata di alme-
no due ore,.

b) Esame teorico.

Leggi elementari di aerostatica e di meteoro-
logia.

c) Cognizioni speciali.

Nozioni generali del pallone e dei suoi acce-
ssori; gonfiamento; regolazione; cuodotta d'un'ascen- -
sione; precauzioni contro il freddo e ad alta quota.

Conoscenza del regolamento sui fanali e segna-
lazioni, del codice di circolazione aerea e de regola-
mento di circolazione aerea sugli aeroporti e nelle
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Wiadomoéci praktyczne z Miedzynarodowego
Ustawodawstwa Zeglugi Powietrznej. Czytanie map
i orjentacja.

11

Swiadectwo uzdolnienia pilota sterowca.

Kazdy pilot sterowca powinien posiada¢ $wia-
dectwo uzdolnienia pilota balonu woine o.

Rozréznia sie trzy klasy pilolow-slerowcow:

Posiadacz $wiadectwa klasy pierwszej ma pra-
wo kierowac sterowcami wszeikiedo rodzaju;

Posiadacz $wiadectwa klasy drusiej moze kie-
rowaé sterowcami o pojemnos$ci mniejszej niz 20.000
metrow szesciennych.

: Pos‘adacz §wiadectwa klasy trzeciej moze kie-
rowaé sterowcami o pojemno$ci mnie;szej niz 6.000
metrow szesciennych.

Wszyscy oficerowie piloci sterowcéow wojsko-
wych lub marynarki maja prawo do $wiadectw kla-
sy trzeciej. )

Wszyscy oficerowie piloci sterowcow wojsko-
wych lub marynarki, ktorzy kierowali sterowcami,
majacemi powyzei 6,000 metréw szeéciennych, ma-
ja prawo do $wiadectw klasy pierwszej.

Warunki otrzymania Swiadectwa uzdeclnienia klasy
trzeciej.

1. Egzaminy praktyczne:

a) Dwadzieicia stwierdzonych lotéw (w tem
trzy nocne) odbytych na sterowcu; kazdy lot powi-
nien trwac¢ co najmniej godzine. Z tej liczby lotéw
kandydat pod dozorem dowédey sterowca powinien
przynajmniej w czterech lotach sam prowadzi¢ ba-
lon podczas calego lotu, lacznie z odlotem i lado-
waniem.

b) Podréz co najmniej 100 kilometrowa podlcg
ustaloneso zgory planu zalkornczona ladowaniem
w nocy. Podréz ta winna by¢ dokonana w obecnosci
inspektora urzedowego na statku.

2. Egzamin teoretyczny:

Aerostatyka 4 meteorologja; destos¢ gazow,
prawo Marriotte'a i Gav Lussac'a, cisnienie gazéw,
zasada Archimeda, kompresja gazow, objasnianie
i korzystanie z informacyj i map meteorologicznych.

Witasnosci chemiczne i fizyczne gazow lekkich
d materjaléw, uzywanych przy budowie sterowcéw.

Teorja og6lna sterowcow.

Wiasnoéci dynamiczne cial bedacych w ruchu
w powietrzu.

3. Wiadomosci ogdlne:

Elementarna znajomo$é¢ silnikéw spalinowych.

Elementarne zasady zeglugi; uzywanie buscli;
okreélenie miejsca.

Napelnianie, obciazanie, regulacja, manewro-
wanie, kierownice i przyrzady.

- Warunki otrzymania swiadeciwa uzdolnienia klasy
drugiej.
1. Egzaminy praktyczne:

Kazdy kandydat, celem otrzymania swiadectwa
klasy drugiej powinien posiada¢ $wiadectwo klasy

Connaissance pratique de la légdislation aérien-
ne internationale. Lecture des cartes et orientation.

I11.
Brevet de pilote de dirigeable,

Tout pilote de dirigeable doit avoir le brevet
de pilote de ballon libre.

Il y a trois classes de pilotes de dirigeables:

Le titulaire d'un brevet de premiére ciasse peut
commander toules les sortes de dirigeables;

Le titulaire d'un brevet de deuxiéme classe
petit commander les dirigeables de moins de 20,000
metres cubes de capacité;

Le titulaire d'un brevet de troisiéme classe
peut commander les dirigeables de moins de 6,000
metres cubes de capacité. .

Tous les officiers pilotes de dirigeables militai-
res ou de la marine ont droit au brevet de troisiéme
classe.

Tous les officiers pilotes de dirigeables militai-
res ou de la marine qui ont commandé des dirigeables
de plus de 6,000 métres cubes ont droit au brevet de
premiére classe.

Conditions requises pour le brevet de troisiéme
classe.

1. Epreuves prafiques:

a) Vingt ascensions certifiées (dont trois de
nuit) faites dans un dirigeable, chaque ascension
ayant duré au moins une heure. Dans quatre au
moins de ces ascensions, le candidat aura, sous la
surveillance de l'officier commandant le dirigeable,
conduit lui-méme le ballon durant tout le trajet, dé-
part et atterrissage compris.

b) Un vovage d'au moins 100 kilométres, sur
un ilinéraire fixé a 1" avance, se terminant par un at-
terrissage de nuit. Ce voyage aura été fait avec un
inspecteur officiel & bord.

2. Examen théorique:

Aérostatique et 1-4téorologie; densité des gaz,
lois de Mariotte et de Gay-Lussac, pression baromé-
trique, principe d'Archiméde, compressibilité des
daz, interprélation et usage des renreignements et
cartes météorologiques.

Propriétés physiques et chimiques des gaz 1é-
ders et des matériaux employés dans la construction
des dirideables.

Théorie générale des dirigeables.

Propriétés dynamiques des corps em mouve-
ment dans l'air.

3. Connaissances générales:

Connaissance élémentzire des moteurs a ex-
plosion.

Navigation élémentaire; usage de la boussole;
maniére de faire le point.

Gonilement; arrimage;

réglage;
commandes et instruments.

manceuvre;

Conditions requises pour le brevet de deuxiéme
classe.
1. Epreuves pratliques:

Tout candidat au brevet de deuxiéme classe
doit posséder le brevet de troisieme classe et avoir
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Practical knowledge of int ernational air legi-
slation. Map reading and orientation.

Section IIL
Certifica es for airship officer pilots,

Every airship officer pilot shall have qualified
as pilot of a free balloon.

There shall be lhree classes of airship officer
pilots.

The holder of a first-slass certificate is quali-
fied to command any airship.

The ho!der of a second-class certificate is qua-
lified to command airhips under 20,000 cubic me-
metres capacity.

The holder of a third-class certificate is quali-
fied to command airhips under 6,000 cubic metres
capacity.

All military and naval airship officer pilots are
entitled to a third-class certificate.

All military and naval airship officer pilots who
have commanded airships over 6000 cubic metres
capacity are eititled to a first-class certificate.

Qualifications for third-class certificate.

Practical Tests:

(a.) Twenty certified fligshts (three of which
shall be by nisht) in an airship, each flirht being of
at least one hour's duration. In at least four of the-
se flicht candidate must have handled the air-
ship himself, under the supervision of the comman-
ding officer of the airship, including ascent and lan-
ding.

(b.) One cross-country flisht on a predetermi-
ned course of at least 100 kilometres, terminating
with a night landing, and made with a duly autho-
rised inspector on board.

Theoretical Examination:

Aerostatics and meteorology (Density of gases,
laws of Mariotte and of Gay-Lussac; barometric
pressure, Archimedes principle; confinement of ga-
ses; interpretation and use of meteorological infor-
mation and of weather charts).

Physical and chemical properties of light ga-
ses, and of materials used in the construction of
airships.

General theory of airhips.

Dynamic properties of moving bodies in air.

General Knowledge:

Elementary knowledge of internal combustion
engines.

Elementary navigation; use of the compass; lo-
cation of position.

Inflation; stowage; rigging; handling; controls
and instruments.

Qualifications for second-class certificate.

Practical Tests:
To be eligible for a second-class certificate
a candidate must be holder of a third-class certifica-

loro vicinanze, Conoscenza pratica della legislazione
aerea intzrnazionale. Lettura delle carte e orienta-
mento.

I1L.

Patente d'uificiale pilota di dirigibile.

Ogni ufficiale pilota di dirigibile deve aver la
patente di pilota di pallone libero (sferico).
Vi sono tre classi di ufficiali piloti di dirigibile.

Il titolare della patente di prima classe puo’
comandare qualsiasi dirigible,

Il titolare della patente di 2-a classe puo' coman-
dare i dirigibili di cubatura inferiore ai 20,000 me-
tri c.

Il titolare della patente di 3-a classe puo' coman-
dare i dirigibili di cubatura inferiore ai 6,000 metri c.

Tutti gli ufficiali piloti di dirigibili militari
o navali hanno diritto alla patente di 3-a classe.

Tutti gli ufficiali piloti di dirigibili militari
o navali che hanno comandato dei dirigibili di cuba-
tura supetiore a1 6,000 metri cubi hanno diritto alla
patente di 1-a classe.

Requisiti per la patente di 3-a classe,

Prove pratiche.

a) Venti ascensioni convalidate (tre delle quali
notturne) in dirigibile; ogni ascensione dovra esse di
almeno un'ora. Durante quatiro almeno di queste
ascensioni il candidato deve avere manovrato il di-
rigibile egli stesso, sotto la sorveglianza del coman-
dante, compresa la partenza e l'atterramento,

. b) Un viagsio di almeno 100 chilometri con
itinerario prestabilito, che termini con un atterra-
mento notturno. Un ispettore debitamente autoriz-
zato dovra essere a bordo,

Esame tecrico.

Aerostatica e meteorologia (densita dei gas,
legsi di Mariotte e Gay-Lussac; pressione barome-
trica, principio di Archimede; compressione dei gas;
interpretazione e uso delle carte, delle informazioni
e dei diagrammi meteorologici).

Provorieta fisiche e chimiche dei gas leggeri
e dei materiali impiegati nella costruzione dei di-
rigibili.

Teoria generale dei dirigibili.

Proprizta dinamiche dei corpi in moto nell'aria.

Cognizioni generali.
Nozioni elementari dei motori a scoppio.

Nozioni elementari di navigazione; impiego
della bussola; determinazione del punto.

Gonfiamento; pesata: regolazione;
trasmissioni ed istrumenti.

manovra;

Requisiti per la patente di 2-a classe,

Prove praliche.

Ogni candidato alla patente di 2-a classe deve
avere la patente di 3-a classe e deve aver fatto alme-
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trzeciej oraz odbyé na sterowcu co najmniej cztero-
miesieczng sluzbe w charakterze pilota klasy trze-
ciej, nadto powinien, jako pilot klasy trzeciej, na ste-
rowct o pojemnosci ponad 6,000 metréow szescien-
nych odby¢ co najmniej dziesieé lotow; kandydat pod
dozorem dowodcy bedzie sam kierowac sterowcem
podczas calego lotu lacznie ze wzlotem i ladowaniem.

2. Egzamin teoretyczny:

Znajomos$¢ gruntowna przedmiotéw, wymienio-
nych w programie przepisanym dla otrzymania swia-
dectwa klasy trzeciej.

Warunki otrzymania Swiadectwa uzdolnienia klasy
pierwszej,

Egzamin praktyczny:

Kazdy kandydat, celem otrzymania $wiadectwa
klasy pierwszej powinien posiada¢ $wiadectwo klasy
drugdiej i odbyé¢ na sterowcu przynajmniej dwumie-
sieczna stuzbe czynna w charakterze pilota klasy
drugiej, nadto powinien edby¢, jake pilot klasy dru-
giej, na sterowcu o pojemnosci ponad 20.000 metrow
szeSciennych przynamniej 5 lotéw; kandydat pod
dozorem dowddcy bedzie sam kierowaé sterowcem
podczas caledo lotu lacznie ze wzlotem i ladowaniem.
Kazdy lot winten trwaé co najmniej godzine; wszyst-
kie za$ pie¢ lotow powinny trwaé co najmniej pigt-
nascie godzin,

Egzamin teoretyczny:

Taki sam, jak dla uzyskania éwiedectwa klasy
drugiej.

IV.
Swiadectwo uzdolnienia nawigatora.

Kazdy statek powietrzny przeznaczony do
rzewozu podroznych, zabierajacy ponad 10 osoéb
i majacy odbyé nieprzerwana podréz ponad ziemia
miedzy dwoma punﬁta‘mi‘.odleglemi wigcej niz 500
kilometrow jeden od drugiego, lub podréz nocna, al-
bo tez podr6z nad morzem pomiedzy dwoma punkta-
mi, odlegtemi o 200 kilometrow od siebie, winien
mieé na pokladzie nawigatora, posiadajacego $wiadec-
two, wydane mu peo odbyciu egzaminu praktycznego
i teoretycznego z nastepujgcych przedmiotow:

1. Astronomja prakiyczna:

Obroty rzeczywiste i pozarne cial niebieskich.
Obraz réznych czesci sklepienia niebieskiego.

Kat godzinowy, czas $redni, czas rzeczywisty,
czas astronomiczny.

Ksztalt i wymiary ziemi.

Globusy i mapy nieba.

Metody okreslenia diugosci, szerokosci, czasu
i azymutu.

2. Zegluga: _

Mapy ladowe i morskie i ich odczytywanie.

Busola, odchylenie i nachylenie; potudnik ma-
gnetyczny.

Droga, odczytywanie katow na busoli i po-
prawki.

Kompensacja busoli (teoretyczmie i praktycz-

nie).

fait au moins quatre mois de service comme pilote
de troisiéme classe sur un ‘dirigeable; il doit avoir
fait, en outre, comme pilote de troisi¢me classe sur
un dirigeable de plus de 6,000 métres cubes, au moins
dix ascensions pendant lesqueiles, sous la sur-
veillance de l'officier commandant, il aura lui-méme
conduit le diriceable durant tout le trajet, départ et
atterrissage compris.

2. Examen théorique:

Connaissance approfondie des questions figu-
rant au programme pour l'obtention du brevet de
troisieme classe.

Conditions requises pour le brevet de premiére
classe.

Epreuves pratiques:

Tout candidat au brevet de premiére classe
doit posséder le brevet de deuxiéme classe et avoir
fait au moins deux mois de service actif comme pi-
lote de seconde classe sur un dirigeable; il doit, en
outre, avoir fait, comme pilote de deuxiéme classe
sur un dirigeable de plus de 20,000 métres cubes, au
moins cing ascensions pendant lesquelles, sous la
surveillance de l'officier commandant, il aura lui-
méme conduit le dirijeable durant tout le trajet, dé-
part et atterrissage compris. Chaque ascension aura
duré au moins une heure, avec un minimum de quin-
ze heures en tout pour les cinq ascensions.

Examen théorique:
Comme pour le brevet de deuxié¢me classe.

IV,
Brevet de navigateur,

Tout aéronef affecté 4 un service de transports
publics, ayant plus de dix passagers a bord et devant
faire un voyage continu au-dessus des terres, entre
deux points distants de plus de 500 kilométres l'un
de l'autre, ou bien un voyage de nuit, ou encore un
voyagde sur mer entre deux points distants de plus
de 200 kilométres I'un de l'autre, doit avoir a bord
un officier navigateur, titulaire d'un brevet qui Iui
aura été delivré a la suite d'un examen pratique et
théorique portant sur les matiéres suivantes:

1. Asironomie pratique:

Mouvements vrais et mouvements apparents
des corps célestes. Différents aspects de la voiite
céleste,

Angle horaire, temps moyen, temps vrai, temps
astronomique.

Forme et dimensions de la terre.

Globes et cartes célestes.

Méthodes pour déterminer la latitude, la lom-
gitude, le temps et l'azimut.

2. Navigation:

Cartes terrestres et cartes marines; leur lecture.

Boussole; variation, inclinaison; méridien ma-
gnétique.

[tinéraires; détermination du cap du compas et
ses corrections.

Compensation des boussoles (Technique et

pratique).
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te and have at least four months' service as a third-
clas officer on an airship; and also have completed
at least ten flights as third-class officer on an airship
of capacity above 6,000 cubic metres, in which he

has handled the airship himself including ascent and .

landing, under the supervision of the commanding
officer of the airship.

T heoretical Examination:

Advanced knowledde of the subjects required
for the third class certificate.

Qualifications for first-class’ certificate,

Practical Tests:

To be eligible for a first-class certificate a can-
didate must be holder of a second-class certificate,
have at least two months' active service as a second-
class officer on an airship, and also have completed
at least five flishts as second-class officer of an
airship of capacity above 20,000 cubic metres, in
which he has handled the airship himself, including
ascent and landing, under the supervision of the com-
manding officer of the airship. Each flight must be
at least of one hour's duration with a minimum of
fifteen hours for the five flights,

Theoretical Examination:
As required for a second-class certificate.

Section IV.
Certilicate for navigators,

Aircraft used public transport carrying more
than ten passengers and having to make a continuous
flight between two points more than 500 kilometres
apart overland, or a night flight, or a flight between
two points more than 200 kilometres apart over sea,
must have on board a navigator who has been gran-
ted a certificate as such after passing a theoretical
and practical examination in the following:—

1, Practical Astronomy:

True and apparent movements of the celestial
bodies, Different aspects of the celestial sphere.

Hour angles, mean, true and astronomical time.

Shape and dimensions of the earth,

Star globes and maps. '

Method of determining latitude, longitude, time,
and azimuth.

2. Navigation:

Maps and charts—how to read them.

Compass; magnetic meridian; variation, de-
viation.

Courses, bearings, and their corrections.

Compensation of compasses (technical and
practical).
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no 4 mesi di servizio come ufficiale pilota di 3-a classe
a bordo di un dirigibile; deve altresi aver compiuto
almeno 10 ascensioni come ufficiale pilota di 3-a clas-
se su un dirigibile di cubatura ai 6,000 metri cubi, du-
rante le quali avra manovrato il dirigibile, compresa
la partenza e l'atterramento, sotto la sorveglianza
del comandante.

Esame tecrico.
Nozioni complete degli argomenti indicati nel
programma per la patente di 3-a classe.

Requisiti per la patente di 1-a classe.

Prove pratiche.

Ogni candidato alla patente di 1-a classe deve
avere la patente di 2-a classe, e aver fatto almeno 2
mesi di servizio attivo come ufficiale pilota di 2-a
classe a bordo di un dirigibile, e deve avere compiu-
to almeno 5 ascensioni come ufficiale di 2-a classe di
un dirigibile di cubatura superiore ai 20,000 metri
cubi, durante le quali avra manovrato egli stesso il
dirigibile, compresa la partenza e I'atterramento,
sotto la sorveglianza del comandante. Ogni ascensio-
ne avra avuto la durata di almeno wuniora con un
minimo di 15 ore per le cinque ascensioni comples-
sivamente. )

Esame fteorico.

Lo stesso che & richiesto per la patente di 2-a
classe,

IV.
Patente di ulficiale di rotta.

Gli aeromobili usati per i trasporti pubblici,
ché¢ abbiano pit di 10 passeggeri a bordo e che
debbano compiere voli senza scalo sopra la terra fra
due punti distanti pit di 500 chilometri 1'uno
dell'altro, o voli notturni, o voli sul mare fra due
punti distanti pitt di 200 chilometri I'uno dell'altro,
devono avere a bordo un ufficiale di rotta, titelare
di una patente rilasciatagli in base ad un esame pra-
tico e teorico sui seguenti argomenti:

a) Astronomia pratica,
Movimenti veri ed apparenti dei corpi celesti.

Differenti aspetti della sfera celeste.
; Angolo orario, tempo medio, vero ed astrono-
mico.
Forma e dimensioni della terra.
Stera celeste e carte celesti.
Metodi per determinare la latitudine, la longi-
tudine, l'ora e l'azimut,

b) Navigazione.

Carte terrestri e carte marine; loro lettura,
Bussola; meridiano magnetico: declinazione,
inclinazione.
Rotte; 'd-et_erminazione dell'angolo di bussola
e sue correzioni,
ensatione delle bussole (teoriche e pra-
tiche).
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Obliczanie azymutéw.

Zegluga z uwzglednieniem drogi przebytej; ob-
liczanie wzglednej szybkoici; zboczenie statku po-
wietrznego; tablice poprawek.

Chronome ry; poprawki i poréwnania.

Sekstanty; regulowenie ich.

Znajomos$¢ czasu i Nautical Almanac.

Okreslanie punktu zapomoca azymutéw i wyso-
kosci gwiazd.

Zegluga powietrzna po tuku wielkiego kota.

Przyrzady do zeglugi powietrznej.

3. Wiadomosci ogélne:

Miedzynarodowe przepisy zeglugi powietrznej
i morskiej.

Miedzynarodowe prawodawstwo o zegludze po-
wietrznej.

Znajomo$¢ praktyczna meteorologji i postugi-
wanie si¢ mapami meteorologicznemi.

V.

Swiadectwo lekarskie,

Iliedzynerodowe przepisy badania lekarskiego dla
stwierdzenia zdainosici do zeglugi powietrznej.

1) Kazdy kandydat ubiegajacy sie o pozwolenie
na loty jako pilot, nawigator, badz tez mechanik stat-
ku powictrznego przeznaczonedo do przewozow pu-
blicznych winien poddac¢ sie badaniu w komisji lekar-
skiej, specjalnie do tedo celu wyznaczonej i upowaz-
nionej przez umawiajace sie Panstwo, kiérego kan-
dydat jest obywatelem.

2) Badania lekarskie zar6wno pierwotne kan-
dydatéw, jako tez rewizje okresowe personelu lotni-
czego powinny dolyczy¢ nastepujacych warunkéw
zdolnoéci fizycznej i uraystowej:

a) Obciazenia dziedzicznego i osobistedo,
a w szczedolnosci rownowagdi systemu nerwowego;
braku wszelkich zaburzen psychicznych lub jakich-
badz zboczen umystowych, czy fizycznych, moga-
cych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo zeglugi po-
wietrzne;.

b) Piloci i nawidatorzy, zajeci przy przewozie
publicznym powinni mieé przynajmniej lat dzie-
wietnascie.

c) Badanie chirurgiczne ogélne. — Lotnik czy
aeronauta nie powinien mieé¢ rany, ani §ladow prze-
bytej operaciji, nie przedstawia¢ zadnej wady rozwojo-
wej wrodzonej lub nabytej, ktéra moglaby miec
wplyw ujemny na bezpieczne kierowanie statkiem
powietrznym.

d) Badanie lekarskie ogélne. — Lotnik czy
aeronauta nie moze podleda¢ zadnej chorobie, czy
dolegliwosci, mogacej uczyni¢ go nagle niezdolnym do
kierowania statiiem powietrznym; powinien mie¢
serce, pluca, nerki i syslem nerwowy zdolne do zno-
szenia wplywow wysokosci i dlugiego lotu.

e) Badanie oczu. — Lotnik czy aeronauta wi-
nien posiada¢ site wzroku stosowna do potrzeb wy-
nikajacych z jedo cbowiazkow, zaden pilot lub nawi-
gator nie powinien posiadac ponad dwie djoptrje nad-
wrazliwosci utajonej, a koordynacja migsni ocznych

Calcul de l'azimut,

Navigation & l'estime; calcul de la vitesse re-
lative; dérive; tables de correction.

Chronométres; corrections et comparaisons,

Sextants; leur réglage.

Connaissance des temps ou Nautical Almanac.

Détermination du point a 'aide d'azimuts et du
hauteurs d étoiles.

Navigation suivant l'arc de grand cercle.

Instruments de navigation aérienne,

3. Connaissances ginérales:

Réglements internationaux de navigation aé-
rienne et maritime,
Législation aérienne internationale.

Connaissance pratique de la météorologie et
usage des cartes météorologiques.

V.
Certificat médical.

Conditions médicales internationales d’aptitude pour
la navigation aérienne,

1. Pour obtenir une licence, soit comme pi-
lote, soit comme oilicier navigateur, soit comme mé-
canicien d'aéronef affecté aux transports publics,
tout candidat devra se présenter, pour subir un exa-
men, devant les médecins spécialement désignés ou
autorisés a cet effet par I'Etat contractant dont il
reléeve.

2. Les examens médicaux, tant pour la sélec-
tion initiale que pour la revision périodique du per-
sonnel naviguant, porteront sur les conditions sui-
vantes d'aptitude physique et mentale:

a) Les antécédents héréditaires et personnels
et, en particulier, l'équilibre du systéme nerveux.
L'absence de tout trouble mental ou de toute tare
morale ou physique pouvant intéresser la sécurité
de la navigation aérienne;

b) Les pilotes et les officiers navigateurs en-
gadés dans les transports publics devront étre agés
d'au moins dix-neuf ans; '

c) Examen chirurgical général. — L'aviateur ou
l'aéronaute ne doit souffrir d'aucune blessure,
n'avoir subi aucune opération, ne présenter aucune
anomalie congénitale ou acquise pouvant étre un
obstacle a la sécurité de manceuvre d'un aéronef;

d) Examen médical général. — L'aviateur ou
l'aéronaute ne doit soulfrir d'aucune maladie ou af-
fection capable de le rendre soudainement impropre
a la conduite d'un aéronef. Il doit posséder un ceeur,
des poumons, des reins et un systime nerveux ca-
pables de supporter les efiets de l'altitude et du vol
prolongé;

e) Examen des yeux. — L'aviateur ou l'aéro-
naute doit posséder un degré d'acuité visuelle com-
patible avec les nécessités de ses fonctions. Aucun
pilote ou officier navigateur ne doit avoir plus de
deux dioptries d’hypermétropie latente et la coordi-
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Calculations of azimuth.

Flicht by dead reckoning, measure of the rela-
tive speed, drilt, traverse table.

Chronometer, chronometer rate, comparisons.

Sextants, adiustments.

Nautical almanac.

Determination of positions by means of bearing
and altitude of stars,

Knowledgde of great circle navigation.

Aeronautical navigational instruments.

3. General Knowledge:

International rules for air and maritime na-
vigation.

International air legislation.

Practical knowledge of meteorology and of
weather charts.

Section V.
Medical certificates.

International Medical Requirements for Air
Navigation.

1. Every candidate before obtaining a licence
as a pilot, navidator or engineer of aircrait engaged
in public transport will present himself for exami-
nation by specially qualilied medical men (flight sur-
geons), appointed by or acting under the authority
of the contracting State.

2. Medical supervision, both for the selection
and the maintenance of elficiency, shall be based
upon the following requirements of mental and phy-
sical fitness:—

(a.) Good family, and personal history, with par-
ticular reference to nervous stability.

Absence of any mental, moral or physical de-
fect which will interfere with flying efficiency.

(b.) The minimum agde for pilots and navigators
engaded in public transport shall be nineteen (19)
years. . -
(c.) General Surgical Examination. The aero-
naut must neither suffer from any wound, injury or
operation nor possess any abnormality, condenital
or otherwise, which will interfere with the eflicient
and safe handling of aircraft.

(b.) General Medical Examination. The aero-
naut must not suffer from any disease or disability
which renders him liable suddenly to become incom-
petent in the management of aircraft. He must pos-
ses heart, lungs, kidneys and nervous system capa-
ble of withstanding the effects of altitude and also
the effects of prolonsed flight.

(e.) Eye Examination. The aeronaut must p-s-
sess a dedree of visual acuity compatible with the
efficient performance of his duties. No pilot or navi-
gator shall have more than two (2) dioptres of la-
tent hypermetropia; muscle balance must be good

Calcolo dell'azimut.

Navigazione stimata, misura della velocita re-
lativa; deriva; tavole di correzione,

Cronometro; variazioni, correzioni e confronti.

Sestanti, loro correzione.

Almanacco nautico

Determinazione del punto a mezzo di osserva-
zioni di azimut e di altezza delle stelle.

Navigazione secondo i circoli massimi (Los-
sodromie),

Strumenti di navigazione aerea.

c) Nozioni generali.

Redolamenti internazionali per la navigazione
aerea e maritiima.

Legislazione aerea internazionale.

Nozioni pratiche di meteorologia e uso delle
carte meteorologiche.

V.
Certificati medici.

Requisiti medici internazionali di attitudine alla
navigazione aerea.

1. Per ottenere una patente o licenza di pilota,
ufficiale di rotta, o motorista negli aeromobili impie-
gati per i lrosporti pubblici, o3ni candidato dovra
presentarsi alla visita di medici specialmente dele-
gati o autorizzati a questo scopo dall'autorita dello
Stato contraente del quale & cittadino.

2. Le visite mediche tanto per la scelta iniziale
che per la revisione periodica del personale navi-
gante dovranno constatare i1 seguenti requisiti di
attitudine mentale e fisica:

a) Buoni antecedenti personali e di famiglia,
e specialmente l'equilibrio del sistema nervoso.
Assenza di ogni diletto mentale, morale o fisico che
possa interessare la sicurezza della navigazione
aerea.

b) L'eta mirima per i piloti e per gli ufficiali di
rotta adibiti ai trasporti pubblici sara di diciannove
(19) anni.

c) Visita chirurgica generale. — L'aviatore
o 'aeronauta non deve soflrire di alcuna ferita, non
deve aver subito alcuna operazione né presentare
alcuna anormalita, condenita o acqui sita, che possa
impedire la manovra elficiente e sicura dell'aeromo-
bile.

d) Visita medica generale. — L'aviatore non
deve solfrire di alcuna malattia o infermita che possa
renderlo improvvisamente inatto alla manovra
dell'aeromobile. Deve avere il cuore, i polmoni,
i reni ed il sistema nervoso atti a scpportare gli
effetti dell'alta quota e del volo prolungato.

e) Esame degli occhi. — L'aviatore deve avere
un grado di acutezza visiva compatibile colle neces-
sita delle sue funzioni. Nessun pilola o ufficiale di
rotta deve avere piut di due (2) diottrie di iperme-
tropia latente; la coordinazione muscolare deve
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powinna byé przystosowana do zalamywama sie
swiatla; pole widzenia kazdego oka i rozpoznawanie
barw powinny by¢ normalne.

f) Badanie uszu. — Ucho $rodkowe powinne
by¢ normalne; lotnik czy aeronauta powinien posia-
daé ostros¢ stuchu dostosowana do potrzeb, wynika-
jacych z jeso obowiazkow.

g) Narzad przedsionkowy powinien by¢ niena-
ruszony i nie wykazywaé¢ nadmiernej lub zbyt malej
wrazliwoéci.

h) Badanie nosa i gardta. — Lotnik czy aerona-
uta powinien posiadaé¢ zupelpa droznos¢ kanatow
nosowych i nie by¢ dotknielym zadnem powaznem
cierpieniem, ostrem lub przewleklem gérnych drog
oddechowych.

3) Kazde z Panstw uktadajacych si¢ ustali tym-
czasowo wilasne metody badania, dopoki szczegoly
i warunki minimum wymagania nie beda w nastep-
stwie zatwierdzone na specjalnej konferencji przez
deledatow - lekarzy, upowaznionych przez Migdzy-
narodowa Komisje Zeglugi Powietrznej.

4) Kandydatowi odpowiadajacemu warunkom
wyzej wymienionym wydaje sie swiadectwo lekar-
skie zdatnosci, klore nalezy przedstawi¢ w celu
otrzymania pozwolenia na loty.

5) Celem sprawdzenia, czy uzdolnienie do ze-
glugi powietrznej nie zostalo utracone, kazdy lotnik
czy aeronauta podlega badaniom okresowym najmniej
co sze$¢ miesigey, a wyniki tych badan dolacza sie
do jego aktéow osobistych, Rowniez w razie choroby
lub wypadku uzdolnienie jego do 7egludi powietrznej
powinno by¢ slwierdzone ponewnie, Daty i wyniki
tych badan dodatkowych powinny byé wymienione
w swiadectwie pilota lub nawigatora.

6) Lotnik lub aeronauta, ktéry przed oglesze-
niem niniejszej konwencji wykazal uzdolnierie do ze-
glugi powietrznej, dopdki je zachowa, nie bedzie
mogt byé usunietym z liczby personelu lotniczego,
z tedo jedynie powodu, ze nie spelnil wszystkich wy-
Zej wyszczeddlnionych warunkow.

7) Kazde z Panstw ukladajacych sie moze, je-
zeli uwaza to za stosowne, obostrzy¢ wyzZej wymie-
nione warunki, w kazdym jednak razie minimum wy-
maganych warunkéw powiano by¢ utrzymane w ko-
munikacji migedzynarodowe;j.

MIZDZYNARODQWE MAPY ] ZNAKI LOTNICZE.
Miedzynarodowe mapy i znaki lotnicze powin-

ny by¢ sporzadzone zgodnie z nast¢pujacemi zasada-
mi ogélnemi:

Rozdzial L
Mapy,

1) Ustanawia sie¢ dwa typy map lotniczych,

a mianowicie pod nazwami ,Mapy ogélne” i ,Ma-
py normalne”.

2) Mapy ogélne tak samo, jak mapy normalne,
beda w zasadzie sporzadzane wedalug postanowiesn
przyjetych przez Migdzynarodowe konferencje urgze-

nation musculaire doit étre adaptée a la réfraction.
Le champ visuel de chaque il et la perception des
couleurs doivent étre normaux;

f) Examen des oreilles. — L'oreille moyenne
doit étre normale. L'aviateur ou l'aéronaute doit
posséder un desré d'acuité auditive compatible avec
les nécessités de ses fonctions;

g) L'appareil vestibulaire doit étre intact et
non hyperexcitable ou hypoexcitable;

h) Examen du nez et de la gorge. — L'aviateur
ou l'aéronaute doit avoir une perméabilité nasale
compléte et n'élre atteint d'aucune affection sé-
rieuse, aigué ou chronique, des voies respiratoires
supérieures.

3. Chacun des Etats contractants doit provi-
soirement f{ixer ses propres méthodes d'examen
jusqu'a ce que les détails et les conditions minima
des tests employés aient été ultérieurement arrétés,
dans une Conférence spéciale, par les représentants
médicaux autorisés de la Commission internationale
de Navigation aérienne,

4. Le candidat ayant satisfait aux conditions
ci-dessus énoncées recevra un certificat médical fa-
vorable, qui devra éire produit pour obtenir la li-
cence,

5. En vue de permettre la constatation du main-
tien de son aptitude a la navigation aérienne, chaque
aviateur ou aéronaute sera périodiquement examing,
au moins tous les six mois, et les conclusiens de cet
examen seront joinies a son dossier. De méme, en
cas de maladie ou d'accident, son aptitude a la na-
vigation aérienne doit étre a nouveau reconnue, Les
dates et les résultats de.ces examens complémen-
taires seront mentionnés sur le brevet de pilote ou
d'officier navigateur.

6. Un aviateur qu aéropaute qui, antérieure-
ment a la présente Convention, aura fait ses preuves
d'aptitude a la navigation aérienne ne pourra, tant
qu'il aura conservé cette aptitude, étre éliminé du
personnel naviguant 4 raison de ce seul fait qu'il ne
remplit pas toutes les conditions ci-dessus énoncées.

7. Chacun des Etats contractants peut, s'il le
juge opportun, agiraver les conditions énoncées ci-
dessus; mais, en tous cas, les condilions minima exi-
gées doivent étre maintenues pour le trafic inter-
national. :

Annexe F.

CARTES INTERNATIONALES ET REPERES
AERONAUTIQUES.

Les cartes internationales et les repéres aéro-
nautiques seront élablis conformément aux reégles
générales suivantes:

Section I,

Cartes.

1. 1l sera créé deux types de cartes aéroma-
utiquies, respectivement désignées ci-aprés sous les
noms de ,,Cartes générales ' et de ,,Carle normale’.

2. Les cartes générales, aussi bien que la carte
normale, seront en principe construites d'aprés les
regles adoptées par les Coaniérences internationales
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and commensurate with the refraction, He must ha-
ve a good field of vision in each eye and must pos-
sess normal colour perception.

(f.) Egr Examination. — The middle ear must
be healthy. The aeronaut must possess a degree of

auditory acuity compatible with the efficient perfor-:

mance of his duties.
(¢.) The vestibular mechanism must be intact
and neither unduly hypersensitive or hyposensitive.

{h.) Nose and Threat Examination. — The aero-
naut must possess {ree nasal air entry on either side
and not suffer from serious acute or chronic aifec-
tions of the upper respiratory tract.

3. Each contracting State shall for the pre-
sent fix its own methods of examination until the de-
tail of tests and the minimal standard of repuirements
have been finally settled by the authorised medical
representatives of the International Commission for

Ajr Navigatjon.

4. The successful candidate will receive a me-
dical certificate of acceptance, which must be prody-
ced before the licence can be issued.

6. In order to insure the maintenance of effi-
ciency, every aeronaut shall be re-examined periodi-
cally, at least every six months, and the findings
shall be attached to his original record. In case of
illness or accident also, an aeronaut shall be re-exa-
mined and pronounced fit before resuming air du-
ties. The date and result of each re-examination
shall be recorded on the aeronaut's flying certificate.

6. No aeronaut who, before the date of the
present Convention, has given proof of his flying abi-
lity, shall, so long as he retains such ability, be ne-
cessarily disqualilied because he fails to fulfil all of
of the above requirements.

\

7. Each contracting State may raise the cen-
ditiens set forth above, as it deems fit, but these mi-
ni.rﬁal requirements shall be maintained interpatio-
nally.

Annex F.

INTERNATIONAL AFRONAUTICAL MAPS
' AND GROUND MARKINGS.

International maps shall be made and greund
marks established in accordance with the following
general principles:—

Section I,

Maps.

1. Two types of aeronautical maps shall be
ysed. They are hereafter menticned as general maps
and local maps.

2. The index scheme for the aeronaucital
maps, both general and local, shall be besed on the
index scheme adopted for the ,International

essere ' buona e adattata alla rifrazione. I campo
visivo di ciascun occhio e Ja percezione dei eolori
devono essere normali.

f) Esame dell'orecchio.—L'orecchio medio deve
essere normale, L'aviatore deve avere un grado di
acutezza uditiva compatibile colle necessita delle
sue funzioni.

g) L'apparato vestibolare deve essere intatto
e non ipereccitabile né ipoeccitabile,

h) Esame del naso e della gola, — L'aviatere
o l'aeronauta deve aver una permeabilita nasale
completa e non deve soffrire di alcuna affezione
seria, grave o organica delle wie respiratorie
superiori. '

3. Ogni Stato contraente stabilira provvise-
riamente i propri metodi di esame fino a che i par-
ticolari del regolamento e i requisiti minimi uniformi
non siano definitiyamente stabiliti in una Conferenza
speciale dai reppresentanti medici della Commissio-
ne internazionale di navigazione aerea.

4. ]l candidato che soddisfi alle condizioni
predette ricevera un certificato medico favorerole,
che dovra essere presentato per ottenere la patente.

5. Per accertare la persistenza della sua atti-
tudine alla navigazione aerea, ogni aviatore o aero-
nauta dovra essere visitate periodicamente, almeno
ogni sei mesi, e il risultato della visita allegato al
certificato originale. In caso di malattia o di acci-
dente, l'aviatore o l'aeronauta sara visitato per cen-
statarne l'attitudine a riprendere il servizie aereo.
Le date ed i risultati delle nuove visite saranne
iscritti sulle patenti di pilota o di ufficiale di rotta,

6. Nessu aviatore o aeronauta che abbja
subito le prove di abilitazione al volo anteriormente
alla presente convenzione, e finché si mantenga atto
al volo, petra essere radiato dal personale navigante
soltanto perché non soddisfi a tutti i requisit
predetti. '

7. QOgni Stato contraente pud rendere piil ses
vere le condizioni sopra descritte, se lao ritiene op-
portuno, ma per il traffico internazionale saranno
mantenuti questi requisiti minimi.

Al hgﬁh F,

CARTE AERONAUTICHE INTERNAZIONALI
E SEGNALI AL SUOLO,

Le carte aeronautiche internazionali e i segnali
al suolo saranno stabiliti secondo le norme generali
seguenti,

L
Carte,

1, Si useranno due tipi di carte aeronautichg
rispettivamente indicati cei nomi di ,,carte denerali”
e ,carta normale”,

2, Le carte generalj e la carta normale saranno
in massima basate sul sistema adottato dalle Confe-
renze internazionali ufficiali, tenute a Londra nel
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dowe, odbyte w Londynie w r. 1909 i w Paryzu
w r, 1913 celem wydania ,Mapy swiata w skali je-
den do miljona",

Uwaga: — Wyciag z postanowien przyjetych
przez Konfer ncje w Paryzu i Londynie:

Kazdy arkusz mapy $wiata w skali jeden do
miljona powinien byé¢ jednakowego formatu i obej-
mowac¢ 6" dlugosci i 4" szerokoéci. Siatka sklada sie
z poludnikow, wykresionych co 6" poczynajac od Gre-
enwich i réwnoleznikéw, wykreslonych co 4°, po-
czawszy od rownika.

60 ,kolumn” poludnikowych o szerokosci 6°
winny by¢ ponumerowane od 1 do 60, liczac od Gre-
enwich na wschod.

Po obydwu stronach réwnika az do 88° szero-
kosci 22 strefy rownolegte 4-ro stopniowej szeroko-
éci powinny by¢ oznaczone 22 literami od A do V.

Oba kola biegunowe maja po 2 w promieniu
i powinny by¢ oznaczone litera Z.

Dla pdtkuli péinocnej kazdy arkusz mapy ma
znak utworzony z litery N, po ktérej nastepuje li-
tera strefy i numer ko]umny. przecinajacych sie w li-
terze, o ktérej mowa. Np. N. K. — 12.

Dla pétkuli potudniowej litere poczgtkowa N,
zastepuje sie litera S. Np. S. L. — 28.

3) Dtugosci, odlestosci, wysokoéci i glebokosci
powinny byé wyrazane w metrach. Jednakze kazde
Panistwo mie¢ bedzie prawo oznaczy¢ te elementy
dodatkowo w miarach narodowych,

4) Kolory i znaki uméwione, zaré6wno jak i po-
stanowienia przyjete dla publikacji mapy $wiata
w skali jeden do miljona, powinny byé, w miarg mo-
znos$ci, zastosowane i do miedzynarodowych map
lotniczych.

5) Dla ,map ogdlnych” powinien byé zastoso-
wany rzut Merkatora, a kazdy stopiern dlugosci wi-
nien si¢ réwnacé trzem centymetrom. Potudniki i ré-
wnolezniki w jednakowych odstepach, w calych licz-
bach stopni, powinny byé kreslone cienkiemi linja-
mi, poludnik 1 réwnolezniki, tworzace granice arku-
szy mapy $wiata w skali jeden do miljona, powinny
by¢ grubsze. Opis arkuszy taki sam, jak dla arku-
szy mapy $wiata w skali jeden do miljona.

6. Kazda z map ogélnych powinna mieé ty-
tut w jezyku francuskim: ,Carte générale aéronauti-
que internationale” (patrz zalaczony wzér Nr. 1 do
niniejszego), a u dotu tlumaczenie tego tytulu na je-
zyk kraju, wydajacego mape, Mapa powinna réwniez
nosi¢ wlasciwa nazwe geograficzna,.

Kazdy arkusz powinien zawieraé przynajmniej
nastepujace dane: ogdlny obraz terenu i nazwy geo-
graficzne, stacje radjotelegraficzne, latarnie morskie
ze wskazaniem wysokosci $wiatla, widzialnosci jego
na powierzchni morza, kolor i odstepy blyskow, gra-
nice panstwowe, strefy zakazane, glowne drogi po-
wietrzne, linje jednakowego magnetycznego odchy-
lema, odlegloé¢ od bieguna poludniowego, dlugosci
i szerokosci (patrz § 7) lacznie z podaniem na margi-
nesie, odpowiednich odcinkéw mapy wszechswiato-
wej w skali jeden do miljona; objasnienie uméwio-

officielles tenues a Londres en 1909 et a Paris en
1913, pour l'établissement de la ,,Carte du monde au
millioni¢me",

Note: — Extrait des résolutions adoptées par
les Conférences de Londres et de Paris.

Les feuilles de la carte du monde au millio-
niéme embrassent uniformément 6 degrés en longl-
tude et 4 degrés en latitude. Le canevas est formé
par des méridiens tracés de 6 en 6 degrés a partir
du méridien de Greenwich et par des paralleles tra-
cés de 4 en 4 degrés a partir de 'Equaleur.

Les 60 , fuseaux" méridiens, de 6 degrés de lar-
geur, sont numérotés de 1 a 60 en partant de l'anti-
méridien de Greenwich et en marchant vers 1'Est.

De chaque c6té de I'Equateur et jusqu'a la la-
titrde de 88°, les 22 zones paralléles succesives, de
4 degrés de hauteur, sont désignées par les 22 let-
tres de A a V.

Les deux calottes polaires, de deux degrés de
rayon, sont marquées par la lettre Z,

Pour I'hémisphére Nord, chaque feuille de la
carte porte un matricule formé de la lettre N suivie
de la lettre de la zone et du numéro du fuseau qui
se croisent sur la lettre en question. Ex.: N, K. — 12,

Pour I'hémisphére Sud, la lettre initiale N est
remplacée par la lettre S. Ex.: S, L. — 28,

3. Les longueurs, distances, altitudes et pro-
fondeurs seront exprimées en meétres, Toutefois,
chaque pays aura le droit d'y ajouter des mémes
éléments exprimés en unités nationales.

4, Les couleurs et signes conventionnels, ainsi
que les arrangements pris pour la publication de la
carte du monde au millioniéme, doivent, autant que
possible, étre employés pour les cartes aéronautiques
internationales.

5. Pour les ,cartes générales”, on fera usage
de la projection de Mercator, le degré de longitude
étant représenté par une longueur de 3 centimétres.
Les méridiens et les paralléles a cotes rondes en de-
grés seront marqués en traits fins; ceux formant les
limites de feuilles de la carte du monde au millio-
niéme seront renforcés. La désignation de ces der-
niéres feuilles sera celle employé sur la carte au
millioniéme,

6. Chacune des cartes générales portera, en
francais, le titre: ,,Carte générale aeronaut:que in-
ternationale” (Voir la pTanche spécimen I, ci-jointe)
et, au-dessous, la traduction de ce titre dans la
langue du pays éditeur de la carte. Elle portera
également un nom géographique approprié,

Chaque feuille portera au moins les renseigne-
ments ci-aprés: Physionomie générale du terrain et
noms géographiques, stations de radiotélégraphie,
phares maritimes, avec la hauteur du feu, sa portée
au niveau de la mer, la couleur et la fréquence des
éclats; frontiéres nationales; zones interdites; princi-
pales routes aériennes; lidnes d'édale déclinaison
magnétique; distances au Péle sud; latitudes et lon-
gitudes (Voir paragraphe 7°) avec, dans la marge, les
numéros des fuseaux correspondants et les lettres
des zones de la carte du monde au millioniéme; la
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1 : 1,000 000 scale map" by the offic’al International
Congress convened for the purpose in London in 1909
and in Paris in 1913.

Note, — Extract from the resolutions adopted
by the Conferences at London and Paris.

The sheets of the internationai 1 : 1,000.000 sca-
le map shall include 6 degrees of longitude and 4 de-
grees of latitude. The limiting meridians of Lhe
sheets shall be at successive inlervals, reckoning
from Greenwich, of 6 degrees; and the limiting pa-
rallels, reckoning from the Equator. shall be at suc-
cessive intervals of 4 degrees.

The longitudinal sectors, from longitude 150° E.
or W. of Greenwich, are ¢iven numbers from 1 to 60,
increasing in an easlerly direction.

The 22 zones, of 4 degrees in depth, extending
from the Equator on each side to 88" latitude, are
given letters from A to V.

The polar areas, extending for 2 degrees, are
lettered Z.

In the northern hemisphere, each sheet shall
bear a descriptive symbol composed of the letter
N— followed by the zone letter and secltor number
corresponding to its position, thus : N. K. — 12.

In the southern hemisphere, the letter S shall
replace the letter N, Example : S. L. — 28.

3. The metre shall be used as the standard of
measurement for lenghts, distances, heights and
depths, reserving for each nation the right to add fi-
gures expressing these quantities in its own units.

4, The colours, symbols and arrangements for
production adopted for the Inlernational 1 : 1,000,000
scale map shall be used as far as practicable on the
aeronautical maps.

5. The general maps shall be drawn on Mer-
cator's projection and shall be to a shale of one de-
gree of longitude equals three centimetres. The ge-
neral maps shall have marked on them in fine lines
the meridians and parallels of each degree and the
meridians and parallels limiting the unit seclions of
the 1 : 1,000,000 map shall be accentuated. The same
designation of unit sections shall be used as for the
1: 1,000,000 map.

6. Each deneral (Mercator) map shall bear the
French heading Carte Générale Aéronautique Inter-
rationale (see the conventional sign plate figure 1),
and under it a translation of this heading in Lhe lan-
duade of the country publishing the map. It shall
also bear an appropriate geograph:cal name.

Each sheet shall show at least the following:
principal physical features and geographical names,
wireless stations, marine light houses (heigsht and
rande at sea level, colour and character of the light);
national frontiers, prohibited areas, principal air
routes, lines of equal magnetic variation, South Polar
distance, latitude, old and new notation of londgitude
[see paragraph 7), with an outer margin containing
letters and numbers referring to the index of the
1 : 1,000,000 map, legend of symbols in English or
French and in the language of the country publis-

1909 e a Parigi nel 1913 per la ,carla mendiale"” al
miiionesimo.

Nota, — Estratto delle conclusioni adottate
dalle Conferenze di Londra e di Parigi.

I foc<li della carta mondiale, scala 1 : 1,000,000,
comprendono ciascuno 6 gradi di lonjitudine e 4 gra-
di d: latitudine. Il retico ato é formato dai meridiani
tracciati di 6 in 6 gradi a partire dal meridiano di
Greenwich e dai paralieli di 4 in 4 gradi a partire
dall'equatore.

I 60 fusi meridiani di 6 ¢radi di apertura sono
numerati da 1 a 60 a partire dall'antimeridiano di
Greeawich, verso l'est,

Al nord e al sud deli'equatore, sino alla latitu-
dine di 88" le 22 zone parallele successive di 4 gradi
di larchezza sono indicate colle 22 lettere dell'al-
fabeto da A a V,

Le due ca'otte polari, di 2 gradi di ragdio, sono
indicate colla letlera Z.

Nell'emislero seltentrionale, odni foilio porta
un se<no distinlivo composlo dalla lettera N seiuilo
dalla lettera della zona e dal numero del fuso corris-
pondenti alla sua posizione. Es: N. K. — 12.

Nell'emisfero merid'onale, la leltera S sosti-
tuisce la lettera N. Es.:. S, L. — 28.

3. Le lunghezze, le distanze, le altezze e le
profondita saranno espresse in metri, r'servando ad
ogini paese il diritto di agiiundere le cifre che espri-
mono tali quantita nei propri sistemi di misura.

4. 1 colori, i segni convenzionali e le disposi-
zioni prese per la pubblicazione della carta mond:ale
al milionesimo saranno usati, per quarlo & possib.ie,
nelle carte aeronautiche internazionali.

5. Le carte denerali saranno disegnate nella
proiezione di ,,Mercatore" e nella scala per la qua'e
un grado di longitudine corrisponde a 3 cenlimelri.
Sulle carte generali saranno segnali con linea fine
i meridiani e i paralleli di grado in grado; i meridiani
e i paralleli che limitano i fodli della carta mondiale
al milionesimo saranno rinforzati. La indicazione
dei fogli sara quella usata per la carta al milionesimo.

6. Ogni carta generale (Mercatore) portera
lI'iniestazione in francese: ,Carte générale aéro=-
nautique internationale™ (vedi tavola I, allegata) e
al disotto la traduzione di tale intestazione nella lin-
gua del paese editore della carta. Sara pure distin-
ta con un nome geografico adalto.

Osni foglio portera almeno i seguenti dati:
con l'altezza portata al livel.o del mare, colore e ca-
geografici, stazioni di radiotelegralia; fari marittimi,
con l'altezza portata al livello del mare, colore e ca-
ratteri della luce; confini nazionali; zone vietate;
principali rotte aeree; linee isociine o di eduale de-
clinazione magngtica; distanza del polo sud; latitu-
dine; nuova e vecchia notazione della longditudine
(vedi paragrafo 7), e sul margdine i numeri dei fusi
e le lettere delle zone della carta del mondo al mi-
lionesimo; leggenda dei segni convenzionali in in-
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aych znakéw w jezyki francuskim Ilub angielskim
i w jezyku kraju, wydajacego mape, nazwe zakladu
wydajacego mape; date wydania pierwszego i na-
stepnych,

7) ,,Mana normalna" powinna byé¢ opracowana
w podzialce 1 : ~00.000.

(Uwaga: — Dla krajéow o malem zaludnieniu,
podziatka zaleznie od wypadku, moze by¢ 1 : 500.000
albo 1:1.000.000).

Oprécz zwyklej numeracji dtugosci i szeroko-
§ci, arkusze mapy normalnej powinny zawiera¢, uje-
te w prostokaty, nowe wspélrzedne geodezyjne,
a mianowicie: z jednej strony odlegioé¢ katowa od
bieguna poludniowego, od 0" w gdore az do 180" do
bieguna pélnocnego, a z drugiej strony nowa diugosc,
odniesiong do przeciw poludnika Greenwich, uwaza-
nego za poczatkowy, liczac od 0° do 360° w kierunku
wschodnim.

8) Kazdy z arkuszy mapy normalnej powinien
by¢ zatytulowany po francusku: ,Carte normale
aéronautique internationale” (patrz tablice z wzo-
rami II, zataczona do niniejszego), a pod spodem tlu-
maczenie tego tytulu w jezyku kraju, wydajacego
mape. Kazdy arkusz powinien zawiera¢: jeden sto-
pieni szerokosci i jeden stopien dlugosci. Arkusz po-
winien by¢ oznaczony nazwa najwazniejszej miejsco-
wosci, ktéra na nim zostala oznaczona oraz nowemi
wspolrzednemi (patrz § 7), kata poludniowo-zacho-
dniego arkusza, a odlegloé¢ od bieguna winna by¢ za-
pisana na pierwszem miejscu, liczby za$ ilosci stop-
ni wypisane pismem grubszem.

Przyklady: — Arkusz ograniczony od poludnia
réwnoleznikiem 49° (odpowiadajacy 130° odleglosci
od bieguna potudniowego), a od zachodu potudnikiem
2" E (odpowiadajacy 182° nowej diugosci) bedzie nosit
numeracje: 139—182.

Podobniez arkusz ograniczony od potudnia
przez réwnoleznik 36° S (odpowiadajacy odleglosci
poludniowo-biegunowej 54°), a od zachodu przez po-
tudnik 7° W (to jest 173" nowej dlugosci) bedzie no-
sil numeracje: 54 — 173.

9) Kazdy arkusz mapy normalnej powinien za-
wiera¢ o ile te dane sg wiadome:

a) wewnatrz ramki: siatke poludnikéw i roé-
wnoleznikéw, co 20 minut, drogi, podzielone na dwie
klasy wedlug stopnia ich widzialnosci dla lotnika;
wszelkie koleje, miasta i miasteczka z podaniem ich
konturu, kierunku, przechodzacych przez nie glow-
nych drég publicznych, wsie oznaczone w ten sam
sposéb, a jezeli to jest niemozliwe, to tylko malem
kétkiem, zarys ogdlny systemu wodnego naziemnego;
rejony zalesione i wszelkie inne czesci powierzchni,
nienadajace sie do ladowania; lotniska, hangary dla
sterowcow; zaklady dla napelniania balonéw; tere-
ny, przystosowane do ladowania na ziemi i wodzie;
stale znaki lotnicze, latarnie ladowe i stale $wiatta
dla Zeglugi powietrznej, latarnie morskie z oznacze-
niem wysokoéci §wiatla, promienia widzialnosci na
powierzchni morza, koloru $wiatla i odstepéw bly-
skow; stacje radjotelegraficzne, stacje meteorolo-
giczne; przewody powietrzne; przedmioty, mogace
stuzyé jako punkty orjentacyjne, granice parnstwo-

légende des signes conventionnels, en francgais ou en
anglais et dans la langue du pays éditeur de la carte;
le nom de I'établissement éditeur de la carte; la date
de la publication et des éditions successives,

7. La ,carte normale” sera établie a 1'échelle
du 200.000™e

(Note: — Pour les pays & population clair-
semée, 1'échelle pourra toutefois, suivant le cas, .
étre celle du 500.000™¢, ou méme celle du 1.000.000™¢),

Qutre la chiffraison habituelle des longitudes
et des latitudes, les feuilles de la carte normale por-
teront, encadrées dans des rectangles, de nouvelles
coordonnées géodésiques, savoir: d'une part, la di-
stance angulaire au podle sud, croissant de 0° jusqu'a
180" au pdle nord et, d'autre part, la nouvelle longi-
tude, rapportée a l'antiméridien de Greenwich pris
comme origine, et comptée de 0° 4 360° en marchant
toujours vers |'Est.

8. Chacune des feuilles de la carte normale
portera, en francais, le titre: ,Carte normale aéro-
nautique internationale” (voir la planche spécimen
I, ci-jointe) et, au -dessous, la traduction de ce titre
dans la langue du pays éditeur de la carte, Chaque
feuille embrassera un degré en longitude et un degré
en latitude. Elle sera désignée par le nom de la loca-
lité la plus importante marquée sur la feuille et par
les nouvelles coordonnées (voir paragraphe 7°), de
I'angle sud-ouest de celle-ci, la distance polaire étant
écrite en premier lieu et les nombres des unités de
degrés des deux coordonnées étant figurés en carac-
téres plus gros.

Exemples: La feuille limitée au Sud par le
paralléle de 49° (correspondant a 139° de distance au
pole Sud) et 4 I'Ouest par le méridien de 2" E (corres-
pondant a 182" de nouvelle longitude) sera numérotée
139 — 182.

De méme, la feuille limitée au Sud par le pa-
rallele de 36° S (correspondant & une distance po-
laire australe de 54°) et 4 1'Ouest par le méridien
de 7" W (soit 173’ pour la nouvelle longitude) sera
numérotée: 54 — 173,

9. Chacune des feuilles de la carte normale
portera, autant que ces éléments sont connus:

a) Dans l'intérieur méme du cadre: les tracés
de 20' en 20' des méridiens et des paralléles; les
routes, divisées en deux classes d'aprés leur degré
de visibilité pour les aviateurs; les chemins de fer de
toutes classes; les villes et bourgs, avec leur con-
tour et le tracé des principales voies publiques les
traversant; les villages, avec les mémes indications,
s'il est possible, ou, autrement, marqués par un petit
cercle; les principaux traits du systéme hydrogra-
phique superficiel; les régions boisées et toutes
autres surfaces impropres a l'atterrissage; les aéro-
places, les hangars pour dirigeables; les installations
pour le gonflement des ballons; les terrains d'atter-
rissage préparés sur terre et sur l'eau; les repéres
aéronautiques; les phares terrestres et feux fixes de
navigation; les phares maritimes, avec la hauteur du
feu, sa portée au niveau de la mer, la couleur et la
fréquence des éclats); les stations de radiotélégra-
phie; les stations météorologiques; les lignes aérien-
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hing the maps, publisher's name and date of publi-
cation and of successive editions,

7. The local maps shall be drawn to a scale
of 1 : 200,000. \

Note, — For local aeronautical maps of sparsely
inhabited countries, the scale of 1 : 500,000 or
1 : 1,000,000, as appropriate, may be used.

‘In addition to the customary latitude and lon-
gitude notations, the local aeronautical maps shall
bear numbers enclosed in rectangles, corresponding
to a new system of co-ordinate reckoning based on
the antimeridian of Greenwich and the South Pole.
The new grid reckoning, with redard to latitude, shall
commence with the South Pole as zero and increase
nortward by degrees and minutes to 180° at the North
Pole, and with regard to longitude shall commence
with the antimeridian of Greenwich as zero and run
eastward by degrees and minutes to 360°.

8. Each unit sheet of the local aeronautical
maps shall bear the French heading Carte Normale
Aéronautique Internationale (see the conventional
sign plate figure 2) and under it a translation of this
heading in the language of the country publishing the
map. It shall comprise one degree of latitude and
one degree of longitude and shall be designated by
a locality name and by the new co-ordinates (descri-
bed in paragraph 7) of the southwest corner of the
sheet, the unit digits being accentuated. In these
designating co-ordinates, the figures referring to the
South Polar distance shall invariably be written first.

Examples: The sheet whose southern bounda-
ry is 49" N, (i.e. 139" South Polar distance) and wes-
tern boundary 2" E, (i.e. 182° from the antimeridian
of Greenwich) will be numbered 139 — 182.

Or the sheet whose southern boundary is 36° S.
(i.e. 54" South Polar distance) and western boundary
7° W. (i.e. 173° from the antimeridian of Greenwich)
will be numbered 54 — 173,

9. The local aeronautical unit sheets shall
show, as far as the data is known, the following: —

(a.) Within the limiting Meridians and Parallels.
Twenty-minute projection grid; roads divided into
two classes according to their relative visibility from
the air; railways of all kinds; cities and towns in
outline and the plan of the principal public roads
crossing them (villages similarly if practicable, other-
wise their positions indicated); principal features of
the surface .-ater system; woodlands and other areas
unsuitable for landing, aerodromes, hangars for airs-
hips, plants for balloon inflation, permanent landing
places on ground and water, aeronautical ground
marks; beacons and fixed navigational lights; marine
lishthouses height, range at sea level, colour and
character of the light; wireless stations, meteorolo-
gicall stations, overhead electric power lines; remar-
kable objects; national frontiers; the frontier cros-
sings for customs purposes prescribed by Annex H
(art. 2); prohibited areas; principal air routes; names
of important bodies of water; towns, and important

glese o in francese e nella lingua del paese editore;
nome dell'editore; data della pubblicazione e delle
edizioni successive,

7. La carta normale sara fatta nella scala
1 : 200,000.

Nota. — Per la carta normale aeronautica dei
paesi scarsamente abilati, la scala potra essere, a
seconda dei casi, quella di 1 : 500,000 o di
1 : 1,000,000.

Oitre alle notazioni abituali di latitudine e di
longitudine, i fogli della carta normale aeronautica
porteranno, chiuse in rettangoli, le nuove coordinate
geodetiche, cioé¢ la distanza angolare dal polo sud,
preso come origine e crescente da 0° a 180° al polo
nord, e la nuova longitudine, riferita all'antimeridia-
no di Greenwich, preso come origine e contata da
0° a 360" andando verso est,

8. Ogni foglio unitario della carta normale por-
tera l'intestazione in francese ,,Carte normale aéro-
nautique internationale’* (vedi tavola II, allegata)
e al diostto la sua traduzione nella lingua del paese
editore,

Ogni foglio comprendera un grado di latitudine
e un grado di longitudine, e sard distinto col noma
della localita piit importante riportata sul foglio e
colle nuove coordinate (vedi paragrafo 7) dell'an-
golo sud-ovest del foglio; la distanza polare sara
sempre scritta la prima, e i numeri delle unita di
grado delle due coordinate saranno scritti in carat-
teri pitt grossi,

Esempi: Il foglio limitato a sud dal parallelo
49° N (corrispondente a 139° di distanza dal polo
sud) e ad occidente dal meridiano 2° E [ossia 182°

della nuova longitudine) sara numerato 139 - 182.

Analogamente, il foglio limitato a sud dal pa-
rallelo 36° S (cofrispondente a 54" di distanza dal
polo sud) e ad occidente dal meridiano 7° W (cioé
173° dall'antimeridiano di Greenwith) sara numera-
to 54 - 173. '

9. I fogli della carta normale porteranno, se
questi elementi sono noti: '

a) nell'interno del quadro: il reticolato di 20’
in 20' dei meridiani e dei paralleli; le strade divise
in due classi secondo il loro grado di visibilita dall’
alto; le ferrovie di tutte le specie; le cittd e i paesi
col loro contorno e il tracciato delle strade pubbli-
che che le traversano; i villaggi in modo analogo se
é possibile, altrimenti indicati con un cerchio; ca-
ratteristiche principali del sistema idrogralico alla
superficie; foresté ed altre zone inadatte all'atter-
ramento; aeroporti, hangars per i dirigibili, impianti
per il gonfiamento dei palloni; stazioni d'atlerramen-
to permanenti sulla terra e sull'acqua; segnali aero-
nautici al suolo; fari terrestri e fanalj [issi di navi-
gazione; fari marittimi (altezza, portata al livello del
mare, colore e caratteri della luce); stazioni di ra-
diotelegrafia; stazioni meteorologiche; conduttore
elettriche aeree; oggetti notevoli; confini nazionali
colle zone di entrata doganali previste all'allegato H
art, 2); =zone vietate; rotte aeree principali; nomi
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we z bramami celnemi wlotu, przewidzianemi w Do-
datku II (art. 2); strefy zakazane, glowne linje ko-
munikacji powietrznej; nazwy glownych kompleksow
woéd; miasta i miasteczka, wzniesienia terenu, przed-
stawione zapomoca cieniowania i cechy wysokosci,
w owalu punktéw najwyzszych.

Przyklad: @

b) Na marginesach: tytul zawierajacy matryku-
te arkusza, nazwe miejscowosici wybranej dla jegdo
oznaczenia, skale z podzialka minutowa, nazwy a--
kuszy przyleslych; szerokosci i odleslosci bieguna
poludniowedo: odledlosci dawne i nowe [patrz § 7);
podziatke odlestosci w kilometrach; objasnienie zna-
kéw umowionych w jezyku francuskim lub angiel-
skim i w jezv'ku kraju wydajacego mape; diadram
¢redniego odchylenia isly magnesowej na rozciaglo-
éci danego arkusza; skorowidz, podajacy skrécone nu-
mery danedo arkusza i 8 arkuszy przyleglych boka-
mi lub katami; jako tez granice i nazwy krajow, cze-
éciowo na tych arkuszach przedstawionych; nazwe
zaktadu, ktéry dany arkusz opracowal i date wydania.

10) Na mapie ogélnej i na arkuszach map nor-
malnych tytuly, notatki mardinesowe, diagramy i ob-
jasnienia powinny byé¢ zgodne z wzorami zalgczone-
mi do niriejszedo.

11) W pierwszym rzedzie powinny by¢ wyda-
ne mapy o 6 ne oraz arkusze mapy normalnej, jako
tez przewodniki tych szlakéw powietrznych, ktére
zostang ewentualnie ustialone w nastgpstwie umow
micdzynarodowych.

Uwaga: — Z uwagi na mozliwe niedoktadnosci
i pomylii przy sporzadzaniu map lotniczych, stosu-
jac zwykle metody topograficzne, zaleca sie usilnie
zbieranie danych zapomoca wywiadéw powietrz-
nych, czynionych wzdluz najwazniejszych szlakow
powietrznych, w celu zgromadzenia niezbednych in-
formacyj, ktére nalezy poda¢ na mapie do uzytku
pilotow.

Rozdzial IL
Powszechny system znakéw lotniczych.

. 1) State znaki lotnicze, umieszczone na ziemi
{ na dachach budynkéw, powinny zgdadzac sie co do
numeracji i granic z arkuszami normalnej migdzyna-
rodowej mapy lotniczej. W tym celu kazdy z tych
znakéw powinien wskazywac¢ (patrz nizej podane
szkice):
a) Skrét numeru arkusza, na ktéorym sig znaj-
duje;
b) Podobizne ramy tedo arkusza w formie po-
towy prostokatu, ktérego krétkie boki skierowane
sa z polnocy ku poludniowi, a bok otwarty znajduje
sie po stronie péinocnej, jesli znak staly znajduje sie
na poludniowej, a ku poludniowi, jesli znak znajduje
sie na polowie pélnocnej arkusza;
c) Duzy punkt wskazujacy w przybliZzeniu po-
Yozenie stalego znaku na odpowiednim pél arkuszu.

nes de transport d'énergie électrique; les objets re-
marquables; les frontiéres nationales avec les en-
trées douaniéres prévues a I'Annexe H (art. 2); les
zones interdites; les principales routes aériennes;
les noms des principales nappes deau; les villes et
bourgs; le relief du sol, figiré par un estompage, et
les cotes d'altitude entourées d'un ovale pour les

points culminants. Ex.: @

b) Dans les marges: un titre comprenant le
matricule de la feuille, le nom de la localité choisie
pour la désigner; une échelle en bordure, graduée
en minutes; les noms des feuilles adjacentes; les la-
titudes et les distances au Péle Sud; les longitudes
anciennes et nouvelles; (voir paragraphe 7°); 'échelle
des distances, draduée en kilomeétres; la légende des
signes conventionnels, en frangais ou en anglais et
dans la lansue du pays éditeur de la carte; un dia-
gramme figurant la déclinaison magnétique moyenne
dans I'étendue de la feuille; un cartouche donnant
les numéros abrégés de la feuille considérée et des
huit feuilles adjacentes par les cotés ou par les andles,
ainsi que les fronti¢res et les noms des pays partiel-
lement représentés sur ces feuilles; le nom de 1'éta-
blissement éditeur de la feuille et la date de sa pu-
blication,

10. Sur les cartes générales et sur les feuilles
de la carte normale, les titres, notations marginales,
diadrammes et lé<endes, seront conformes aux mo-
de¢les ci-annexés. (Planches I et II).

11. On éditera, en premier lieu, les cartes gé-
nérales et les feuilles de la carte normale ainsi que
les guides intéressant les routes aériennes éventuel-
lement fixées a la suite d'accords internationaux.

Note: — Etant données les confusions et les
erreurs auxquelles 'emploi des procédés topogra-
phiques habituels peut préter pour la confection
des cartes aéronautiques, il est fortement recom-
mandé de recueillir, au moyen de. reconnaissances
aériennes, effectuées le long des routes les plus im-
portantes, tous renseignements indispensables au
sujet des accidents a figurer sur ces cartes, pour sa-
tisfaire aux besoins des pilotes.

Section IL
Systéme universel de repéres aéronautiques,

1. Les repéres aéronautiques établis sur le
sol ou sur les toits d'édifices devront comporter une
référence numérique et graphique avec les feuilles
de la carte normale aéronautique inlernationale.
A cet effet, chacun de ces repéres montrera (voir les
croquis ci-aprés):

a) Le numéro abrégé de la feuille ot il se
trouve;

b) La figuration du cadre méme de cette feuille,
sous la forme d'un demi-rectangle dont les petits
cotés sont orientés Nord-Sud et qui reste ouvert,
au Nord si le repére se trouve dans la moitié Sud,
ou au Sud si le repére se trouve dans la moitié Nord:

c) Un gros point indiquant, d'une maniére ap-
prochée, la situation relative du repére dans la demi-
feuille correspondante.
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villages; the topographical relief by shadingand fi-
gures indicating heights, the most important of which

to be surrounded by an oval ring as (D

(b.) Outside the limiting Meridians and Paral-
lels. — A title, consisting of the name designating the
locality and the index numbers of the sheet; a bor-
der scale graduated to minutes; the names of the
neighbouring sheets; latitude, South Polar distance,
old and new notation of langitude (see paragraph 7);
scale of kilometres; ledend of symbols in English or
French and in the language of the country publis-
hing the map; magnetic variation diagram; key map
showing abridded numbers of the sheet concerned
and the eight surrounding sheets; frontiers and the
names of the countries, parts of which are embraced
by the key map; publisher's name and date of pu-
blication.

10. The forms of the deneral and local maps,
titles, marginal notations, diagrams and ledends, shall
be as shown by the accompanying illustrations.

11, The general and local aeronautical maps
and guide books of the areas traversed by the most
important routes which may be established by inter-
national agreement shall be prepared first.

Note., — On account of the inadequacy of the
usual methods of topographic mapping for making
aeronautical maps, it is strongly recommended that
steps be taken to survey from the air the areas along
the most important international routes. Such sur-
veys would furnish ind spensable information regar-
ding the features necessary to be shown on the maps
the aviator is to use.

IL

Universal system of ground marks,

1. All ground marks shall conform with the
scheme of numbering adopted for the unit sheets of
the local international aeronautical maps.

For this purpose each mark shall shew (see the
diagrams):—

(a) The abridged number which designates the
sheet within which it lies;

(b) An open rectangle, whose short sides shall
be oriented north-south; the frames shall be open
towards the opposite half of the unit sheet;

(c) A dot indicating the aprroximate position
of the mark on the north or south half of the cor-
responding unit sheet.

delle distese pitt importanti di acqua; citta e villaggi
importanti; rilievo topografico, con ombre tenui ¢
quote di altezza circondate da un ovale per i punti

culminant.; e.: @:

b) nei margini: il titolo, che comprende il no-
ma della localita scelta per individuare il {oglio e i
numeri di matricola del fcglio; scala a margine gra-
duata in minuti; nomi dei fogli adiacenti, latitudine
e distanza dal poio Sud, notazioni vecchia e nuova
della longitudine (vedi paragrafo 7), scala in chilo-
metri, leggenda dei segni convenzionali in inglese
o in Irancese e nella lingua del pease editore della
carta; diagramma della deciinaz’one ma:nelica, car-
tina indicante i numeri abbreviati del foglio in que-
stione e degli 8 fogli che lo circondano coi confini
e i nomi dei paesi parzialmente rappresenlat: su
detti fogli; nome dell'editore data di pubblicazioue

10. Sulle carte generali e sui fogli della carta
normale, i titoli, le notazioni.in margine, i diogram-
mi e le legsende saranno conformi ai modelli allegati
(tavola 1 e 2).

11, Le carte aeronautiche generali, i fogli
della carta normale, le guide delle zone traversate
dalle rotte aeree piit importanti stabilite per accor-
di internazionali avranno la recedenza nella loro
preparazione,

Nota. — Per la confusione e gli errori cui pos-
sono dar luogo gli ordinari metodi topografici nella
preparazione delle carte aeronautiche, si raccoman-
da vivamente di raccogliere per mezzo di ricognizio-
ni aeree delle zone lungo le rotte internazionali pilt
importanti le informazioni indispensabili circa le ca-

ratteristiche che bisodnerebbe far comparire sulle
carte impiegate dagli aviatori,
1I.
Sistema universale dei segnali al suolo.
1. I segnali aeronautici sistemati al suolo

o sui tetti dovranno contenere un riferimento nume-
rico e grafico coi fogli della carta aeronautica nor=-
male internazionale,

A questo scopo ogni segnale
schizzi allegati):

a) il numero abbreviato dell foglio nel quale
{rovasi;

b) un mezzo rettangolo, coi lati brevi orientati
in direzione nord-sud, aperto verso il nord se il se-
gnale si trova nella meta inferiore, e verso il sud se
il segnale si trova nella meta superiore del foglio.

(vadi

portera

c) un grosso punto irdicante la sua posizione
approssimativa nclla meta scttenirionale o meri-

dionale del foglio.
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Znak znajdujscy sie w dolnej polowie
arkusza 92 krotkie boki sy skierowans
z pélnocy ku poludniowi).

Znak znajdujacy sie w gérne| polowie
arkusza,

Dwie liczby stanowiace skrécony numer arku-
sza powinny by¢ umieszczone badz przy stronach
bocznych, badz ponad lub pod pélprostokatem, by-
le nie wewnatrz.

Gdy kilka stalych znakéw bedzie rozmieszczo-
nych dosé¢ blisko jedne od drugich tak, iz moga
wprowadzi¢ w blad, nalezy dla odréznienia ich uzy¢,
zamiast punktu okraglego, znaku o formie kwadra-
towej, trojkatnej lub w ksztalcie gwiazdy.

Prostokatna rama i liczby powinny posiadaé
rozmiary co najmniej takie, jak wskazane na wyzej
podanym szkicu.

2) Znaki lotnicze powinny by¢ przedewszyst-
kiem rozmieszczone wzdluz ustalonych miedzynaro-
dowych drég powietrznych.

Uwaga: — Srodki, jakie przedsiewziaé¢ nalezy
dla ewentualnego nocnego oéwiellenia znakow lot-
niczych, beda ustalong po dokonaniu préb staraniem
Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej.

Zalacznik G.

ZBIERANIE I UDZIELANIE INFORMACYJ METE-
OROLOGICZNYCH.

1. Rodzaj i tresé informacyj meteorologicznych,
ktore powinny byc dostarczane przez umawiajqce sie
Paiistwa.

A. ,Dane statystyczne", majace na celu wska-
zanie stopnia bezpieczenistwa na rozmaitych drogach
i lotniskach dla réznych typow statkow powietrznych.

Te dane statystyczne powinny zawieraé:

a) analize i zeslawienie wiadomos$ci meteoro-
logicznych za czas ubiegly,

b) zestawienie obserwacyj biezacych.

B. ,Wiadomosci biezace”, przeznaczone:

a) do prowadzenia rejesiru biezacego o stanie
pogody,

b) do przewidywania stanu pogody.

Te wiadomosci biezace zawieraja:

1. Wyniki spostrzeZen codziennych;

2. Wykaz stacyj meteorologicznych, w ktérych
spostrzezenia te zostaly dokonane,

C. ,Przewidywania" sporzadzane w celu wska-
zania zainteresowanym gdzie i kiedy lot jest mozli-
wy, jak réwniez najlepszych warunkéw, w ktérych
lot moze by¢ wykonany.

Przewidywania te obejmuja stan warunkow
oczekiwanych, a mianowicie:

a) ,Przewidywania krétkoterminowe" najbliz-
sze na trzy do czterech godzin;

b) ,Przewidywania normalne” na najblizsze
dwadziescia do trzydziestu godzin;

Repére situé dans la moitié inférieure
de la feuille 92 (Les petits catés sont
orientés Nord-Sud).

Repére situé dans la moitié supérieure
de la feuille.

Les deux chiffres formant le numéro abrégé de
la feuille doivent étre placés, soit contre les cotés
latéraux, soit au-dessus ou au-dessous du demi-rec-
tangle, mais jamais a l'intérieur,

Lorsque plusieirs reperes seront situés assez
prés les uns des autres pour pouvoir préter a con-
fusion, on pourra, pour les distinguer, employer, au
lieu du point rond, un point carré, triangulaire ou en
forme d'étoile,

Le cadre rectangulaire et les chiffres devront
avoir au moins les dimensions indiquées sur les cro-
quis ci-dessus.

2. Des repéres aéronautiques devront étre
spécialement établis le long des routes aériennes in-
ternationales adoptées.

Note: — Les mesures utiles a prendre pour
I'éclairage nocturne éventuel des repéres aéro-
nautiques seront ultérieurement fixées, a la suite
d'expériences, par les soins de la Commission inter-
nationale de Navigation Aérienne.

Annexe G.

REUNION ET DISTRIBUTION D'INFORMATIONS
METEOROLOGIQUES,

1. Nature et objet des informations métésrologiques
a fournir par les Etats contractants,

A. ,Données statistiques”, ayant pour but
d'indiquer le degré de sécurité des difiérentes routes
et aérodromes pour les divers types d'aéronefs.

Ces données statistiques comportent:

a) des analyses et sommaires de relevés d'in-
formations météorologiques se reférant au passé;

b) des sommaires d'observations courantes.

B. ,Informations courantes”, destinées:

a) a la tenue d'un regdistre courant sur 1'état de
I'atmosphére;

b) a faire des prévisions de temps,

Ces informations courantes comprennent:

1. Les résultats des observations journaliéres.

2. Les listes des stations météorologiques ou
ces observations ont été faites,

C. ,Prévisions”, établies dans le but d'indi-
quer aux intéressés ot et quand le vol est possible,
ainsi que les meilleures conditions dans lesquelles il
peut étre effectué,

Ces prévisions représentent I'état des condi-
tions prévues, savoir:

a) ,,Prévision a courte échéance”, pour les trois
ou quatre heures suivantes.

b) . Prévision normale"”, pour les vingt ou trente
heures suivantes.
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Arrangement of mark for north half of
unit sheet havirg lhe same orientation
of shorl sides,

Arrengement of mark for south half of
unil cheet.
‘The short sides of the frame shall orien-
ted tru morth south.

The numbers shall be placed close to the frame
at the top, bottom or sides, but not inside.

Where marks are placed so close to each other
as to admit of possible confusion, the round dot may
be replaced by a square, triangular or star-shaped
dot.

It is recommended that the minimum dimen-
sions of the marks be those indicated in the sketches.

2. Special attention shall be given to the di-
stribution of marks along chosen international
routes.

Note, — Steps to establish suitable marks for
landing at night shall be eventually taken, in accor-
dance with the decision of the International Commis-

sion for Air Navigation.
Annex G.

COLLECTION AND DISSEMINATION OF METEO-
ROLOGICAL INFORMATION,

1. Nature and object of meteorolidgical infor-
mation to be furnished by Contracting Slates: —

A) ,Statistical” is required of the purpose of
indicating the de’ree of safcty and conven‘ence of
different routes or aerodromes for diflerent types
of aircraft.

It consists of:i—

a) Analysis and summaries of past meteorolo-

gical records.
b) Summaries of current observations.
B) ..Current” is required for lhe purpose of:—
a) Keeping a current record of the weather.

b) Making forecasts.

It consists of:—

1. The results of daily observations,

2. Lists of active stations at which these obser-

vations are taken.

C) ,Forecasts” are for the purpose of telling
all concerned when and where flying is possible and
the best conditions for the same. They are state-
ments of conditions anticipated:—

a) ,Short period” durind the next three of
four hours. .
b) , Normal" during the next 20 to 30 hours.

¢ '

' 0

. .

I §s 1, 13 metr '

| e B R |

Segnale situato nella metd inferiore del Segnale situato nella meta superfore
foglio 92 del foglio 43.

I lati minori sono orientali per nord-sud.

Le due cifre costituenti il numero abbreviato
del foglio devono esserz poste ai lati dell'semi-ret-
tangolo, al disopra o al disotto, mai all'interno,

Se pil1 segnali sono disposti talmente vicini da
poter creare conlusione, si potra, per distinguerli,
soslituire 1l punto rotondo con un punto a triangolo
o a stella,

Si raccomanda che le dimensioni minime dei
segnali siano quelle indicate negli schizzi.

2. I sednali zeronautici saranno specialmente
stabiliti lungo le rotte aeree internazionali adottate.

Nota, — L2 disposizioni ulteriori per I'illumi-
nazione notturna dei seegnali aeronautici saranno
studiate, in base all'esperienza, dalla Commissione
internazionale di navigazione aerea.

Allegato G,

RACCOLTA E DITFTUSINNE PWITE INFORMA-
Z10NI METCOROLOGICHE,

1. Natura e oggelto delle informazioni mete-
orologiche da {ornirsi dagli Stati contraenti:

A. |Dati statictici” allo scopo di indicare il
grado di sicurezza de.ie diflerenti rotte o degii aero-
porti per i vari lipi di aeromobili. I dati statistici
sono costiluili da:

a) analisi e riassunli dei rapporti meteorologici
del tempo trazcorso;

b) riassunti delle osservazioni normali.

B. ,Informazioni normali" allo scopo di:

a) mantenere un regislro di osservazioni perio=-
diche dello stalo dell'ztmosfera;

b) lare previsioni del tempo;

Le informazicni normali comprendono:

1. risultati delle osservazioni quoiidiane.

2. elenchi delle stazioni meteorologiche in
esercizio nelle quali tali osservazioni sono fatte.

C. ,Previsioni" allo scopo di indicare agli in-
teressati guando e dove é possibile il volo e le mi-
gliori condizioni nelle quali pud essere effeltuato.
Queste previsioni ranpresentano lo stato delle con-
dizioni previste e sono:

a) ,,a breve scandenza' se si riferiscono alle
3 o 4 ore seguenti;

b) normali’ se si rileriscono alle 20 o 30 ore
seguenti;
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¢) Przewidywania dlugoterminowe" na najbliz-
sze dwa do trzech dni;

d) ,Przewidywania drogi" warstw atmosfery
w odniesieniu do poszczesélnych stref i kierunkow
w ciagu najblizszych szesciu godzin.

2. Po-zadek postepowania oraz terminy dostar-
czania réinego rodzaju inifcimacyj.

A. ,Dane statystyczne” dostarczane beda
przez Centralne Biuro meteorologiczne, w sp_ra'wach
dotyczacych wiadomosci ogéinych, a mianowicie:

a) co do analizy i zestawienia wiadomoécei za
czas ubiegly przez wydawanie specjalnych zeszytow,
(list, karnetow) zawierajacych wywody $rednie cze-
stotliwoéci i wartosci skiajne glownych danych me-
teorologicznych, z dolaczeniem map i diagraméw;
uwzglednié¢ nalezy przedewszystkiem dane odnosza-
ce sie do przestrzeni znanych, celem podania do
wiadomosci ich odrebnosci z punktu widzenia mete-
orolodicznegdo;

b) zestawienie obserwacyj biezacych przez
oglaszanie co miesiac wyciagow z danych kazdego
miesiaca.

B. ,Wiadomosci biezace" powinny by¢ prze-
sylane z jednego biura meteorologicznego do dru-
giego, a mianowicie:

a) wyniki obserwacyj codziennych, przesyla-
ne telegraficznie:

1) w komunikatach regularnych podawanych
w godzinach ustalonych (patrz Dodatek I);

2) w komunikatach specjalnych, jesli ich za-
zadano w danym czasie (patrz Dodatek 1I);

b) spis stacyj, o ile zachodzi potrzeba infor-
mowania innych krajéw o miejscach, w ktorych
czynione sa obserwacje, lub podania szczegélow
miejscowych i topogralicznych, wplywajacych na
warunki atmosferyczne kazdej staciji.

C. ,Przewidywania" dostarczane maja byé
przez Biura meteorologiczne jako komunikaty ogol-
ne, drosa ogloszeri w prasie i przesylane teledra-
ficznie innvm krajom na ich zadanie, lub tez dostar-
czane interesowanym wszelkiemi innemi sposoba-
mi, uznanemi za najlepsze (patrz Dodatek III).

Dodatek L
Komunikaty stafe.

Komunikaty te sa dwojakiego rodzaju, a mia-
nowicie:

1. Komunikaty poszczegélne.

2. Komunikaty zbiorowe.

1. Komunikaty poszczegolne zawieraja wyni-
ki spostrzezen, czynionych na kazdej stacji w godzi-
nach 0100, 0700, 1300 i 1800 (albo 1900) [czas sredni
Greenwich (T. M. G.)]. Komunikaty te powinny by¢
uktadane zaraz po ukoficzeniu obserwacyj i przesy-
tane do stacji lub centralnego biura odbiorczego. Je-
zeli sporzadzanie tych komunikatéow jest mozliwe
lub wystarczajace tylko dwa razy z liczby terminow

odanych, nalezy to czyni¢ w okresach 12 godzin.
Pozadane jest, aby godziny, ustalone obecnie zo-
staly pézniej na podstawie miedzynarcdowego po-
rozumienia zamienione na godziny 0300, 0900, 1500
i2100 T. M, G.).

c) ,Prévision a longue échéance”, pour les
deux ou trois jours suivants.

d) ,Prévision de route”, pour des zones ou des
routes particuliéres, durant les six heures suivantes.

2. Procédés a employer et dates auxquelles devroni
étre fournis les différents types d'informations.

A. ,Les données statistiques’ seront fournies
par les Bureaux centraux météorologiques en ce qui
concerne les informations générales, savoir:

a) Pour les analyses et sommaires de relevés
d'informations se reférant au passé, par la publica-
tion des carnets spéciaux donnant les moyennes, fré-
quences et valeurs extrémes des éléments météoro-
lojiques principaux, accompagnés de cartes et de
diagrammes; on donnera de préférence les indica-
tions relatives a des rédions connues pour présenter
des particularités au point de vue météorologique.

b) Pour les sommaires d'observations couran-
tes, par la publication mensuelle des valeurs relevées
chaque mois.

B) Les ,informations courantes' seront envoy-
ées de Bureaux météorologiques a Bureaux météo-
rologiques, savoir:

a) Résultats des observations
transmis télégraphiquement:

1. Par des rapports réguliers a heures fixes
(voir Appendice I).

2. Par des rapports spéciaux, si la demande
en est faite dans l'intervalle (Voir Appen-
dice II).

b) Liste des stations, toutes les fois qu'il est né-
cessaire pour tenir d'aulres pays au courant des en-
droits ot sont faites des observations et pour leur
indiquer aussi les détails locaux et topographiques
efiectant les conditions atmosphériques dans cha-
que station.

C) Les ,Prévisions” sont fournies par les Bu-
reaux météorolosiques, comme informations géné-
rales, par voie de publication dans la Presse, et trans-
mises, par télédraphe, aux autres pays sur leur de-
mande, ou bien encore fournies aux intéressés par
tous autres moyens jugés les meilleurs (Voir Appen-

dice III).

journaliéeres,

Appendice L
Rapports réguliers.
Ces rapports sont de deux sortes, savoir:

1. Rapports particuliers,

2. Rapports collectifs.

1. Les Rapports particuliers contiennent les
résultats des observations faites dans chaque station
aux heures: 0100, 0700, 1300 et (1800 ou) 1900 [temps
moyen de Greenwich (T. M. G.)]. Ces rapports sont
rédigés aussitét que les observations ont été faites
et sont transmis a une Station ou Bureau central col-
lecteur; lorsque |'établissement de ces rapports est
possible ou suffisant pour deux seulement de ces
heures, ces derniéres devront étre séparées par un
intervalle de 12 heures. (Il est désirable que les
heures actuellement fixées soient ultéricurement, et
a la suite d'un accord international, remplacées par

celles de 0300, 0900, 1500 et 2100, T. M. G.).
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c) ,Long period” during the next two or
three days.

d) ,,Route” for particular region or route du-
ring the next six hours.

2. Methods and times of furnishing the diffe-
rent types of inlormation:

A) ,Statistical” is furnished by Central Meteo-
rological Olfices for general information.

a) Analysis and summaries of past records —
by the publication of special handbooks giving ave-
rages, frequencies and extremes of the principal me-
teorological elements, together with charts and dia-
grams; prominence to be given to meleorolojical
conditions of areas known to have special meteoro-
logical peculiarities.

b) Summaries of current observations — by the
monthly publication of the information obtained
each month.

B) ,,Current” is furnished by meteorological of-
fices to meteorological offices,

a) Results of daily observalions — telegraphi-
cally by:—
1. Regular reports at fixed hours (see Appen-
dix I) and.

2. By special reports at intermediate times
when requested (see Appendix II).

b) Lists of stations whenever necessary, to ke-
ep other countries informed where observalions are
being taken, divind also local and topodgraphical de-
tails effecting weather conditions at each station.

c) ,Forecasts” are furnished by Meteorologi-
cal Offices for general information by publication in
the public Press, lelesraphically to other countries
if required, or any other, the best, means to bring
them to the notice of those requiring them (see Ap-

pendix III).

Appendix L
Regular reports.
These are of two kinds:—

1. Individual station reports.

2. Collective station reports.

1. Individual station reports are the results of
observations of individual stations, taken at 0100, 0700,
1300, and (1800 or) 1900 G. M. T. The reports are ma-
de as soon as the observation has been taken and are
rendered to a central collecting station or office; whe-
re reports for only two of these hours are possible or
sufficient, the hours should be separated by an in-
terval of twelve hours. (It is recommended that the
standard hours be changed to 0300, 0900, 1500 and
2100 G. M. T. by international agreement).

c) ,,a lunga seadenza" se si riferiscono ai 2 0 3
giorni seguenti;

d) ,.di rotta” per una zona o rotta particolare
e si riferiscono alle seguenti sei ore,

2. Mezzi da usare e date stabilite per fornire
1 vari tipi d' informazioni;

A. I dati statistici”, forniti degli uffici cen-
trali meteorologici per informazione geneale, sono-

a) analisi e riassunti dei rapporti meteorologici
relativi al passato comunicati mediante la pubblica-
zione di monogralie speciali che diano la media, il
periodo, 1 massimi minim degli elementi principali
meteorolodici, accompagnali con cartine e diagram-
mi; si dara importanza alle condizioni meteorologi-
che delle zone note per avere singolarita meteoro lo-
giche speciali;

b) riassunti delle osservazioni correnti, comu-
nicati mediante la pubblicazione mensile delle osser-
vazioni fatte ogni mese;

wLe informazioni normali”, fornite da cias-
cun ufficio meteorologico agli altri uffici o no mete-
orologici,

a) risultati delle osservazioni quotidiane tras-
messi telegraficamente sotto forma di:

. rapporti regolari ad ore fisse (vedi appen-

dice I).

2. rapporti speciali quando sono richiesti ne-
gli intervalli (vedi appendice 1l);

b) elenco delle stazioni, quando occorre, pe:
tenere gli allri paesi al corrente dei luoghi ove si
fanno le osservazioni e per indicare loro i partico-
lari locali e topografici che possono influire sulle
condizioni atmosferiche di ciascuna stazione.

c) le ,previsioni" somo fornite dagli uffici me-
teorologici per informazione generale per mezzo di
inserzioni nella pubblica stampa o telegraficamente
agli altri paesi, se le chiedono, o con qualsiasi altro
mezzo migliore per portarle a conoscenza di coloro
che ne hanno bisogno. (vedi appendice IIL)

"Appendice I
Rapporti regolari,
Ve ne sono di due tipi:

1. rapporti particolari;

2. rapporti collettivi,

1. I rapporti particolari sono i risultati delle
osservazioni fatte in odni stazione a 0100, 0700, 1309,
e 1800 o 1900 T, M, G. (ora del meridiano di Green-
wich). I rapporti sono {alti appena ¢ stata presa 1'os-
servazione, e sono inviati a una stazione o ufficio
central che li raccoglie; nelle localita dove i rapporti
sono possibili o sulficienti soltanto per due di queste
ore, le osservazioni devono essere separate da un
intervallo di 12 ore. (Si raccomanda che le ore di
osservazione siano cambiate, per accordo interna-

zionala), in 0300, 0900, 1500 e 2100 T. M. G)),
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O ile to bedzie mozliwe, komunikaty powinny

dawaé spostrzezenia dotyczgce nast¢pujacych czyn-

1) Wiatru,

2) Cisnienia atmosferycznegdo.

3) Temperaiury i wilgotnosci.

4) Mgty i odleglosci widzenia,

5) Chmur.

6) Opadow (deszczu, $niegu, gradu i t. d.).

1) Burz, huraganéw, cyklonow, zamieci,

8) Innych objawéw atmosferycznych.

9) Stanu morza,
a takze pradow, temperatury i wildotnoici w gor-
nych warstwach atmosfery, przyczem wszystkie te
wiadomosci powinny by¢ dostarczane przez slacje,
majace moznos$¢ czynienia sposlrzezen lego rodzaju.

Komunikaty te powinny by¢ ukladane podlug
wzorow i kluczow, podanych w dodatku IV.

2. Komunikaty zbiorowe stanowig zestawienie
komunikatow poszczedolnych, otrzymanych przez
Stacje lub Biure centralne, przestane innym Biu-
rom cenlralnym.

Komunikaty te majg by¢ podzielone na 3 kla-
sy, a mianowicie:

1 klasa. Komunikaty, ukladane w ciadu pol-
torej dodziny najblizszej po dokonaniu sposirzezen
na stacjach miejscowych; sa one przesylane w pro-
mieniu 1500 kilometrow do biur centralnych innych
krajow. Biuro centralne jest zwykle w tym razie
gléwnem biurem kraju wysylajacego.

2. klasa. Komunikaty, ktérych celem jest da-
nie krajom odledlym wiecej niz o 1500 kilometrow
waznie;szych wiadomosci dla sporzadzania ich prze-
widywan. Biurem centralnem, w tym wypadku jest
biuro panstwa, posiadajacego stacje radjote edralicz-
na o duzym zasiegu, czyli mojsca przekazywaé
wiadomoéci co najmniej na odleglose 3000 kilome-
trow. Komunikaty drugiej klasy powinny by¢ spo-
tzadzane w cigdu trzech godzin najblizszych pe do-
konaniu spostrzezen. Komunikatv le skladaja sie
z wyciaddw komunikatéw pierwszej klasy (patrz
Dodatek I1V), Komunikat powinien zawiera¢ prze-
widywanie pogody dla kraju, skad pochodzi.

3 klasa. Komunikaty, przesylane z jednedo
cenlrum miejscowego w promieniu okoio 500 kilo-
metréw. Komunikaty tedo rodzaju skladaia sie
z wyciaséow z komunikatow I klasy (patrz Dodatek
IV) pochodzacych ze stacji sasiednich i ukladanych
w przeciadu 30 minut, nastepujgcych po dokonaniu
sposirzezen.

Dodatek IL
Komunikaty specjalne.

Komunikaty specjalne podaja wyniki stalych
spostrzezeit dokonywanych na lotniskach polozo-
nych wzdluz ustalonych dréd powietrznych i posia-
dajacych stacje meteorologiczne. Maja one by¢ do-
starczane w przeciagu 30 minut po zamoéwieniu
przez Biuro Centralne lotniska poloZonego na wy-

Toutes les fois qu'il sera possible, les rapports
donneront des indications sur les élémenls ci-apreés:

1. Vent.

2. Pression atmosphérique.

3. Température et humidité.

4. Brouillard et visibiliteé.

5. Nuades.

6. Précipilalions (pluie, neige, gréle, etc.).

7. Orages, ouragans, cyclones, tempétes de
poussiére,

8. Autres phénoménes atmosphériques.

9. Etat de la mer.

el aussi sur les courants, la température et
I'humidité des ré ions supérieures de l'atmosphére,
tous rerseiinemenls fournis par des stations ayant
la possibilité d'efiectuer des observalions de cette
nature.

Les rapprrts seront élablis sur les modéles et
d'aprés les codes figurant a I'Appendice 1V.

2. Les rapports collectifs sont la réunion des
rapporls particu'iers recus par une Stalion ou par
un Bureau central et transmis a4 d'autres Bureaux
centraux.

Ces rapporls sont divisés en trois classes, sa-
voir:

I-re Classe. Rapports établis dans 1'heure et
demie qui suit le momenl ou les observations ont
été faites dans les slalions locales; ils sont transmis
dans un rayon de 1.500 kilomeélres aux Bureaux prin-
cipaux des autres pays. Le Bureau central est habi-
tuellemert, dans ce cas, le Bureau principal du Pays
transmetleur.

2-e Classe. Rapports avant pour but de don-
ner aux pays distants de plus de 1530 kilométres des
informations essentielles pour |'établissement de leurs
propres prévisions. lLe Bureau central, dans ce
cas, est celui d'un Etat possédant une station de
T. S. F. 4 londue portee, c'est-a-dire capable d'atte-
indre au moins 3 000 kilometres. Le Rapport de de-
uxieme classe est etabii dans les trois heures qui sui-
vent le moment des observations. Il est formé d'ex-
traits de rapports de premiére classe (Voir Appendi-
ce 1V). Il doit comprendre une prévision des condi-
tions du temps pour le Pays d'origine.

3-me Classe. Rapports transmis par des cen-
tres locaux a d'aulres cenlres locaux, dans un rayon
d'environ 500 kilométres. Les Rapports de cette na-
ture sont formés d'extrails de Rapports de 1-re
classe (Voir Appendice IV) émanant de stations avoi-
sinantes et rédifés dans les 30 minutes qui suivent
I'heure des observations,

Appendice IL
Rapports spéciaux.

Les Rapports spéciaux donnent les résultats
d'observations continues. recueillies dans des aéro-
places siluées sur des routes aériennes reconnues et
dotées de stations méléoroloiques. Ils sont fournis
dans les 30 minutes de la demande faite par un Bu-
reau ceniral apparlenant 4 une aéroplace située sur
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Reports will give information on the following, I rapporti daranno informazioni sui seguenti
whenever possible:— elementi, quando sara possibile:
1. Wind. 1. vento,
2. Pressure. 2. pressione,
3. Temperatu e and humidity, 3. temperatura e umidita,
4. Fog and visibility. 4. nebbia e visibilita,
5. Clouds. 5. nuvole, ]
6. Precipitation, 6. precipitazione (pioggia, meve, grandine,
ecc.),
7. Thunderstorms, hurricanes, tornadoes, 7. temporali, uragani, cicloni, turbini di pol-
dust-storms. vere,

8. Other weather phenomena.

9. Slate of sea.
and also on upper air currents and upper air tempe-
rature and humidity, from stations where facilities
are available for observation.

Reports will be made in the general form and
in the codes given in Appendix IV,

2, Collective reports are a collection of the
individual reports received by a central station or
office and transmitted to other central offices. They
are of three classes:—

Class 1. The central office in this case is usu-
ally the main office of a country; it transmits its re-
ports, within 1 4 hours of the time the observations
are taken at the individual stations, to all main offi-
ces of other countries within a radius of 1,500 kilo-
metres.

Class 2. These are reports made for the pur-
pose of diving coutries over 1,500 kilometres distant
information essential to making their own forecasts.
The central office is that of a selected State which
possesses a high-power wireless station capable of
worldwide ranges (minimum range 3,000 kilometres).
The report is made within three hours of the obser-
vations, and is a collection of reports selected from
the Class 1 reports and abridged (see Appendix 1V).
It should include a forecast of conditions in the coun-
try of origin,

Class 3. These are local reports made by lo-
cal centres to other local centres (any within 500 ki-
lometres). The report is a collection of reports, se-
lected from the Class 1 reports from stations in the
vicinity and abridded (see Appendix IV). It is made
within 30 minutes of the time of observation,

AppendixIL
Special reports.

Special reports give the results of continuous
observations at aerodromes having meteorological
stations on recodnised air routes. They are to be ren-
dered within thirty minutes of a request from a cen-
tral office on a specified aerodrome on the route.
The maximum distance from which these reports

8. altri fenomeni atmosferici,

9, stato del mare,

e anche sulle correnti d'aria, temperatura e
umidita dell'aria negli strati superiori, da parte delle
stazioni che hanno la possibilita di fare tali osser-
vazioni, '

I rapporti saranno fatti sui moduli e secondo il
codice di cui all'appendice IV. _

2. I rapporti collettivi sono la raccolta dei
rapporti particolari ricevuti da una stazione od uffi-
cio centrale e trasmessi ad altri wuffici centrali.
Questi rapporti si dividono in tre classi:

Classe 1. Rapporti compilati entro un'ora e
mezzo dal momento nel quale sono state fatte le os-
servazioni nelle stazioni; essi sono trasmessi a tutti
gli uffici principali degli altri paesi entro un raggio
di 1,500 chilometri. L'ufficio centrale & in questo ca-
so, generalmente, l'ufficio principale dello Stato.

Classe 2. Rapporti fatti allo scopo di dare ai
paesi che §i trovino ad una distanza di oltre 1,500
chilometri le informazioni necessarie per fare le pro-
prie previsioni. L'ufficio centrale in questo caso
¢ quello di uno Stato che possiede una stazione di
radiotelegralia di grande portata, capace di tras-
missioni a grandi distanze (raggio minimo 3.000 chi-
lometri). Il rapporto & compilato entro tre ore dal
momento dell'osservazione, ed & una raccolta di
estratti dai rapporti della classe 1, (vedi appendice
IV). Esso dovra comprendere una previsione delle
condizioni del tempo nel paese d'origine,

Classe 3. Rapporti fatti dai centri locali fra di
loro, in un ragsio di almeno 500 chilometri. Il rap-
porto & una raccolta di estratti dai rapporti della
classe 1, fatti dalle stazioni pitt vicine, (vedi appen-
dice IV), ed & compilato entro 30 minuti dal momen~
to dell'osservazione. 4

Appendice IL
Rapporti speciali,

I rapporti speciali danno i risultati delle osser-
vaziomi continue fatte megli aroporti situati sulle
rotte aeree riconosciute dallo Stato, e che abbiano
delle stazioni meteorologiche. Devono essere tras-
messi entro 30 minuti dal momento della richiesta
fatta dall'ufficio centrale di un aeroporto stabilito
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mienionej drodze. Najwieksza odledloé¢, z jakiej ko-
munikatéw tych mozna zada¢, wynosi¢ bedzie 500
kilometrow. Zamoéwienia mo ia sie tyczy¢ dostar-
czenia komunikatow co_odzinuych.

Komunikaty te maja by¢ przesylane telefo-
nicznie lub przez radjo i zada¢ ich moze jeden kraj
od drugiego, o ile chodzi o miedzynarodowa komu-
nikacje powietrzna; w razie przeslania w drodze te-
legraficznej, komunikaty powinny byé¢ sporzadzane
w formie i podlug klucza wskazanego w Dodat-

ku IV,

Dodatek IIL
Przewidywania.

" Przewidywania krétkoterminowe”, sporza-
dzane na okres 3 do 4 godzin, podaja prawdopodob-
ny stan zachmurzenia, pogody, wialrow dolnych
i odleglodci widzenia, jak réwniez kierunku i pred-
kosci wiatru na wysokosci 1000 i 2000 metrow, wraz
z ocena stopnia sprzyjania warunkéw atmosfervez-
nych, w stosunku do rozmaitego rodzaju statkow
powietrznych.

wPrzewidywania zwykle"”, ustalone na przeciag
czasu 20 do 30 godzin, podaja wiadomosci podobne,
lecz w odalniejszych zarysach.

wPrzewidywania dlugoterminowe"
ay poglad na 2 lub 3 dni nastepne.

podajg ogol-

wPrzewidywania drogi” dokonywane sa przez
Biura Centralne dwa razy dziennie wedlug informa-
cyj otrzymywanych z poszczegolnych stacyj i daa
zarys przewidywanych warunkow atmopsferycznych
na czas okolo 6 godzin naprzod dla poszczegolnych
okregow lub linij lotniczych danego kraju.

Dodatek IV.

Formularze komunikatéw i klucze do ich
przesylania.

Kazda stacja otrzyma swéj sygnat wywolawczy
czyli oznaczenie umowne, zloZzony z grupy liter lub
liczb, ktéra sluzyc bedzie dla oznaczenia jej w ko-
munikatach i dla wywolywan przez radjo; nazwy te
powinny rézni¢ sie jedne od drugich.

Komunikaty beda uktadane zapomoca sym-
bolow meteorolodicznych lub liter. Dla przesylania
po kazdym symbolu nastepowaé¢ powinny liczby
wskazujace stan odpowiednieso zjawiska, ustalone
zgodnie z podanemi nizej kluczami.

Symbole meteorologiczne | ich znaczenie.

BBB = Cis¢nienie barometryczne zredukowane do po-
ziomu morza 1 wyrazone w milibarach
i dziesietnych milibarach t. j. z uwzgled-
nieniem poprawki na temperature, na ciez-
kos¢ oraz poprawlki instrumentalnej. Liczba
poczatkowa 9 lub 10 bedzie opuszczana
w telegramach.

¥

la route en question. La distance maximum d'oa ces
Rapports pourront élre réclamés sera de 590 kilo-
mitres. Les demandes pourront viser la fourniture
de rapports horaires.

Ces Rapports seront transmis par téléphone ou
par T. S. F., et pourront étre réclamés d'un Pays
a un autre dans le cas d'une route aérienne interna-
tionale; quand ils seront transmis par télégraphe,
ces Rapports devront étre rédigés sous la forme et
avec le code prescrits a I'Appendice 1V,

Appendice IIL
Prévisions.

Les ,prévisions a courte échéance', établies
pour une période de 3 ou 4 heures, donnent les con-
ditions prévues pour les nuades, le temps, les veats
de surface et la visibilité, ainsi que pour la direction
et la vitesse du vent aux altitudes de 1000 et 2000
métres, avec une appréciation de la convenance des
conditions atmosphériques en question pour les dif-
férents types d'aéronels.

Les ,prévisions normales”, établies pour une
durée de 20 a 30 heures, donnent des informations
analogues, mais en termes plus généraux.

Les ,prévisions a longue échéance” donnent
un apergu général pour les deux ou trois jours sui-
vants.

Les ,prévisions de route” sont établies deux
fois chaque jour, par des Bureaux centraux, d'aprés
les informations regues des stations particuliéres,
et donnent un apercu des conditions atmosphériques
prévues, environ 6 heures a l'avance, pour les diffé-
rentes régions ou routes du Pays.

Appendice IV,

Formulaires pour les rapports et codes pour leur
transmission.

Chaque station recevra un signal d'appel ou
matricule, formé d'un groupe de lettres ou de chif-
fres qui servira pour la désigner dans les rapports
et pour les appels par T. S. F.; ces matricules de-
vront tous étre distincts les uns des autres.

Les Rapports seront formulés au moyen de sym-
boles ou lettres météorologiques. Pour les transmis-
sions, chaque symbole sera suivi d'une cote numé-
rique marquant les particularités du phénoméne cor-
respondant et fixée en conformité des codes repro-
duils ci-apres.

Symboles météorologiques et leur signification.

BBB = Pression barometrique réduite au niveau de
la mer et exprimée en milibars et dixiemes
de milibars, c'est-a-dire corrigée de la tem-
pérature, de la gravité et de l'erreur du
zéro de l'échelle. Le chiffre initial 9 ou 10
sera omis dans les télégrammes,
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will be required is 500 kilometres. The requests
may take the form of a demand for hourly reports.

The report are rendered by telephone or wi-
reless, and may be from one country to another in
the case of an international air route. The reports
when made by telegram will be in the form and
code given in Appendix IV.

Appelndix 111,
Forecasts,

Short-period forecasts covering three to four
hours will give a statement of the anticipated con-
ditions of cloud, weather, surface wind and visibi-
lity, together with direction and speed of wind at
heights of 1,000 and 2,000 metres, and an estimate
of meteorological fitness for different types of air-
craft.

Norma forecasts for twenty to thirty hours
will give similar informalion, but in more general
terms.

Long-period forecasts give a general statement
of the prospects for the next two or three days.

Route forecasts are made twice daily by cen-
tral offices from information received from indivi-
dual stations and will give a statement of condi-
tions anticipated in the different redions or routes
of the country for about six hours ahead.

Appendix IV,

General form in which reports are to be rendered

and codes for their transmission.
/

Individual stations will be allotted station call
signs, i. e., an index group of letters of figures which
will be used in all reports to indicate the station,
and will also serve as the wireless call sign. These
shou'd be internationally distinct.

The general form is diven in meteoro'ogical
symbols or letters, For purposes of transmission an
appropriate figure value is given to each symbol or
letter in accordance with the codes given below.

Meteorological symbols or letters and their signification.

Stondard symbols.

BBB = barometer reducet to sea level and expressed
in milibars and tenths, i. e, corrected for
temperature gravity and index error.
The initial 9 or 10 is omitted.

sulla stessa rotta. La distanza massima dalla qu-ale
tali rapporti potranno essere richiesti & di 500 chilo-
metri, Si potranno richiedere rapporti orari,

I rapporti saranno trasmessi o per telefono o
per mezzo della radiote!egrafia e possono essere dati
da un paese all'altro nel caso di una rotta aerea in-
ternazionale, I rapnorti, se fatti per telegramma, sa-
ranno redatti nella forma e secondo il codice dell'ap-
dendice IV

"Appendice IIL
Previsioni,

Le ,previsioni a breve scadenza' per il pe-
riodo di tre o quatro ore daranno una descrizione
delle condizioni previste per la nebulosita, per la
lemperatura, per i venti al suolo e per la visibilita,
assieme alla direzione e velocita del vento ad altez-
ze di 1.060 a 2,000 metri; ed un parere della conve-
nienza sulle condizioni atmosferiche per i vari tlpl
di aeromobili,

Le ,previsioni normali" per 20 a 300 re daran-
no informazioni analoghe, ma in termini pill generali.

Le ,previsioni a lunda scadenza" daranno un
riassunto generale delle probabilita di tempo per
i due o tre giorni seguenti,

e ,previsioni di rotta" saranno fatte due volte
al giorno dagli uffici centrali in base alle informazio-
ni ricevute dalle stazioni particolari e daranno un re-
soconto delle condizioni prev.ste nelle diverse zone
o sulle varie rotte del paese, con un anticipo di cir-
ca 6 ore,

Appendice IV.

Forma generale nella quale saranno redatti i rapporti
e codici per a loro trasmissione.

A ciascuna stazione sara assegnato un segnale
di chiamata o nominativo, costituito da un gruppo di
lettere o di cifre che sara usato in +utt: i rapporti
per individuare la stazione e che servira come se-
gnale di chiamata radiotelegrafia. Questi segnali
dovranno essere diversi per ogni nazione,

I rapporti saranno formulati in segni meteoro-
logici, simboli o lettere. Asgli scopi della trasmissio-
ne o’ni sesno o simbolo o lettera sari seguito da
una cifra indicante l'intensita del fenomeno secon-
do i codici seguenti.

Simboli o segni meteorologici, lettere e loro significato.

Simboli uni'ormi.

BBB = Pressione barometrica ridotta al livello del
mare, espressa in millibari e decimi di
m’llibari, cioé corretta degli errori di gra-
vita, di temperatura e dello zero. Le cifre
iniziali 9e 10 sono omesse.
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DD = Kierunek wiatru (w odniesieniu do pélnocy
rzeczywistej, a nie magnetycznej) obserwo-
wany na wysokosci 10 do 15 metrow po-
nad powierzchnia terenu, z numeracja od
1 do 72 (patrz klucz X).

F = Sila wiatru wyrazana w skali Beaufort'a {wiatr
o sile 9 winien by¢ specjalnie zanotowany
na koncu telegramu).

ww = Stan pogody w czasie obserwacii (klucz I).

TT = Temperatura w stopniach bezwzglednych A
(0°A = —273°C; 273° A = 0° C); pierwszej
cylry nie podaje sie.

A = Rodzaj chmur niskich (klucz III).

L = Stopiern pokrycia nieba przez chmury niskie
(wyrazony w dziesigtnych czesciach pokry-
cia calkowitego; przyczem calos¢ 10 odpo-
wiada niebu zupelnie pokrytemu chmurami,
zastapiona byé powinna w telegramach
przez 0).

B = Rodzaj chmur éredniej wysokosci lub wysokich
(klucz HI).

M = Stopieri pokrycia nieba przez chmury $rednie
lub wysokie wyrazony w dziesigtnych cze-
éciach calkowitego pokrycia.

h = Wysokoéé¢ podstawy chmur niskich (kluczIV) [a].

WW = Warunki atmosferyczne w okresie ubieglym
(klucz II).
V = Odleglos¢ widzenia (klucz V).
H, = Wilgotnoé¢ wzgledna (klucz VI).
S = Stan morza (klucz VII).
f = Przebieg krzywej barometrycznej (klucz IX).

bb = Zmiany barometryczne, wyrazone w potmili-
barach, co trzy godziny nalezy dodawaé
systematycznie 50 do zmian ujemnych.
F, = Odpowiednios¢ warunkow atmosferycznych
dla samolotow (klucz VIII) [al.
F, = Odpowiednio§¢ warunkow atmosferycznych
dla sterowcéw (klucz VIII) [b].
RR = Deszcz: 1° w dzieri, 2° w nocy; wysoko$é opadu
w milimetrach i dziesietnych milimetra,
MM = Najwyzsza temperatura dnia.
mm = Najnizsza temperatura nocy.
X = Cylra zapasowa.

Symbole specjalne dla gérnych pradéw powietrznych.

H = Wysokos¢ (klucz IV) [b].
DD = Kierunek wskazany podtug skali 1 —72, t.j.
w odstepach 5° (patrz klucz X).
VV = Predkos$¢ wyrazona w kilometrach na godzine
(dla predkosci wiekszej od 99 km. uzywaé
si¢ bedzie trzech cylr).

Symbole specjalne dla temperatury i wilgetnosci gérnych
warstw powietrza.
p = Wysokosé¢ lub cisnienie (klucz IV) [c].
HH = Rzeczywista wilgotnoé¢ wzgledna w procentach.

Symbole specjalne dla zbiorowych komunikatéw 2-ej klasy.

BB = Cisnienie barometryczne w milibarach catych
Z opuszczeniem pierwszej liczby 9 lub 10.

DD = Direction du vent (rapportée au Nord vrai et
non au Nord magnétique) prise a une hau-
teur de 10 a 15 meétres du sol et cotée de
1472 (voir Code X).

F = Force du vent, exprimée dans I'échelle de
Beaufort (tout vent d'une force de 9 sera
spécialement noté a la fin du telegramme.)

ww = Temps actuel (Code I)

TT = Température en degrés absolus A (0°A=—
—273° C; 273° A=0" C); on ne transmettra
pas le premier chifire.

A = Forme des nuages bas (Code III).

L = Aire proportionnelle des nuagdes bas (expri-
mée en dixiémes de ciel couvert; le total
10, correspondant a un ciel entiérement
couvert, sera remplacé par o dans les
télegrammes),

B = Forme des nuages d'altitude moyenne ou
élevée (Code IlI).

M = Aire proportionnelle des nuages moyens ou
hauts, évaluée en dixiémes de ciel couvert,

h = Altitude de'la base des nuages bas (Code IV) [a].
WW = Conditions

(Code II).
V = Visibilitée (Code V).

atmosphériques dans le passé

H, = Humidité relative (Code VI).

S = Etat de la mer (Code VII).

f = Allure de la courbe barométrique (Code IX).
bb = Variation barométrique exprimée en demi-

millibars par trois heures; on ajoutera sy-
stématiquement 50 aux variations néegatives,

F, = Convenance des condilions atmosphériques pour
les avions (Cede VIII) [al.

F; = Convenance des conditions atmosphériques
pour les dirigeables (Code VIII) [b].

RR = Pluie: 1° de jour; 2° de nuit; hauteur en mil-

limétres et dixiéemes de mil imétres.
MM = Température maximum de la journée,
mm = Température minimum de la nuit.

X = Chiffre de réserve.

Symboles spéciaux pour les courants d'air supérieunrs.

H = Altitude (Code 1V) [b].
DD = Direction, indiquée d'aprés l'echelle 1-72,
c'est-a-dire par échelons de 5° (voir Code X).
VV = Vitesse, exprimée en kilométres a I'heure (pour
une vitesse supérieure a 99 kilométres, on
emploiera trois chifires).

Symboles spéciaux pour la température et I'humidité
des couches d'air supérieures.
= Hauteur ou pression (Code IV) [c].
HH = Pourcentage actuel d'humidité relative,
Symbole spécial pour rapports collectifs de 2° classe.

BB = Ptession barometrique en millibars entiers, le
chiffre initial 9 ou 10 étant omis.



Nr. 6.

Dziennik Ustaw. Poz. 54,

169

DD = direction of wind (true direction as distingui-
shed from magnetic) at a height of 10—15
melres above the surface expressed on
scale 1—72 (see Code X).

F = force of wind on Beaufort scale (wind above
force 9 to be specially noted at end of

telegram).
ww = present weather (Code I).
TT = temperature in degrees A (0° A = —273° C,

273% A = 0° C), first figure omitted.

A = Form of low cloud (Code III).
L = Amount of low cloud (in tenths of sky covered,
amount 10 telegraphed as o).

B = Form of medium or high cloud (Code I).

M = Amount of medium or high cloud in tenths.

h = Height of base of low cloud [Code IV (a)].
WW = Past weather (Code II).

V = Visibility (Code V).
H, = Relative humidity (Code VI).

S = State of sea (Code VII).

B = Characteristic of barometric tendency (Code IX).

bb = Amount of barometric tendency in half milli-
bars per 3 hours; 50 added for negative
tendencies.

F, = Fitness of weather conditions for flying ma-
chines (Code VIII (a).

F, = Fitness of weather conditions for airships
[Code VIII (b]].

RR = Rainfall: (i) in day, (ii) in night; in millimetres
and tenths,

MM = Maximum temperature in the day.

mm = Minimum temperature in the night,

X = Reserve figure.

Special symbols for upper air currents.

H = height (Code IV (b).
DD = directi>n on scale 1—72 [i. e, to nearest 5°
(see Code X]]. &
VV = speed in kilomeires per hour (for speed above
99 K'hr use three figures).

Special symbols for upper air temperature and humidity.

p = height or pressure [Code IV (c)].
HH = actual percentage ol relative humidity,
Sl;ecinl symbol for collective reports. class. 2.

B = barometer in whole millibars with the initial
9 or 10 omitled.

DD = Direzione del vento (direzione vera e non
quella dedotta dalla bussola) ad un’altezza
di 10—15 metri sul suolo espressa nella
scala 1—72 (vedi codice X).

F = Forza del vento nella scala di Beaufort (il
vento di forza sopra il n® 9 sara special-
mente notato alla fine del telegramma).

ww = Tempo attuale (codice I).
TT = Temperatura in gradi assoluti (0® A=—273°C;
273" A=0°C). La prima cifra é omessa.

A = Forma delle nubi inferiori (codice III).

L = Nebulositd o quantita di nubi inferiori (es-
pressa in decimi di cielo coperto : il massi-
mo 10, corrispondente al cielo completa-
mente copertlo, sara indicato con o).

B = Forma delle nubi intermedie o superiori (co-
dice III).

M = Quantita di nubi intermedie o superiori es-
pressa in decimi di cielo coperto.

h = Altezza della base delle nubi inferiori (codi-
ce 1V) [a].
WW = Condizioni atmosferiche nel tempo trascorso
(codice II).
V = Visibilita (codice V).
H, = Umidita relativa (codice VI).
S = Stato del mare (codice VII),
B = Andamento della variazione barometrica (co-
dice [X).
bb = Variazione barometrica in mezzi millibari og-
ni 3 ore; si aggiungera 50 per le variazio-
ni negative,
F, = Convenienza deile condizioni atmosferiche per
i velivoli (codice VIII) [a].
F; = Convenienza delle condizioni atmosferiche per
i dirigibili (codice VIII) [5].
RR = Pioggia: 1° di giorno, 2° di notte; in millime-
tri e decimi di millimetro.
MM = Temperatura massima di giorno.
mm = Temperatura minima di notte,
X = Cifra di riserva.

Simboli speciali per le correnti d'aria superlorl.

H = Altezza (codice IV) [b].
DD = Direzione nella scala di 1-72 (cioe di 5° in 5%)
[vedi codice X].
VV = Velocita in chilometri all'ora (per velocita su-
periori a 99 km/ora impiegare 3 ciire).

Simboli speciall per la temperatura e per I'umidita degli
strati d'aria superiori.

p = Altezza o pressione (codice IV [c]).
HH = Percentuale attuale dell'umidita relativa.
Simbolo speciale per i rapporti collettivi (classe 2).

BB = Pressione atmosferica in millibari interi, col
9 e 10 iniziali omessi.
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Wzory wiadomosci, wyrazonych zapomocg symboléw meteo-
rologicznych.

Komunikaty regularne.

1. Szczegolowe komunikaly stacyj. — Po sy-
gnale wywolawczym stacji nastapi¢ winny grupy
znakéw:

BBBDD — FwwTT.— ALBMh.— wwVHS.— gbbF,F,—
RRMMX (albo RRmmX).

Dwie grupy dodatkowe beda uzyte dla komuni-
katéw pochodzacych ze stacyj wykonywtjacych ob-
serwacje pradéw gornych. Pierwsza z tych grup be-
dzie grupa pieciocyfrowa, wskazujacg, ze informacje
o gornych pradach, podane sa w grupie nastepnej

o ukladzie: HDDVV.

Dwie inne grupy dodatkowe powinny by¢ za-
stosowane w komunikatach pochodzacych ze stacyj
wykonywujacych obserwacje temperatury i wilgotno-
$ci gornych warstw powietrza; pierwsza z tych grup
bedzie grupa pieciocyfrowa, wskazujaca, ze tempe-
ratura 1 stan wilgotnosci gornych warstw powielrza
sg podane w grupie nastepnej o ukladzie: pTTHH.

(Uwaga. — Te specjalne grupy pigciocyfrowe
moglyby byé¢ z punktu widzenia sygnalizacji, zasta-
pione z korzyscia przez specjalny sygnal Morsego).

2. Zbiorowe komunikaty pierwszej klasy. — Po-
szczegélne komunikaty stacy] powinny byé podawane
w tym samym ukladzie cgdlnym., Stan gérnych wirstw
podany jest na korcu dla stacyj, do ktérych sie odnosi,
przyczem goérne prady powietrza powinny by¢ wska-
zane tylko dla wysokosci 500, 1000, 2000 i 5000 me-
trow (patrz Klucz IV [b]).

Przyklad zbiorowego komunikatu pierwszej klasy,
podajacego informacje, pochodzace z czterech stacyj:
A, B, C, D, z ktérych dwie stacje B i C podaly wia-
domosci o gornych pradach powietrza, a dwie drugie

stacie B 1 D — wiadomosci o stanie wilgotnosci
i temperatury gornych warstw,

Sygnal wywolaweczy dla ,A" — BBBDD —
FwwTT - ALBMh — wwVHS — fbbF,F,.

Sygnal wywolaweczy dla ,B" — BBBDD —
FwwTl — ALBMh— wwVHS — EbbF | F,.

Sygnal wywolawczy dla ,C" — BBBDD —
FwwTT — ALBMh— wwVHS — fbbF,F,.

Sygnal wywolawezy dla ,D" — BBBDD —

FwwTT — ALBMh — wwVHS — gbbF,F,,
Grupa zapowiadajaca, iz nastgepuja wiadomosci
o gornych pragdach powielrza.
Svgnal wywolawezy dla ,B" — HDDVV.
Sygnal wywolawcezy dla ,C" — HDDVYV,
Grupa zapowiadajaca, iz nastepuja wiadomosci
o temperaturze i stopriu wilgotnosci gornych pradow:

Sygnal wywolawezy dla ,B" — pTTHH.
Sygnal wywolawczy dla ,D" — pTTHH.

Modéles de messages exprimés en symboles météorologiques.

Rapports réguliers.

1. Rapporis particuliers des stations.—Le sidnal
d'appel de la station sera suivi des groupes suivants:

BBBDD. — FwwTT. — ALBMh. — wwVHS. —
EbbF,;Fs,—RRMMX (ou RRmmX).

Deux groupes supplémentaires seront employés
pour les rapports émanant de Statinns appropriées
a l'observation de courants supérieurs. Le premier
de ces groupes sera un groupe de cing chifires, indi-
quant que des renseignements sur les courants su-
périeurs sont dornés dans le groupe qui suit et qui ala

forme générale HDDVYV,

Deux autres groupes supplémentaires figureront
dans les rapporls émanés de stations appropriées
a l'observalion de la température et de l'humidité
des couches d'air supérieures; le premier de ces
groupes sera un groupe de cinqg chillres, indiquant
que la température et l'humidité des couches d'air
supérieures sont données dans le groupe qui suit et
qui a la forme générale pTTIHH.

(Note. — Ces groupes spéciaux de cing chiffres
seraient, au point de vue de la signalisation, avan-
tageusement remplacés par un signal Morse spécial).

2. Rapports collectifs de premiére classe.— Les
rapports particuliers des stations seront établis dans
la méme forme générale, L'état des couches supé-
rieures est donné a la fin, pour les stations auxquelles
il se rélere, les courants d'air supérieurs étant in-
diqués seulement pour les hauteurs de 500, 1,000,
2,000 et 5,000 metres (voir Code IV [b]).

Exemple de rapport collectif de premiére classe
donnant des informations provenant de quatre stations
A, B, C, D, dont deux, les stations B et C, ont
donné des renseignements sur les courants d'air su-
périeurs et les deux aulres stations, B et D, des in-
dications sur I'humidité et la température des couches
supérieures,

Signal d'appel pour ,A"—BBBDD—FwwTT—
ALBMh—wwVHS—EbbF,Fs.

Signal d'appel pour ,B"—BBBDD—FwwTT—
ALBMh—wwVHS—{bbF,F,.

Signal d'appel pour ,C"—BBBDD—FwwTT—
ALBMh—wwVHS—£bbF | F,.

Signal d'appel pour ,D"—BBUBDD—FwwTT—
ALBMh—wwVHS—{bbF,F,.

Groupe indiquant que des renseignements sui- |
vent au sujet des couranls d'air supérieurs,

Signal d'appel pour ,B"-—-HDDVV.

Signal d'appel pour ,C"—HDDVV.

Groupe indiquant que des informations suivent
au sujet de la température el de I'humidité des cou-
ches supérieures:

Signal d'appel pour ,B"—pTTHH.

Signal d'appel pour ,D"—pTTHH.
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General Forms of messages in meleorological symbols.

Regular Reports.

1. Individual station reports. — Station call sign
followed by the following groups:—

BBBDD, FwwTT. ALBMh, wwVHS. BbbFiF2
RRMMX (or RRmmX).

Additional two groups for reports from Stations
having facilities for observations of upper air currents;
the first of these being:—

A five figure group to indicate that upper air
current information is contained in the group which
follows and which has the general form HDDVV,

Additional two groups for reports from statinns
having facilities for observations of upper air tempe-
rature and humidity; the first of these being: —

A five figure group to indicate that upper air
temperature and humidity information is conlained
in the group which follows and which has the general

form pTTHH.

(Note, — These indicative five figure groups
would be better, from a signalling point of view, as
a special Morse signal).

2. Collective Station Reports, Class 1, — The
individual station reports are given in sequence in
the same general form as above, Upper air conditions
are given at the end for those stations for which
available: upper air currents being given only for the
following heights, 500, 1000, 2000, 5000 metres (see
Code IV. [b]).

Example of general form of collective report
(Class 1) giving information from four stations A, B,
C, D, of which, stations B, C, have given upper air
currents and stations B, D, upper air temperatures
and humidity,

Call sign for ,A" — BBBDD — FwwTT —
ALBMh — wwVHS — EbbF, F..

Call sign for ,B" — BBBDD — FwwTT —
ALBMh — wwVHS — BbbF, F,.

Call sign for ,C" — BBBDD — FwwTIT —
ALBMh — wwVHS — BbbF, F,.

Call sing for ,D" — BBBDD — FwwTT —
ALBMh — wwVHS — @bbF, F,.

Group or signal indicating that upper air current
information follows.

Call sign for ,B" — HDDVV.
Call sign for ,C" — HDDVV.

Group indicating that upper air temperature and
humidity information follows.

Call sign for ,B" — p.TTHH.
Call sisa for ,D" — pTTHIH

Modelli di corunicati, espressi in simboli meteorologici.

Rapporti regolari.

1. Rapporti particolari.—Il segnale di chiamata
della stazione sara seguito dai gruppi seguenti:

BBBDD. — FwwTT. — ALBMh. — wwVIIS, —
BbbF,;F,. — RRMMX (0 RRmmX).

Due gruppi addizionali per i rapporti delle sta-
zioni aventi mezzi speciali per le osservazioni delle
correnti d'aria superiori; il primo di questi sara un
gruppo di*5 cifre per indicare che l'informazione circa
la corrente d'aria superiore & contenuta nel gruppo
seguente, il quale ha'la forma generale HDDVV.

Due gruppi addizionali per i rapporti dalle sta-
zioni aventi mezzi speciali per le osservazioni della
temperatura e dell'umidita negli strali d'aria superiori;
il primo di questi sara un gdruppo di cinque c.ire per
indicare che l'informazione sulla temperatura e |'umi-
dita dell'aria superiore e contenuta nel gruppo segu-
ente, il quale ha la forma generale pTTIH.

(Nota, — Questi gruppi speciali di cinque cifre
potrebbero essere pid utilmente sostituiti, dal punto
di vista della segnalazione, da un segnale speciule
del codice Morse).

2. Rapporti colletlivi di 1° classe. — I rapporli
particolari delle stazioni avranno la stessa forma ge-
nerale indicata, Le condizioni degli strati superiori
saranno date alla fine, per quelle stazioni alle quali
si riferiscono; le correnti d'aria superiori saranno date
soltanto per le seguenti altezze: 500, 1,000, 2,000,
5,000 metri (vedi codice 1V [b]).

Esempio di rapporto collettivo di 1¢ classe che dia
informazioni provenienti da quattro stazioni A, B, C,
D, delle quali le stazioni B, C hanno fornito i dati
sulle correnti d'aria superiori e le stazioni B, D han-
no dato le temperature e l'umidita degli strali d'aria
superiori,

Segnale di chiamata per ,A" — BBBDD —
FwwTT — ALBMh — wwVIIS — EbbF,F,.

Segnale di chiamata per ,B" — BBBDD —
FwwTT — ALBMh — wwVHS — EbbF,F,.

Segnale di chiamata per ,C" — BBBDD —
FwwTT — ALBMh — wwVHS — BbbF,F,.

Segnale di chiamata per ,D" — BBBDD —
FwwTT — ALBMh — wwVHS — [(bbF,F.,.

Gruppe o segnale indicante che segue l'informa-
zione circa le correnti d'aria superiori.

Segnale di chiamata per ,B"—HDDVV,

Segnale di -hiamata per ,C"—HDDVV,

Gruppo indicante che segue l'informazione sulla
temperatura e l'umidita degli strati d'aria superiori.

Segnale di chiamata per ,B"—oTTHH.
Segnale di chiamata per ,D" —oTTHIL
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3. Zbiorowe komunikaty drugiej klasy. — Po-
szczegblne komunikaty podawane beda kolejne w po-
nizszej formie skréconej:

Sygnal wywotawczy dla stacji — BBDDF —

wwlTh — ALSbb.
' Oznaczenia odnoszace sie do pradéw gérnych
powietrza podane by¢ powinny na koncu telegramu
dla wysokosci 2.000 i 5.000 metrow i dla stacyj wy-
branych.

Przyklad zbiorowych komunikatéw drugiej klasy
z wiadomosciami pochodzacemi z czterech stacyj A,
B, C, D, z ktérych dwie stacje B i C podaja wiado-
mosci o gérnych pradach:

Sygnal wywolawczy dla stacji ,A"— BBDDF—
wwTTh — ALEbb. .

Sygnal wywolawczy dla stacji ,B"— BBDDF —
ww1lTh— ALEbb.

Sygnal wywotawezy dla stacji ,,C"— BBDDF —
wwTTh — ALEbb.

Sygnal wywolawczy dla stacji ,D"— BBDDF —

wwTTh— ALEbb.
Grupa zapowiadajaca, iz nastepujg wiadomosci,
dotyczace gérnych pradow:
Sygnal wywolawczy dla stacji ,B” — HDDVV.
Sygnal wywolawczy dla stacji ,,C" — HDDVV.
Przewidywania meteorologiczne dla miejscowo-
§ci skad pochodza komunikaty,

4, Zbiorowe komunikaly trzeciej klasy. — Po-
szczegolne komunikaty podawane beda kolejno w po-
nizszej formie skréconej:

Sygnal wywolawczy stacji—DDF,F,—ALBMh—
wwWWV,

(Uwaga 1. — Wzory dla przesylania ,Komuni-
katéw specja'nych” i ,Frzewidywan" nie sg jeszcze
ustalone).

(Uwaga 2.— Spostrzezenia zebrane przez ekrety
na morzu, oraz przesylanie ich telegraficznie, wyma-
gaja specjalnych urzadzen, ktérych dotychczas usku-
teczni¢ nie bylo mozna. To samo dotyczy spostrzezen
czynionych na statkach powietrznych).

KLUCZE.

Klucz 1. — Stan pogody w czasie obserwacji — ww.

Uwaga. — Grupy 00 do 49 stosujg si¢ do po-
gody bez deszczu.

Grupy 50 do 70 i 77 do 97 stosuja si¢ do dzdzy-
stej pogody.

Bez oparéw i mgly.

00 Niebo zupelnie bez chmur.

01 Niebo mniej niz do polowy zachmurzone.

02 Niebo prawie do polowy zachmurzone.

03 Niebo prawie w trzech czwartych zachmu-
rzone,

04 Niebo zachmurzone z malemi przerwami,

05 Niebo calkowicie zachiaurzone.

3. Rapports collectifs de deuxiéme classe.—Les
rapports particuliers sont transmis successivement
dans la forme abrégée ci-aprés:

Signal d'appel pour la station—BBDDF—wwTTh
—ALEbb.

Les indications relatives aux courants d'air su-
périeurs sont données a la fin du télégramme, pour
des hauteurs de 2,000 et de 5.000 meétres et pour des
stations choisies.

Exemple de rapport collectif de deuxiéme classe
avec informations provenant de quatre stations A,
B, C, D, dont deux, les stations B et C, donnent
des renseignements sur les courants supérieurs:

Signal d'appel pour la station ,A" —BBDDF—
wwTTh—ALEbb.

Signal d'appel pour la station ,B" — BBDDF—
wwTTh—ALZbb.

Signal d'appel pour la station ,,C" —BBDDF —
wwTTh — ALSbb.

Signal d'appel pour la station ,D" —BBDDF —
wwTTh — ALEbb.

Groupe indiquant que des informations suivent
au sujet des courants d'air supérieurs:

Signal d'appel pour la station ,B"—HDDVV —

— 2= — — L,C"—HDDVV—

Prévisions météorologiques pour la contrée
d'origine.

4. Rapports collectifs de troisiéme classe. — Les
rapports particuliers seront transmis successivement
dans la forme abrégée ci-aprés:

Signal d'appel de la station — DDF,F, —
ALBMh —wwWWV —
(Note 1, — Les modéles pour la transmission

des ,Rapports spéciaux" et des ,Prévisions" n'ont
pas encore été établis).

(Note 2. — Les observations recueillies par des
navires en mer et leur transmission télégraphique
réclament des arrangements spéciaux qu'il n'a pas
encore été possible de réaliser. De méme pour les
observations faites & bord d'aéronefs).

CODES.

Code I. — Temps présent — ww.

Note. — Les groupes 00 a 49 s'appliquent & un temps
sans pluie.

Les groupes 50 a 70 et 77 4 97 s'appliquent & un
temps pluvieux,

Pas de brume ni de brouillard.

00 Ciel absolument sans nuage.
01 Ciel moins qu'a moitié couvert.

02 — presque a moitié couvert,

03 — presque aux lrois-quarts couvert.
04 — couvert, avec de petites éclaircies.
05 — complétement couvert,
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3. Collective station reports, Class 2. — The
individual station repcrts are given in sequence in
an abriddged form as follows:

Call sign for station — BEDDF — wwTTh —
ALBbb.

Upper air currents are given at the end of the
telegram for heights 2000 and 5000 metres for selected
stations.

Example of genearl form of collective report
(Class 2) giving information from four stations A, B,
C, D, of which stations ,B", ,C" are selected for
upper air current condilions.

Call sign for ,A" — BBDDF — wwTTh — AL@bb.
Call sign for ,B" — BBDDF — wwTTh — ALBbb.

Call sign for ,C" — BBDDF — wwTTh — ALgbb.

Call sign for ,D" — BBDDF — wwTTh — ALbb.
Group indicating that upper air current infor-
mation follows.
Call sign for ,B" — HDDVV,
Call sign for ,C" — HDDVV.

Forecast of conditions in country of origin.

4. Collective Station Reports, Class 3. — The
individnal station reports are diven in sequence in
an abridded form as follows: —

Call sign of station — DDFF,Fy, — ALBMh —
wwWWV.,

Note 1. — The general form for transmission
wof special reports" and of forecasts has net yet
been formulated.

Note 2. — Observations from ships at sea and
the transmission of such observations require special
arran<:ments which it bas net yet been possible to
formulale. Similarly for observation from aircraft and
their transmission,

CODES.

Code I. — Present Weather. — wuw.

Note. — 00 to 49 weather without precipitation,

50 to 70 and 77 to 97 with precipitation.

In Codes I and I, r=rain, d=drizzle, h=hail, s =snow,

rs=sleet, tlr=thunderslorm, e=wet air, {=1fog (sece
Code V).

No Mist or Fog.

00 Absolutely cloudless.
01 Cloud less than Y/a.
02 Aboul /2 clouded.
03 About */4 clouded.

04 Overcast, but small amount of blue visible.
05 Absolutely overcast,

3. Rapporti cellettivi di 2° classe. — 1 rapporti
particolari delle stazioni sono dati successivamente
in forma abbreviata, come segue:

Segnale di chiamata della statione.— BBDDF—
wwTTh—ALZbb,

Le indicazioni relative alle correnti d'aria supe-
riori sono date alla fine del telegramma per le altez-
ze di 2.000 e di 5,000 metri per le stazioni distinate
a questo scopo.

Esempio di rapporte collettive di 2° classe, che
da le informazioni provenicnti da 4 stazioni A, B, C,
D, delle quali le stazioni ,B", ,C", danno le condi-
zioni delle correnti d'aria superiori:

Sesnale di chiamata per ,A" — BBDDF —
wwTTh — ALEbb,

Segnale di chiamata per ,B" — BBDDF —
wwTTh - ALBbb.

Segnale di chiamato per ,C" — BBDDF —
wwTTh — ALgbb.

Segnale di chiamato per ,D" — BBDDF —

wwTTh — ALEbb.

Grunpo indicante che segue l'informazione circa
le correnti d'aria superiori:

Segnale di chiamata per ,B" — HDDVV.

«C" — HDDVV,

Previsione delle condizioni nel Paese d'origine.

4. Rapporti colletlivi, di 3¢ classe. — I rapporti
particolari sono dati successivamente in forma ab-
brevviata come segue:

Segnale di chiamata della statione,—DDFF,F,—

ALBMh—wwWWYV.

Nota 1,—La forma generale per la trasmissione
di ,rapporti speciali"e delle previsioni non ¢ stato
ancora formulato.

Nota 2. Le osservazioni fatte dalle navi e la
loro trasmissione richicdono delle dispesizioni speciali
che non si sono ancora potute fermulare. Lo stesso
dicasi per le osservazioni fatte dagli aeromobili e per
la loro trasmissione,

CODICI.

Codice I. — Tempe aituale. — ww.
Nota.—I gruppi 00 a 49 si applicano al tempo senza
precipitazione.

1 gruppi 50 a 70, e 77 a 97 al tempo con precipita-
zione,

Senza caligine o nebbia.

00 Cielo assolutamente sereno.

01 — coperto meno della meta.

02 — coperto quasi a meta.

03 — coperto quasi a tre quarti.

04 — coperto con piccole zcne di sereno,
05 — completamente coperto.
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Opary lub mgla bez deszczu. Brume ou Brouillard sans pluie.
06 Niebo zachmurzone z mgla w stopniu 1 06 Ciel couvert avec brouillard coté 1,
07 Niebo zachmurzone z mgla w stopniu 2 07 — = 2.
08 Niebo zachmurzone z mgla w stopniu 3. 08 — —_ 3.
09 Niebo zachmurzone z mgta w stopniu 4. 09 ~ - — 4,
10 Niebo zachmurzone z mgla w stopniu 5. 10 - — 5.
11 Niebo zachmurzone z mgla w stopniu 6 11 — — 6.
12 Niebo zachmurzone z mgla w stopniu 7. 12 — — 1.
13 Niebo zachmurzone z mgla w stopniu 8. 13 —_ — 8.
14 Lekkie opary w stopniu 1. 14 Légére brirme cotée 1.
15 1" " " 2, 15 = — 2,
16 Mgla w stopniu 3, 16 Brouv'llard coté 3.
17 " 4, 17 —_— — 4,
8 " 5. 18 — — 5.
19 b 19 — — 6.
2 i 1. 20 — —
21 " " 8. 21 _— —— 8.
22 Lekkie wilgotne opary w stopniu 1. 22 Légére brume humide cotée 1,
23 1" 1" 1" " 2. 23 L - 2.
24 Mgla wilgotna w stopniu 3 24 Brouillard humide coté 3.
25, ; . A 25 - — 4,
26 1" " 5. 26 — — 5:
7 i " B | 9 = - 6.
28 " " 7. 28 — —_— g i
29 ™ o 8. 29 —_ — 8.

Zjawiska specjalne bez deszczu. Phénomeénes spéciaux non accompagnés de pluie
30 Powietrze wilgotne. 30 Air humide.
31 Wyjatkowa przejrzystosé. 31 Visibilité exceptionnelle.
32 Mgla sucha. 32 Brouillard de pouss.ére.
33 Rosa. 33 Rosée.
34 Szron. 34 Gelée blanche,
35 Sadsz. 35 Givre,
36 GololedZ w mniejszym stopniu. 36 Verglas moyen,
37 i w duzym i 37 Fort verglas.
38 Halo naokoto storica. 38 Halo solaire.
39 Halo naokolo ksiezyca. 39 Halo lunaire.
40 Wieniec naokolo slonca, 40 Couronne solaire.
41 Wieniec naokolo ksiezyca. 41 Couronne lunaire.
42 Zorza polnocna. 42 Aurore boréale,
43 Porywy wichrowe. 43 Rafales.
44 Pélnocny wicher. 44 Bise, grand vent.
45 Mrok. 45 Ténébres.
46 Niepogoda: czas groiny. 46 Mauvais: temps menacant.
47 Grzmot. 47 Tonnerre.
48 Blyskawice. 48 Eclairs.
49 Grzmot i blyskawice. 49 Tonnerre et éclairs.

Deszez i mgla (50 do 58). Pluie et Brouillard (50 a 58).

g? Deizcz :iﬁ?:ﬂ'kowany z mgla w stopniu 2 g? Plu—xe g%ﬁ:me avec brouillard coté
52 ,, silny albo 3. 2 I = 2 ou 3.
gi Def’zcz :ri?a?:-kowany z mgla w stopniu 4 gi . ﬁﬁz?nne avec brouillard coté
55 " silny albo:.5, 55 — forte 4 ou 5.
gg Deizcz E:Iiaaikowany z mgla w stopniu 6 g? _ ﬁﬁ?‘:me * avec brouillard coté
58, siloy e 58 — forte 648,

Opady z porywami wichrowemi. Précipitation avec Rafales de vent.
59 Deszcz slaby. 59 Pluie légere.

60 umiarkowany, 60 — moyenne,
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Haze, Mist or Fog, but no precipilalion.
06 Overcast and 1f.

07 — — 2L
08 — — 3L
09 — — 4f,
10 — — 5L
11 — — 6f.
12 —- — 7L
13 — — 8L
14 Haze 1f.
15 — 2L
16 Fog 3iL
171 — 4
18 — 5L
19 — el
20 — kL
21 — 8L
22 Mist 1f2,
23 — 2le.
24 Fog 3fz,
25 — Adle,
26 — bSle.
27 — ole.
28 — Tfe.
29 — 8le.

Special Phenomena without preci.uation.

30 e (wet air).

31 Exceptional visibility,
32 Dust Haze.

33 Dew.

34 Hoar Frost.

35 Rime.

36 Glazed Frost.

37 Glazed Roads,

38 Solar Halo.

39 Lunar Hulo.

40 Solar Corona.

41 Lunar Corona.

42 Aurora.

43 Squalls,

44 Gale.

45 Gloom.

46 Ugly: threatening,

47 Thunder.

48 Lightning.

49 Thunder and Lightning,

Precipitation and Fog (50-58),

50 Slight r l
51 Moderate r | 2f. or 3£
52 Heavy r
53 Slight r
54 Moderate r | 4f. or 5L
55 Heavy r l
50 Slight |
57 Moderate r | 6f. to 8.
58 Heavy r J

Precipitation and Squalls of Wind (59-70).

59 Slight r.
60 Moderate r.

Caligine o nebbia senza precipitazione.

06 Cielo coperto con nebbia di intensita 1,
-— 2.
— 3.
—_ 4,
10 — _ 5.
— 0.
s T
—_ 8.
14 Caligine d'intensita 1,
15 — — 2
16 Nebbia d'intensita 3.
17 — —
18 — —
19 — —
20 == —
21 — —_
22 Caligine umida d'intensita 1,
23 — = 2.
24 Nebbia umida d'intensita 3.
25 — -z
26 s e
21 — -—
28 — —
29 — —

PN

@O Gn

Fenomeni speciali senza precipilazione.

30 Aria umida.

31 Visibilita eccezionale,
32 Foschia di polvere.

33 Rudiada.

34 Brina.

35 Galaverna.

35 Gelicidio medio.

37 Gelicidio forte.

38 Alone solare.

39 Alone lunare.

40 Corona solare.

41 Corona lunare.

42 Aurora boreale.

43 Raliiche,

44 Tempesta, vento forte,
45 Q:curita.

46 Tempo cattivo, minaccioso.
47 Tuoni.

48 Lampi,

49 Tuoni e lampi.

Pioggia e nebbia (50-58).

50 Piogdia legdera, con nebbia d'intensite‘t]
1 AL

moderata, — — 203
52 — forte, — == J
53 —  leggera, — — l
54 — moderata, - — 405
55 — forte, — — I
56 — leggdera, —_ < l
57 — moderata, — - 6a8
58 — forte, — - J

Precipitazione e colpi di vento (59-70).

59 Piogdia ledgera.
60 —  wmoderata,.
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61 Deszcz silny.

62 Staby grad.

63 Deszcz umiarkowany z gradem,
64 Silny deszcz z gradem,

65 Stabe krupy.

66 Umiarkowane krupy.

67 Silne krupy.

68 Staby $nieg.

69 Umiarkowany $nieg.

70 Silny $nieg.

Pokrywa snieina.

71 Snieg catkowicie pokrywajacy ziemie.
72 Pokrywa z przerwami.
73 Zaspy s$niezne,

75 ¢ Liczby zapasowe,
76

Opady.

77 Mzacy deszcz staby.

78 Mzacy deszcz umiarkowany,
79 Mzacy deszcz silny.

80 Deszcz staby.

81 Deszcz umiarkowany.

82 Deszcz silny.

83 Staby grad.

84 Umiarkowany grad.

85 Silny grad,

86 Stabe krupy.

87 Umiarkowane krupy,

88 Silne krupy.

89 Slaby énieg.

90 Umiarkowany $nieg.

91 Silny $nieg.

92 Burza staba bez gradu.

93 Burza umiarkowana bez gradu.
94 Burza silna bez gradu,

95 Burza slaba z gradem,

96 Burza umiarkowana z gradem.
97 Burza silna z gradem.

gg } Liczby zapasowe.

Klucz I1.—Poprzednie warunki mefeotologiczne —WW.

Uwaga. — Grupy od 00 do 49 stosujg sie do
pogody bez opadéw.

Grupy od 50 do 97 stosujg sie¢ do pogody z opa-
dami.

Bez kondensacji lub mgly.

00 Niebo bez chmur.

01 Niebo prawie catkowicie czyste, chmury wy-
sokoéci §redniej lub wysokie,

02 Niebo prawie calkowicie
niskie,

03 Niebo prawie catkowicie czyste z chmurami
na réznych wysokosciach,

czyste, chmury

61 Pluie forte,

62 Gréle faible.

63 Pluie moyenne avec gréle,
64 — forte avec gréle,
65 Légére chute de grésil.
66 Moyenne chute id.

67 Forte chute id.
68 Faible chute de neige.
69 Moyenne —

70 Forte —_

Neige tombée.

71 Neige recouvrant entiérement le sol.
72 —  avec taches sans neige,
73 Amas de neige.

74
75 Chiffres de réserve,
76
Précipitations.
77 Bruine légére.
78 — moyenne.
79 — forte,
80 Pluie légere,
81 — moyenne,
82 — forte.

83 Légeére chute de gréle.
84 Moyenne chute de gréle,
85 Forte chute de gréle.

86 Légére chute de gresil.
87 Moyenne chute de grésil,
88 Forte chute de grésil.

89 Légeéere chute de neigde.
90 Moyenne chute de neide,
91 Forte chute de neige.

92 Oragde léger sans grele,

93 — nmoyen —

94 — fort —

95 Orage léger avec gréle,
96 — moyen —

97 — fort —

98

99 } Chiffres de réserve.

Code II. — Conditions météorologiques dans le
passé.—WW.

Note. — Les groupes de 00 a 49 s'appliquent a un
temps sans précipitations,

Les groupes de 50 a 97 s'appliquent a un temps avec
précipitations.

Aucune condensation ni brouillard.

00 — Ciel sans nuage,

01 — Ciel presque entiérement bleu; nuages
d'altitude moyenne ou élevée.

02 — Ciel presque entiérement bleu; nuages bas.

03 — Ciel presque entiérement bleu avec nuages
4 différents miveaux.
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61 Heavy r.

62 Slight h,

63 Moderate r and h.
64 Heavy r and h,
65 Slight rs,

66 Moderate rs,

67 Heavy rs.

68 Slight s,

69 Moderate s,

70 Heavy s.

Snow Covering.

71 s over whole country.
72 s with bare patches,
73 Deep driits.

74

75 ; Reserve figures,

76

Precipitation (77-97),

77 Slight d.

78 Moderate d.
79 Thick d.

80 Slight r.

81 Moderate r,
82 Heavy r.

83 Slight h,

84 Moderate h.
85 Heavy h.

86 Slight rs.

87 Moderate rs,
88 Heavy rs.
89 Slight s.

90 Moderate s,
91 Heavy s.

92 Slight tir

93 Moderate tlr ; Without hail,
94 Heavy tlr
95 Slight tlr

96 Moderate tlr ; With hail,
97 Heavy tir

gg } Reserve Figures,

Code 1I: — Past Weather.— WW,

Note. — 00 — 49 Weather without precipitation.
ther with precipitation,

No Precipitation or Fog (00-14),
00 equals Cloudless.

01 — b and bc; med. or high cloud.
02 — b and bc; low cloud.
03 — b and c¢; mixed cloud,

61 Pioggia forte,
62 Grandine leggera,
63 Pioggia moderata e grandine,

64 — forte e grandine,
65 Nevischio leggero.

66 —_ moderato,

67 — forte,

68 Nevicata leggera.

69 — moderata.

70 — forte,

Neve caduta (71-73).

71 Neve che ricopre tutto il suolo.
72 — con zone scoperte,

73 Cumuli di neve.

74 Ciire di riserva.

5 — —

76 — —_

Precipitazione (77-97).
77 Pioggerella leggera.

78 —_ moderata,

79 — forte,

80 Piogdia leggera.

81 — moderata,

82 — f{orte,

83 Grandine leggera,

84 — moderata.

85 - forte,

86 Nevischio leggero.

87 —_ moderato,

88 — forte,

89 Neve leggera.

90 — moderata.

91 — f{orte,

92 Temporale legdero, senza grandine.
93 — moderato, —
94 — forte,

95 — leggero, con grandine,
96 — moderato, —
97 — forte, —-
98 Cifre di riserva,

99 —

Codice 11.-—Condizioni meteorologiche nel tempo tras-

corso.—WW.

Nota.—I gruppi 00 - 49 si applicano al tempo senza

precipitazione.

I gruppi 50—97 si applicano al tempo con precipita

zione,

Senza precipitazione ne'nebbia (00-14).

00 Cielo senza nuvole.
01 Cielo quasi completamente sereno con nubi

intermedie o superiori.
02 id. id.

03 id. id.
verse altezze,

con nubi inferiori

con nubi a di-
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04 Niebn czeéciowo zachmurzone chmury sred-

nie lub wysokie.

05 Niebo czeéciowo zachmurzone, chmury niskie.
06 Niebo czesciowo zachmurzone, chmury na

roznych wysokosciach.

07 Po hmurno, chmury érednie lub wysokie.

08 Pochmurno, chmury niskie.
09 Niebo pochmurne chmury na réznych wyso-

kosciach,

Pogoda pochmurna z przeblyskami jasnosci.

10 Chmury $rednie lub wysokie.

11 Chmury niskie.

12 Chmury o wysokoéciach zmiennych.

13 Niebo catkowicie zachmurzone, chmury niskie

lub o wysokoéciach zmiennych.

14 Niebo czegéciowo zachmurzone, chmury niskie

lub na réznych wysokosciach,

Mgla z chmurami ponad nia.

15 Pogoda pochmurna z mgla w stopniu 1.

16 " " 1" m 2.
17 " " " " 3.
18 i i i 4 lub 5,
19 " " " " 6 do 8.

Opary lub mgla.

20 Opary w stopniu 1.
21 Opary w stopniu 2.
22 Mgla w stopniu 3.
23 " " 4 albo 5.
24 " " 6 do 8.

Mgla wilgoina, albo opary,
25 Lekkie opary w stopniu 1,

26 " 1" ” 2'

27 Mgla wilgotna w stopniu 3.

28 < . 4 albo 5,
29 & @ “ 6—S8.

Specjalne zjawiska bez kondensacji.

30 Wilgotne powietrze.

31 Wyjatkowa przejrzystosé.
32 Mgla sucha,

33 Rosa.

34 Szron.

35 Sadz.

36 Gololedz w mniejszym stopniu,
37 Gololedz w duzym stopniu,
38 Halo naokolo storica.

39 . ksiezyca,

40 Wieniec naokolo slorca,

41 Wieniec naokolo ksiezyca,
42 Zorza pélnocna.

43 Porywy wichrowe,

44 Polnocny wicher,

04 — Ciel partiellement couvert; nuages moyens
ou hauts.

05 — Ciel partiellement couvert; nuages bas.

06 — Ciel partiellement couvert; nuages a d.ffé-
rents niveaux.

07 — Ciel nuageux et couvert; nuages d'alti-

tude moyenne ou élevée.

08 — Ciel nuageux et couvert; nuages bas.

09 — Ciel nuageux et couvert; nuages a diffé-
rents niveaux.

Temps couvert avec éclaircies.

10 — Nuades de moyenne ou de grande altitude.
11 — Nuages bas.

12 — Nuages d'altitudes variées.

13 — Ciel complétement couvert; nuages bas

ou d'altitudes variées.

14 — Ciel bleu et couvert; nuages bas ou de

niveaux variés.

Brouillard avec nuages au-dessus.

15 — Temps couvert avec brouillard coté 1.
16 — — — 2,
17 — = == 3.
18 — — — 4 ou 5.
19 — — — 6 a8

Brume ou brouillard.

20 — Brume cotée 1.

21 — Brume cotée 2,

22 — Brouillard coté 3.

23 — _— 4 ou 5,
24 — — 6 a 8.

Brouillard humide ou Brume.

25 Brume légére cotée 1.

26 —_ 2

27 Brouillard humide coté 3.

28 — 4 ou 5.
29 —_ 6 a 8,

Phénomeénes spéciaux non accompagnés
' de condensations.

30 Air humide.

31 visibilité exceptionnelle,
32 brouil.ard de poussiére,
33 rosée.

34 gelée blanche,

35 givre.

36 léger verglas,

37 fort verglas.

38 halo solaire.

39 halo lunaire.

40 couronne solaire,

41 couronne lunaire,

42 aurore boréale,

43 rafale,

44 grains,
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04 equals bc and c; med. or high cloud.

05 — bc and ¢; low cloud.

06 — bc and c; mixed cloud.

07 — ¢ and o; med. or high cloud.
08 — ¢ and o; low cloud.

09 — ¢ and o; mixed cloud.

Overcast with blue patches (10-12),
10 equals med. or high cloud.

11 —  low cloud.

12 — mixed cloud.

13 —  completely overcast; low or mixed
cloud.

14 — b and o; low or mixed cloud.

Fog with Cloud above (15-19),

15 equals overcast and 1f.

16 —  overcast and 2f.
17 —  overcast and 3f.
18 — overcast and 4, or 5f.
19 —  overcast and 6f. to 8l

Haze or Fog (20-24),
20 equals Haze 1f.

21 —  Haze 2L

22 — Fog 3L

23 — Fog 4f or 51
24 — Fog ol to 8I,

Wet Fog or Mist (25-29).
25 equals Mist 1fe.

26 — Mist 2fe.

27 — Fog. 3fe.

28 — Fog. afe. or 5fe.
29 — Fog. ole. to 8&fe.

Special Phenomena without Precipitalion (30-49).

30 equals e (wet air).

32 — Dust Haze.
33 — Dew.

34 — Hoar Frost.
35 — Rime.

36 — Glazed Frost.
37 — Glazed Roads.
38 — Solar Halo.
39 — Lunar Halo.
40 — Soular corona.
41 — Lunar corona,
42 — Aurora.

43 — Squalls,

44 — Gale.

04 Cielo parzialmente coperto con nubi inter-
medie o superiori,

05 id, id.

06 id. id.
verse altezze.

07 Cielo nuvoloso e coperto con nubi intermedie
0 superiori.

con nubi inferiori.
con nuvole a di-

08 id. id. con nubi inferiori
09 id. id. con nubi a diverse
altezze,

Tempo coperfo con squarci sereni (10-12).

10 Nubi a media o grande altezza.

11 Nubi inferiori.

12 Nubi d'altezze diverse.

13 Cielo completamente coperto, nubi inferiori
o ad altezze diverse.

14 Cielo parzialmente coperto con nubi inferio-
ri o ad altezze diverse,

Nebbia con nubi in alto (15-19).

15 Tempo coperto con nebbia d'intensita 1.

16 — - —_ 2.
17 — — — 3;
18 — — —_— 405.
19 — — - 6a8.

Caligine o Nebbia (20-24).

20 Caligine d'intensita 1.

. 21 s 2

22 Nebbia d'intensita 3.
23 —  #.6'5.
24 — “ Gal
Caligine o nebbia umida (25-29),

25 Caligine umida d'intensita 1.

2 - . —
27 Nebbia umida d'intensita 3.
28 — —_ 4 o 5.
29 — — 6 a 8.

Fenomeni speciali senza precipitazione (30-49),

30 Aria umida.

31 Visivilita eccezionale.
32 Foschia di polvere.
33 Rugiada.

34 Brina.

35 Galaverna.

36 Gelicidio medio.

37 Gelicidio forte.

38 Alone solare.

39 Alone lunare.

40 Corona solare.

41 Corona lunare,

42 Aurora boreale.

43 Ratffiche.

44 Tempesta e vento forte,
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45 Mrok., 45 ténébres.
46 Niepogoda, czas groiny, 46 mauvais temps; temps menagant,
47 Grzmot, 47 Tonnerre,
48 Blyskawice. 48 Eclairs.
49 Grzmot i blyskawice. 49 Tonnerre et éclairs.
Kondensacja. — Ulewy. Condensation. — Averses.
50 Staba ulewa. 50 légére averse de pluie,
51 Ulewa umiarkowana. 51 moyenne —
52 Ulewa silna. 52 forte —
53 Staby grad albo deszcz z gradem. 53 légere averse de gréle, ou pluie et gréle.
54 Umiarkowany grad albo deszcz z gradem, 54 moyenne — —
55 Silny grad albo deszcz z gradem. 55 forte — —
56 Stabe krupy, albo deszcz z krupami. 56 laible averse de grésil, ou de pluie et de grésil,
57 Umiarkowane krupy, albo deszcz z krupami, 57 moyenne — —
58 Silne krupy albo deszcz z krupami, 58 forte — —
59 Slaby $nieg. 59 légére chute de neige
60 Umiarkowany énieg. 60 moyenne chute de neige,
61 Silny $nieg, 61 forte —

Opuady przelotne.

Précipitations passagéres,

62 Mrzacy deszcz staby.

63 i . umiarkowany,
64 " " SilnY'

65 Deszcz slaby.

66 umiarkowany,

67 silny.

68 Slaby deszcz z gradem.

69 Umiarkowany deszcz z gradem,

70 Silny deszcz z gradem,

71 Slabe krupy albo deszcz z krupami,

72 Umiarkowane krupy albo deszcz z ktrupami,
73 Silne krupy albo deszcz z krupami.

74 Snieg staby.

75 ,, umiarkowany

76 , silny,

Opady trwale lub prawie trwale.

77 Mziacy deszcz slaby.

8 »  umiarkowany,
9 ,  silny,

80 Deszcz slaby.

81 ,, umiarkowany.

8 ., silay.

83 Slaby deszcz z gradem.

84 Umiarkowany deszcz z gradem.

85 Silny deszcz z gradem.

86 Slabe krupy albo krupy z deszczem.

87 Umiarkowane krupy albo krupy z deszczem,
88 Silne i i i
89 Snieg slaby.

90 ,, umiarkowany,

91 " 3“11)'-

Burze.

92 Staba burza (bez gradu).
93 Umiarkowana burza (bez gradu).
94 Gwaltowna i " "

62 Bruine légére . passagére,
63 — moyenne —
64 — forte —
65 pluie faible —
66 — moyenne —=
67 — forte —
68 pluie légére et gréle —
69 — nmoyenne — —
70 — forte —_ —

71 chute faible

~— de grésil, ou de pluie
[et de grésil,

72 — moyenne —_

73 — forte — — —
74 — faible — de neige,

75 — moyenne — o

76 — forte — -

Précipitations conlinues

77 bruine légére.

ou presque continues.

78 — moyenne.
79 — forte,
80 chute de pluie légére,
81 — — moyenne,
82 — — forte.
83 — légere de pluie et de greéle.
84 — moyenne — —
85 — forte — ==
86 — légere de grésil, ou de pluie et de grésil,
87 — moyenne — -
88 — forte — —
89" — legére de neige,
90 — moyenne —
91 — forte —
Orages.
92 orage léder (sans gdréle),
93 — moyen —_
94 — violent —
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45
46
47
48
49

equals Gloom,
—  Ugly; threatening,
—  Thunder.

—  Lightning.

Thunder and Lightning.

Precipitation. Passing Showers (50-61).

50
51
52
53

62
63
64
65
66
67
68
69
70

1
72
73
74
15
76

Continuous or nearly continuous Precipitation (77-91).

of slight

of moderate rain,

of heavy

of slight

of moderate hail or r and h.
of heavy I

of slight

of moderate rs or r and rs.
of heavy

of slight-snow,

of moderate snow,

of heavy snow,

Occasional Precipitation (62-76).

occasional slight d.

moderate d.

thick d.

slight r.

moderate r,
heavy r,

slight r and h,
moderate r and h,
heavy r and h,

LT

slight

moderate rs or r and rs,
heavy

slight s,

moderate s,

heavy s.

LT

slight

moderate drizzle.
thick

slight

moderate rain,
heavy

slight ]

moderate r and hail
heavy

slight

moderate rs or r and rs.
heavy

slight
moderate snow.
heavy

Thunderstorms (92-97).

slight tlr
moderate tlr without hail,
heavy tlr

45 Oscurita.

46 Tempo cattivo, minaccioso,
47 Tuoni,

48 Lampi.

49 Tuoni e Lampi,

Precipitazione. — Piovaschi (50-61).

50 Piovasco leggero.

51 —  moderato.

52 B —  forte,

53 Rovescio leggero 2 ¢

54 — modcrato] di grandine _
55 — forte lO di pioggiae grandine,
g? _ tti%ee?;.to di nevischio

58 — forte o di pioggiae nevischio,
59 Nevicata leggera.

60 —  moderata,

61 —  forte.

Precipitazioni passeggere (62-76).
62 Pioggerella passeggera legdera.

63 — — moderata.

64 — — forte.

65 Pioggia passegdera legdera.

66 — — moderata.

67 — — forte.

68 Piogdia e grandine passegdere leggere,

69 — - - — moderate,

70 — — — forti.

71 Nevischio o pioggia e nevischio passeggero
[leggero.

72 — — —_ moderato.

73 — —- o forte,

74 Nevicata passeggera leggera.

75 — - moderata.

76 — — forte,

Precipitazione continua o quasi continua (77-91).

77 Pioggerella leggera.

78 — moderata
79 —- forte.
80 Pioggia leggera.
81 — moderata.
82 — forte. s
* 83 Grandine e pioggia leggera.
84 —_ —  moderata.
85 — —  forte.
86 Nevischio o pioggia e nevischio leggero.
87 — — = moderato.
88 - — —_ forte.
89 Nevicata leggera.
90 . moderata,
91 —  forte,

Temporali (92-97).

92 Temporale leggero
93 — moderato ; senza grandine,
94 — violento
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95 Staba burza (z gradem).

96 Umiarkowana burza (z gradem).
97 Gwaltowna .
98 Liczby zapasowe.

Nr. 6.

95 orage léger (avec
96 moyen
97 violent

gréle),

98 Chilfre de réserve.

99 —

Klucz 111.—Rodzaj chmur:

Chmury niskie: 1.

Chmury wysokie:

99

Chmury niskie — A,
Chmury wyscokie lub sred-
niej wysokosci — B.

Fracto cumulus.

Mammato cumulus.

Strato cumulus niskie (wyso-
koséé nizej 1200 metrow).

2.
3.

. Strato cumulus wysokie (wy-
sokos¢ ponad 1200 metrow),

. Nimbus.

. Cumulus.

. Cumulo nimbus.
. Sa'us.,

. Cirrus.

. Cirro stratus.
Cirro cumulus.

. Falszywe cirrus.

Chmury $redniej

Kluez 1V (a), (b), (c).— Wysokosci i cisnienia w gor-
[{lucz IV (a).— Wysokosé podstawy chmur niskich —h.

1 Chmury pomiedzy

2
3
4
5
6
7
8
9

wysokosci:

o

. Alto stratus rzadkie (slorice
lub ksiezyc przeswieca).

. Alto stratus zgeszczone,
. Alto cumulus (wysoko$¢ nizej
3 kilometrow).

~ o

. Alto cumulus (wysokie) (wyso-
kos¢ ponad 3 kilometry).

nych warstwach atmosferycznych.

"

1"

"

" 11
Niema niskich

Wysokosé

Code 111.—Forme des nuages: l

Nuages d'altitude moyenne:

Nuages bas. — A.
Nuages élcvés ou d alti-
fude moyenne. — B.

Nuages bas: 1 Fracto cumulus.

2 Mammato cumulus.

3 Sirato cumulus bas (alti-
tude inférieure a 1.200
metres),

4 Strato cumulus élevés
(altitude  supérieure
a 1,200 metres).

5 Nimbus.

6 Cumulus.

7 Cumulo nimbus.

8 Stratus.

1 Cirrus.

2 Cirro stratus.

3 Cirro cumulus.

4 Faux cirrus.

Nuages élevés:

5 Alto stratus mince épais
(soleil ou lune visible
au travers).

6 Alto stratus épais.

7 Alto cumulus (altitude
inférieure a 3 kilo-

metres).
8 Alto cumulus (élevé)
(altitude  supérieure

a 3 kilomeétres).

Code IV (a), (b), (c). — Allitudes el pressions dans les

hautes couches almosphériques.

Code IV (a).— Altilude de la base des nuages bas. — h.

0 Chmury nizej 150 metrow, 0 nuages au dessous de 150 meétres.
150 i 300 metrow. 1 nuages entre 150 et 300 —
i 300 i 500 il 2 — 300 et 500 —
5 500 i 750 i 3 — = 500 et 750 —
" 750 i 1000 " 4 — — 750 et 1000 —
i 1000 i 1500 ol 5 — — 1000 et 1500
.. 1500 1 2000 ‘i 6 — — 1500 et 2000 —
i 2000 1 2500 i 7 — — 2000 et 2500 —
23500 i 3000 " 8§ — — 2500 et 3000 —
chmur. 9 pas de nuages bas.
[luez 1V (b). — Wysokoss pradéw powietrznych gér- Code IV (b).—Altitude des courants d'air supérieurs—I1.
nych — [.
200 metrow, 1 altitude de 200 métres,
500 i 2 — 500 —
1000 3 3 — 1000 —
1500 i 4 —_ 1500 —
2000 & 5 _ 2000 —
3000 = 6 .= 3000 —
4000 i 7 — 4000 —
5000 i 8 —_ 5000 —

1
2
3
4
5
6
7
8
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05 slight tlr
96 moderate tlr
97 heavy tlr

gg } Reserve Numbers.

Code lll.—Form of Cloud..

} with hail.

( Low Cloud. — A.
2\ Medium or High Cloud.—B.

Low Cloud: 1 equals Fracto Cumulus.

High Cloud:

Medium Cloud:

2 A
3 -

|1

Mammato Cumulus,
Low Strato Cumulus
(below 1200 m.).

High Strato Cumulus
(above 1200 m.),
Nimbus.

Cumulus,

Cumulo Nimbus.
Stratus.

Cirrus.

Cirro Stratus.

Cirro Cumulus.

False Cirrus.

Thin Alto Stratus (Sun
or Moon visible).

Thick Alto Stratus.
Alto Cumulus (low)
(below 3 km.).

Alto Cumulus (high)above
3 km.).

95 Temporale leggero

96 — moderato ¢ con grandine.
97 — violento

08 Numeri di riserva.

99 — —

Nubi inferiori. — A.
Codice Ill.—Forme di nubi: . Nubiintermedie osu-
l periori — B.

1 — Fratto cumuli.
2 — Mammato cumuli.
3 — Basso strati cumuli (inferiore

Nubi inferiori:

ai 1200 m.).

4 — Alto strati cumuli (superiore
ai 1200 m.).

5 — Nembi.

6 — Cumuli.

7 — Cumuli nembi.

8 — Strati.

Nubi superiori: 1 — Cirri.
2 — Cirro strati,
3 — Cirro cumuli.
4 — Falsi cirri.
Nubi intermedie: 5 — Alto strato di piccolo spes-
sore (sole o luna visibile).

6 — Alto strato digrande spessore,
7 — Alto cumulo (di altezza in-
feriore ai 3 chm.).

8 — Alto cumulo (di altezza su-
periore ai 3 chm.).

Code 1V (a), (b), (c).— Heights and Pressures of Upper

Code figure.

Codice IV (a), (b), (c). — Altezze e pressioni negli alli

Air Reporls.
Code IV (a).—Height of base of Low Cloud—h.

strati atmosferici.

Codice IV (a). — Altezza della base delle nubi inleriori,

0 equals cloud below

000 NI O\ LT LB
NN

cloud below
cloud below
cloud below
cloud below
cloud below
cloud below
cloud below
cloud below

no low cloud.

Metres.
150
150— 300
300— 500
500— 750
750—1000
1000—1500
1500—2000
2006—2500
2500—3000

Code 1V(b).—Height of Upper Wind—H.

Code figure.

1 equals 200

O W

FLTTTL

500
1000
1500
2000
3000
4000
5000

Metres.

Cifra
del codice. , Metri.

0 Nubi inferiori ai 150

1 — fra 150 e 300
2 — — 300 e 500
3 — - - 500 e 750
4 — — 750 e 1000
5 — —_ 1000 e 1500
6 — - 1500 e 2000
7 — — 2000 e z500
8§ — — 2500 e 3000

9 nessuna nube bassa,

Codice IV (b). — Altezza delle correnti d'aria

superiori. — H.

Cifra

del codice.

Metri
1 Altezza di 200
500
1000
1500
2000
3000
4000
5000

[« B0 =08 - SV N ]

I O O
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Klucz 1V (c). — Wysokosci i cisnienia, do kiérych od- Code IV (c).— Hauleurs et pressions auxquelles se

nosi si¢ numeracja temperatury i wilgotnosci — p. rapportent les coles de tempéraiure et d humidité—p.
0 Powierzchnia ziemi, 0 Surface du sol.
1 300 etréw ponad ziemia. 1 300 métres au-dessus du sol.
2 Ciénienie 1000 milibaréw (mb). 2 Pression de 1000 millibars (mb).
3 % 950 - 3 = de 950 —
4 i 900 i 4 — de 900 91—
5 W 850 i 5 — de 850 mb,
6 i 800 o 6 — de 800 —
7 ” 750 Py 7 - de 750 —
8 w 700 # 8§ — de 700 —
9 = 600 9" 9 — de . 600 —
Klucz V. — Przejrzysto§é nad powierzchniq ziemi Code V.—Visibilité a la surface du sol et Brouillard.—V.
“im — W
g?q Chiffre Distance maximum
e Najwieksza Mg Lub Cgﬁe_ ::;::;:E: i opl:::_ Eqtfvaletice.
iczba odleglosé z jakiej gla przejrzy- . Ny .
Vi exa e el w stopniu stosé 0 Moins de 25 meétres. Brouillard coté 8
jaki§ przedmiot w stopniu 25 — == 7
1 50 — s 6
100 — — 5
0 mniej niz 2 200 — — 4
25 metréow 8 — 500 — Brouillard coté 3, ou
25 7 — Visibilité cotée 1
1 50 » 6 — 3 1000 — Brouillard coté 3, ou
= 100 4 ) —_ Visibilité cotée 2
2 200 4 — 4 2000 — Brouillard coté 2, ou
= 500 3 1 Visibilité cotée 3
3 1000 . 3 2 5 4000 — Brouillard coté 2, ou
4 2000 - 2 3 Visibilité cotée 4
5 4900 N 2 4 6 7000 — Brouillard coté 1, ou
6 7000 1 5 Visibilité cotée 5
7 12000 1 6 7 12000 — Brouillard coté 1, ou
8 20000 ., — 7 Visibilité cotée 6
a 30000 = 8 8 20000 — Visibilité cotée 7
v e e 30 000 métres — id. — 8
9 wiecej niz 9 plus de 30 000
30000 metréow — 9 metres et temps
clair Visibilité cotée 9
Klucz VI. Wilgotnodci wzgledne — H. Code VI. — Humidités relatives. — H.
0 odpowiada 95 do 100 p. 100 0 Correspond a 95 a 100 p. 100,
9 - 9 , 94 9 = 90 a 949 —
8 P 80 , 8 8 = 80 a 89 —
7 = 0 , 19 7 — a 79 —
6 4 60 , 69 6 — 60 a 69 —
5 - B0 B9 5 —_ 50a 59 —
4 . 40 , 49 4 — 40 a 49 —
3 ., a0 ; 39 5 3 — 30a 39 —
2 20, 29 . 2 . 20a 29 —
1 - 10, 19 1 — 10a 19 —
Klucz VII. Stan morza — S. Code VII. — Etat de la Mer. — S.
HEEE: Stan powierzchni. dghég:l: Etat de la surface.
0 Morze gladkie, spoké) zupelny. 0 Mer d'huile; calme plat.
1 Bardzo spokojne: powierzchnia bardzo lekko 1 Trés calme, surface trés légérement ridée
pomarszczona.
2 Powierzchnia lekko pomarszczona. 2 Surface légerement ridée,
3 Powierzchnia stabo faluiaca. 3 Clapotis.
4 Powierzchnia umiarkowanie falujaca. 4 Surface modérément ridée.
5 Powierzchnia raczej niespokojna. S Surface plutot agitée,
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Code IV (c). — Height or Pressure to which Tempe- Codice IV (c). — Altezza e pressione alle quali si

rature and Humidily Values refer — p. riferiscono i valori della temperatura e dell'umidita.—p.
Cifra
Code figure. del codice.
0 equals surface. 0 al suolo,
1 — 300 melres above surface, 1 300 metri sopra il suolo.
2 — pressure of 1000 mb, 2 pressione di 1000 millibari (mb.).
3 — pressure of 950 mb. 3 pressione di 950 mb.
4 — pressure of 900 mb. 4 pressione di 900 mb.
5 — pressure of 850 mb. 5 pressione di 850 mb.
6 — pressure of 800 mb. 6 pressione di 800 mb.
7 — pressure of 750 mb. 7 pressione di 750 mb,
8 — pressure of 700 mb. 8 pressione di 700 mb,
9 — pressure of 600 mb. 9 pressione di 600 mb, -
Code V. — Surface Visibility and Feg. — V. Codice V. — Visibilita (V) al suolo e nebbia.
) Massima distanza 5
Code Most distant Deserioion. C:;: alla quale Corrisponde
figure. object visible, PR codice,  Si puod distinguere Nebba Visibilita
: un oggcto. d'inlensita.
-0 less than 25 metres 8t 0 meno di 25 metri 8
25 melres 7 % 25 metri 7
1 50 — 6 f 1 50 — 6
100 — 51 100 — 5
2 200 — 4f 2 200 — 4
500 — 3for1V 500 — 3 0 1V
3 1000 — 3for2V 3 1060 — 3 o 2V
4 2000 — 2for3V 4 2000 — 2 o 3V
5 4000 — 2for4V 5 4000 — 2 o 4V
6 7000 — 1for5V 6 7000 — 1 o 5V
7 12000 — 1foroV 7 12020 — 1 ) 6V
8 20000 — 7V 8 20000 — 7V
30000 — 8V 30000 — 8V
9 above 30000 and clear air 9V 9 Oltre 30000 e aria chiara 9V
Code VI. — Relative Humidity. — H, Codice VI, — Umidita relativa. — H.
Code figures. Cifra del codice.
0 equals 95—100 per cent. 0 equivale a 95—100 p. 100.
9 — 90— 94 —_ 9 —_ 90— 94 —
8 — 80—18 — 8 —_ 80— 89 —
7 — 70—79 — 7 — 70— 79 —
6 — 60— 69 — 6 — 60— 69 —
5 — 50—59 — 5 — 50— 59 —
4 — 40— 49 — 4 — 40— 49 —
3 — 30-39 — 3 == 30— 39 —
2 — 20— 29 — 2 — 20— 29 —
1 — 10—19 — 1 —_ 10— 19 —
Code VII. — State of Sea. — S. Codice VII. — Stato del mare. — S.
Code figure. Description. Cifra del codice. Stato della superficie,
0 equals Calm—glassy. 0 equivale: mare liscio, calma piatta.
1 —  Very smooth—slightly rippled. 1 — mare calmo, motto leggermente in-
crespato.
2 —  Smooth—rippled. 2 == mare quasi calmo, leg¢ermente in-
crespato,
3 —  Slight—rocks buoy. 3 — mare legdermente mosso.
4 — Moderate furrowed. 4 — mare Mmosso.
5 — Rather rough—much furrowed. 5 — mare agitato.
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{:;:El;: Stan powierzchni (ﬁlligir;c Etat de la surface
6 Powierzchnia niespokojna. 6 Surface agitée.
7 Wysokie fale. 7 Hautes lames,
8 Morze bardzo wzburzone, fale bardzo wy- 8 Mer (rés houleuse; irés hautes lames.
sokie,
9 Morze rozszalale. 9 Mer démontée; mer en furie.

Klucz VIII (a) i (b) Warunki‘pogoa’y dla ieglugi

Liczba
klucza

0
1

Do~ > W [\ ]

Liczba
klucza
0
1

B

el sBE Na )

powielrznej.

Kluecz VIII (a) Samoloty.

Niemozliwa: mgla,

deszcz i niskie chmury,

porywy wiatru, burza,

Bardzo niebezpieczna: opary.

o wiatr i niepogoda.

Niebezpieczna: opary.

Dobra"do lotu.

wiatr i niepogoda.

Bardzo dobra do lotu.
Doshkonala.

Klucz VIII (b) Sterowce.

Niemozliwa: mgla.

deszcz, wiatr, niskie chmury,

porywy wiatru, burza.

Bardzo niebezpieczna, gwallowny wiatr

i gwaltowne porywy
wichrowe.

Niebezpieczna: silny wialr.

Dobra.

- slabe porywy wichrowe,

Bardzo dobra.
Doslonata.

Klucz 1X.— Przebieg krzywej barometrycznej — B,

0 Cisnienie stale.

=S U e DD =

8

lejace.

L

"

"

1"

"

zmienne,

wzrastajace.

malejace.

malejace, nastepnie wzrastajace.
stale, nastepnie wzrastajace.
stale, nastepnie malejace.
malejace, obecnie slale.

wzraslajace, obecnie stale lub ma-

9 Porywy wichrowe, nagle podniesienie ci$nienia
wraz ze znacznemi zmianami wialru i pogody.

Klucz X. — Kierunek wiafru — DD.

Kierunek wiatru jest wskazywany w odstepach 5°
zapomoca liczb calkowitych od 1 do 72. Liczby od-
powiadajace glownym kierunkom dawnego klucza te-
legralicznego, sa nastepujace:

Code VIII (a) et (b).— Conditions du temps pour

la Navigation aérienne.

Chiffre

du code.

Code VIII (a) Avions.

0 tout a fait mauvais: brouillard.
1

—id, —

plute et nuages bas.

2 — id, — coups de vent, tempéte.
3 trés dangereux: brume.
4 — id. — vent et mauvais temps.
5 dangereux: brume.
6 — id. — vent et mauvais temps.
7 bon pour le vol.
8 trés bon pour le vol.
9 parlait —
Code VIII (b) Dirigeables.
Chifire
du code.
0 tout & fait mauvais: brouillard.
1 — id. — pluie, vent et nuagdes bas,
2 — id. — coups de vent, tempéte,
3 trés dangereux: vent violent.
4 — id. — ralales intermittentes,
5 dangereux: fort vent.
6 — id. — [laibles rafales,
7 bon.
8 trés bon,
9 parfait.
Code IX.— Allure de la courbe barométrique. — B.
0 Pression stationnaire,
1 — variable.
2 —_ croissante.
3 — décroissante,
4 —  décroissante puis croissante,
5 — stationnaire puis croissante,
6 — stationnaire puis décroissante.
7 Pression décroissanle et actuellement station-
naire.
8 Pression croissante et actuellement station-
naire ou décroissante,
9 Ralales; mon'ée soudaine, avec changements

marqués de vent et de temps.

Code X. — Direction du vent. — DD.

La direction du vent est indiquée par échelons
de 5° au moyen des nombres entiers de 1 a 72, Les
nombres correspondants aux points cardinaux de l'an-
cien code télégraphique sont les suivants:
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Code figure. Deseription. del ((::i;;lzi‘ce Stato della superficie.

Code

6 equals Rough—deeply furrowed.

7 — High rollers, steep fronts.
8 —  Very high rollers, steep fronts.
9 — Phenomenal—precipitous.

Code VIII (a) & (b). — Fitness for Flying.

Code VIII (a) Fitness for Aeroplane.

figure.
0 equals entirely unfit: fog.

1 —  entirely unfit: rain and low cloud.
2 —  entirely unfit: gales.

3 —  very risky : mist.

4 —  very risky: wind and weather,

5 — risky: mist..

6 — risky: wind and weather.

7 — it

8 —  wvery fit,

9 — perfect,

Code VIII (b) Fitness for Airships.

0 ‘equals entirely unfit : fog.

1 —  entirely urfit: rain, wind, and low cloud.
2 —  entirely unfit: gales.

3 —  very risky : hich wind.

4 — very risky : occasional squalls,

5 —  risky : strong wind.

6 — risky : slight squalls.

7 — it

8 — wvery fit.

9 — perfect.

1X.—Characteristic of Baromelric Tendency.—8.

figure.

0 equals steady.

1 —  unsteady.

2 —  rising.

3 — falling.

4 — falling, then rising.

5 — steady, then rising.

6 —  steady, then falling.

7 — falling, now steady.

8 — rising, now steady or falling.
9 — line squall; sudden rise with marked

change of wind and weather,

Code X. — Direction of wind. — DD.

Direction is specified to the nearest 5° by use

6 equivale mare molto agitato.

7 o mare grosso, con onde alte,

8 e mare molto grosso, con onde al
tissime.

9 — mare burrascoso.

Codice VIII (a) e (b).—Condizioni di tempo per la na-

vigazione aerea.

Codice VIII (a). — Velivoli.

Cifra del codice.

0 equivale a decisamente cattivo : nebbia,

1 S decisamente catlivo : pioggia e nu-
vole basse.

= decisamente cattivo : colpi di vento,

tempesta.

—_ molto pericoloso : foschia,

— mollo pericoloso : vento e cattivo

tempo.

— pericoloso : foschia,

pericoloso : vento e cattivo tempo,

— adatto al volo.

- molto adatto al volo.

— otlimo.

Vo2 ] \§]
I

Codice VIII (b). — Dirigibili.

Cilra del codice.

0 equiv.le a decisamente cattivo : nebbia,

1 — decisimente cattivo : pioggia, vento
e nuvole basse,

2 — decisament: cattivo : colpi di vento,
tempesta.

3 — molto pericoloso : vento forte.

4 = molto pericoloso : colpi di vento
intermittenti,

5 — pericolso : vento forte,

6 — pericoloso : ratfiche deboli.

7 — adatto al volo.

8 — molto adatlo al volo.

9 — otlimo.

Codice I1X. — Andamento della curva barometrica.—8.
Cifra decl codice.

0 equivale a stazionario.

— irregolare.

— in salila continua.

— in discesa continua.

— prima in discesa, poi in salita;
— stazionario, poi in salita.

— stazionario, poi in discesa.

= prima in discesa poi stazionario.

—_ prima in salita poi stazionario o in
discesa.

— discesa, poi in salita molto rapida
con cambiamenti notevoli i
vento e di tempo.

o oo OO B

Codice X. — Direzione de vento. — DD.

La direzione del vento é indicata di 5° in 5°

a mezzo dei numeri interi da 1 a 72. I numeri cor-
rispondenti ai punti cardinali dell'antica scala tele-
grafica sono i scguenti:

of the numbers 1—72. The numbers correspunding
with the usual ,even" points of the old telegraphic
scale are as follows: —
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04 odpowiada NNE.
09 = NE.
13 ’ ENE.
18 i E.
22 " ES,
27 = SE.
31 i SSE.
36 ’ S.
40 " SSW.
45 a SW.
49 o WSW,
54 i W.
58 " WNW,
63 " NW,
67 i NNW,
72 i N.

Dla wyrazenia w tej skali orjentacji, obliczonej
w stopniach, nalezy podzieli¢ przez 5 ilos¢ stopni
(lub liczbe te pomnozyé przez 2 nastepnie podzieli¢
przez 10 i wreszcie zaokraglic do najblizszej liczby
catkowitej).

Przyklad: 17° réwny 03; 53° réwny 11% 257° row-
ny 51; 313° rowny 63.

Aneks H.

CLO.
Postanowienia ogolne.
1.

Statki powietrzne, udajace sie¢ zagranice, mo-
ga odlatywac tylko z lotnisk wyznaczonych specjal-
nie przez Zarzad Celny kazdego z ukladajacych sie
Panstw, zwanych ,lotniskami celnemi.

Statki takie, przylatujace z zagranicy, moga
ladowaé réwniez tylko na tych lotniskach.

2,

Kazdy statek powietrzny, udajacy sie z jedne-
go Panstwa do drugiego, powinien obowiazkowo
przebyé¢ granice miedzy pewnemi punktami, ozna-
czonemi przez Panstwa ukladajace sie. Punkty te
maja byé wskazane na mapach lotniczych.

3'

Kazda uiyteczna informacja tyczaca sie lot-
nisk celnych danego Panstwa, oraz wszelkie zmia-
ny danych, zamieszczonych w spisie, tudziez odpo-
wiednie potrzebne zmiany na mapach lotniczych
wraz z datami, od ktorych zmiany te obowiazuja,
jako tez wszelkie inne wiadomosci, odnoszace sie do
miedzynarodowych lotnisk, ktére mialyby powstac,
winny byé¢ podane przez Panstwo zainteresowane
do wiadomosci Miedzynarodowej Komisji Zeglugi
Powietrznej, ktéra wiadomosci te zakomunikuje
wszystkim Panstwom ukladajacym sie. Panstwa
ukladajace sie moda sie umowi¢ o ustanowienie mie-
dzynarodowych lotnisk, na ktorych stuzbe celng wy-
konywaé¢ beda dwa lub kilka Parstw wspélnie.

04 Correspond a NNE,

09 - NE.

13 — ENE,
18 — Est.
22 — ES.

27 — SE.

31 — SSE.
36 — Sud.
40 —- SSW,
45 — Sw,
49 — WSW,
54 — QOuest,
58 — WNW,
63 — NW,
67 - NNW,
72 — Nord.

Pour exprimer dans cette échelle une orientation
calculée en degrés, il faut diviser par 5 le nombre
de degrés (ou mulliplier ce nombre par 2, diviser
ensuite par 10 et arrondir finalement au nombre
entier le plus proche).

Ex. : 17° égale 03; 53° égale 11% 257° égale 51;
313° égale 63.

Annexe H.

DOUANES,
Dispositions générales.
1.

Les aéronefs allant a.1'étranger ne peuvent par-
tir que des aérodromes spécialement désignés par
I'’Administration des douanes de chaque Etat con-
tractant et dénommés ,aérodromes douaniers’.

Ceux venant de l'étrander ne peuvent atterrir
que sur les mémes aérodromes.

2,

Tout aéronef qui se rend d'un Etat dans un
autre doit oblidaloirement franchir la frontiére entre
certains points déterminés par les Etats contractants.
Ces points sont indiqués sur les cartes aéronautiques.

%

Toute information utile concernant les aérodro-
mes douaniers d'un Etat, y compris tout changement
apporté a la liste, avec les changements correspon-
dants nécessaires sur les cartes aéronautiques, les
dates auxquelles ces changements deviennent vali-
des et toutes autres informations concernant les
aérodromes internationaux qui seraient créées, se-
ront notifiées par I'Etat intéressé a la Commission
internationale de Navigation Aérienne qui commu-
niquera ces informations 4 tous les Etats contrac-
tants. Les Etats contractants pourront se mettre d'ac-
cord pour établir des aérodromes internationaux
réunissant les services douaniers de deux ou plusie-
urs Etats.
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04 equals NNE, 04 corrisponde a NNE,
09 — NE. 09 — NE.

1 — ENE. 13 — ENE.
18 — East 18 — Est.
22 — ESE. 22 - ESE.
27 — SE. 21 — SE.
3t — SSE. 31 -- SSE.
36 —  South, 36 — Sud.
40 — SSW. 40 — SSW.
45 — SW. 45 — SW.
49 — WSW, 49 — WSW,
54 —  West. 54 — Ovest.
58 — WNW, 58 — WNW.
63 — NW. 63 — NW.
67 — NNW, 67 — NNW,
72 —  North, 72 — Nord.

To express directions calculated in degress in
this scale, divide the number of degrees by 5 (or
multiply by 2 and divide by 10), '

e.g., 17° equals 03; 53° equals 11; 257° equals 51;
313Y equals 63.

Annex H.

CUSTOMS.
General provisions,
1.

Any aircraft going abroad shall depart oniy
from aerodromes specially designated by the customs
administration of each contracting State, and na-
med ,,customs aerodromes’.

Aircraft coming from abroad shall land only
in such aerodromes.

2.

Every aircraft which passes from one State in-
to another is obliged to cross the frontier between
certain points fixed by the contracting States. The-
se points are shown on the aeronautical maps.

3.

All necessary information concerning customs’
aerodromes within a state, including any alterations
made to the list and any corresponding alterations
necessary on the aeronautical maps and the dates
when such alteralions become valid, and all other
information concerning any international aerodro-
mes which may be established, shall be communica-
ted by the States concerned to each other and to the
International Commission for Air Navigation which
shall notify such information to al!l ot the contrac-
ting states. The contracting States may agree to
establish international aerodromes at which there
may be joint customs services for two or more States

Per esprimere in questa scala una direzione cal-
colata in gradi, bisogna dividere il numero dei gradi
per 5 (o moltoplicare per 2 e dividere per 10) e pren-
dere il numero intiero pit prossimo al risultato.

Esempio: 17°=03; 53°=11; 257°=51; 313° = 63

Allegato H.
DOGANE.
Disposizioni generali,
1.

Qualsiasi aeromobile diretto all'estero deve
partire soltanto dagli aeroporti che sono apposita-
mente indicati dall'amministrazione dodanale di ogni
Stato contraente e denominati ,aeroporti doganaii”.

Gli aeromobili che provengono dall'estero do-
vranno atterrare soltanto in tali aeroporti.

2,

Ogni aeromobile che passa da uno Stato ad
un'altro & obbligato a traversare il confine fra de-
terminati punti stabiliti dagli Stati contraenti, Tali
punti sono indicati sulle carte aeronautiche,

3.

Tutte le informazioni sugli aeroporti doganali
di uno Stato, comprese le modificazioni che potreb-
bero essere portate alla loro lista e le modificazioni
corrispondenti delle carte aeronautiche, la data colla
quale tali modificazioni enlreranno in vigore, e tut-
te le altre informazioni relative a quesli aeroporti in-
ternazionali che potranno essere impiantati in se-
guito saranno comunicate dallo Stato interessato al-
la Commissione internazionale di navigazione al rea
che le notifichera a tutti gli Stati contraenti. Gli
Stati contraenti possono prendere accordi per im-
piantare degli aeroporti internazionali nei quali vi

sia un servizio doganale cumulativo per due o piu
Stati.
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4

Jezeli wskutek wypadku spowodowanego si-
ta wyzsza, co powinno by¢ udowodnione, statek po-
wietrzny przeleci granice w innym punkcie, niz to
jest wyznaczone, wéwczas winien on wyladowacé
na najblizszem lotnisku celnem, polozonem na linji
jedo podrozy. Jesli statek zmuszony jest ladowac,
zanim doleci do takiego lotniska, wowczas powinien
zawiadomi¢ naiblizsze wladze policyjne lub celne.

Statek bedzie mégt odlecie¢ dalej tylko za po-
zwoleniem tychie wladz, ktére po sprawdzeniu za-
wizujg ksiazke podrozy, jak rowniez manifest prze-
widziany w paragrafie 5 i wskaza pilotowi lotnisko
celne, w ktérem obowiazany bedzie dokona¢ odpra-
wy celnej.

S,

Piloci przed odlotem, lub zaraz po przybyciu,
zaleinie od tego, czy udd;a‘ sie zagdrani cg, czy lez

stamtad powraca]a, powinni przedmu ¢ wilaazom
lotniska swéj dziennik podrézy i jesii tejo polrze-
ba — manifest przewoZonych towarow i zapasow
statku.

6.

Manifest powinien byé¢ sporzadzony zgodnie
z zalaczonym pon’ izej wzorem Nr. 1.

Towary powinny by¢ obowiazkowo podane
w szczedolowej deklaracii, sporzadzonej przez wy—
syla]qmch wedlug zalaczonedo nizej wzoru Nr.

~zde Pafdslwo t'<ladajoce sie moze /qdaé

wpisania badz na manifescie, badz w deklaracii cel-
nej, takich dat uzupelniajacych, jakie bedzie uwa-
zalo za potrzebne.

1

Przed odlotem, o ile chodzi o statek powietrz-
ny przewozacy towary, urzednik skarbowy przyste-
puje na podstawie manifestu i deklaraciji do przepi-
sanej rewizji i wizuje dziennik pOleZ.Y oraz mani-
fest. Przy swoim podpisie wyciska pieczec.

Na towary lub grupy towaréw, dla ktérych ta
formalno$¢ jest wymagana, urzednik naklada swoja
pieczec.

Po przybycm statku urzednik skarbowy stwier-
dziwszy, Ze pieczecie sa nienaruszone, przystepuje do
zatatwienia formalnosci celnych, wizuje dziennik
podréozy i zatrzymuje manifest.

Jesli chodzi o statek powietrzny nieprzewo-
?acy towarow, woéwczas podlega tylko wizowaniu
dziennik podréiy przez wladze policyjne i celne.

Materlaiy pedne na statku nie podlegaja ocle-

mu. o ile nie przekraczajg ilo<ci potrzebnej do odby-
cia podréozy wskazanej w dzienniku podrozy.

8.

Tytulem wyjatku od przepisow ogélnych nie-
ktore kategorje statkéw powietrznych, mianowicie

thenmk Ustaw Poz. 54
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4,

Lorsque, par suite d'un cas de force majeure
dont il devra étre justifié, I'aéronef {ranchira la fron-
tiére en un point aulre que ceux désignés, il devra
atterrir sur le plus prochain aérodrome douanicr
situé sur l'itinéraire de son voyage. S'il est obliZé
d'atterrir avant de parvenir a cet aérodrome, il pré-
viendra les services de police ou de douane les
plus voisins.

Il ne pourra repartlr qu'avec 1" autorisation de
ces services qui, aprés vérilicalion, viseront le car-
net de roule ainsi que le mam[e,te prévu au para-’
graphe 5 et désigneront au pilote l'aéroplace doua-
niére ou il devra oblidatoirement aller effectuer les
opéralions de dédouanement.

b

Avant leur départ ou dés leur arrivée, suivant
qu'ils vont a I'étranger ou qu'ils en viennent, les pilo-
tes présentent aux autorités de I'aérodrome leur car-
net de route et, s'il y a lieu, le manifeste des mar-
chandises et provisions de bord qu'ils transportent.

6.

Le manifeste est conforme au modéle n® 1 ci-
joint.

Les marchandises font obligatoirement 1'objet
de déclarations en détail, établies par les expédite-
urs et conformes au mecdéle n® 2 ci-joint,

Tout Etat contractant a la faculté d'exiger 1'in-
scription, so’l sur le marifeste, soit dans la déclaration
pour la dounne, de telles indications supplémentaires
qu'il juge nécessaires.

7.

Avant le départ, s'il s'agit d'un aéronef trans-
portant des marchandises, I'adent fiscal, au vu du ma-
nifeste et des déclarations, procéde aux vérifications
réglementaires et vise le carnet de route ainsi que
le manifeste. Il appuie d'un cachet sa signature.

Il revét de son sceau les marchandises ou les
groupes de marchandises pour lesquels cette forma-
lité est exigée.

A l'arrivée, l'agent fiscal constate l'intégrité
des scellés, procéde aux opérations du dédouane-
ment, vise le carnet de route et conserve le mani-
feste.

S'il s'agit d'un aéronef ne transportant pas de
marchandises, il est simplement soumis au visa de
son carnet de route par les services de police et de
douane.

Le combustible & bord ne sera pas passible de
droit de douane, pourvu que la quantité ne dépasse
pas celle nécessaire a l'accomplissement du voyage
tel qu'il est délini sur le carnet de route.

8.

Par exception aux régles générales, certaines
catégories d'aéronefs, notamment les aéronefs po-
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4,

When, by reason of a case of force majeure,
which must be duly justilied, an aircraft crosses the
frontier at any other point than those designated,
it shall land at the nearest customs aerodrome on
its route. If it is forced to land belore reaching this
aerodrome it shall inform the nearest police or cu-
stoms authorities.

It will only be permitted to leave again with
the authorisation of these authorities, who shall, af-
ter verification, stamp the log book and the mani-
fest provided for in paragraph 5; they shall inform
the pilot of the customs aerodrome where he must
necessarily carry ou the formalities of customs clea-
rance.

5.

Before departure, or immediately afler arrival,
according to whether they are going to or coming
back from a foreign country, pilots shall show their
log books to the authorities of the aerodrome and, if
necessary, the man‘fest of the goods and supplies
for the journey which they carry.

6.

The manifest is to be kept in conformity with
the attached form Nr. 1.

The goods must be the subject of detailed de-
clarations in conformity with the attached form Nr, 2,
made out by the senders.

Every contracting State has the right to pres-
cribe for the insertion either on the manilest or on
the customs declaration of such supplemenlary en-
tries as it may deem necessary.

y 2

In the case of an aircralt transporting goods
the customs officer, before departure, shall exami-
ne the manifest and deciarations, make the prescri-
bed verifications and sign the los book as well as
the manifest. He shall verify his signature with
a stamp. He shall seal the goods or sets of goods, for
which such a formality is required.

On arrival the customs officer shall ensure
that the seal is unbroken, shall pass the goods, shall
sign the log book and keep the manifest.

In the case of an aircraft with no goods on
board, the log book only shall be signed by the po-
lice and customs officials.

The fuel on board shall not be liable to cu-
stoms duties provided the quantity thereof does not
exceed that needed for the journey as delined in the

log book.
8.

As an exception to the general resulations, cer-
tain classes of aircraft, particularly postal aircraft,

4,

Quando, in caso di forza maggiore, che dovra
essere debitamente giustilicata, un aeromobile tra-
versa il confine in un punto diverso da quelli previsti,
dovra atterrare nell' aeroporto doganale pit vicino
situato sulla sua rotta. Se ¢ obbligato ad atterrare
prima di arrivare a tale aeroporto dovra informarne
la pit vicina stazione di dogana o di polizia,

Potra ripartire solamente coll'autorizzazione
di tali autorita, che, dopo la verifica, firmeranno il
libro di bordo e il manifesto previsli nel paragrafo 9,
e indicheranno al pilota l'aeroporto doganale nel
quale esso ¢ tenulo a compiere le formalita della
visita doganale.

5.

Prima della partenza, o subito dopo l'arrivo,
secondo che si rechino in paese estero o ne ritorni-
no, i piloti mostreranno i loro libri di bordo alle au-
torita dell'aeroporto e se & necessario, il manifesto
delle merci e delle provviste che trasportano a bordo.

6.

Il manifesto deve essere tenuto in conformila
del mode'lo n°® 1, allegato.

La merce saria odsetto di dichiarazioni parti-
colareddiate in conformita del modello n°® 2, allciato,
che dev'essere riempito dal mittante,

Orini Stato contraente ha il diritto di preseri-
vere l'inserzione, o sul manifesto o sulla J chiara-
zione doganale di, quelle indicazioni addizionali che
riterra necessarie.

1.

Se un aeromobile trasporta merci, I'agente di
dodana, prima della partenza, esaminera il manifesto
e le dichiarazioni, fara le verilche prescritte, e [ir-
mera il diornale di rotta e il manifezto Le al'zzera
la firma con un bollo e mettera i sigilli di piombo
a quelle merci per le quali questa formalita & ri-
chiesta,

All'arrivo, l'agente di dogana constatera se il
sigillo di piombo & ancora intatto, procedera alle
operazioni di sdodanamento della merce, e [irmera
il giornale di rotta e il manifesto.

Se l'aeromobile non trasporta merci, gli uffi-
ciali di polizia e di dogana firmeranno solamente il
giornale di rotta.

Il combustibile a bordo andra esente da diritti
di dogana, purché la sua quantita non oltrepassi
quella occorrente per il viaggio come & descritto nei

libri di bordo.
8.

Come eccezioni al regolamento generale, certe
categorie di aeromobili, e in particolare gli aeromo-
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statki pocztowe, statki nalezace do koncesjonowa-
nych Towarzystw przewozéw powietrznych, oraz
statki nalezace do czlonkow uznanych Towarzystw
turystycznych i nietrudniace sie przewozem podréi-
nych ani towaréw, moga byé zwolnione od ladowa-
nia na lotniskach celaych i moga otrzymaé zezwo-
lenie na rozpoczecie i zakornczenie podrézy na nie-
ktérych loiniskach wewnetrznych, wskazanych przez
Lorzad Cel i policje kazdego Panstwa, na ktérych
to lotniskach beds dopeiniane formalnosci celne.

Statki te jednak winny lecie¢ normalna droga
powietrzna i dawa¢ uméwione sygnaly, aby umozli-
wi¢ rozpoznanie ich podczas przelatywania przez
granice.

Sposéb postepowania ze statkami i towarami,

9.

Statki powietrzne ladujace w obcym kraju po-
dlegaja z reguly miejscowym oplatom celnym, o ile
one tam istnieja.

Jesli statki maja byé zpowrotem wywiezione,
wowczas moga korzysta¢ z postepowania przekazo-
wego lub odprawy warunkowe;j.

Jesli miedzy dwoma lub kilkoma krajami po-
wstaje zwiazek Towarzystw turystycznych, statki
powietrzne wymienionych krajow mogs korzystac
z tak zwanego ,tryptyku”,

10,

Towary przybywajace na statkach uwazane
sa za pochodzace z tego kraju, w ktérym dziennik
podrézy oraz manifest zostaly wizowane przez
urzednika skarbowego.

Pod wzgledem ich pochodzenia oraz stosowa-
nia do nich innych przepiséw celnych, podlegaja one
prawom, jakie sa stosowane do towaréw przywozo-
nych lagdem lub morzem,

11,

Przy wywozie towaréw, ktére zwolniono cza-
sowo od cla pod warunkiem powrotnego wywozu,
lub towarow, ktore lezaly na skladzie celnym, albo
towarow podlegajacych oplatom wewnetrznym, wy-
sylajacy udowodnia wywéz zagranice zaswiadcze-
niem urzedu celnego kraju przeznaczenia.

Tranzyt powietrzny towardw.
12.

Jesli statek powietrzny, celem dostania si¢ do
miejsca przeznaczenia, musi przelatywaé ponad jed-
nym lub kilkoma uktadajacemi sie krajami i prze-
strzegsa¢ praw zwierzchnich przystugujacych kazde-
mu z tych krajow, rozréznia¢ nalezy dwa wypadki:

1) Jesli statek powietrzny nie pozostawia i nie
zabiera ani podréznych, ani towaréow, woéwczas jest

staux, ceux appartenant a des Compagnies de trans-
ports aériens réguliérement constituées et aulorisé-
es et ceux appartenant a des membres de sociétés
de tourisme reconnues et ne se livrant ni au trans-
port public des personnes ni au transport des mar-
chandises, pourront étre dispensés d'atlerrir a l'aé-
rodrome douanier et autorisés a commencer ou a fi-
nir leur voyage en certaines aéroplaces de l'intérie-
ur, désigriées par I'Administration des douanes et de
la police de chaque Etat et ot les formalités doua-
niéres seront remplies.

Toutefois, ces aéronefs devront suivre la route
normale aéronautique et se faire reconnaitre, par
des signaux convenus, a leur passage de la frontiére.

Régime applicable aux appareils et aux
marchandises,

9.

Les aéronefs atterrissant en Pays étranger
acquittent, en principe, les droits de douane s'il en
existe.

S'ils doivent étre réexportés, ils bénéficient du
régime de l'acquit-d-caution ou de la consignation
des droits.

S'il se forme, entre deux ou plusieurs Pays de
I'Union, des Sociétés de Tourisme, les aéronefs des-
dits Pays jouiront du régime du ,Triptyque”.

10.

Les marchandises arrivant par aéronef sont
considérées comme provenant du Pays ou le carnet
de route et le manifeste ont été visés par l'agent
fiscal.

Elles sont, en ce qui concerne leur origine et
les divers régimes douaniers, soumises a des régles
analogues a celles applicables aux marchandises im-
portées par terre ou par mer.

11,

Pour les marchandises exportées en décharge
de compte d'admission temporaire ou d'entrepot, ou
passibles de taxes intérijeures, les expéditeurs justi-
fient du passage a l'étranger par la production d'un
certificat des Douanes de destination.

Transit aérien,
12.

Lorsque, pour atteindre sa destination, un aéro-
nef doit survoler un ou plusieurs des Pays conlrac-
tants, sous réserve du droit de souveraineté appar-
tenant a chacun de ces pays, deux cas sont a distin-
guer:

1. Si l'aéronef ne dépose ni ne reprend des
passagers ou des marchandises, il ne sera tenu que
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aircraft belonging to aerial transport companies re-
gularly constituted and authorised and those belon-
ging to members of recognised touring societies not
engaged in the public conveyance of persons or
goods, may be freed [rom the obligation of landing
at a customs aerodrome and authorized to bedin or
end their journey at certain inland aerodromes ap-
pointed by the customs and police administration of
each State at which customs formalities shall be
complied with,

However, such aircraft shall follow the normal
air-route, and make their identity known by signals
agreed upon as they ily across the frontier,

Regulations applicable to aircrait and goods,

9.

Aircraft landing in foreign countries are in
principle liable to customs duties if such exist.

If they are to be re-exported, they shall have
the benefit of the regulations as to permit by bond
or deposit of the taxes,

In the case of the formation between two or
more countries of the Union of touring societies, the
aircraft of the said countries will have the benefit
of the regulations of the ,/ Tryptique”,

10.

Goods arriving by aircraft shall be considered
as coming from the country where the log book and
manifest have been signed by the customs officer.

As regards their oridin and the different cu-
stoms régimes, they are liable to the regulations of
the same kind as are applicable to goods imported
by land or sea.

11,

With regard to goods exported in discharge of
a temporary receiving or bonded account or liable
to inland taxes, the senders shall prove their right
to send the goods abroad by producing a certilicate
from the customs of the place of destination,

Air transit.
12.

When an aircraft to reach its destination must
fly over one or more contracting States, without pre-
judice to the right of sovereignty of each of the con-
tracting States, two cases must be distinguished:—

1. If the aircraft neither sets down nor takes
up passengers or goods, it is bound only to keep to

bili postali, gli aeromobili che appartengono alle
compagnie di trasporti aerei debi tamente costituite
e autorizzale, e quelli che appartengono ai membri
di societa riconosciute di turismo e che non sono adi-
biti a trasporti pubblici di persone o di merci, pos-
sono essere esonerati dall'obbligo di atterrare in un
aeroporto doganale e possono avere dall'ammini-
strazione doganale e di polizia dello Stato l'autoriz-
zazione di iniziare e di terminare il viaggio in deter-
minatli aeroporti dell'interno, dove saranno compiute
le formalita doganali.

Questi aeromobili dovranno pero' seguire la
rotta aerea normale, e dovranno farsi riconoscere,
quando traversano la frontiera, per mezzo di segnali
convenuti,

Regolamenti applicabili agli acromobili e alle merci.

9.

~ GIli aeromobili che alterrano in paese estero
devono corrispondere, in massima, i diritti doganali,
se vene sono.

Se gli aeromobili devono essere riesportati, po=
tranno godere il beneficio della bolletta di cauzione,
o del deposito dei diritti.

Costituendosi fra due o piut Stati una Unione
delle societa turistiche, gli aeromobili di tali Stati
potranno godere del regime del , trittico",

10.

Le merci che arrivano per aeromobile saranno
considerate come provenienti dal paese nel quale
i libri di bordo e il manilesto sono stati firmati dall’
agente di dogana.

Per quanto riguarda l'origine e i diversi regimi
doganali, esse sono sogdelte a redolamenti analoghi
a quelli esistenti per le merci importate per terra
0 per mare,

11;

Per le merci esportate a scarico d'importazione
temporanea o di deposito, o sodgette a tasse interne,
i mittenti dovranno diustificare il loro diritto di spe-
dire la merce all'estero, producendo un certilicato
della dogana del luogo di destinazione,

Transito aereo,
12,

Quando un aeromobile, per arrivare a destina-
zione, deve traversare in volo uno o piit Stati con-
traenti, salvo il diritto di sovranita di ciascuno di
essi, dire casi sono da distinguere:

1. se l'aeromobile non prende ne sbharca passeg-
geri o merci, sara tenuto soltanto a seguire la rotla
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obowiazany przelatywaé droga normalna, dajac sig
rozpozna¢ znakami podczas przelotu ponad punkta-
mi w tym celu wyznaczonemi,

2) W innych wypadkach statek bedzie zmu-
szony ladowa¢ na lotnisku celnem; nazwa tego lot-
niska bedzie wpisana przed odlotem w ksiazce po-
drézy. Podczas posioju wladze celne moga przej-
rze¢ dokumenty i fadunek i w razie potrzeby przed-
siewzig¢ co potrzeba dla zapewnienia powrotu za
granice statku i towarow, lub uiszczenia naleznych
oplat.

Przepis artykulu 9 ust, 2 stosuje sie do towa-
réw, ktore maja byc odeslane zpowrotem.

Jesli statek wyladowuje lub zabiera nowe to-
wary, urzednik skarbowy stwierdza to na manilescie
naleZzycie uzupelnionym i w takim razie przyilada
nowe pieczgcie.

Réine postanowienia.

13.

Kazdy statek powietrzny, gdziekolwiekby znaj-
dowatl sie podczas lotu, winien stosowaé sie do za-
rzadzen pocztowych, policyinych ‘lub celnych Pan-
stwa, nad ktorem przelatuje.

14,

Urzednicy celni, oplat poérednich i wogéle
przedstawicie'e wiadzy puoiiczinej, maja wo'ny wslep
do wszystkich miejsc ociolu i ladowania statkow po-
wielrznych; celem wykonania swych praw nadzoru
moga oni procz tedo rewidowac¢ kazdy statek po-
wietrzny i jego ladunek,

15.

Statkom powietrznym, z wyjatkiem statkow
pocztowych, moze by¢ zakazane wszelkiedo rodza-
ju wyladowywanie i zrzucanie podczas lotu przed-
miotow oprocz balastu,

16.

Niezaleznie od kar, ktére za przekroczenie po-
wyzszych postanowien moga by¢ wymierzane na za-
sadzie ustaw Parnstwa, w ktorem przekroczenie po-
pelniono, o przekroczeniu lem bedzie zawiadomione
Panstwo, w ktorem statek powielrzny jest zareje-
strowany. Panstwo to zawiesi na czas okreslony,
badz na zawsze, wazno$¢ Lkarly rejestracyjnej stat-
ku powietrznego, ktory dopuscil sie przekroczenia.

17,

Postanowiefi niniejszego aneksu nie stosuje sie
ani do wojskowych statkow powietrznych posiada-
jacych uprawnienie specjalne (artykuly 31, 32 i 33
Konwencji), ani do tak’chze statkéw policyjnych
i statkow wladz celnych (artykuly 31 i 34 Kon-
wencji).

de suivre la route normale et de se faire reconnaitre
par signaux a son passage au-dessus des points dé-
signés a cet effet;

2. Dans les autres cas, une escale obligatoire
dans un aérodrome douanier lui sera imposée, et
le nom de cet aérodrome sera inscrit sur lé carnet
de route, avant le départ. A l'escale, les autorités
douaniéres examineront les papiers et le charde-
ment et prendront, le cas échéant, les dispositions
nécessaires pour assurer la réexportation de l'ap-
pareil et des marchandises, ou l'acquittement des
droits,

Les dispositions de l'article 9, 2-e alinéa, sont
applicables aux marchandises qui doivent étre réex-
portées.

Si l'aéronef dépose ou reprend des marchan-
dises, l'agent fiscal le constate sur le manifeste di-
ment complété et appose, s'il y a liey, de nouveaux
scellés.

Dispositions diverses,
13.

L]

Tout aéronef en marche, en quelque lieu qu'il
se trouve, doit se soumeitre aux injonctions des po-
stes et aéronefs de police ou de douane de I'Etat
survolé,

14,

Les agents des douanes et des contributions
indirecles et, d'une fagon dénérale, les représen-
tants de l'auloril® publique. ont libre accés dans tous
les lleux de dévart et d'atterrissage d'aéronefs;
ils peuvent, en outre, visiter tout aéronef et son
;:harg‘ement. pour exercer leurs droits de surveil-
ance.

15.

Sauf pour les aéronefs postaux, tous décharge-
ments et jcts, sauf le lest, en cours de route pourront
étre interdits.

16.

En plus des pénalités qui peuvent étre édictées,
par les lois du pays 1ésé, pour infraction aux dispo-
sitions qui précédent, cette infraction sera notifiée
a I'Etat dans lequel I'aéronef est immatriculé; cet
Etat suspendra, soit pour une durée limitée, soit
a titre délinitif, la validité du certificat d'immatri-
culation de l'aéronef en faute.

17.

Les dispositions de la présente annexe ne s'ap-
pliquent ni aux aéronefs militaires titulaires d'une
aulorisation spéciale (articles 31, 32 et 33 de la Con-
venticn), ni aux aéronefs de police et de douane
(articles 31 et 34 de la Convention).
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the normal air route and make itself known by sig-
nals when passing over the points designated for
such purpose.

2. In other cases, it shall be bound to land at
a customs aerodrome and the name of such aero-
drome shall be entered in the log book belore de-
parture. On landing, the customs authorities shall
examine the papers and the cargo, and take, if need
be, the necessary steps to ensure the re-exporta-
tion of the craft and goods or the payment of
the dues.

The provisions of parasraph 9 (2) are appli-
cable to goods to be re-exported,

If the aircraft sets down or takes up goods, the
customs officer shall verify the fact on the manifest,
duly completed, and shall aifix, if necessary, a
new seal,

Various provisions,

13.

Every aircraft during flight, wherever it may
be, must conform to the orders from police or cu-
stoms stations and police or customs aircraft of the
State over which it is flying.

14,

Customs officers and excise officials, and ge-
nerally speakind the representatives of the public
authorities shall have free access to all starting and
landing places for aircralt; they may also search any
aircraft and its cargo to exercise their rights of
supervision,

15,

Except in the case of postal aircraft, all unlo-
ading or throwing out in the course of flight, except
of ballast, may be prohibited.

16.

In addition to any penalties which may be im-
posed by local law for infringement of the prece-
ding regulations, such infringement shall be repor-
ted to the State in which the aircraft is registered
and that State shall suspend for a limited time, or
permanently, the certificate of registration of the
offending aircralft.

17.

The provisions of this Annex do not apply to
military aircraft visiting a State by special authori-
sation (Articles 31, 32, and 33 of the Convention),
nor to police and customs aircraft (Articles 31 and
34 of the Convention).

normale e a farsi riconoscere, quando passa sopra
i punti designati a tale scopo;

2. in caso di verso, & imposto uno scalo obbli-
gatorio in un aeroporto doganale. La scelta dell’
aeroporto é lasciata al pilota, che dovra inscrivere
prima della partenza nel suo libro di bordo il nome
del luogo di scalo. Allo scalo, le autorita doganali
esamineranno i documenti ed il carico, e prenderanno,
se occorre, le disposizioni necessarie per assicu-
rare la riesportazione dell’aeromobile e delle merci
o il pagamento dei diritti.

Le disposizioni del paragrafo 9, alinea 2, sono
applicabili alle merci da riesportarse.

Se l'aeromobile scarica o riprende merce, 'a-
gente di dogana ne fara risultare sul manifesto debi-
tamente completato, e mettera, se occorre, un nuovo

sigillo di piombo.

Disposizioni varie.
13.

Ogni aeromobile in volo, in qualsiasi luogo si
trovi, dovra conformarsi agli ordini ricevuti dai posti
di dogana o di polizia e dagli aeromobili di polizia,
e di dogana dello Stato sopra il quale vola.

14,

Gli agenti di dogana e di finanza, e in generale
i rappresentanti della autorita pubblica avranno li-
bero accesso in tutti iluoghi di partenza o di arrivo di
aeromobili; potranno visitare qualsiasi aeromobile
e il suo carico per l'esercizio del loro diritto di sor-
veglianza, :

150

Salvo per gli aeromobili postali, & vietato lo
scarico e il detto di qualsiasi materiale, fuor che la
zavorra, durante il volo,

16,

In caso d'infrazione alle disposizioni preceden-
ti, oltre le penalita previste dalle leggi dello Stato
danneggiato, l'infrazione sara nolilicata allo Stato
nel quale I'aeromobile ¢ inscritlo; questi sospendera,
temporaneamente o in permanenza, il certilicato di
inscrizione dell'aeromobile in colpa.

17.

Le disposizioni di questo allegalo non saranno
applicate agli aeromobili militari muniti di autoriz-
zazione speciale [articoli 30 a 32 della convenzione),
né agli aeromobili di polizia o di dogana (articoli 30
e 33 della convenzione).
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Wzér Nr. 1.

UWAGA: Man'fest nie powinien
zawieraé przekresled lub dopiskéw nie-
zaswiadczonych przez wlasciwe organa
celne, ani zawiera¢ wyrazow miedzy
linjami lub kilka artykuléw na jednej
linji. Mozna dodaé¢ tyle arkuszy doaat-
kowych, ile bgdzie potrzeba.

Zegluga powietrzna.

Manifest czyli deklaracja ogoélna ladunku.

APARAT ... { Znallalriesit}i:acyiny U. S. A,
Miejsce Nazwisko:
praceseeo | powonca . . | Niehss ek
ne na uwagi Numer licencji:
urzedu M?eisce odlotu Kraif .
celnego | TOWARY . f J e B e
racyj:

Modéle No 1.
NOTA. — Le manifeste ne doit

pas porter de rature ou surcharges non
approuvées par les agenls qualifiés des
douanes ni conlenir des mots en inter-
ligne ou plusieurs articles sur la méme
ligne On pourra ajou er autant d'in-
tercalaires qu'il sera nécessaire.

Navigation Aérienne.

L
Manifeste ou déclaration générale du chargement.

Marque d'immatriculation:

APPARELL , . U.S. — A.— 101 — G,

Espace ré- Nom:
one
servé aux COMMAN- Domicile: :
DANT . ., . | Nationalité:
inscriptions Numéro de la licence:
du service Lieu de départ: Pays:
MARCHAN- Lieu de destination: Pays:

des douanes.

DISES .. ..} Nombre de déclarations

annexées:

Dowédca zas§wiadcza zgodno$é tresci tego ma-
nifestu pod grozba kar przewidzianych w ustawie,
W dowdd tego wpisal date i pedpisal ten dokument
bezposrednio pod ostatnim zapisem,

Le Commandant affirme l'exactitude du contenu
du présent manifeste sous les peines édictées par les
lois. Ikn conséquence, il a dalé et signé ce docu-
ment immédiatement au-dessous de la derniére in-

. scription,
) & ~ 58
. w2

= B 2 - <52
« E Hlogé (cyfra- : e g.4 S a Nature
N g a1 b Rodzaj to- S o q© Observa-
2 8 po : Waga Uwagi Tel w°| Tey a4 de la Poids.
5 w o |mi) i rodzaj waru egl 2o o 5% o tions.

- L. . i rr Lo H
g = 9 | opakowania S -E i X marchandise.
IR e R
Z2|INa Zo| = A
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NOTE., The manifest should not
bear on it erasures or corrections except
those approved by the proper customs
officials, nor contain interlincations or
several arlicles entered on the same
line. As many extra sheets may be added
as are necessary.

Air navigation,

Model Nr. 1.

Manifest or general declaration of cargo.

Country:

MACHINE . . . { Registration Mark.
Space
Name:
reserved for | COMMANDING | Residence:
i OFFICER. | Nationality:
catries by Number of Licence:
Cristans Place of departure:
Officers. Place of destination: Country:
GOODS . ... Number of annexed declara-
tions:

NOTA. Il maniflesto non dovra
portare ecancellature né correzioni che
non siano state approvate dagli agenti
di dogana; non conterra parole fra le
linee, né pit articoli iscritti sulla stessa
linéa. Si potranno aggiungere quanti
fogli addizionali saranno necessari.

Navigazione aerea.

Modello Nr, 1.

Manifesto o dichiarazione generale del carico,

Spazio

riservato alle COMAN-
annotazioni DANTEL , . ..
degli ufficiali

doganali | vpper, ,, , .

The Commanding Officer guarantees the accuracy
of the contents of this manifest under penalties pro-
-vided by law. Consequently he lLas dated and signed
this document immediately below the last entry.

Luogo di partenza:
Luogo di destinazione: Stato:
Numero di dichiarazioni alle-

gate:

AEROMOBILE { Marca di registrazione:

Nome e cognome:
Residenza:
Nazionalita:
Numero della patente:

Statos

Il Comandante garantisce l'esattezza del con-
tenuto di questo manifesto, sotto le penilitad previste

dalle leggi.

In conseguenza egli ha apposto la data

e la firma a questo documento immediatamente sotto

I'ultima registrazione,

it o :

° 5 Number (in

E o § figures and | Nature of

g |8, letters) and

2 |« 5-2|Descriptions| the goods
O W

o |EE § of Parcels

T [= 2

Weight

Observa-

tions

NE
;g el E Numero
a| 3 i
ss| @ (in cifre Natura
o E © | e lettere)
o0 3= a
58 273 |edescrizioni della merce
= U o < f
E_| & dei colli
573 BT
Zo| =&

Peso

Osserva-

zioni
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Wzor Nr. 2. Modéle No 2.
Zegluga powietrzna, Navigation Aérienne,
Miejsce odlotu: Lieu de départ:
Miejsce przezna zenia: Lieu de destinatio.:
Deklaracja dla wladzy celnej, sporzadzona przez P, ... ... . Déclaration pour la douane, feite par M. ... ... .
 aet eyl dla towarcw ritej wymicnionych. pour les n.ciclandises ci-cyrés:
Paczki | _é Waga Colis Poids
. | Wyszczegolnienie |2 | @ | na | ¢ 5 Désignation deé- 1 ' i:
=3 ] eflolgl of @ =5 | £ |3 - ¥ 8 g
5 E TE ° zawarlosci TE|lE]| B z g S8 . E 2. |taillée du contenu. |2 L2 | = | 2 &
SE| 2 | “<|B| 5| & B =58 2 |d Lwj=| 5| &| 02
Warszawa, don.__. 192 . r; A e 192 .
Wysylajqcy: L'expéditeur:

PROTOKOL DODATKOWY

do Konwencji z dnia 13 go paidziernika 1919 r, urza-
dzajacej zegluge powietrzna.

Wysokie Umawiajace sie Slrony oswiadczaja,
Ze sa gotowe odstapi¢ od art. 5 Konwencji na zada-
nie zainteresowanych Panstw podpisujacych lub
przystepujacych lecz tylko w tych wypadkach, gdy
uznaja one przytoczone przez mnie powody za za-
stugujace na uwzglednienie.

Zadania beda kierowane do Rzadu Republiki
Francuskiej, ktory je zakomunikuie Miedzynarodo-
wej Komisji Zeglugi Powietrznej, przewidzianej
w art, 34 Konwencji.

Miedzynarodowa Komisja Zeglugi Powietrznej
zbada kazde zadanie, ktore bedzie moslo by¢ przed-
tozone do przyjecia Umawiajacym sie Paiistwom tyl-
ko wtedy, o ile zadanie to zostalo potwierdzone
przynajmniej przez 2/3 ogélnej mozliwej liczby glo-
séw, t. j. ogélnej liczby glosow, ktore moglyby byé
podane, gdyby byly obecne wszystkie Panstwa.

Wszelkie przyznane odstapienie winno byé
wyraznie przyjete przez wszystkie Umawiajace sig
Panstwa, zanim wywrze swoje skutki,

PROTOCOLE ADDITIONNEL

a la Convention du 13 octobre 1919, portant régle-
mentation a la navigation aérienne,

Les Hautes Parties Contractantes se déclarent
prétes a accorder sur la demande des Etats signa-
taires ou adhérents intéressés et seulement dans les
cas ot ils jugeront les raisons invoquées dignes
d'étre prises en considération, des dérogations a l'ar-
ticle V de la Convention.

Les demandes seront adressées au Gouverne-
ment de la République francaise, qui les communi-
quera a la Commission Internationale de Navigation
aérienne prévue a l'article 34 de la Convention.

La Commission Internationale de Navigation
aérienne examinera chaque demande qui ne pourra
étre proposée a l'acceptation des Etats contractants
si elle n'a été approuvée par les deux tiers au moins
du total possible des voix, c'est-a-dire du total des
voix qui pourraient étre exprimées si tous les Etats
étaient présents.

Chaque dérogation accordée devra, avant de
porter efiet, étre expressément acceptée par les
Etats contractants.
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Model Nr. 2.
Air navigation.

Place of departure:
Place of destination:

Customs declarations made by M. for the following goods:

Modello Nr. 2,
Navigazione aerea.

Luogo di partenza:
Destinazione:

Dichiarazione per la dogana fatfa dal sig . ... per le seguenti

ne:ci:
Parcels | . ) Weight Colli 2 Peso
5 5 2 Detsiled desseips | “ U_.: o_ | Descrizione parti- 9 | &
s B i 2_5 ) -EE vl « 57 -gg 5 gf colarediiata del 8 el ol o ;...
ﬁ-g E E - 3 tion of centents guc _: e 2 @ g .E E g Z= deiilesiito f‘é '?3 "g ;‘6 28
= s&| Z (24 Qg || =] @ =Z Z |l<o Lol || 2] OF
Al the day of 19 . A il 19 '
Consignor, Consegnatario,
ADDITIONAL PROTOCOL PROTOCOLLO ADDIZIONALE
to the Convention of october 13th, 1919, relating alla Convenzione del 13 ottobre 1919 per il regola-

to the regulation of aerial navigation,

The High Contracting Parties declare themsel-
ves ready to drant, at the request of signatory or ad-
hering States who are concernezd, certain deroga-
tions to Article V of the Convention, but only where
they consider the reasons involved worthy of consi-
deration.

The requests should be addressed to the Go-
vernment of the French Republic who will lay them
before the International Commission on Aerial Na-
vigation provided for in Article 34 of the Conven-
tion.

The International Commission on Aerial Navi-
gation will examine each request, which may only
be submitted for the accentance of the contracting
States if it has been approved byv at least a two-
thirds majoritv of the totzl possible number of vo-
tes, that is to sav, of the total number of votes which
could be given if the Representatives of all the Sta-
tes were present.

Each derogation which is granted must by ex-
pressly accepted by the contracting States before
coming into effect,

mento della navigazione aerea.

Le Alte Parti Contraenti si dichiarano disposte
ad accordare deroghe all'art, V della Convenzione,
su domanda degli Stati firmatari o aderenti interes-
sati e solamentz nei casi nei quali stimeranno degne
di essere prese in considerazione le ragioni invocate.

Le domande saranno indirizzate al Governo
della Repubblica Francese che le comunichera alla
Commissione Internazionale della Navigazione ae-
rea, come € previsto nell'art, 34 della Convenzione.

La Commissione Internazionale dzlla Naviga-
zione aerea esaminera ciascuna domanda. che non
polra essere proposta all'accettazione deg!i Stati
contraenti se non dovo essere stata apnrovata alme-
no con due del totale possibile dei voti, vale a dire
del totale dei voti che potrebbero essere dati se tutti
gli Stati fossero presenti.

Ogni derosa accordata dovra prima di avere
efficacia essere espressamente accettata dagli Stati
contraenti.
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Przyznane odstapienie bedzie mialo jako sku-
tek upowaznienie Panstwa Umawiajacego sie, ktore
bedzie zen korzystalo do dopuszczania nad swojem
terytorjum richu statkow powietrznych jednego lub
kilku wymienionych Panstw nie umawiajacych sig
i tylko na ograniczony okres czasu, ustalony w tek-
$cie decyzji, przyznajacej odstapienie.

Przy wygdasnieciu tego okresu, odstapienie be-
dzie wznowione w drodze milczacej zgody na taki
sam okres czasu, o ile tylko ktérekolwiek z Panstw
zawierajacych umowe nie zglosi sprzeciwu.

Pozatem, Wysokie Umawiajace sie¢ Strony po-
stanawiaja ustali¢ na pierwszego czerwca tysiac
dziewieéset dwudziestego roku wygasniecie terminu
podpisania niniejszego Protokétu, i, wobec zwigzku
tego Protokotu z Konwencja z trzynastego pazdzier-
nika tysiac dziewieéset dziewietnastego roku, odro-
czyé do tej daty termin podpisania wymienionej
Konwencji.

Sporzadzono w Paryzu, dnia pierwszego maja
tysiac dziewiec¢set dwudziestego roku, w jedynym
egzemplarzu, ktéry bedzie zlozony w archiwach
Rzadu Republiki Francuskiej, autentyczne za$ odpisy
tego egzemplarza beda doreczone umawiajacym si¢
Panstwom,

" Wpymieniony egzemplarz, opatrzony data, jak
wskazane wyzZej, bedzie mogt byé podpisywany do
dnia pierwszego czerwca tysiac dziewie¢set dwu-
dziestego roku wlacznie.

Na dowdd czego nizej wymienieni Pelnomocni-
cy, ktérych pelnomocnictwa zostaly uznane za spo-
rzadzone w dobrej i nalezytej formie, podpisali ni-
niejszy Protokél, ktérego teksty: francuski, angielski
i wloski beda rownowazne.

Hugh C. Wallace.

E. De Gaiffier,

J. C. Arteaga.
Derby.

George H. Perley.
Andrew Fisher.
Thomas Mackenzie.
R. A. Blankenberg.
Derby.

Vikyuin Wellington Koo.
Ratael Martinez Ortiz.
E. Dorn y De Alsua.
A. Millerand.

A. Romanos.

Bonin.

K. Matsui.

R. A. Amador.
Erasme Piltz.

Jodo Chagas.

D. J. Ghika.

Dr. Ante Trumbif.
Charoon.

Stefan Osusky.

J. C. Blanco.

La dérogation accordée aura pour effet d'auto-
riser I'Etat contractant qui en sera bénéliciaire a ad-
mettre la circulation au-dessus de son territoire des
aéronefs d'un ou de plusieurs Etats non contractants
désignée et seulement pour une période de temps li-
mitée fixée dans le texte de la décision accordant la
dérogation.

A l'expiration de cette période, la dérogation
sera renouvelée par tacite reconduction pour une
période de méme durée a moins que l'un des Etats
contractants ne déclare s'y opposer,

En outre, les Hautes Parties Contractantes
décident de fixer au 1-er juin 1920 I'expiration du
délai de signature du présent Protocole et, en raison
de la connexité du présent Protocole avec la Con-
vention du 13 octobre 1919, de proroger jusqu'a
cette date, le délai de signature de ladite Convention.

Fait a Paris, le premier mai mil neuf cent vingt,
en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les
Archives du Gouvernement de la République fran-
¢aise, et dont les copies authentiques seront remises
aux Etats contractants.

Ledit exemplaire, daté comme il est dit ci-
dessus, pourra étre signé jusqu'au premier juin mil
neuf cent vingt inclusivement,

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés,
dont les pouvoirs ont été reconnus en bonne et due
forme, ont signé le présent Protocole dont les textes
francais, anglais et italien auront méme valeur.

Hugh C. Wallace.
E. De Gaiffier.

J. C. Arteaga.
Derby.

George H. Perley.
Andrew Fisher.
Thomas Mackenzie.
R. A. Blankenberg.
Derby.

Vikyuin Wellington Koo.
Rafael Martinez Ortiz.
E, Dorn y De Alsua.
A. Millerand.

A. Romanos.

Bonin.

K. Matsui.

R. A. Amador.
Erasme Piltz.

Jodo Chagas.

D. J. Ghika.

Dr. Ante Trumbil.
Charoon.

Stetfan Osusky.

J. C. Blanco.
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The derogation granted will authorise the con-
tracting State profiting thereby to allow the aircraft
of one or more named non-contracting States to fly
over its territory, but only for a limited period of
time fixed by the text of the decision granting the
derogation.

At the expiration of this period the derogation
will be automatically renewed for a similar period
unless one of the contracting States has declared its
opposition to such renewal.

Further, the High Contracting Parties decide
to fix June Ist, 1920, as the date up to which the
present Protocol may be signed, and, on account of
the bearing which the present Protocol has on the
Convention of October 13th, 1919, to prolong until
that date the period under which the above mentio-
ned Convention may be signed.

Done at Paris, the first of May nineteen hund-
red and twenty in a single copy which shall remain
deposited in the archives of the Government of the
French Republic, and ol which authenticated copies
will be transferred to the Contracting States.

The said copy, dated as above, may be signed
up to and inclusive of the first day of June, mineteen
hundred and twenty.

In faith whereof, the undermentioned Pleni-
potentiaries, whose powers have been found in good
and due form, have signed the present Protocol, of
which the French, English and Italian text will be
recognised as of equal validity.

Hugh C. Wallace.
E. De Gaiifier.

J. C. Arteaga.
Derby.

George H. Perley.
Andrew Fisher.
Thomas Mackenzie.
R. A. Blankenberg.
Derby.

Vikyuin Wellington Koo.
Ratael Martinez Ortiz.
E. Dorn y De Alsua.
A. Millerand.

A. Romanos.

Bonin,

K. Matsui.

R. A. Amador.
Erasme Piltz.

Jodo Chagas.

D, J. Ghika.

Dr. Ante Trumbic.
Charoon.

Stefan Osusky.

J. C. Blanco.

La deroga avra l'2ffetto di autorizzare lo Stato
contraente, al cui profitto sia stata accordata, ad
ammettere la circolazione gnpra il suo territorio del-
le acronavi di uno o pitt Ststi non contraenti es-

ressamente designati, e solamerte per un periodo
imitato fissato nel testo della decisione accordante
la deroga.

Al termine di detto periodo, la deroga sara rin-
novata per tacito accordo per un periodo di eguale
durata, salvo che uno degli Stati contraenti dichiari
di opporvisi.

Inoltre, le Alte Parti Contraenti decidono di
fissare per la data del 1° giugno 1920 la scadenza del
termine par la firma del presente Protocollo e di
prorogare fino a tale data il termine per la firma
della Convenzione del 13 ottobre 1919, in vista delia
connessione esistente tra il presente Protocollo e la
suddetta Convenzione, :

FATTO a Parigi, il primo maggio mille nove-
cento venti, in un solo esemplare che rimarra depo-
sitato negli archivi del Governo della Repubblica

rancese e copie autentiche del quale saranno ri-
messe agli Stati contraenti, '

Tale esemplare, colla data suindicata, potra
essere firmato fino al primo giugno mille novecento
venti incluso, :

IN FEDE DI CHE i Plenipotenziari di cui se-
guono i nomi e i cui poteri sono stati riconosciuti in
buona en debita forma hanno firmato il presente
Protocollo di cui il testo italiano, il testo francese
ed il testo inglese avranno lo stesso valore,

Hugh C. Wallace.
E. De Gaitfier,

J. C. Arteaga.
Derby.

George H. Perley.
Andrew Fisher.
Thomas Mackenzie.
R. A. Blankenberg.
Derby.

Vikyuin Wellington Koo.
Rafael Martinez Ortiz.
E. Dorn y De Alsua.
A, Millerand.

A. Romanos.

Bonin.

K. Matsui.

R. A. Amador.
Erasme Piltz.

Jodo Chagas.

D. J. Ghika.

Dr, Ante Trumbié.
Charoon.

Stefan Osusky.

J. C. Blanco.
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Zaznajomiwszy si¢ z powyisza konwencija i pro-
tokétem, umahsmy je i uznajemy za sluszne zaréwno
w calosci, jak i kazde z zawartych w nich postano-
wieni, oswiadczamy, ze sa przyjete, ralyfikowane
i potwierdzone i przyrzekamy, ze beda niezmiennie
zachowywane.

Na dowédd czego wydalismy Akt niniejszy, opa-
trzony pieczecia Rzeczypospolitej Polskiej.

Warszawa, dnia 17 listopada 1924 r.
(—) Stanistaw Wojciechowski

Przez Prezydenta Rzeczypospolitej
Prezes Rady Ministrow:
(—) W. Grabsk:

Minister Spraw Zagranicznych:

Aprés avoir vu et examiné lesdits Convention
et Protocole, Nous les avons approuvés et approuyons
en toutes et chacune des dispositions qui y sont con-
tenues, déclarons qu'ils sont acceplés, ratifiés et con-
firmés et prometlons qu'ils seront inviolablement
observés.

En Foi de Quoi Nous avons donné les Pré-,
sentes, revétues du Sceau de la République.

Varsovie le 17 Novembre 1924,
(—) S. Wojciechowski

Par le Président de la République
Le Président du Conseil des Ministres:
(—) W. Grabski

Le Ministre des Affaires Etrangéres:

(—) A. Skrzyriski (—) A. Skrzyriski

55.

Oswiadczenie rzadowe
z dnia 8 pazdziernika 1928 r.

w sprawie zloZzenia przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej dokumentu ratyfikacyjnedo konwencji, urza-
dzajacej zegluge powietrzna, podpisanej w Paryzu dnia 13 pazdziernika 1919 roku.

Podaje sie niniejszem do wiadomosci, ze, w wykonaniu art. 43 konwencji, urzadzajacej zegluge
powietrzna, podpisanej dnia 13 pazdziernika 1919 roku w Paryzu, dokument ratylikacyjny Rzeczypospolitej
Polskiej, dotyczacy powyzszej konwencji oraz dolaczonego do niej protokoélu dodatkowego, podpisanego dnia
1 maja 1920 roku, zlozony zostal dnia 26 listopada 1924 roku w Paryzu w archiwum Rzadu Francuskiego,

Minister Spraw Zagranicznych:
August Zaleskd

462?

Warszawa. Drukarnia Faﬁcl“o“a Tloczono z polecenia Mmlsl‘.ra Spmmednwoém

Konto czekowe Poczlowél Kasy Oszczqdnosc: Ne 30130. Cena 3 zhL

OD ALMINISTKACJIL: Prenumerata Dz, U. R. P. wynosi kwartalnie 7 zl. Urzedy i instytucje padstwowe oplacaja
Prenumerate uviszczac naleiy najpéznmiej ma 2 tygodnie przed rozpoczeciem kaidego kwartalu.






