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111
ROZPORZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 16 lutego 1938 r.

wydane w porozumiieniu z Ministrami Spraw Wojskowych i Spraw Wewnetrznych w spra-

wie przepisow o zapobieganiu

Na podstawie art. 8 ust. (2) lit. a), art. 36
ust. (2) oraz art. 82 ust. (1) rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca
1928 r. 0 prawie lotniczym (Dz. U. R. P. 2 1935 r.
Nr 69, poz. 437) zarzadzam co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie dolaczone do niniej-
szego rozporzadzenia ,Przepisy o zapobiedaniu
zderzeniu statkéw powietrznych w trudnych
warunkach atmosferycznych”.

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie z driem ogloszenia.

Minister Komunikacji: Ulrych

) Zalgcznik do rozp. Ministra Komunikacii
z dnia 16 lutego 1938 r. (poz. 111).

PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIU
STATKOW POWIETRZNYCH W TRUDNYCH
WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH.

I. Przepisy ogélne.

_ § 1. (1) Przepisy niniejsze stosuje sie do
dziennego ruchu lotniczego w czasie trudnych
warunkow atmosferycznych, mogacych zagra-
Za¢ niebezpieczenstwem zderzenia statkéw po-
wietrznych.

(2) Za dzienny ruch lotniczy uwaza sie
starty, ladowania i loty wykonywane w czasie
od jednej godziny przed wschodem slorica do
jednej godziny po zachodzie slorica.

(3) Za lot w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych, mogacych zagrazaé¢ niebezpieczeti-
stwem zderzenia statku powietrznego, uwaza
sig:

a) lot w czasie opadoéw i przy stanie mgli-

stym powietrza, gdy widzialnosé pozio-
ma jest mniejsza od 3.000 m;

b) lot we mgle;

c) lot w chmurach lub bezposrednio pod

podstawa chmur.

§ 2. Samiolotom i szybowcom bez utzadzen
do slepego pilotazu zabrania si¢ lotéow w chmu-
rach i mgle.

§ 3. (1) Na najmniejszy wymagany zesp6l
- przyrzadéw do slepego pilotazu skladaja sie:

a) skretomierz zyroskopowy z chylomie-

rzem poprzecznym; -

b) chylomierz podluzny;

zderzeniu statkéw powietrznych w trudnych warunkach at-
mosferycznych. -

c) szybkosciomierz;

d) wysokosciomierz;

e) busola (kompas);

f) obrotomierz.

(2) Zespol powyzszy umozliwia krétkotrwa-
ly slepy lot, w zadnym zas wypadku nie daje
moZnosci $lepego ladowania (§ 11).

II. Loty ‘'w chmurach i mgle poza lotniskami.

§ 4. (1) Loty w chmurach wolno wykony-
waé tylko w razie istotnej potrzeby. Jezeli
wzgledy szczegélne do tego nie zmuszaja, nale-
zy rowniez unikaé przelatywania pojedynczych
chmur, a zwlaszcza znajdujacych sie nad gér-
ng albo pod dolng powierzchnig zwartej masy
chmur; omija¢ je nalezy w odleglosci co naj-
mniej 100 m. :

(2) Na szybowcach dozwolony jest lot w
chmurach pojedyneczych (klebiastych), a w zwar-
tej masie chmur tylko w rejonach wyznaczo-
nych przez Ministerstwo Komunikacji w poro-
zumieniu z Ministerstwem Spraw Wojskowych
i ogtaszanych w Dzienniku Urzedowym Mini-
sterstwa Komunikaciji.

(3) Przebijanie si¢ przez warstwe chmur
lub mgly nalezy wykonywaé najkrétszgq droga.

§5. (1) Samoloty posiadajace zespol przy-
rzadow do $lepego pilotazu, lecz nie posiadaja-
ce natomiast radiostacyj, umozliwiajacych po-
rozumiewanie si¢ z goniometrami lotniskowymi,
moga urzadzaé loty ¢wiczebne w chmurach tyl-
ko w rejonach i na szlakach, wyznaczonych
przez Ministerstwo Spraw Wojskowych w po-
roztimieniu z Ministerstwem Komunikacji i ogla-
szanych w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa
Komunikacii.

(2) Przy wyznaczaniu wspomnianych rejo-
néw i szlakow nalezy braé pod uwage, aby gra-
niice ich nie byly réwnolegle do szlakéw komu-
nikacyjnych lotniczych i aby byly od tych szla-
kow dostatecznie oddalone.

(3) Ministerstwo Komunikacji w porozumie-
niu z Ministerstwem Spraw Wojskowych usta-
nawia w jakich przypadkach i na podstawie
upowaznienia jakich wladz piloci cywilni moga
wykonywaé loty w chmurach nad rejonami
i szlakami, o ktérych mowa w ust. (1),

§ 6. (1) Dla ochrony bezpieczeristwa na
liniach regularnej komunikacji lotniczej w wa-
runkach, ﬁ)rzewidzianych w § 1 ust. (1) wyzna-
cza sie szlaki przelotowe w postaci pasow sze-
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rokosci 30 km, liczonych 15 km w prawo i 15
km w lewo od lokscdromy, laczacej rézne punk-
ty przelotowe danej linii komunikacyjnej. -Szla-
ki te oglasza sie w Dzienniku Urzedowym Mi-
nisterstwa Komunikacji.

(2) Loty w chmurach na szlakach, o kté-
rych mowa w ust. (1) sa dozwolone wylacznie
samolotom posiadajacym radiostacje, umozliwia-
jaca porozumiewanie sie z goniometrami lotni-
skowymi,

IIIl. Loty w poblizu lotnisk w czasie trudnych
warunkéw atmosierycznych.

§ 7. Za lot w poblizi lotniska w czasie
trudnych warunkéw atmosferycznych, groza-
cych mozliwoscig zderzen uwaza sie kazdy lot:

a) wykonany w promieniu 30 km od srod-
ka lotniska, posiadajacego stacje gonio-
metryczne lub radiolatarnie,

b) wykonany w promieniu 20 km od srod-
ka lotniska, jezeli lotnisko to nie posia-
da stacji goniometrycznej ani radiola-
tarni.

§ 8. Przeloty nad lotniskami szkolnymi,
nie polaczone z zamierzonym ladowaniem, po-
winny byé wykonywane na wysokosci nie
mniejszej niz 1500 m, z wyjatkiem przypadkow,
gdy warunki atmosferyczne moga spowodowaé
oblodzenie. Spisy lotnisk szkolnych beda ogla-
szane w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa
Komunikacii.

§ 9. Wykonywanie lotéw w chmurach i we
mgle w poblizu lotnisk wymienionych w § 7
pkt a) dozwolone jest, w razie koniecznosci,
wylacznie samolotom posiadajacym radiostacije,
umozliwiajace porozumiewanie si¢ z goniome-
trami lotniskowymi. W poblizu lotnisk wymie-
nionych w § 7 pkt b) wykonywanie lotéw bez
uzasadnionej potrzeby w chmurach 1 we mgle
" jest w ogdole zabronione,

IV. Loty w poblitu lotnisk w warunkach ,,QBI".

§ 10. (1) Za warunki atmosferyczne, ozna-
czone miedzynarodowym skrétem radiotelegra-
ficznym ,,QBI" uwaza sie takie warunki, przy
ktérych:
a) podstawa chmur siega najwyzej 150 m,
a widzialno§¢ pozioma jest mniejsza niz
2000 m, albo

b) podstawa chmur siega najwyzej 100 m,
a widzialno§é pozioma jest mniejsza niz
3000 m.

" (2) Stwierdzenie warunkéw ,QBI" na da-
nym lotnisku nalezy do organéw stuzby meteo-
rologicznej, ktore powinny zawiadomi¢ o tym
natychmiast:

1) na lotniskach wojskowych — komendan-

ta portu lub lotniska wojskowego;

2) na lotniskach wspélnych (wojskowo-cy-
wilnych), jezeli warunki ,,QBI" stwierdzi:

a) wojskowa stuzba meteorologiczna —
komendanta portu lub lotniska woj-
skowego, kiéry niezwlocznie powi-
nien powiadomi¢ o tym zawiadowce
portu lotniczego cywilnego;

b) cywilna sluzba meteorologiczna —
zawiadowce portu lotniczego cywil-
nego, ktory niezwlocznie powinien
powiadomi¢ o tym komendanta por-
tu lub letniska wojskowego;

3) na lotniskach cywilnych — zawiadowce
portu lotniczego lub w braku tegoz,
osobe zarzadzajgca lotniskiem.

(3) Podanie do ogélnej wiadomosci warun-

kow ,,QBI" na danym lotnisku zarzgdza:

a) na lotnisku wojskowym — komendant
portu lub lotniska;

b) na lotnisku wspélnym (wojskowym i cy-
w11nym] — komendant lotniska w poro-
zumieniu z zawiadowca portu lotniczego
cywilnego;

c} na wstystkich innych lotniskach — za-
wiadowca portu lub w braku tegoz oso-
ba zarzadzajaca lotniskiem.

(4) Podanie warunkow ,,QBI"” do ogélnej

wiadomosci polega:

a) na umieszczeniu na lotnisku odpowied-
niego sygnalu, przewidzianego regula-

, minem ruchu lotnjczego;

b) na natychmiastowym zawiadomieniu naj-
krotsza droga wszystkich jednostek ko-
rzystajacych z danego lotniska oraz
wszystkich zainteresowanych i wyposa-
zonych w radio samolotéw, portéw lot-

s niczych i lotnisk; wykaz tych portéw
i lotnisk oglasza sie w Dzienniku Urze-
dowym Ministerstwa Komunikacji;

c) na podaniu tego zawiadomienia w naj-
blizszym miedzynarodowym komunika-~
cie meteorologicznym ,,CQ".

(5) Zawiadowcy lotnisk celnych powinni
nadto zawiadamiaé o warunkach ,,QBI" wszyst-
kie sasiednie oraz dalsze zaintcresowane porty
lotnicze zagraniczne.

(6) Odwolywanie warunkéw ,,QBI" odby-
wa sie $cisle w ten sam sposéb, jak podawanie
ich do ogolnej wiadomosci.

§ 11. (1) Po ogloszeniu o istnieniu warun-
kow ,,QBI" na danym lotnisku, loty z zamiarem
ladowania na tym lotnisku moga przedsigbraé
tylko samoloty posmda]ace radiostacje, umo-
zliwiajace porozumienie sie z goniometrami lot-
niskowymi.

(2) Wszystkim mnym samolotom przylot
jest zakazany. Zakaz nie dotyczy samolotéw
bedacych w drodze, ktére rozpoczely lot przed
ogloszeniemn warunkéw ,,QBI" lub nie zostaly

o tych warunkach uprzedzone.

§12. O kole]nosm startow i ladowan przy
warunkach ,,QBI" na lotniskach, posiadajacych
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stacje goniometryczne, decyduje urzedujacy sta-
le na lotnisku przedstawiciel wladzy, dysponu-
jacej goniometrem, w porozumieniu z obecnym
na stacji goniometrycznej kierownikiem ruchu
lotniczego na danym lotnisku.

.. §13. (1) Ladowanie przy uzyciu goniome-
trow (system ,,ZZ") jest dozwolone, jezeli pod-
stawa chmur nie jest nizsza niz 30 m, a widzial-
nos¢ pozioma nie mniejsza niz 500 m.

(2) Od norm wymienionych w ust. (1) do-
puszczalne sa odchylenia ze wzgledu na warun-
ki terenowe danego lotniska. Decyzja w tej
sprawie nalezy do komisji, wyznaczonej przez
wladze danego lotniska; komisja ta powinna
uwzgledniaé opinie pilotow, korzystajacych z go-
niometru danego lotniska, ktérych przedstawi-
ciel wchodzi w sktad komisji. Normy wyjatko-
we ustanowione przez komisje oglasza sie w
Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komuni-
kaciji.

§ 14. Ladowanie z uzyciem radiglatarni
jest dozwolone, jezeli podstawa chmur nie jest
nizsza niz 20 m, a widzialnosé pozioma nie
mniejsza niz 100 m,

§ 15. Przepisy §§ 13 i 14 nie wyklu-
czaja stosowania systemu ,,ZZ" ani uzycia ra-
diolatarni przy gorszych jeszcze warunkach
atmosferycznych, gdy chodzi o samoloty, kto-
rym ograniczony zapas paliwa, defekt, zbliza-
jaca sie noc itp. nie pozwalajag na przelecenie
do innego lotniska,

§ 16. Przepisy niniejsze stosuje si¢ i do
statkow powietrznych wojskowych, z wyjat-
kami ustanowionymi ze wzgledu na odrebne ce-
le i zadania lotnictwa wojskowego przez Mini-
sterstwo Spraw Wojskowych, w porozumieniu
z Ministerstwem Komunikacji w tych wszyst-
kich przypadkach, gdy wspomniane wyjatki ma-
ja obowiazywaé statki powietrzne cywilne albo
tez lotnictwo cywilne,

112

ROZPORZADZENIE MINISTRA SKARBU

z dnia 19 lutego 1938 r.

o normach szacunku i cenach wykupu krajowego surowca tytoniowego.

Na podstawie art. 9 ustawy z dnia 18 mar-
ca 1932 r. o utworzeniu panstwowego przedsie-
biorstwa ,,Polski Monopol Tytoniowy" (Dz. U.
R. P. Nr 26, poz. 240) zarzadzam co nastepuje:

§ 1. (1) Ustanawia si¢ dolaczona do rozpo-
rzadzenia niniejszego taryfe wykupu tytoniu
krajowego, okreslajaca zasady klasyfikowania
i ustalania cen lisci tytoniowych, odstepowa-
nych przez plantatoréow w mysl obowiazujacych
przepiséw przedsiebiorsiwu ,,Polski: Monopol
Tytoniowy"”,

- (2) Przy stosowaniu dolaczonej taryfy dla
ustalenia szacunku i obliczenia nalezno$ci, przy-
padajacej plantatorowi za dostarczone liscie ty-
toniowe, nalezy uwzgledniaé przepisy §§ 2 — 12
rozporzadzenia niniejszego.

§ 2. (1) Taryfa wykupu tytoniu obejmuje
liscie tytoniowe uzyteczne, tj. nadajace sie do
fabrykacji wyrobéw tytoniowych.

(2) Liscie i czesci lisci tytoniowych, zanie-
czyszczone obcymi domieszkami, niedojrzate,
niesuszone, zniszczone przez choroby, zmarz-
niete, razone plesnia lub w inny sposéb zepsute,
klasyfikuje sie jako material nieuzyteczny (nie-
uzytek tytoniowy). :

(3) Wiazki lisci tytoniowych, w ktérych
obok uzytecznych lisci znajduje sie nieuzytek,
klasyfikuje sie jako material nieuzyteczny (nie-
uzytek tytoniowy).

§ 3. Uszkodzenia mechaniczne lisci tyto-
niowych wywieraja nastepujacy wplyw na ich
klasyfikacje:

a) liscie wszystkich gatunkéw tytoniu,
objetych dotaczona do rozporzadzenia
niniejszego taryfa; uszkodzone mecha-
nicznie na powierzchni wigkszej niz po-
towa ich blaszki, odbiera sie w najniz-
szej klasie danego gatunku tytoniu;

b) liscie tytoni: Amerykan, Trapezund,
Tyk-Kulak, Hercegowina, Wegierski-
Ogrodowy i Virginia, uszkodzone me-
chanicznie na powierzchni wiekszej niz
1/10 cze$é, lecz mniejszej niz polowa

" ich blaszki, odbiera sie w klasie bezpo-
srednio nizszej od tej klasy, do ktérej
kwalifikowalyby si¢ w stanie nieuszko-
dzonym;

c) liscie tytoni cygarowych klasy I i tyto-
niu Kentucky klasy I, uszkodzone me-
chanicznie w sposéb uniemozliwiajacy
ich przydatno§é na pokrywy, odbiera
sie w klasie II, .

§ 4. Uszkodzenia chorobowe lisci tytonio-
wych wywieraja nastepujacy wplyw na ich
oceng: .

a) liscie wszystkich gatunkéw tytoniu, ob-
jetych dolaczona do rozporzadzenia ni-
niejszego taryfa, uszkodzone przez cho-
robe na powierzchni wiekszej niz poto-
wa ich blaszki, uznaje sie jako material
nieuzyteczny (nieuzytek tytoniowy);



