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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 17 wrzesnia 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych tramwajoéw i trolejbusow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98,
poz. 602, Nr 123, poz. 779 i Nr 160, poz. 1086 oraz
z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i Nr 133, poz. 872) zarzadza
sig, co nastepuje:

DZIAL |
Przepisy ogdine

8 1. 1. Tramwaje i trolejbusy uczestniczace w ruchu
drogowym powinny odpowiada¢ warunkom technicz-
nym okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Przepis ust. 1 nie dotyczy:

1) tramwajow poruszajacych sie wytacznie po torowi-
skach oddzielonych od drdg publicznych, zbudo-
wanych i wyposazonych wedtug odrebnych prze-
pisow,

2) trolejbuséw poruszajacych sie wytacznie po dro-
gach niepublicznych.

8 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) tramwaj — pojazd przeznaczony do przewozu oséb
lub rzeczy, poruszajacy sie po szynach i zasilany
energig elektryczng dostarczang z napowietrznej

sieci trakcyjnej, sktadajacy sie z jednego lub wiecej
potaczonych ze sobg wagonodw,

2) wagon silnikowy — wagon wyposazony w elek-
tryczne urzadzenia napedowe i stanowisko motor-
niczego, stanowiacy pierwszy wagon zespotu
tramwajowego,

3) wagon doczepny czynny — wagon wyposazony
w elektryczne urzadzenia napedowe, sterowany
z wagonu silnikowego,

4) wagon doczepny bierny — wagon nie wyposazony
w urzadzenia napedowe, przeznaczony do tgczenia
zinnymi wagonami, z ktérych jeden jest wagonem
silnikowym,

5) wagon przegubowy — wagon sktadajacy sie co naj-
mniej z dwdch cztonow, potaczonych ze sobg prze-
gubem w sposéb umozliwiajagcy bezposrednie
przechodzenie miedzy cztonami,

6) zespot tramwajowy — dwa lub wiecej wagonow
potaczonych ze sobag sprzegami mechanicznymi
i taczami elektrycznymi, z ktorych pierwszy jest wa-
gonem silnikowym,

7) trolejbus — autobus zasilany energia elektryczng
dostarczang z napowietrznej sieci trakcyjnej,
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8) trolejbus przegubowy — trolejbus sktadajacy sie
z dwdch lub wigcej cztonéw potaczonych przegu-
bem w sposdéb umozliwiajacy bezposrednie prze-
chodzenie miedzy cztonami,

9) pasazer — osoba przewozona tramwajem lub tro-
lejbusem wraz z podrecznym bagazem,

10) znamionowa liczba miejsc — suma liczby miejsc do
siedzenia i miejsc do stania, przy przyjeciu 0,15m?
powierzchni na jednego pasazera stojacego,

11) maksymalna liczba miejsc — suma liczby miejsc do
siedzenia i miejsc do stania, przy przyjeciu 0,10 m?
powierzchni na jednego pasazera stojacego,

12) masa znamionowa — suma masy wtasnej wagonu
gotowego do jazdy, masy motorniczego i masy pa-
sazerow przy znamionowej liczbie miejsc; mase
motorniczego przyjmuje sig — réwng 75 kg, a ma-
se pasazera — rowng 68 kg,

13) dopuszczalna masa catkowita — suma masy wta-
snej wagonu, masy motorniczego i masy pasaze-
row przy maksymalnej liczbie miejsc.

DZIAL Il
Tramwaje
Rozdziat 1
Wymagania ogélne

§ 3. 1. Dtugos¢ zespotu tramwajowego nie moze
przekraczaé 54 m.

2. Szerokos$¢ wagonu, bez uwzglednienia lusterek
na przegubowych wysiegnikach i $wiatet umieszczo-
nych na jego bokach, nie moze przekraczaé¢ 2,40 m;
przy otwartych drzwiach szeroko$é moze by¢ wigksza
co najwyzej o 150 mm po stronie drzwi.

3. Ksztatt wagonu powinien byé ustalony w oparciu
o metodyke obliczen skrajni okreslonej Polskag Norma
wymieniong w zatgczniku nr 1 do niniejszego rozporzg-
dzenia.

4. Wysokos$¢ wagonu nie moze przekraczaé:
1) tacznie z nadbudowa — 3,40 m,

2) ze ztozonym odbierakiem pragdu — 3,90 m.

5. Nacisk na tor jednej osi wagonu o dopuszczalne;j
masie catkowitej nie moze przekraczaé¢ 100 kN.

6. Wagon powinien by¢ przystosowany do pokony-
wania co najmniej:

1) wzniesienia o pochyleniu 5%,
2) tuku poziomego o promieniu 18,00 m,

3) tuku pionowego o promieniu 1000,00 m.

7. Wagon powinien by¢ tak zbudowany, aby istnia-
ta mozliwosé¢ jazdy do tytu.

8. Wagon powinien by¢ tak zbudowany i utrzyma-
ny, aby poziom hatasu nie przekraczat:

1) przy statej predkosci 50 km/h, na torowisku wydzie-
lonym z podktadami zelbetowymi na ttuczniu, na
zewnatrz wagonu, w odlegtosci 7,5 m od osi toru
i na wysokosci 1,60 m od gtéwki szyny — 88 dB(A),

2) na postoju, w odlegtosci 3,00 m od dowolnej $cia-
ny wagonu, na wysokosci 1,60 m od gtowki szyny
— 70 dB(A); nie dotyczy to wagonéw wyproduko-
wanych przed dniem 1 stycznia 1999 r.

9. Z podzespotdw i uktadéw wagonu nie moga wy-
stepowac wyrazne wycieki w postaci spadajgcych kro-
pel materiatéw eksploatacyjnych.

Rozdziat 2
Wyposazenie
8 4. Wagon powinien by¢ wyposazony w:

1) tabliczke znamionowa trwale umieszczong w miej-
scu tatwo dostepnym, okreslajgcg co najmniej:

a) nazwe wytworni lub znak firmowy producenta
wagonu,

b) rok produkcji wagonu,
c) typ wagonu,

d) numer rozpoznawczy wagonu; numer ten powi-
nien by¢ réwniez umieszczony w sposob trwaty
na podwoziu/nadwoziu;

nie dotyczy to wagonow wyprodukowanych przed
dniem 1 stycznia 1999 r.,

2) miejsca dostosowane do zamontowania tablic kie-
runkowych z mozliwoscig zasilania energig elek-
tryczna,

3) urzadzenie sygnalizacyjne, $wietlne lub akustycz-
ne, pozwalajace na sygnalizowanie motorniczemu
przez pasazera powstania niebezpieczenstwa,

4) przedni i tylny zderzak spetniajacy nastepujace wa-
runki:

a) odlegtos¢ dolnej krawedzi od poziomu gtéwki
szyny nie moze przekracza¢ 800 mm,

b) powinien by¢ umieszczony symetrycznie wzgle-
dem pionowej, podtuznej ptaszczyzny symetrii
wagonu,

5) odgarniacz umieszczony przed przednia osia nie-
obcigzonego wagonu na wysokosci nie wigkszej
niz 0,70 m od powierzchni gtéwki szyny; wagon
przystosowany do uzytkowania dwukierunkowe-
go, zwany dalej ,wagonem dwukierunkowym”,
powinien mie¢ odgarniacze z przodu i z tytu,

6) uchwyty lub przyciski wtaczajagce hamulce bezpie-
czenstwa umieszczone w widocznym i tatwo do-
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stepnym miejscu; obok uchwytow lub przyciskéw
powinien by¢ umieszczony napis objasniajacy spo-
sob ich uzycia; liczba uchwytéw lub przyciskéw nie
powinna byé mniejsza niz:

a) w kazdym wagonie — dwa,

b) w kazdym cztonie wagonu przegubowego prze-
kraczajagcym 6 m dtugosci — jeden;

nie dotyczy to wagonéw wyprodukowanych przed
dniem 1 stycznia 1985 r.,

7) odpowiednio oznakowane miejsca do awaryjnego
podnoszenia w razie wykolejenia.

8 5. Wagon silnikowy, poza wymaganiami okreslo-
nymi w 8§ 4, powinien by¢ wyposazony w:

1) co najmniej jedno lusterko zewnetrzne po prawej
stronie wagonu w stosunku do kierunku jazdy, za-
pewniajgce co najmniej strefe widocznosci toru do
tytu o szerokosci 3,50 m w prawo od prawego
bocznego obrysu wagonu, w odlegtosci
30,00 m od powierzchni lusterka, z tym ze w odle-
gtosci 4,00 m od powierzchni lusterka szeroko$¢ ta
powinna wynosié co najmniej 0,75 m, '

2) co najmniej jedno lusterko wewnetrzne, zapewnia-
jace motorniczemu widoczno$¢ wnetrza wagonu,

3) urzadzenie sterujgce sygnatem dzwigkowym lub
$wietlnym, ostrzegajagcym pasazeréow o zamiarze
zamkniecia drzwi wagonu,

4

-~

sygnat dZzwiekowy o ciagtym nieprzerazliwym to-
nie, o poziomie dzwigku mierzonym podczas po-
stoju z odlegtosci 3,00 m od czota wagonu na wy-
sokosci 1,60 m, nie mniejszym niz 93 dB(A); po-
ziom dzwieku nie dotyczy wagonéw silnikowych
wyprodukowanych przed dniem 1 stycznia
1999r.,

5) samoczynna wycieraczke przedniej szyby; nie doty-
czy to wagonow silnikowych wyprodukowanych
przed dniem 1 stycznia 1976 r.,

6) urzadzenie do zmywania przedniej szyby; nie doty-
czy to wagonoéw silnikowych wyprodukowanych
przed dniem 1 stycznia 1999 r.,

7) gasnice sniegowa o zawartosci 5 kg dwutlenku we-
gla lub gasnice proszkowg o zawartosci 6 kg prosz-
ku przeznaczonego do gaszenia pozaréw grup
ABC, umieszczong w miejscu fatwo dostepnym,
w poblizu stanowiska motorniczego.

8 6. 1. Zespot tramwajowy powinien by¢ wyposa-
zony w nastepujace elementy:

1) co najmniej w 2 gasnice spetniajagce wymagania
okreslone w 8 5 pkt 7,

2) ostony boczne sprzegéw miedzywagonowych.

2. Dopuszcza sie wyposazenie tramwaju w umiesz-
czony na jego koncu dodatkowy pulpit sterujacy, za-

bezpieczony przed dostepem osdéb niepowotanych;
dodatkowy pulpit sterujacy powinien by¢ wyposazony
w urzadzenie zatrzymujgce wagon, zwane ,czuwa-
kiem”, i umozliwiaé:

1) jazde do tytu,

2) hamowanie przynajmniej dwoma rodzajami ha-
mulcow,

3) witaczanie sygnatu dzwigkowego.
Rozdziat 3
Instalacja elektryczna

8 7. 1. Instalacja elektryczna powinna spetnia¢ wy-
magania Polskich Norm, wymienionych w zataczniku
nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Instalacja elektryczna powinna by¢ tak zbudowa-
na i utrzymana, aby:

1) czesci bedace pod napieciem byty niedostepne dla
pasazerow i innych nieupowaznionych oséb lub
odpowiednio zabezpieczone przed dotknigciem
przez te osoby,

2) byta zabezpieczona przed uszkodzeniem mecha-
nicznym, korozja i zalaniem,

3) nie wytwarzata nadmiernych zaktécen radioelek-
trycznych.

3. Instalacja elektryczna powinna byé wyposazona
w tgcznik umieszczony w dostepnym dla motorniczego
miejscu, umozliwiajgcy odtaczanie baterii akumulato-
row od instalacji bez uzycia narzedzi, z wyjatkiem tram-
wajowego klucza uniwersalnego.

4. Instalacja wysokiego napiecia powinna byé wy-
posazona w:

1) wytacznik nadmiarowy, wytaczajacy urzadzenia ob-
wodu gtéwnego spod napiecia w razie zwarcia lub
nadmiernego wzrostu pradu,

2) odtacznik umieszczony w dostepnym dla motorni-
czego miejscu, umozliwiajacy odtaczenie obwodu
gtéwnego bez uzycia narzedzi; role odtacznika mo-
ze spetnia¢ wytacznik nadmiarowy, pod warun-
kiem ze jest wyposazony w uchwyt reczny.

Rozdziat 4
Drzwi i okna

§ 8. 1. Wagon powinien by¢ wyposazony w drzwi
w liczbie nie mniejszej niz:

1) trzy — w wagonie pojedynczym; nie dotyczy to wa-
gondéw wyprodukowanych przed dniem 1 stycznia
1967 r., ktore moga byé wyposazone w dwoje
drzwi,

2) jedne — w kazdym cztonie wagonu przegubowego,
jesli dtugos¢ tego cztonu jest wigksza niz 6 m.
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2. Drzwi powinny byé umieszczone po prawe;j stro-
nie wagonu w stosunku do kierunku jazdy. W przypad-
ku wagonu dwukierunkowego taka sama liczba drzwi
powinna byé umieszczona po jego lewej stronie, przy
czym nie powinno by¢ mozliwosci otwarcia drzwi znaj-
dujacych sie po lewej stronie wagonu.

3. Szerokos$¢ drzwi w stanie otwartym powinna wy-
nosi¢ co najmniej 1,30 m, przy czym dopuszcza sie sto-
sowanie na skosach z przodu i z tytu wagonu drzwi jed-
noskrzydtowych o szerokosci 0,656 m. Co najmniej jed-
no wejscie powinno by¢ przystosowane do potrzeb
osO6b niepetnosprawnych i posiada¢ odpowiednie
oznakowanie; nie dotyczy to wagonéw wyprodukowa-
nych przed dniem 1 stycznia 1999 r.

4. Drzwi wagonu powinny odpowiada¢ nastepuja-
cym wymaganiom:

1) powinny by¢ tak skonstruowane, aby utatwiaty
wsiadanie i wysiadanie oraz powinny posiada¢
przynajmniej jeden system zabezpieczajacy pasa-
Zera przed przytrzasnieciem; nie dotyczy to wago-
néw wyprodukowanych przed dniem 1 stycznia
1999 r.,

2) powinny by¢ zamykane i otwierane mechanicznie
w taki sposdb, aby niemozliwe byto samoczynne
lub niezamierzone ich otwarcie sig; sterowanie po-
winno odbywa¢ sie¢ ze stanowiska motorniczego,
na ktérym powinna by¢é umieszczona sygnalizacja
o stanie zamknigcia drzwi we wszystkich wago-
nach zespotu tramwajowego,

3) powinny byé wyposazone w urzadzenie, o ktérym
mowa w 8 5 pkt 3; nie dotyczy to wagonow wypro-
dukowanych przed dniem 1 stycznia 1999 r.,

4) indywidualne otwieranie lub zamykanie drzwi z ze-
wnatrz i z wnetrza wagonu przez pasazeréow odpo-
wiednimi do tego celu urzadzeniami, w szczegél-
nosci przyciskami umieszczonymi przy drzwiach,
powinno byé mozliwe tylko po witaczeniu przez
motorniczego odpowiedniego przetacznika lub
przycisku,

5) w razie niebezpieczenstwa albo uszkodzenia nape-
du powinna istnie¢ mozliwos$¢ recznego ich otwar-
cia od wewnatrz i od zewnatrz, jesli w pojezdzie po
stronie drzwi nie przewidziano innego wyjscia bez-
pieczenstwa; sita potrzebna do otwarcia w ten spo-
sOb drzwi powinna byé¢ nie wigksza niz 125 N na
kazde skrzydto drzwi,

6) powinny by¢ tak oswietlone, aby przy otwartych
drzwiach natezenie o$wietlenia mierzone na wyso-
kosci 850 mm od powierzchni stopnia lub po-
wierzchni przed drzwiami nie byto mniejsze niz:

a) 20 Ix dla stopni,

b) 10 Ix dla przestrzeni przed drzwiami, w odlegto-
$ci 500 mm;

nie dotyczy to wagondéw wyprodukowanych przed
dniem 1 stycznia 1999 r.

5. Kabina motorniczego powinna by¢ oddzielona
przynajmniej czesciowo statg przegroda od pomiesz-
czenia dla pasazeréw. Kabina motorniczego moze by¢
catkowicie wydzielona z pomieszczenia dla pasazerow
i potaczona z nim drzwiami.

6. Konstrukcja wagonu musi wykluczaé¢ mozliwosé
jazdy z otwartymi drzwiami w warunkach normalnej
eksploatac;ji.

8 9. 1. Co najmniej 3/4 liczby okien w $cianach bocz-
nych, nie liczac wyj$é awaryjnych, powinna by¢ otwie-
rana w gornej czesci, tak aby:

1) wysoko$¢ otwieranej czesci nie byta wigksza niz 1/3
wysokosci okna; nie dotyczy to wagondéw wypro-
dukowanych przed dniem 1 stycznia 1975 r.,

2) okna nie otwieraty sie na zewnatrz, a ich otwieranie
powinno byé mozliwe wytacznie z wnetrza wago-
nu; nie dotyczy to okien urzadzonych jako wyjscia
awaryjne.

2. Okna przednie i tylne powinny by¢ wykonane ja-
ko state, nie otwierane; nie dotyczy to wagondéw wy-
produkowanych przed dniem 1 stycznia 1975 r.

3. Szyby w razie rozbicia nie powinny dawacé
ostrych odpryskéw oraz powinny byé ocechowane
w miejscu widocznym od zewnatrz; przednia szyba po-
winna zapewnia¢ motorniczemu petng i wyrazna wi-
docznos$¢ bez znieksztatcen obrazu, a w razie rozbicia
— zapewnic¢ jeszcze dostateczng widocznos$¢ drogi.

Rozdziat 5
Wyjscia awaryjne
8 10. 1. Liczba wyj$¢ awaryjnych po kazdej stronie
wagonu nie moze by¢ mniejsza niz:
1) dwa — w wagonie pojedynczym,
2) jedno — w kazdym cztonie wagonu przegubowego,
jezeli dtugosé tego cztonu jest wigksza niz 6 m.
2. Jako wyjscia awaryjne moga by¢ urzgdzone:
a) drzwi przedziatu pasazerskiego,
b) okna,
c) klapy w dachu.

3. Szyby okien urzadzonych jako wyjscia awaryjne
powinny by¢ w razie awarii tatwe do usuniecia w dro-
dze otwarcia okna lub usunigcia szyby; dopuszcza sig
mozliwos$é rozbicia szyby mtotkiem umieszczonym
wewnatrz wagonu.

4. Urzadzenia do otwierania wyj$¢ awaryjnych po-
winny by¢ dostepne zaréwno z zewnatrz, jak i z wne-
trza wagonu. Wymadg ten nie dotyczy mtotkéw do roz-
bijania szyb.

5. Wyjscie awaryjne powinno by¢ wyraznie oznako-
wane umieszczonym wewnatrz napisem barwy czer-
wonej, ze wskazaniem sposobu korzystania z niego.
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Rozdziat 6
Whnetrze

8 11. Wnetrze wagonu powinno byé¢ wykonane
z materiatow:

a) dopuszczajgcych czyszczenie na mokro i oddzia-
tywanie srodkami dezynfekcyjnymi,

b) co najmniej trudno zapalnych, ktérych produkty
rozpadu termicznego sa nietoksyczne wedtug
Polskich Norm wymienionych w punktach 10
i 12 zatacznika nr 1 do niniejszego rozporzadze-
nia.

§ 12. 1. Kabina motorniczego powinna by¢:

1) oddzielona od przedziatu pasazerskiego statag prze-
groda, przynajmniej czesciowo przeszklong, aby
mozliwa byta obserwacja przedziatu dla pasazerow
w lusterku wewnetrznym; nie dotyczy to wagonéw
wyprodukowanych przed dniem 1 stycznia 1975 r.,

2) wyposazona w:

a) predkosciomierz umieszczony w polu widzenia
motorniczego oraz w licznik kilometrow,

b) urzadzenia do odmrazania szyb,

c¢) ostone za miejscem motorniczego, zapobiegaja-
cag pogorszeniu widocznosci drogi przez oswie-
tlenie wnetrza wagonu,

d) urzadzenie do oswietlenia jej wnetrza,

e) urzadzenie zapobiegajace uruchomieniu wago-
nu przez osoby niepowotane,

f) urzadzenie zatrzymujace wagon, zwane ,,czuwa-
kiem”; nie dotyczy to wagondw wyprodukowa-
nych przed dniem 1 stycznia 1964 .,

g) urzadzenia zapewniajace przewietrzanie i ogrze-
wanie kabiny z mozliwosciag regulacji tempera-
tury; urzadzenie grzewcze powinno zapewniaé
w strefie ndg motorniczego temperature nie niz-
szg niz +15°C przy temperaturze zewnetrznej —
-25°C; temperatura ta powinna by¢ osiggnieta
najpozniej po uptywie 0,5 h od chwili urucho-
mienia urzadzenia.

2. Fotel motorniczego powinien by¢ tak zbudowa-
ny, aby mozliwa byta regulacja jego potozenia w pio-
nie, jak i w poziomie.

8 13. 1. Przedziat dla pasazerow powinien by¢ wy-
posazony w:

1) oswietlenie wnetrza wiaczane i wytaczane ze stano-
wiska motorniczego lub samoczynnie:

a) zasadnicze, ktérego natezenie oswietlenia mie-
rzone na wysokosci 850 mm od podtogi nie po-
winno byé mniejsze niz 100 Ix dla wnetrza prze-
dziatu i 30 Ix dla przedsionkéw w poblizu wyj-
$cia,

b) awaryjne, wtaczajace sie samoczynnie w razie
zaniku napiecia w sieci trakcyjnej przy wtaczo-
nym oswietleniu zasadniczym,

2) urzadzenia zapewniajgce przewietrzanie i ogrzewa-
nie z mozliwoscia regulacji temperatury,

3) fotele do siedzenia trwale przymocowane do nad-
wozia,

4) porecze do trzymania sie dla pasazeréw stojacych;
porecze powinny kornczyé sie ptynnym przejsciem
do sufitu lub $ciany nadwozia albo by¢ zamocowa-
ne pionowo.

2. W przedziale dla pasazerow powinna znajdowaé
sie wolna powierzchnia przeznaczona dla wézkéw in-
walidzkich i wozkéw dzieciecych. Powierzchnia ta po-
winna znajdowac sig¢ w poblizu odpowiednio oznako-
wanych drzwi, o ktérych mowa w 8 8 ust. 3 zdanie 2;
nie dotyczy to wagonéw wyprodukowanych przed
dniem 1 stycznia 1999 r.

3. Podtoga i stopnie wagonu powinny by¢ wykona-
ne z materiatu antyposlizgowego. Krawedzie stopni
i wystepoéw w podtodze powinny by¢ trwale i widocz-
nie oznakowane kolorem zé6ttym lub podswietlone.

4. Miedzy sasiednimi czesciami podfogi wagonu
przegubowego nie powinno byé nie przykrytej szczeli-
ny o szerokosci wigkszej niz 10 mm, a réznica wysoko-
$ci miedzy wymienionymi elementami nie powinna
by¢ wigksza niz 10 mm.

5. W obrebie przegubu wagonu powinna znajdo-
wacd sie ostona uniemozliwiajgca dostep pasazerow do
miejsc, gdzie nie ma podtogi lub jest nie przykryta
szczelina o szerokosci wigkszej niz 10 mm, oraz w przy-
padku gdy przemieszczanie powierzchni i czesci wago-
nu moze by¢ niebezpieczne dla pasazerow.

Rozdziat 7
Swiatta zewnetrzne

8 14. 1. Wagon silnikowy powinien by¢ wyposazo-
ny w nastepujace $wiatta zewnetrzne:

1) drogowe,

2) mijania,

3) kierunkowskazy,

4) hamowania ,stop”,

5) pozycyjne przednie,

6) pozycyjne tylne,

7) odblaskowe tylne inne niz trojkat,
8) odblaskowe boczne,

9) awaryjne,

10) przeciwmgtowe tylne; nie dotyczy to wagonow wy-
produkowanych przed dniem 1 stycznia 1999 r.,
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11) cofania; nie dotyczy to wagonéw wyprodukowa-
nych przed dniem 1 stycznia 1999 r.

2. Ponadto dopuszcza sie wyposazenie wagonu
w nastepujace $wiatta:

1) przeciwmgtowe przednie,
2) odblaskowe przednie,
3) jazdy dziennej,

4) umieszczone na dachu, stuzace do oswietlania zna-
kéw zawieszonych na sieci trakcyjne;j.

&8 15. Wagon doczepny powinien by¢ wyposazony
w Swiatta zewnetrzne, o ktérych mowa w 8§ 14 ust. 1 pkt
3 i 4 oraz pkt 6 —11; dopuszcza sie¢ wyposazenie
w Swiatta, o ktérych mowa w 8§ 14 ust. 1 pkt 5 i ust. 2
pkt 2.

8 16. Kazdy wagon powinien by¢ wyposazony
w Swiatta oswietlajace tablice kierunkowe lub w $wie-
cace tablice kierunkowe.

§ 17. 1. Swiatta powinny odpowiadaé nastepuja-
cym warunkom ogélnym:

1) $wiatta przeznaczone do oswietlania drogi (toréw)
powinny byé umieszczone w .sposéb umozliwiajg-
cy tatwa regulacje kierunku strumienia swietlnego
w pionie i w poziomie,

2

~

$wiatta tego samego rodzaju powinny miec¢ takie
same wiasciwosci swietlne i powinny by¢ umiesz-
czone symetrycznie wzgledem podtuznej ptaszczy-
zny symetrii wagonu,

3

~

swiatta nie powinny oslepia¢ innych uczestnikéw
ruchu; nie dotyczy to swiatet drogowych,

4) w wagonach dwukierunkowych $wiatta czerwone
— zapalone nie moga by¢ widoczne z przodu, a bia-
te — zapalone z tytu wagonu gotowego do jazdy;
nie dotyczy to $wiatet cofania w czasie jazdy do ty-
tu,

5) potaczenia elektryczne powinny zapewniaé:

a) rownoczesne wtaczanie sie i wytaczanie swiatet
pozycyjnych przednich i tylnych,

b) mozliwos$é wtaczania $wiatet drogowych, swia-
tet mijania i $wiatet przeciwmgtowych przed-
nich tylko wéweczas, gdy wtaczone sg $swiatta po-
zycyjne.

2. Swiatta powinny ponadto odpowiadaé¢ warun-
kom szczegétowym okreslonym w zataczniku nr 2 do
niniejszego rozporzadzenia.

Rozdziat 8

Hamulce

§ 18. Wagon powinien byé wyposazony w nastepu-
jace rodzaje hamulcow:

1) roboczy elektrodynamiczny, wykorzystujacy silniki
trakcyjne — przeznaczony do zmniejszania pred-
kosci pojazdu i zatrzymania go w sposéb nieza-
wodny, szybki i skuteczny, niezalezny od obciagze-
nia pojazdu i w miare mozliwosci technicznych od
jego predkosci, z mozliwoscia regulacji intensyw-
nosci hamowania; w zespole tramwajowym hamu-
lec ten moze dziata¢ we wszystkich wagonach lub
tylko w wagonie silnikowym,

2) awaryjny szynowy — przeznaczony do zatrzymania
wagonu w razie awarii hamulca roboczego lub
w razie koniecznos$ci natychmiastowego zatrzyma-
nia wagonu,

3) postojowy mechaniczny — przeznaczony do unie-
ruchamiania wagonu podczas postoju; powinna
byé mozliwo$é uzycia tego hamulca w warunkach
zagrozenia bezpieczenstwa,

4) bezpieczenstwa — przeznaczony do zatrzymywania
wagonu przez pasazera w razie zagrozenia bezpie-
czenstwa; nie dotyczy to wagonéw wyprodukowa-
nych przed dniem 1 stycznia 1964 r.

§ 19. 1. Hamulce powinny zachowywa¢ wymagana
sprawnos¢ niezaleznie od drgan wagonu i wptywow
atmosferycznych.

2. Wszystkie rodzaje hamulcow powinny by¢ tak
zbudowane, aby byto mozliwe ich réwnoczesne uzy-
cie, nawet w razie uszkodzenia jednego z nich.

3. Hamulce, w tym takze hamulce zespotu tramwa-
jowego, powinny by¢ uruchamiane ze stanowiska mo-
torniczego; nie dotyczy to hamulca bezpieczenstwa.

4. Hamulec postojowy powinien:

1) by¢ tak skonstruowany, aby byto niemozliwe sa-
moczynne jego zwolnienie,

2) mie¢ wyrazne oznakowanie kierunku uruchamiania
w przypadku napedu recznego.

5. Hamulce powinny dziataé¢ roéwniez przy jezdzie
do tytu.

6. W razie oderwania sie¢ wagonu doczepnego od
zespotu tramwajowego powinien uruchamiaé¢ sie

w nim samoczynnie przynajmniej hamulec postojowy.

7. Przy jezdzie do tytu, kierowanej z pulpitu steruja-

‘cego znajdujacego sie na koncu tramwaju, powinny

dziata¢ co najmniej dwa rodzaje hamulcow.

§ 20. 1. Hamulce uwaza sig za sprawne, jezeli dro-
ga hamowania od predkosci 30 km/h do zatrzymania
wagonu nieobcigzonego, na prostym, poziomym i su-
chym odcinku toru, nie przekracza wartosci podanych
w ponizszej tabeli:
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L Wagon Rodzaj Droga Opdznienie

P- wyprodukowany hamowania hamowania (m) hamowania (m/s?2)
1 2 3 4 5
1 do dnia 31 grudnia 1963 . nagte 17,3 2,0
robocze lub awaryjne 43,4 0,8
2 po dniu 31 grudnia 1963 r. nagte 15,8 2,2
robocze lub awaryjne 28,9 1,2
bezpieczenstwa 34,7 1,0
3 | po dniu 1 stycznia 1999 r. nagte 13,3 2,6
robocze lub awaryjne 28,9 1,2
bezpieczenstwa 23,1 15
4 po dniu 1 stycznia 2002 r. nagte 12,4 2,8
robocze lub awaryjne 26,7 1,3
bezpieczenstwa 23,1 1,5
5 po dniu 1 stycznia 2005 . nagte 11,5 3,0
robocze lub awaryjne 24,8 1,4
bezpieczenstwa 19,3 1,8

przy czym hamowanie nagte jest to hamowanie, w kto-
rym uzyte sg jednoczesnie hamulce: roboczy, awaryj-
ny i postojowy.

2. Droga hamowania zespotu tramwajowego zfo-
zonego z wagonu silnikowego i wagondéw doczepnych
biernych moze by¢ dtuzsza nie wiecej niz 0 20 % w sto-
sunku do wartosci podanych w powyzszej tabeli.

3. Hamulec postojowy powinien zapewnia¢ unieru-
chomienie maksymalnie obcigzonego tramwaju na
wzniesieniu lub spadku toru o pochyleniu co najmniej
5%.

DZIAL I
Trolejbusy
Rozdziat 1
Wymagania ogdlne

8§ 21. Z zastrzezeniem przepiséw & 22 i § 23 do tro-
lejpbusu maja odpowiednie zastosowanie przepisy
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz za-
kresu ich niezbednego wyposazenia dotyczace autobu-
su, z tym ze:

1) poziom hatasu zewnetrznego:

a) przy statej predkosci 50 km/h na drodze pozio-
mej o nawierzchni twardej, suchej i czystej, mie-
rzony z odlegtosci 3,00 m od osi trolejbusu po je-
go prawej stronie na wysokosci 1,60 m, nie mo-
ze przekraczac¢ 85 dB(A),

b) na postoju przy pracujacym silniku pomocni-
czym, mierzony z odlegtosci 3,00 m od trolej-
busu z przodu, z tytu i posrodku boku trolejbu-

su na wysokosci 1,60 m nie moze przekraczaé
70 dB(A),

2) podtoga i stopnie powinny by¢ pokryte materiatem
dielektrycznym,

3) porecze i uchwyty powinny by¢ pokryte materiatem
dielektrycznym lub odizolowane od nadwozia.

Rozdziat 2
Instalacja elektryczna

§ 22. 1. Instalacja elektryczna powinna spetniaé wy-
magania Polskich Norm wymienionych w punktach
2—7 w zataczniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Instalacja elektryczna powinna by¢ tak zbudowa-
na i utrzymana, aby:

1) czesci bedace pod napieciem byty niedostepne dla
pasazeréw i innych nieupowaznionych osoéb lub
odpowiednio zabezpieczone przed dotknieciem
przez te osoby,

2) byta zabezpieczona przed uszkodzeniem mecha-
nicznym, korozja i zalaniem,

3) instalacja niskiego napiecia byta wyposazona w ta-
two dostepny dla kierowcy wytacznik, umozliwia-
jacy odtaczenie akumulatora od instalacji elek-
trycznej bez uzycia narzedzi,

4) instalacja wysokiego napiecia byta wyposazona .
w tatwo dostepny dla kierowcy wytacznik, umozli-
wiajacy odtaczenie napiecia w obwodzie gtéwnym
bez uzycia narzedzi; role wytacznika moze spetnia¢
wytacznik nadmiarowy, jesli jest wyposazony
w uchwyt reczny,
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5) natezenie pradu uptywu w warunkach najwigkszej
wilgotnosci nie moze by¢ wieksze niz 0,7 mA,

6) rezystancja izolacji obwodu gtéwnego, galwanicz-
nie integralnego, w warunkach najwigkszej wilgot-
nosci nie moze byé mniejsza niz 1,3 MQ,

7) izolacja obwodu gtéwnego z odtaczonymi maszy-
nami elektrycznymi powinna wytrzymywac przyto-
zone napigcie 4,5 kV o czestotliwosci 50 Hz przez
czas nie krétszy niz 60 s,

8) rezystancija izolacji obwodu sterowania w warun-
kach najwigkszej wilgotnosci nie moze by¢é mniej-
sza niz 0,5 MQ,

9) instalacja obwodu gtéwnego miata izolacje dwu-
stopniowa,

10) urzadzenia elektryczne nie wytwarzaty nadmier-
nych zaktécen radioelektrycznych.

3. Odbieraki pradu powinny by¢ tak zbudowane,
aby:

1) zapewniaty swobode poruszania sie trolejbusu
w granicach 4,5 m od osi sieci trakcyjnej,

2) sita docisku odbierakéw do sieci, w zakresie ich pra-
cy, miescita sie w granicach 100—140 N.

Rozdziat 3
Hamulce

8§ 23. 1. Trolejbus powinien byé wyposazony w na-
stepujace rodzaje hamulcow:

1) roboczy elektrodynamiczny, wykorzystujacy site
hamowania silnika trakcyjnego, dziatajacy na kota
osi napedowej, przeznaczony do zmniejszania
predkosci pojazdu, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
bez uzycia rak; hamulec ten powinien miec
pierwszeAstwo dziatania w stosunku do rozru-
chu, powinien by¢ uruchamiany tym samym pe-
datem co hamulec roboczy mechaniczny, o kt6-
rym mowa w pkt 2, w pierwszej fazie ruchu pe-
datu,

2) roboczy mechaniczny dziatajacy na wszystkie kota
pojazdu — przeznaczony do zmniejszania predko-
$ci pojazdu i zatrzymywania go w sposob nieza-
wodny, szybki i skuteczny, niezaleznie od jego
predkosci i obcigzenia oraz od kata wzniesienia lub
spadku jezdni, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
bez uzycia rak,

3) awaryjny dziatajacy na kota co najmniej jednej osi
— przeznaczony do zatrzymywania trolejbusu
w razie awarii hamulca roboczego, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
z mozliwoscig trzymania kierownicy przynaj-
mniej jedna reka,

4) postojowy — przeznaczony do unieruchamiania
pojazdu na wzniesieniu i spadku, z mozliwoscia:

a) dziatania podczas nieobecnosci kierowcy, przy
czym robocze czesci hamulca powinny pozostaé
w potozeniu zahamowania za pomocg wytgacz-
nie mechanicznego urzadzenia,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy;
hamulca postojowego nie wymaga sieg, jezeli ha-
mulec awaryjny, o ktérym mowa w pkt 3, spet-
nia warunki okreslone w niniejszym punkcie.

2. Hamulce powinny zachowywaé¢ wymagana spra-
wnos$é, niezaleznie od drgan i wptywow atmosferycz-
nych, na jakie sa narazone w normalnych warunkach
eksploatacji.

3. Hamulce powinny ponadto odpowiadaé¢ naste-
pujacym warunkom:

1) réwnoczesne uruchomienie hamulca roboczego
i awaryjnego nie moze ujemnie wptywaé na dziata-
nie zadnego z nich, zaréwno gdy oba hamulce s3
sprawne, jak i w razie uszkodzenia jednego z nich,

2) zuzycie hamulcoéw powinno by¢ tatwo kompenso-
wane systemem recznej lub samoczynnej regula-
cji; elementy uktadu hamulcowego powinny mie¢
taki zapas ruchu, aby po nagrzaniu hamulcéw lub
po osiaggnieciu okreslonego stopnia zuzycia okta-
dzin mozliwe byto hamowanie bez koniecznosci
natychmiastowej regulaciji,

3) w przypadku hamulca uruchamianego za pomoca
energii znajdujacej sie w zbiorniku, jezeli hamowa-
nie zwymagana skutecznoscia nie jest mozliwe bez
uzycia zgromadzonej energii, pojazd powinien by¢
wyposazony, poza manometrem, w urzadzenie wy-
sytajace swietlne lub akustyczne sygnaty, ostrzega-
jace o obnizeniu zapasu energii do poziomu réw-
nego lub mniejszego niz 65% normalnego pozio-
mu,

4) pierwszenstwo dziatania hamulca roboczego elek-
trodynamicznego przy réwnoczesnym nacisnigciu
pedatéw rozruchu i hamowania powinno polegaé
na:

a) dalszym utrzymaniu w bezruchu pojazdu stoja-
cego,

b) rozpoczeciu hamowania, jesli pojazd jest w ru-
chu.

4. Hamulec roboczy elektrodynamiczny uwaza sie
za sprawny, jezeli droga hamowania nieobcigzonego
trolejbusu od predkosci 30 km/h do zatrzymania na
drodze poziomej o nawierzchni twardej, rownej, suchej
i czystej wynosi nie wigcej niz 24,80 m, co odpowiada
op6znieniu 1,4 m/s2.
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DZIAL IV
Przepisy koncowe

8 24. Traci moc zarzadzenie Ministra Administracji
i Gospodarki Przestrzennej z dnia 20 sierpnia 1984 r.
w sprawie warunkow technicznych tramwajéw oraz za-
kresu ich wyposazenia (Monitor Polski Nr 23, poz. 161).

§ 25. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej:
w z. K. J. Tchorzewski

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 17 wrzes$nia 1999 r. (poz. 993)

Zatacznik nr 1

WYKAZ POLSKICH NORM (PN) DOTYCZACYCH POJAZDOW TRAKCYJNYCH

1. PN-K-92008 Komunikacja miejska. Skrajnia kinema-
tyczna wagonu tramwajowego.

2. PN-E-06120 Pojazdy trakcyjne. Aparaty elektryczne
pradu statego. Ogdélne badania i wymagania

— odpowiednik IEC 77/68.

3. PN-E-06122 Pojazdy trakcyjne. Wyposazenie elek-
troniczne. Przepisy ogodine

— odpowiednik IEC 572-1977.

4. PN-E-06077 Przeksztattniki mocy dla trakcji elek-
trycznej. Bezposrednie przeksztattniki pradu state-
go (przeksztattniki impulsowe pradu statego) dla
taboru

— odpowiednik IEC 411-4(1986).

5. PN-E-05108 Przemystowe zakidcenia radioelek-
tryczne. Trakcja elektryczna i spalinowo-elektrycz-
na. Dopuszczalne poziomy zakiécenn. Ogdine wy-
magania i badania.

6. PN-E-06001 Trakcja elektryczna. Elektryczne maszy-
ny wirujace do pojazdéw szynowych i drogowych

— odpowiednik IEC 349(1991).

7. PN-88/E-02000 Napiecia znamionowe
— odpowiednik IEC 38(1983).

8. PN-ISO 3795 Pojazdy drogowe oraz ciggniki, ma-
szyny rolnicze i le$ne. Okreslenie palnosci materia-
tow stosowanych wewnatrz pojazdow.

9. PN-K-02500 Tabor kolejowy pasazerski. Wymaga-
nia i badania materiatéw pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej.

10. PN-K-02501 Tabor kolejowy. Intensywnosé dymie-
nia materiatéw podczas spalania. Wymagania i ba-
dania.

11. PN-K-02502 Tabor kolejowy. Podatnos$¢ na zapale-
nie siedzen wagonowych. Wymagania i badania.

12. PN-K-02505 Tabor kolejowy. Stezenie tlenku i dwu-
tlenku wegla wydzielanych podczas rozktadu ter-
micznego lub spalania materiatéw. Wymagania
i badania.

13. PN-K-02506 Elektryczne pojazdy trakcyjne. Zabez-
pieczenie przeciwpozarowe. Wytyczne konstruk-
cyjne.

Zatacznik nr 2

WARUNKI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE SWIA]'Et ZEWNETRZNYCH WAGONOW TRAMWAJOWYCH
1 WAGONOW DOCZEPNYCH

§ 1. 1. Dwa lub wiecej $wiatet, takich samych lub
réznych, lecz o jednakowym przeznaczeniu i jednako-
wej barwy, uwaza sig za jedno $wiatto, jezeli rzut ich
powierzchni $wietlnych na ptaszczyzne poprzeczng zaj-
muje co najmniej 60% powierzchni najmniejszego pro-
stokata opisanego na rzutach tych powierzchni swietl-
nych oraz pod warunkiem, ze $wiatta te zostaty homo-
logowane jako jedno $wiatto; nie dotyczy to $wiatet
drogowych, $wiatet mijania i $wiatet przeciwmgto-
wych przednich.

2. liekroé w niniejszych przepisach jest mowa o od-
legtosci rozmieszczenia $wiatet, nalezy rozumieé, ze:

1) najwigksza wysokos$¢ mierzy sig od ptaszczyzny wy-
tyczonej przez najwyzsze punkty gtéwek szyn toru
jezdnego do najwyziszego punktu powierzchni
Swietlnej przy pojezdzie nieobcigzonym,

2) najmniejszg wysokos$¢ mierzy sie od ptaszczyzny
wytyczonej przez najwyzsze punkty gtéwek szyn
toru jezdnego do najnizszego punktu powierzchni
Swietlnej przy pojezdzie nieobcigzonym,

3) odlegtosé od bocznego obrysu pojazdu mierzy sie
od najbardziej odlegtego od podtuznej ptaszczyzny
symetrii pojazdu punktu powierzchni $wietinej,





