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1156
USTAWA
z dnia 9 listopada 2000 r.

o bezpieczenstwie morskim.

Rozdziat 1

Przepisy ogdlne

1) statkdw o polskiej przynaleznosci,

2) statkdw o obcej przynaleznosci, znajdujacych sie na
polskich morskich wodach wewnetrznych lub na
polskim morzu terytorialnym, uwzgledniajac po-
stanowienia uméw miedzynarodowych, ktérych
Rzeczpospolita Polska jest strona.

Art. 1. Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa
morskiego w zakresie budowy statku, jego statych
urzadzen i wyposazenia, kwalifikacji i sktadu zatogi
statku, bezpiecznego uprawiania zeglugi morskiej oraz
ratowania zycia na morzu. 2. Do statkow srodladowych uprawiajgcych zeglu-
ge na wodach morskich przepisy ustawy stosuje sie

Art. 2. Ustawe stosuje sie z zachowaniem postano-
wien umoéw miedzynarodowych dotyczacych bezpie-
czehstwa morskiego, ktorych Rzeczpospolita Polska
jest strong, wraz ze zmianami obowigzujgcymi od daty
ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej
Polskiej, ogtoszonymi w trybie okreslonym odrebnymi
przepisami.

Art. 3. 1. Przepisy ustawy stosuje sie do:

w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4. 1. Przepiséw ustawy nie stosuje sie do jed-
nostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Gra-
nicznej i Policji, z zastrzezeniem przypadkow okreslo-
nych w ustawie.

2. Rada Ministréw, kierujac sie wzgledami bezpie-
czenstwa uprawianej zeglugi, moze, w drodze rozpo-
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rzadzenia, poddaé¢ odpowiednim przepisom ustawy
jednostki ptywajgce Marynarki Wojennej, Strazy Gra-
nicznej i Policji.

Art. 5. Statek, w rozumieniu ustawy, oznacza urza-
dzenie ptywajace uzywane w s$rodowisku morskim,
w tym réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki pod-
wodne i platformy wiertnicze, chyba ze powotane
w ustawie umowy miedzynarodowe stanowig inaczej.

Rozdziat 2

Budowa statku, jego statych urzadzen i wyposazenie

Art. 6. Statek moze by¢ uzywany w zegludze mor-
skiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa
w zakresie jego budowy, statych urzadzen i wyposaze-
nia, okreslonym w:

1) umowach miedzynarodowych:

a) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczehstwie
zycia na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia
1 listopada 1974 r. (Dz. U.z 1984 r. Nr 61, poz. 318
i 319) wraz z Protokotem dotyczagcym Miedzyna-
rodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz. U. 2 1984 r. Nr 61, poz. 320
i 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej
~Konwencjag SOLAS”,

b) Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunko-
wych, sporzadzonej w Londynie dnia 5 kwietnia
1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282), zwanej
dalej ,Konwencja o liniach tadunkowych”,

c) Konwencji w sprawie miedzynarodowych prze-
pisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu,
sporzadzonej w Londynie dnia 20 pazdziernika
1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 i 62 oraz
21984 r. Nr 23, poz. 106), zwanej dalej ,,Konwen-
cjg o zapobieganiu zderzeniom”,

2) przepisach ustawy.

Art. 7. 1. W celu zapewnienia spetfniania przez sta-
tek wymagan, o ktérych mowa w art. 6, statek podlega
inspekcjom, przeprowadzanym przez organy inspekcyj-
ne, w zakresie, terminach i trybie okreslonych w umo-
wach miedzynarodowych lub przepisach ustawy.

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa
w ust. 1, sg dyrektorzy urzedéw morskich, a za granica
rowniez konsulowie, z zastrzezeniem ust. 5 i ust. 6.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
moze powierzyé¢, w drodze rozporzadzenia, niektore za-
dania organu inspekcyjnego instytucji klasyfikacyjnej,
kierujagc sie specyfika i charakterem zadanh realizowa-
nych przez te instytucje oraz uwzgledniajac rozwigza-
nia miedzynarodowe w tym zakresie.

4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej
moze powierzy¢, w drodze rozporzadzenia, niektore za-
dania organu inspekcyjnego w stosunku do statkow
sportowych o dtugosci kadtuba do 24 m — zwigzkowi
sportowemu o zasiegu ogoélnokrajowym, kierujac sie
wzgledami uproszczenia procedur i specjalistycznym

charakterem zadan realizowanych przez zwiazki spor-
towe.

5. Minister wtasciwy do spraw wewnetrznych mo-
ze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy inspek-
cyjne dla jednostek ptywajacych Strazy Granicznej
i Policji, rodzaje przegladow i inspekcji oraz tryb ich do-
konywania, a takze rodzaje i wzory dokumentéw bez-
pieczehstwa jednostek ptywajacych, uwzgledniajac
specyficzny charakter zadan wykonywanych przez te
jednostki ptywajace.

6. Minister Obrony Narodowej moze okreslié,
w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne, o kto-
rych mowa w ust. 2 i ust. 5, dla jednostek ptywajgcych
Marynarki Wojennej oraz rodzaje przegladdw i inspek-
cji, a takze tryb ich dokonywania, biorgc pod uwage
specyfike i charakter zadan realizowanych przez te jed-
nostki.

7. Organy, o ktérych mowa w ust. 2, ust. 5 i ust. 6,
mogag upowazni¢ kazdorazowo do wykonywania okre-
slonych czynnosci inspekcyjnych wyznaczone w tym
celu osoby lub instytucje klasyfikacyjne.

Art. 8. 1. Armator albo kapitan statku sa obowiazani:

1) zgtosic¢ statek do inspekcji:
a) wstepnej — przed rozpoczeciem zeglugi,
a w przypadku zmiany przynaleznosci statku z ob-
cej na polska — po zmianie tej przynaleznosci,
b) okresowych — przed uptywem terminéw in-
spekciji,

2) niezwtocznie zawiadomié organ inspekcyjny o kaz-
dym przypadku wymagajacym przeprowadzenia
inspekcji doraznej,

3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawié
niezwtocznie statek do inspekcji, przedtozyé
wszystkie dokumenty dotyczace jego bezpieczen-
stwa oraz udzieli¢ wszelkich informacji o stanie
bezpieczenstwa statku,

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokonaé czynno-
$ci niezbednych do przeprowadzenia inspekgcji.

2. Koszty czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4,
wlicza sie w koszty eksploataciji statku.

3. Inspekcje przeprowadza sig, w miare mozliwosci,
bez uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 9. Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspek-
cji, o ktérych mowa w art. 8, zaszty istotne zmiany w ka-
dtubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku objetego
inspekcja, statek nie moze byé uzyty w zegludze mor-
skiej bez poddania go ponownej inspekcji.

Art. 10. 1. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 8i art. 9,
powinny byé poprzedzone przeglagdami statku dokony-
wanymi przez instytucje klasyfikacyjng sprawujaca
nadzdr techniczny nad statkiem, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Nadzor techniczny instytucji klasyfikacyjnej spra-
wowany jest podczas budowy, odbudowy, przebudo-
wy i remontu statku, jego statych urzadzen i wyposa-
zenia, a takze podczas eksploatacji statku.
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3. Organ inspekcyjny moze powierzyé dokonanie
przegladu statku osobie lub instytucji klasyfikacyjnej
innej niz okreslona w ust. 1, majac na wzgledzie prze-
pis art. 8 ust. 3.

Art. 11. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspek-
cje dorazng statku w przypadku stwierdzenia lub po-
dejrzenia, ze statek zostat uszkodzony lub ze nastagpita
zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach lub wyposaze-
niu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wptyngé na
stan bezpieczenstwa statku, a takze w razie stwierdze-
nia lub podejrzenia, ze statek jest zatadowany ponad
granice dozwolone w $wiadectwie wolnej burty lub po-
tozenie linii tadunkowej statku nie odpowiada wskaza-
niom zawartym w tym $wiadectwie.

2. Inspekcje przeprowadza sie na wniosek wtasci-
ciela, armatora, kapitana statku, izby morskiej, Pan-
stwowej Inspekcji Pracy lub zainteresowanego zwigzku
zawodowego.

3. Inspekcja moze byé przeprowadzona réwniez
z innych przyczyn uznanych za konieczne ze wzgledu
na bezpieczenstwo statku.

Art. 12. 1. Jezeli organ inspekcyjny powezmie uza-
sadnione podejrzenie, ze statek nie odpowiada wymo-
gom bezpieczenstwa, moze w kazdym czasie zatrzy-
mac statek w porcie lub zabronié¢ mu wyjscia z portu
i niezwtocznie, nie podzniej jednak niz w ciggu 24 go-
dzin, przeprowadzi¢ jego inspekcje.

2. W razie stwierdzenia w wyniku inspekgcji, o ktorej
mowa w ust. 1, ze stan statku lub sposob jego zatado-
wania czynig go niezdatnym do zeglugi morskiej, or-
gan inspekcyjny zabrania uzycia statku.

3. W razie stwierdzenia, ze stan statku nie czyni go
niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie go
do zeglugi w sposéb zamierzony przez armatora, organ
inspekcyjny zabrania uzycia statku w sposéb zamierzo-
ny, wskazujac jednocze$nie uchybienia, ktére nalezy
usungé, aby statek mogt byé w ten sposob uzyty.

4. W razie odmowy usuniecia uchybien, o ktérych
mowa w ust. 3, organ inspekcyjny moze zakaza¢ stat-
kowi opuszczania portu, bazy przetadunkowej lub mo-
rza terytorialnego albo zabroni¢ mu wejscia do portu
lub bazy przetadunkowe;.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1—4,
w stosunku do statku o przynaleznosci do panstwa-
-strony jednej z uméw miedzynarodowych, o ktérych
mowa w art. 6, stosuje sie postanowienia tej umowy.

6. W razie negatywnego wyniku inspekcji statku
0 obcej przynaleznosci skutkujgcego decyzjg o jego za-
trzymaniu, organ inspekcyjny niezwtocznie powiada-
mia o tym na pismie administracje panstwa przynalez-
nosci statku albo konsula badz najblizsze przedstawi-
cielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze Miedzy-
narodowa Organizacje Morska (IMO) oraz organy in-
spekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego
podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 .

7. Kapitanowi statku przystuguje prawo do odwo-
tania od decyzji o zatrzymaniu, o ktérej mowa w ust. 6,

o0 czym musi zostaé poinformowany przez organ wyda-
jacy decyzje.

8. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wy-
nikajacych z ust. 1—6 nie uzasadnia jakichkolwiek rosz-
czen do organu inspekcyjnego.

Art. 13. 1. Organ inspekcyjny, na podstawie pozy-
tywnych wynikéw inspekcji wstepnej albo okresowej,
wydaje dokumenty bezpieczenstwa statku. W doku-
mentach bezpieczehstwa statku ustala sie okres ich
waznosci.

2. Organ inspekcyjny potwierdza przedtuzenie waz-
nosci wydanych dokumentoéw, o ktérych mowa w ust. 1,
na podstawie pozytywnych wynikéw inspekcji.

3. Organ inspekcyjny moze wyda¢ miedzynarodo-
we Swiadectwo potwierdzajgce spetnienie wymagan
przewidzianych umowami miedzynarodowymi, o kto-
rych mowa w art. 6, statkowi o obcej przynaleznosci,
na wniosek wtasciwego organu panstwa przynalezno-
$ci statku, bedacego strong odpowiedniej umowy mie-
dzynarodowej.

4. Dokumenty i $wiadectwa, o ktorych mowa
w ust. 1i ust. 3, tracg waznos¢ przed uptywem okresu,
na ktory zostaty wystawione, jezeli:

1) zaszty istotne zmiany w kadtubie, urzadzeniach lub
wyposazeniu statku albo wprowadzono je bez zgo-
dy organu inspekcyjnego,

2) nie zostata potwierdzona ich waznos$¢ w okreslo-
nym terminie,

3) nastgpita zmiana przynaleznosci statku.

5. Jezeli stan statku na to pozwala, okres waznosci
dokumentu bezpieczenstwa moze byé przedtuzony, nie
wiecej niz o 3 miesigce, w celu umozliwienia statkowi
zawiniecia do wskazanego portu dla przeprowadzenia
inspekcji; termin waznosci uptywa z chwilg przybycia
statku do portu, w ktérym ma byé dokonana inspekcja.

6. Przepis ust. 5 nie dotyczy certyfikatu bezpieczen-
stwa konstrukcji statku towarowego, ktérego okres
waznosci nie moze byé przedtuzony.

Art. 14. 1. Za przeprowadzenie inspekcji i wydanie
albo potwierdzenie waznosci dokumentu bezpieczen-
stwa organ inspekcyjny pobiera optate w wysokosci
okreslonej w zatgczniku do ustawy. Optaty nie pobiera
sie za inspekcje dorazng nieobejmujgca catoksztattu
wymogow bezpieczenstwa.

2. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowia do-
chéd budzetu panstwa.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, terminy, tryb prze-
prowadzania i zakres inspekcji, rodzaje i wzory doku-
mentéw bezpieczenstwa statku.

Art. 15. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej, kierujac sie koniecznosciag zapewnienia bez-
pieczehstwa statkdw oraz zycia oséb na statkach, okre-
sli, w drodze rozporzadzen:
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1) wymagania w zakresie budowy statku, jego statych
urzadzen i wyposazenia dla statkdéw nieobjetych
umowami miedzynarodowymi, o ktérych mowa
w art. 6, badz uzna za obowigzujgce w tym zakresie
wymagania okreslone w przepisach technicznych
polskiej instytucji klasyfikacyjnej,

2) tryb uznawania instytucji klasyfikacyjnej do spra-
wowania nadzoru technicznego nad statkiem,
a takze rodzaje i zakres przegladow statku, dokony-
wanych przez instytucje klasyfikacyjna.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej, majgc na uwadze wzgledy, o ktorych mowa
w ust. 1, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) uznaé za obowigzujace szczegotowe przepisy tech-
niczne w zakresie budowy statku, jego statych
urzgdzen i wyposazenia wydawane przez polska in-
stytucje klasyfikacyjng oraz warunki uznawania
przepiséw technicznych wydawanych przez zagra-
niczne instytucje klasyfikacyjne sprawujgce nadzor
techniczny nad statkami o polskiej przynaleznosci,

2

~

zwigkszy¢ wymagania w zakresie budowy statku,
jego statych urzadzenh i wyposazenia wobec stat-
kéw podlegajagcych umowom miedzynarodowym,
o ktérych mowa w art. 6, w stosunku do wymagan
okreslonych tymi umowami,

3

—~

wytgczyé spod dziatania niektorych postanowien
umoéw miedzynarodowych, o ktérych mowa w
art. 6, statki podlegajgce tym umowom, zgodnie
z przepisami tych umow,

4) poddac¢ dziataniu umow miedzynarodowych, o kto-
rych mowa w art. 6, statki niepodlegajace tym
umowom, w zakresie okreslonym w rozporzadze-
niu.

Art. 16. 1. Statek musi mie¢ wyznaczong wolng bur-
te zgodnie z postanowieniami Konwencji o liniach ta-
dunkowych.

2. Statek, dla ktérego wyznaczono wolng burte,
otrzymuje znak wolnej burty, ktéry nalezy umiesci¢ na
obu burtach statku, a takze swiadectwo wolnej burty.

3. Za wydanie $wiadectwa wolnej burty pobiera sie
optate w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.

4. Optata, o ktérej mowa w ust. 3, stanowi dochod
budzetu panstwa.

5. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegotowy tryb po-
stepowania w sprawach wyznaczania wolnej burty, or-
gany uprawnione do tych czynnosci oraz wzory mie-
dzynarodowych swiadectw wolnej burty, uwzglednia-
jac w szczegolnosci postanowienia Konwencji o liniach
tadunkowych.

Rozdziat 3

Kwalifikacje i sktad zatogi

Art. 17. Statek nie moze byé uzywany w zegludze
morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatogg o wtasci-
wych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie.

Art. 18. 1. Kwalifikacje cztonkéw zatog statkow
morskich, z zastrzezeniem ust. 2, muszg odpowiadac¢
wymaganiom okreslonym w:

1) umowach miedzynarodowych:
a) Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im Sswiadectw oraz petnienia wacht, 1978, spo-
rzgdzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U.
21984 r. Nr 39, poz. 2011202 orazz 1999 r. Nr 30,
poz. 286), zwanej dalej ,Konwencjg STCW",

b) Konwencji SOLAS,

c) Konwencji (nr 69) Miedzynarodowej Organizacji
Pracy dotyczacej swiadectwa kwalifikacyjnego
kucharzy okretowych, sporzadzonej w Seattle
dnia 27 czerwca 1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44,
poz. 196 i 197),

d) Konwencji (nr 74) Miedzynarodowej Organizacji
Pracy dotyczgcej swiadectw kwalifikacyjnych
starszych marynarzy, sporzadzonej w Seattle
dnia 29 czerwca 1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44,
poz. 200 i 201),

2) przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje zatdég statkéw sportowych i tury-
stycznych regulujg odrebne przepisy.

Art. 19. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji
zawodowych, niezbednych do zajmowania stanowisk
na statku, jest:

1) dyplom — dla stanowisk oficerskich,
2) $wiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich.

2. Osoby ubiegajace sie o uzyskanie dyplomoéw ofi-
cerskich obowigzane sg posiada¢ co najmniej wy-
ksztatcenie $rednie, a osoby ubiegajace sie o uzyskanie
$wiadectw nieoficerskich obowigzane sa posiadaé¢ co
najmniej wyksztatcenie podstawowe. Obowigzek po-
siadania co najmniej wyksztatcenia $redniego nie do-
tyczy osbéb ubiegajacych sie o najnizsze dyplomy
w dziale maszynowym, a takze w dziale poktadowym
w zegludze krajowej i w rybotéwstwie morskim.

3. Posiadanie dodatkowych uprawnien wymaga-
nych Konwencjg STCW niezbednych do zajmowania
niektorych stanowisk potwierdza sie zaswiadczeniem.

4. Dyplomy i $wiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1,
wydaja dyrektorzy urzedédw morskich po ztozeniu przez
ubiegajacych sie o uzyskanie tych dokumentéw egza-
minu z zakresu wymaganej wiedzy i przedstawieniu
przez nich zaswiadczen o odbyciu wymaganych szko-
len i praktyk ptywania.

5. Zaswiadczenia, o ktérych mowa w ust. 3, wyda-
ja dyrektorzy urzedow morskich po przedstawieniu
przez ubiegajacych sie o te zaswiadczenia pisemnych
potwierdzen o odbyciu wymaganych szkoleh i praktyk
w osrodkach, o ktéorych mowa w ust. 6.

6. Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 4 i ust. 5, sg pro-
wadzone przez wyzsze uczelnie morskie uznane przez
ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej lub
przez osrodki uznane w drodze decyzji dyrektora urze-
du morskiego wtasciwego dla siedziby osrodka.
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7. Decyzje, o ktérej mowa w ust. 6, wydaje sie na
podstawie wnioskdw komisji powotanej przez dyrekto-
ra urzedu morskiego dla dokonania oceny osrodka.

8. Egzamin, o ktérym mowa w ust. 4, przeprowa-
dzajg komisje egzaminacyjne dziatajgce przy dyrekto-
rze urzedu morskiego; za egzamin pobiera sie optate
w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Opta-
ta ta stanowi przychod srodka specjalnego urzedu
morskiego, z przeznaczeniem na finansowanie funk-
cjonowania komisji egzaminacyjnych i na wynagro-
dzenia ich cztonkow.

9. Przewodniczagcego komisji egzaminacyjnej powo-
tuje i odwotuje minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej, na wniosek dyrektora urzedu morskiego.

10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej, w drodze rozporzadzenia:

1) okresli kryteria uznawania osrodkow, o ktérych mo-
wa w ust. 6,

2) zatwierdzi programy szkolenia i wymagan egzami-
nacyjnych, a takze regulamin pracy komisji egza-
minacyjnych, o ktérych mowa w ust. 8,

3) okresli kryteria, ktérym powinni odpowiadaé kan-
dydaci na przewodniczacego komisji egzaminacyj-
nych i egzaminatorow.

Art. 20. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach,
stanowiska, o ktéorych mowa w art. 19 ust. 1, z wyjat-
kiem stanowiska kapitana i starszego mechanika, moga
zajmowac przez czas okreslony, nie dtuzszy niz 6 mie-
siecy, na podstawie zezwolenia wydanego przez dyrek-
tora urzedu morskiego, osoby nieposiadajgce odpo-
wiedniego dyplomu lub swiadectwa, pod warunkiem
ze osoby te posiadaja wiedze i umiejetnosci zapewnia-
jace wtasciwe wykonywanie obowigzkéw na tych sta-
nowiskach; okres ten nie moze by¢ przedtuzony.

Art. 21. Spetnienie wymagan w zakresie kwalifika-
cji cztonkdéw zatdg statkdw srédladowych do uprawia-
nia zeglugi na wodach morskich potwierdza wtasciwy
terytorialnie dyrektor urzedu morskiego, po sprawdze-
niu ich wiedzy i umiejetnosci, okreslonych przepisami,
o ktérych mowa w art. 25 pkt 1.

Art. 22. 1. Sktad zatogi statku niezbedny dla bezpie-
czenstwa morskiego ustala dyrektor urzedu morskiego
wtasciwego dla portu macierzystego statku i potwier-
dza:

1) wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi statku dla
statkéw podlegajacych Konwencji SOLAS,

2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczehstwa statku
dla statkéw innych niz okreslone w pkt 1.

2. Na wniosek armatora statku niepodlegajgcego
Konwencji SOLAS, ale uprawiajgcego zegluge miedzy-
narodowa, dokumentem okreslajagcym niezbedny dla
bezpieczehstwa morskiego sktad zatogi moze by¢ cer-
tyfikat bezpiecznej obstugi.

Art. 23. 1. Za wystawienie dokumentéw, o ktorych
mowa w art. 19 ust. 3i ust. 4, art. 20 i art. 22 ust. 1 pkt 1,
pobiera sie optaty, w wysokosci okreslonej w zatgczni-
ku do ustawy.

2. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowia do-
chdd budzetu panstwa.

Art. 24. 1. W celu zapewnienia przestrzegania wy-
magan w zakresie kwalifikacji i sktadu zatogi niezbed-
nego dla bezpieczenstwa morskiego statek podlega in-
spekcji przeprowadzanej przez organ inspekcyjny.

2. Inspekcja polega na sprawdzeniu, czy cztonko-
wie zatogi zatrudnieni na statku posiadajg wymagane
dyplomy, $wiadectwa, zaswiadczenia albo zezwolenia
oraz czy sktad zatogi jest zgodny z wtasciwym doku-
mentem bezpieczenstwa, a organizacja i petnienie
wacht odpowiadajg wymaganiom Konwencji STCW.

3. W razie stwierdzenia, ze cztonek zatogi nie posia-
da waznego dyplomu lub $wiadectwa, zaswiadczenia
albo zezwolenia, badz stwierdzenia zaniedbah w orga-
nizacji lub petnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwa-
rzajg niebezpieczenstwo dla oséb, mienia lub srodowi-
ska, organ inspekcyjny podejmuje dziatania, o ktérych
mowa w art. 12 ust. 1—4, w celu zapewnienia tego, aby
statek nie rozpoczat zeglugi do czasu usuniecia tych
uchybien.

4. W razie stwierdzenia uchybien, o ktérych mowa
w ust. 3, na statku o obcej przynaleznosci, organ in-
spekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz kon-
sula lub przedstawicielstwo dyplomatyczne panstwa
przynaleznosci statku. O podjetych wobec statku dzia-
taniach organ ten zawiadamia rowniez wtasciwg orga-
nizacje migdzynarodowa.

5. W razie nieusuniecia uchybien, o ktérych mowa
w ust. 3, jesli brak dyplomu lub zaswiadczenia dotyczy
kapitana statku, starszego mechanika, oficeréw petnia-
cych wachty oraz radiooperatora, organ inspekcyjny
podejmuje decyzje o zatrzymaniu statku. W stosunku
do statku o przynaleznosci do panstwa-strony Kon-
wencji STCW stosuje sie postanowienia tej konwencji
dotyczace zatrzymania statku.

6. Inspekcje przeprowadza sig, stosujac przepis
art. 8 ust. 3.

Art. 25. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegoétowe wymagania kwalifikacyjne do zajmo-
wania stanowisk na statkach morskich, warunki
przyznawania dyplomow, s$wiadectw i zaswiad-
czen, wzory dokumentow kwalifikacyjnych i spo-
sob ich ewidencji, warunki potwierdzania kwalifi-
kacji zawodowych, w tym rowniez dla statkéw nie-
objetych umowami, o ktérych mowa w art. 18
ust. 1 pkt 1,

2) szczegotowy tryb przeprowadzania inspekcji w za-
kresie wymagan okreslonych w niniejszym roz-
dziale,

3) warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajace
zagraniczne dyplomy oficerskie lub zagraniczne
$wiadectwa nieoficerskie wydane na podstawie
Konwencji STCW, aby ubiegaé sie o stopnie i sta-
nowiska oficerskie lub nieoficerskie na statkach
o polskiej przynaleznosci,

4) wzér certyfikatu bezpiecznej obstugi,
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5) tryb przeprowadzania egzaminéw i zasady wyna-
gradzania cztonkdéw komisji egzaminacyjnej, a tak-
ze cztonkéw komisji dokonujacych oceny osrod-
kéw, o ktérych mowa w art. 19 ust. 6,

majac na wzgledzie postanowienia Konwencji STCW.
Rozdziat 4
Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art. 26. 1. W sprawach dotyczacych ruchu statkéw
na morzu terytorialnym stosuje sie przepisy ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U.
Nr 32, poz. 131,z 1994 r. Nr 27, poz. 96, z 1995 r. Nr 7,
poz. 31 i Nr 47, poz. 243, z 1996 r. Nr 34, poz. 145,
21997 r. Nr 111, poz. 726 oraz z 1999 r. Nr 70, poz. 778)
oraz postanowienia Konwencji o zapobieganiu zderze-
niom.

2. Minister Obrony Narodowej i minister wtasciwy
do spraw wewnetrznych, w porozumieniu z ministrem
wtasciwym do spraw gospodarki morskiej, okresla,
w drodze rozporzadzenia, zakres stosowania miedzy-
narodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na
morzu majacych na celu bezpieczne uprawianie zeglu-
gi przez jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Stra-
zy Granicznej i Policji.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej, w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej
i ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych, mo-
ze, w drodze rozporzadzenia, wyda¢ przepisy szczegol-
ne regulujace ruch statkdw na morskich wodach we-
wnetrznych, jezeli wzgledy bezpieczehstwa zeglugi na
tych akwenach tego wymagaja.

Art. 27. 1. Statek oraz jednostka ptywajgca Strazy
Granicznej i Policji obowigzane sg przestrzegaé zasad
bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami
rozdziatu V Konwencji SOLAS.

2. Kapitan statku znajdujgcego sie w morzu obo-
wigzany jest w szczegodlnosci:

1) skutecznie, za pomocga dostepnych srodkéw tacz-
nosci, przekazywac statkom znajdujgcym sie w po-
blizu, a takze wtasciwym wtadzom panstwa nad-
brzeznego ostrzezenia nawigacyjne o zauwazo-
nych niebezpieczenstwach dla zeglugi,

2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek zrédta wiadomosci,
ze statkowi, statkowi powietrznemu lub pochodza-
cym z nich srodkom ratunkowym grozi niebezpie-
czenstwo — postepowacé zgodnie z postanowienia-
mi konwencji, o ktérej mowa w ust. 1, oraz kon-
wencji, o ktorej mowa w art. 40.

Art. 28. Zabrania sie statkowi lub statkowi po-
wietrznemu uzywania miedzynarodowego sygnatu
wzywania pomocy okreslonego w zataczniku IV do
Konwencji o zapobieganiu zderzeniom, jak réwniez
uzywania sygnatu, ktéry mogtby byé wziety za miedzy-
narodowy sygnat wzywania pomocy, z wyjatkiem sytu-
acji, gdy istnieje potrzeba wskazania, ze statek lub sta-
tek powietrzny znajduje sie w niebezpieczenstwie
i wzywa pomocy.

Art. 29. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw wewnetrznych, okresli, w drodze rozporzadze-
nia, szczegotowe warunki bezpiecznego uprawiania ze-
glugi, uwzgledniajgc postanowienia rozdziatu V Kon-
wencji SOLAS.

2. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze roz-
porzadzenia, poddaé¢ jednostki ptywajace Marynarki
Wojennej wszystkim lub niektérym postanowieniom
rozdziatu V Konwencji SOLAS, kierujac sie wzgledami
bezpiecznego uprawiania zeglugi oraz charakterem
wykonywanych zadan przez te jednostki.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, sposéb oznakowania
nawigacyjnego polskich obszaréw morskich,
z uwzglednieniem obowigzujgcych systemoéw tego
oznakowania.

Art. 30. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki
bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych statka-
mi, kierujac sie obowigzujgcymi w tym zakresie stan-
dardami miedzynarodowymi, z zastrzezeniem art. 31.

Art. 31. 1. Do przewozu ziarna luzem statkami sto-
suje sie postanowienia rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem obowigzany jest
posiadaé¢ dokument stanowigcy dowod spetnienia wy-
magan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji
SOLAS.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, podmioty upowaz-
nione do wydawania i zatwierdzania dokumentu, o kté-
rym mowa w ust. 2, oraz tryb postepowania w tym za-
kresie, kierujgc sie obowigzujagcymi w tym zakresie
standardami miedzynarodowymi.

Art. 32. 1. Do przewozu towardéw niebezpiecznych
statkami stosuje sie postanowienia rozdziatu VIl Kon-
wencji SOLAS, z wyjatkiem przewozu zbiornikowcami
albo innymi statkami o specjalnej konstrukgcji lub cat-
kowicie przebudowanymi.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady przewozu to-
waréw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi
Konwencji SOLAS, majac na wzgledzie bezpieczne pa-
kowanie i mocowanie tych towardéw oraz $rodki ostroz-
nosci, konieczne ze wzgledu na sgsiedztwo z innymi to-
warami.

Art. 33. 1. Kontener przewozony statkami nalezy
utrzymywacé w stanie zapewniajagcym bezpieczenstwo,
zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej kon-
wencji o bezpiecznych kontenerach, sporzadzonej
w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 24,
poz. 118 119).

2. Dowodem, ze kontener odpowiada wymaga-
niom wskazanym w ust. 1, jest umieszczona na nim ta-
bliczka uznania kontenera za bezpieczny.
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3. Organ inspekcyjny ogranicza kontrole do spraw-
dzenia, czy kontener ma wazng tabliczke uznania go za
bezpieczny, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze stan kontenera za-
graza bezpieczenstwu, organ inspekcyjny zabrania je-
go uzycia i nakazuje doprowadzenie kontenera do sta-
nu zgodnego z wymaganiami bezpieczenstwa.

5. O wykryciu wady kontenera, ktéra mogta juz ist-
nie¢ w momencie, gdy kontener zostat uznany za bez-
pieczny, nalezy powiadomié¢ organ inspekcyjny pan-
stwa, ktory dokonat takiego uznania.

Art. 34. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej, majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnie-
nia bezpieczenstwa przy czynnosciach tadunkowych
kontenerdéw i ich transporcie, okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, zasady i tryb postepowania przy przeprowa-
dzaniu przegladdéw, prob i uznawaniu kontenerdw,
a takze organy uprawnione do dokonywania tych czyn-
nosci oraz do kontroli stanu kontenerdéw.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej, kierujgc sie wzgledami, o ktérych mowa w ust. 1,
moze powierzy¢, w drodze rozporzadzenia, przeprowa-
dzenie préb, przegladéw i uznawanie konteneréw in-
stytucji wskazanej w art. 7 ust. 3.

Art. 35. 1. Na kazdej przesytce o masie brutto tysigc
kilograméw i wiecej, przeznaczonej do przewiezienia
droga morska statkiem, nadanej na obszarze Rzeczy-
pospolitej Polskiej, przed zatadowaniem na statek, po-
winna byé, w sposéb wyrazny i trwaty, oznaczona jej
masa.

2. Zatadunek i przew6z morzem przesytki, o ktérej
mowa w ust. 1, nieoznaczonej w sposob okreslony
w ust. 1, jest zabroniony.

3. Obowiagzek oznaczania masy przesytki w sposéb
okreslony w ust. 1 spoczywa na wysytajgcym.

4. W przypadku gdy wysytajacy nie oznaczy masy
przesytki, organ inspekcyjny zarzadzi oznaczenie masy
na przesytce na koszt wysytajacego.

Art. 36. 1. Ustugi pilotowe moga byé wykonywane
wytacznie przez osoby posiadajace kwalifikacje pilota
morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.

2. Wykonywanie ustug pilotowych na okreslonych
rodzajach statkdw oraz na okreslonych trasach lub
akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez
pilota morskiego szczegdlnych uprawnieh, zwanych
dalej ,uprawnieniami pilotowymi”.

3. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji
pilota morskiego lub uzyskanie okreslonych upraw-
nien pilotowych wydajg dyrektorzy urzedéw morskich
za optata, ktérej wysokosé okreslona jest w zatgczniku
do ustawy. Optata stanowi dochdéd budzetu panstwa.

4. Nadzor nad pilotazem na obszarze portéw mor-
skich, morskich wéd wewnetrznych i morza terytorial-
nego, w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpie-
czenstwa morskiego, sprawuje dyrektor wtasciwego
urzedu morskiego.

5. Jezeli tego wymagajg warunki bezpieczenstwa
morskiego, dyrektor wtasciwego urzedu morskiego
wprowadza pilotaz obowigzkowy okreslajgc warunki
korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obo-
wigzkowego.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej, ze wzgledu na utrudnienia nawigacyjne, moze
wprowadzié, w drodze rozporzadzenia, pilotaz obo-
wigzkowy na morzu terytorialnym okreslajagc warunki
korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obo-
wigzkowego.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania kwalifika-
cyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzyska-
nia uprawnien pilotowych, warunki przyznawania doku-
mentéw kwalifikacyjnych i uprawnien, wzory dokumen-
toéw kwalifikacyjnych, a takze szczegétowe uprawnienia
dyrektora urzedu morskiego w zakresie sprawowania
nadzoru nad pilotazem, majac na wzgledzie zapewnie-
nie prawidtowej realizacji ustug pilotowych.

Art. 37. 1. Korzystanie z portéw morskich, red, ko-
twicowisk i torow wodnych oraz urzadzen infrastruktu-
ry portowej i infrastruktury zapewniajgcej dostep do
portow dozwolone jest z zachowaniem wymagan bez-
pieczenstwa morskiego.

2. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o kto-
rych mowa w ust. 1, okresla w aktach prawa miejscowe-
go wtasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

3. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 2, okreslajg
w szczegolnosci sprawy dotyczace:

1) bezpieczenstwa ruchu statkéw,

2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie
dla bezpieczenstwa morskiego,

3) utrzymania porzadku w portach.

4. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 2 i ust. 3, maja
odpowiednio zastosowanie do przystani morskich.

Art. 38. Kapitan (bosman) portu moze, na czas
oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ograniczenie ruchu
w porcie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w por-
cie. Wprowadzane zakazy lub ograniczenia ruchu
w porcie podaje sie do wiadomosci w sposdb zwycza-
jowo przyjety w zegludze morskiej lub na danym tere-
nie.

Art. 39. Dla statkéw srodlagdowych uprawiajacych
zegluge na wodach morskich dodatkowe wymagania
w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczg-
ce w szczegolnosci srodkéw ratunkowych, sprzetu sy-
gnatowego i ochrony przeciwpozarowej, okresla w ak-
tach prawa miejscowego wtasciwy terytorialnie dyrek-
tor urzedu morskiego.

Rozdziat 5

Ratowanie zycia na morzu

Art. 40. Zapewnienie dziatan majacych na celu po-
szukiwanie i ratowanie zycia na morzu zgodnie z posta-
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nowieniami Miedzynarodowej konwencji o poszukiwa-
niu i ratownictwie morskim, sporzagdzonej w Hambur-
gu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r. Nr 27,
poz. 184 i 185), zwanej dalej ,Konwencjg SAR”, nalezy
do organow administracji morskie;j.

Art. 41. 1. Dla wykonywania zadan poszukiwania
i ratowania zycia na morzu tworzy sie Morska Stuzbe
Poszukiwania i Ratownictwa, zwang dalej ,Stuzbg
SAR".

2. Stuzba SAR jest panstwowa jednostka budzeto-
wa podlegta ministrowi wtasciwemu do spraw gospo-
darki morskiej.

3. W sktad Stuzby SAR wchodza:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne — or-
ganizujace i koordynujace akcje poszukiwawcze
i ratownicze,

2) morskie statki ratownicze,

3) brzegowe stacje ratownicze, w sktad ktérych wcho-
dzg ochotnicze druzyny ratownicze.

Art. 42. 1. Do zadan Stuzby SAR nalezy poszukiwa-
nie i ratowanie kazdej osoby znajdujacej sie w niebez-
pieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci,
w jakich znalazta sie w niebezpieczenstwie, poprzez:

1) utrzymywanie ciggtej gotowosci do przyjmowania
i analizowania zawiadomien o zagrozeniu zycia na
morzu,

2) planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji
poszukiwawczych i ratowniczych,

3) utrzymywanie w gotowosci sit i Srodkéw ratownic-
twa zycia na morzu,

4) wspotdziatanie podczas akcji poszukiwawczych
i ratowniczych z jednostkami organizacyjnymi wy-
mienionymi w art. 43 ust. 1,

5) wspdtdziatanie z innymi systemami ratowniczymi
funkcjonujacymi na obszarze kraju,

6) wspotdziatanie z odpowiednimi stuzbami innych
panstw, w szczegodlnosci podczas akcji poszuki-
wawczych i ratowniczych.

2. Zadania, o ktérych mowa w ust. 1, Stuzba SAR
wykonuje na podstawie ,,Planu akcji poszukiwawczych
i ratowniczych”, zwanego dalej ,Planem SAR”, opra-
cowanego zgodnie z postanowieniami Konwencji
SAR.

3. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na
ktorym Stuzba SAR wykonuje swoje zadania, oraz za-
sady wspotpracy w dziedzinie ratowania zycia na mo-
rzu z odpowiednimi stuzbami innych panstw okreslaja
porozumienia zawarte miedzy rzgdami zainteresowa-
nych panstw.

4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigza-
ne z bezpieczenstwem morskim i zwalczaniem zagro-
zen i zanieczyszczen na morzu, okreslone przepisami
odrebnych ustaw.

Art. 43. 1. Przy wykonywaniu zadan, o ktérych mo-
wa w art. 42 ust. 1, ze Stuzbg SAR wspoétdziatajg jed-

nostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej
Strazy Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, opieki zdro-
wotnej oraz inne jednostki bedace w stanie udzielié po-
mocy. Wspoétdziatanie polega w szczegdélnosci na
udzielaniu niezbednej pomocy, zgodnie z Planem SAR.

2. Koszty wspétdziatania jednostek organizacyj-
nych, o ktéorych mowa w ust.1, ze Stuzbg SAR w ak-
cjach poszukiwawczych i ratowniczych w zakresie wy-
nikajgcym z Planu SAR pokrywane sg z budzetu pan-
stwa.

3. W ramach wspoétdziatania, o ktérym mowa w ust. 1:

1) brzegowe stacje radiowe prowadzg staty nastuch
radiowy na miedzynarodowych czestotliwosciach
przeznaczonych do odbioru sygnatéw o niebezpie-
czenstwie; po odebraniu wezwania lub informacji
o niebezpieczenstwie natychmiast informujg o tym
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne,

2) jednostki organizacyjne stuzb meteorologicznych
zapewniajg wtasciwg ostone meteorologiczna ak-
cji poszukiwawczych i ratowniczych.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzen,
szczegotowe zasady i sposob prowadzenia nastuchu
radiowego i przekazywania Morskiemu Ratowniczemu
Centrum Koordynacyjnemu odebranych zawiadomieh
o niebezpieczenstwie oraz szczegotowe zasady i spo-
sOb zapewnienia ostony meteorologiczne;j.

Art. 44. Stuzbg SAR kieruje dyrektor powotywany
i odwotywany przez ministra wtasciwego do spraw go-
spodarki morskiej sposrod kandydatow posiadajgcych
wyzsze wyksztatcenie oraz wiedze, kwalifikacje zawodo-
we i doswiadczenie z zakresu ratownictwa morskiego.

Art. 45. \W Stuzbie SAR tworzy sie srodek specjalny,
o ktérym mowa w art. 21 ustawy z dnia 26 listopada
1998 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 155,
poz. 1014, z 1999 r. Nr 38, poz. 360, Nr 49, poz. 485,
Nr 70, poz. 778 i Nr 110, poz. 1255 oraz z 2000 r. Nr 6,
poz. 69, Nr 12, poz. 136, Nr 48, poz. 550 i Nr 95,
poz. 1041), z przeznaczeniem na dofinansowywanie
utrzymywania w gotowosci sit i Srodkdw ratownictwa
zycia na morzu.

Art. 46. 1. Morskie Ratownicze Centrum Koordyna-
cyjne jest uprawnione do:

1) zwracania sie do zagranicznych ratowniczych
osrodkéw koordynacyjnych o udzielenie niezbed-
nej pomocy, wtaczajac w nig statki, statki powietrz-
ne oraz personel wraz z wyposazeniem,

2) podejmowania niezbednych uzgodnien z wtasciwy-
mi organami celnymi, ochrony granic i innymi wta-
dzami w celu wprowadzania na terytorium, w tym
na morze terytorialne lub w przestrzeh powietrznag
Rzeczypospolitej Polskiej, statkéw, statkdw po-
wietrznych, personelu i wyposazenia, o ktorych
mowa w pkt 1,

3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom
koordynacyjnym na ich zgdanie niezbednej pomo-
cy w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1.
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2. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, Morskie
Ratownicze Centrum Koordynacyjne wykonuje zgod-
nie z porozumieniami, o ktéorych mowa w art. 42 ust. 3.

Art. 47. 1. Przy ministrze wtasciwym do spraw go-
spodarki morskiej dziata rada, bedaca jego organem
opiniodawczo-doradczym w sprawach zwigzanych
z poszukiwaniem i ratowaniem zycia na morzu, zwana
dalej ,Rada SAR".

2. W sktad Rady SAR wchodza przedstawiciele jed-
nostek organizacyjnych wymienionych w art. 43 ust. 1,
przedstawiciel ministra wtasciwego do spraw gospo-
darki morskiej oraz dyrektor Stuzby SAR.

3. Cztonkéw Rady SAR, z wyjatkiem przewodnicza-
cego, powotuje i odwotuje minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej, w porozumieniu z wtasciwymi
ministrami.

4. Radzie SAR przewodniczy Dowddca Marynarki
Wojennej.

5. Organizacje i tryb dziatania Rady SAR okres$la re-
gulamin ustalony przez ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej.

6. Do zadan Rady SAR nalezy:

1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz ilosci sit
i Srodkéw przydatnych do akcji poszukiwawczych
i ratowniczych podejmowanych we wspotdziataniu
ze Stuzba SAR oraz opiniowanie projektéw Planu
SAR,

2) opiniowanie planéw rozwoju Stuzby SAR,

3) inicjowanie przedsiewzieé zmierzajacych do pod-
noszenia efektywnosci dziatan Stuzby SAR.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
zapewnia $rodki na prowadzenie dziatalnosci Rady
SAR, w tym na jej obstuge administracyjna.

Art. 48. 1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrek-
tor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rade
SAR, podlega zatwierdzeniu przez ministra wtasciwe-
go do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu
z Ministrem Obrony Narodowej, w czesci dotyczacej
udziatu w Planie SAR — jednostek Marynarki Wojen-
nej, oraz ministrem wtasciwym do spraw wewnetrz-
nych, w czesci dotyczacej udziatu w Planie SAR — jed-
nostek Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej
i Policiji.

3. Dyrektor Stuzby SAR jest obowigzany do bieza-
cej aktualizacji Planu SAR.

Art. 49. 1. Rada Ministrow, majac na wzgledzie
efektywnos$é dziatania brzegowych stacji ratowni-
czych, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe
zasady i sposéb wykonywania zadan poszukiwania
i ratowania zycia na morzu, okreslajgc uprawnienia
cztonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych do stuz-
bowej odziezy ochronnej i noszenia oznak Stuzby SAR,
do wyzywienia, zwrotu kosztow dojazdu oraz ryczattu
za udziat w akcjach, a takze do ubezpieczenia od na-

stepstw nieszczesliwych wypadkéw oraz ubezpiecze-
nia rentowego na wypadek $§mierci lub trwatego kalec-
twa.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowa organi-
zacje Stuzby SAR, w tym wzory oznak stuzbowych, za-
kres odpowiedzialnosci dyrektora, oznakowanie jedno-
stek ratowniczych oraz jednostek wspadtdziatajgcych.

Art. 50. Kazdy, kto uzyska wiadomos¢ o zagrozeniu
zycia ludzkiego na morzu, ma obowiagzek niezwtoczne-
go poinformowania o tym jednostek Stuzby SAR lub
organow administracji morskiej, jednostek Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Po-
zarnej badz jednostek Policji.

Rozdziat 6
Kary pieniezne

Art. 51. Armator, ktdry narusza przepisy w zakresie:
1) obowigzkéw okreslonych w art. 8 ust. 1,

2) obsady statku zatoga o wtasciwych kwalifikacjach
i wymaganym sktadzie,

3) przewozenia statkiem ziarna luzem i tadunkéw ma-
sowych,

4) przewozenia statkiem towaréw niebezpiecznych,
5) przewozenia statkiem kontenerow,

6) przewozenia statkiem przedmiotéw o ciezarze ty-
sigca kilogramow i wiecej,

podlega karze pienieznej o réwnowartosci do
1 000 000 jednostek obliczeniowych, zwanych Spe-
cjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 52. Kto:

1) uzywa miedzynarodowego sygnatu wzywania po-
mocy lub uzywa sygnatu, ktéry mogtby byé wziety
za miedzynarodowy sygnat wzywania pomocy,
w celu innym niz potrzeba wskazania, ze statek lub
statek powietrzny znajduje sie¢ w niebezpieczen-
stwie i wzywa pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezo-
nego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje w sposéb okreslony ustawg posia-
danych wiadomosci o zagrozeniu zycia ludzkiego
na morzu,

podlega karze pienieznej do wysokosci nieprzekracza-
jacej dwudziestokrotnego przecietnego miesiecznego
wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogtaszanego
przez Prezesa Gtéwnego Urzedu Statystycznego
w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej
~Monitor Polski” dla celéow emerytalnych i rento-
wych.

Art. 53. Kapitan, ktory:

1) nie dopetnia cigzacego na nim obowiazku zgtosze-
nia statku do inspekcji,

2) narusza przepisy, o ktéorych mowa w art. 26, art. 27
i art. 31 ust. 2,
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3) wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi orga-
nu inspekcyjnego,

4) nie stosuje sie do nakazu opuszczenia portu, bazy
przetadunkowej lub morza terytorialnego albo za-
kazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej
badz tez w inny sposéb narusza ustalony porzadek
portowo-zeglugowy,

5) nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa statku
okreslonych przepisami, o ktérych mowa w art. 6
iart. 18 ust. 1,

podlega karze pienieznej, o ktérej mowa w art. 52.

Art. 54. Wtasciwosé organow oraz tryb wymierzania
i Sciggania kar pienieznych z tytutu naruszenia przepi-
sow, o ktédrych mowa w art. 51—53, oraz sposob wyko-
rzystania kwot sciggnietych z tytutu kar pienieznych re-
guluja przepisy ustawy, o ktdrej mowa w art. 26 ust. 1.

Rozdziat 7

Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy
przejsciowe i koncowe

Art. 55. W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. — Ko-
deks morski (Dz. U. z 1998 r. Nr 10, poz. 36) skresla sie
rozdziat 4 dziatu | tytutu |, art. 56, art. 57 § 2 i art. 222.

Art. 56. W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o po-
wszechnym obowiagzku obrony Rzeczypospolitej Pol-
skiej (Dz. U. z 1992 r. Nr 4, poz. 16, Nr 40, poz. 174
i Nr54, poz. 254,z 1994 r. Nr 43, poz. 165,z 1996 . Nr 7,
poz. 44, Nr 10, poz. 56 i Nr 106, poz. 496, z 1997 r. Nr 6,
poz. 31, Nr 28, poz. 153, Nr 80, poz. 495, Nr 88, poz. 554,
Nr 121, poz. 770 i Nr 141, poz. 944, z 1998 r. Nr 146,
poz. 961, Nr 162, poz. 1114 i 1126, z 1999 r. Nr 50,
poz. 500 oraz z 2000 r. Nr 12, poz. 136) w art. 3
ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»1a. Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej moga braé
udziat ponadto w zwalczaniu klesk zywiotowych,
nadzwyczajnych zagrozen srodowiska i likwidacji
ich skutkéw oraz w akcjach poszukiwania i rato-
wania zycia."”

Art. 57. W ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na
morskich statkach handlowych (Dz. U. Nr 61, poz. 258,
z 1994 r. Nr 113, poz. 547 i z 1998 r. Nr 113, poz. 717)
wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 3 w pkt 3 wyrazy ,Kodeksu morskiego” za-
stepuje sie wyrazami ,ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109,
poz. 1156)";

2) w art. 11 w ust. 1 w pkt 3 kropke na koncu zastepu-
je sie przecinkiem oraz dodaje sie pkt 4 w brzmie-
niu:

»4) ucznia szkoty morskiej, w celu odbycia praktyki
ptywania okreslonej programem nauczania
szkoty.”;

3) w art. 12 w ust. 1 w pkt 2 kropke na koncu zastepu-
je sie przecinkiem oraz dodaje sie pkt 3 w brzmie-
niu:

»3) dla ucznia na czas trwania praktyki ptywania.”

Art. 58. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapo-
bieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
Nr 47, poz. 243) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) po art. 23 dodaje sig art. 23a w brzmieniu:
»Art. 23a. Zadania w zakresie zwalczania zagrozeh
i zanieczyszczen na morzu wykonuje
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownic-
twa, okreslona przepisami ustawy z dnia
9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156).”;

2) w art. 24 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Rada Ministrow, w drodze
okresli:

rozporzadzenia,

1) sposéb zwalczania zagrozen i zanieczysz-
czeh na morzu,

2) jednostki organizacyjne wspotdziatajace
w zakresie zwalczania zagrozen na morzu
z Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownic-
twa,

3) podmiot wtasciwy do opracowania krajowe-
go planu zwalczania zagrozen i zanieczysz-
czen srodowiska morskiego i jego elementy
sktadowe,

4) zadania organdéw administracji morskiej
w zakresie funkcjonowania systemu zwal-
czania zanieczyszczen na morzu,

5) zadania i uprawnienia Morskiej Stuzby Po-
szukiwania i Ratownictwa w organizowaniu
i koordynowaniu akcji zwalczania zagrozen
lub zanieczyszczen na morzu,

majgc na wzgledzie celowos$é i sprawnosé dzia-
tan na rzecz ochrony srodowiska morskiego,
a takze zgodnos¢ z postanowieniami konwencji
i uméw miedzynarodowych oraz zalecen orga-
nizacji miedzynarodowych w tym zakresie.”

Art. 59. 1. Minister wtasciwy do spraw Skarbu Pan-
stwa, po zasiegnieciu opinii ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej, w terminie 12 miesiecy od
dnia wejscia w zycie ustawy wydzieli ze struktur przed-
siebiorstwa panstwowego Polskie Ratownictwo Okre-
towe w celu przekazania Stuzbie SAR jednostki organi-
zacyjne i sktadniki majatkowe stuzace celom, o ktérych
mowa w ustawie oraz w art. 23a ustawy wymienionej
w art. 58, a w szczegolnosci:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne i Cen-
trum Operacyjne Zwalczania Zanieczyszczeh Sro-
dowiska Morskiego,

2) morskie statki ratownicze i specjalne statki morskie
do zwalczania zanieczyszczen,

3) brzegowe stacje ratownicze,
4) bazy.
2. Pracownicy Polskiego Ratownictwa Okretowego
zatrudnieni w jednostkach organizacyjnych i na stat-

kach, o ktérych mowa w ust. 1, stajg sie pracownikami
Stuzby SAR w trybie art. 23! Kodeksu pracy.

3. Do wydzielenia jednostek organizacyjnych i po-
dziatu sktadnikdw majagtkowych, o ktérych mowa
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w ust. 1, stosuje sie odpowiednio przepisy dotyczace
podziatu przedsiebiorstw panstwowych.

Art. 60. Do czasu wydania przepiséw wykonaw-
czych, o ktérych mowa w ustawie, nie dtuzej jednak niz
przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie usta-
wy, zachowujg moc dotychczasowe przepisy wydane
na podstawie uchylanych przepiséow ustawy, o ktérej
mowa w art. 55, o ile nie sg sprzeczne z niniejszg usta-
wa.

Art. 61. Traci moc ustawa z dnia 31 stycznia 1935 .
0 oznaczaniu wagi na tadunkach przewozonych na
statkach (Dz. U. Nr 18, poz. 99).

Art. 62. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia
2001 r., z wyjatkiem rozdziatu 5, ktéry wchodzi w zycie
z dniem 1 stycznia 2002 .

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwasniewski

Zatacznik do ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. (poz. 1156)

I OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI | WYSTAWIENIE DOKUMENTOW BEZPIECZENSTWA

ZEGLUGI
1. Za certyfikat bezpieczenstwa i $wiadectwo pasazerskie statku pasazerskiego:
1.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 1200 j.t.
1.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2 000 1600 j.t.
1.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 2 400 j.t.
1.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 3200 j.t.
1.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 480 j.t.
2. Za certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego:
2.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 2 250 j.t.
2.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2 000 3000 j.t.
2.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 3750 j.t.
2.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 5970 j.t.
25 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 1350 ].t.
3. Za certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego:
3.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 1050 j.t.
3.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2 000 1200 j.t.
3.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 1500 j.t.
3.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 1950 j.t.
35 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 450 j.t.
4, Za certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego:
4.1 Z wyposazeniem radiotelefonicznym dla statkéw o pojemnosci brutto do 500 lub z wypo-

sazeniem GMDSS na obszary A1 lub A2 600 j.t.
4.2 Z wyposazeniem radiotelegraficznym lub radiotelefonicznym dla statkdw o pojemnosci

brutto powyzej 500 lub z wyposazeniem GMDSS na obszary A3 i A4 900 j.t.
4.3 Za wykaz wyposazenia w urzadzenia radiowe do C.B. Radiowego 150 j.t.
4.4 Za wykaz wyposazenia do C.B. wyposazenia statku towarowego 300 j.t.
45 Za wykaz wyposazenia do C.B. wyposazenia statku pasazerskiego 400 j.t.
5. Za certyfikat zwolnienia — optata wynosi 50% stawki optaty podstawowej

za dokument, ktérego certyfikat zwolnienia dotyczy.
6. Za certyfikat bezpiecznej obstugi 500 j.t.
7. Za certyfikat zdolnos$ci do przewozu statych tadunkédw masowych 1000 j.t.
8. Za certyfikat zdolnosci dla statku przewozacego materiaty niebezpieczne 1200 j.t.
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9. Za certyfikat konstrukcji i wyposazenia statku dynamicznie unoszonego —
optata pobierana jest od pojemnosci brutto w wysokosci jak za certyfikat bezpieczenstwa
konstrukcji statku towarowego.

10. Za pozwolenie eksploatacji statku dynamicznie unoszonego — optata pobierana
jest w wysokosci 50% optaty za certyfikat konstrukcji i wyposazenia statku dynamicznie
unoszonego.

11. Za certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego — optata pobierana jest
od pojemnosci brutto w wysokosci jak za certyfikat bezpieczenstwa konstrukeji statku
towarowego.

12. Za certyfikat zarzadzania bezpieczehAstwem lub za tymczasowy certyfikat —

optata pobierana jest od pojemnosci brutto w wysokosci jak za certyfikat bezpieczenstwa
konstrukcji statku towarowego.

13. Za dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnosci 3000 j.t.
14. Za swiadectwo wolnej burty 350 j.t.
Optata za wydanie swiadectwa wolnej burty nie zawiera optaty za przeprowadzenie prze-
gladu.
15. Za czasowe lub bezterminowe zwolnienie od wymagan przepiséw miedzyna-

rodowych lub krajowych:

— statki konwencyjne — pobiera sie optate w wysokosci 50% stawki podstawowej za do-
kument, ktérego certyfikat zwolnienia dotyczy,

— statki niekonwencyjne — pobiera sie optaty jak za karty bezpieczenstwa wedtug stawek
okreslonych w pkt 18.1—18.8 oraz w pkt 19.1—19.8.

16. Dla statkow o dtugosci 25 m i powyzej z nieudokumentowang pojemnoscia
brutto optaty nalicza sie wedtug wzoru:
V=0,25 x L x B x H,
gdzie: B — szeroko$é maksymalna, H — wysokos$é boczna, L — dtugos$é catkowita.

Uwaga: dla dokéw ptywajacych H oznacza wysokos$é boczng tacznie z basztami.

17. Za reinspekcje statku obcej bandery zatrzymanego przez PSC 4000 j.t.
18. Za karte bezpieczenstwa i karte bezpieczenstwa typu ,t” (optaty roczne):

18.1 Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dtugosci 100 j.t.
18.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m dtugosci 300 j.t.
18.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 250 500 j.t.
18.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 250 do 500 650 j.t.
18.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2 000 1000 j.t.
18.6 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 2 000 j.t.
18.7 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 3000 j.t.
18.8 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 450 j.t.

18.9 Optaty okreslone w pkt 18.1—18.8 ulegaja obnizeniu o:
— 50 % dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego,
— 20% dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego wyposazonego w mechanizmy
pomocnicze.

19. Za karte bezpieczenstwa na jednorazowg podréz:

19.1 Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dtugosci 50 j.t.
19.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m dtugosci 150 j.t.
19.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 250 250 j.t.
19.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 250 do 500 325j.t.
19.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2 000 500 j.t.
19.6 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 1000 j.t.
19.7 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 1500 j.t.
19.8 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 225 j.t.

19.9 Optaty okreslone w pkt 19.1—19.8 ulegaja obnizeniu o 50% dla statkdow bez wtasnego
napedu mechanicznego.
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20.

21.

22.

221
22.2
22.3
22.4
22.5

23.

23.1.

23.1.1
23.1.2
23.1.3
23.1.4
23.1.5
23.1.6
23.2.

23.3.
23.3.1

24,

25.
25.1
25.2

25.3

26.

26.1
26.1.1

26.1.2

26.1.3

26.1.4

Za wystawienie pierwszego dokumentu bezpieczenstwa dla statku morskiego
po przeprowadzeniu inspekcji wstepnej — optata wynosi 110% optaty podstawowej
dla danego dokumentu.

Za wydanie certyfikatu bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego statkom
morskim posiadajgcym klase ,A"” — optata wynosi 110% optaty podstawowej za certy-
fikat bezpieczehstwa konstrukcji statku towarowego.

Za wystawienie certyfikatu HSSC dla statku morskiego poprzedzone inspekcja:

Statki o pojemnosci brutto do 500 2 250 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2 000 3000 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 2 000 do 10 000 3750 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 5970 j.t.
Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 1350 j.t.

Optaty za inspekcje i dokumenty bezpieczenstwa morskich statkéw sporto-
wych i rekreacyjnych:

Za karte bezpieczenstwa dla statku sportowego i rekreacyjnego:

Statki o dfugosci do 6 m 50 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 6 m do 9 m 75 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 9 m do 12 m 100 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 12 m do 15 m 150 j.t.
Statki o dtugosci powyzej 15 m do 25 m 300 j.t.
Statki o dfugosci powyzej 25 m 500 j.t.

Za karte bezpieczernstwa na jednorazowa podroz pobiera sie optaty w wysokosci 75%
optat wymienionych w pkt 23.1.

Zwyzki i znizki optat.
Jezeli wiascicielem jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest: emeryt, rencista, uczen lub
student, optate za wydanie dokumentu bezpieczehnstwa obniza sie 0 50%.

Optaty za potwierdzanie waznosci dokumentdéw bezpieczenstwa — optata
za potwierdzenie dokumentdw bezpieczenistwa wynosi 200 j.t. za kazdy dokument bezpie-
czenstwa, na ktorym dokonano potwierdzenia waznosci.

Optaty inne:

Za wydanie duplikatu lub odpisu dokumentu bezpieczenstwa 50 j.t.
W przypadku gdy inspekcje pozytywna poprzedzita inspekcja negatywna, optata za wysta-

wienie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 200% optaty podstawowej dla danego doku-

mentu.

W przypadku gdy inspekcja poprzedzajaca wydanie lub potwierdzenie dokumentu bezpie-
czenstwa statku — z powodow niezaleznych od urzedu morskiego — zostanie w catosci
lub w czesci dokonana poza godzinami pracy urzedu morskiego, optata za wydanie doku-
mentu bezpieczenstwa wynosi 130% optaty podstawowej za dany dokument.

Pozostate zasady okreslenia optat i zwolnien od optat dotyczacych statkéw
pasazerskich, towarowych, rybackich, sportowych i innych statkdw morskich:

Opftaty za pozostate dokumenty:

Za przywroécenie waznosci dokumentu bezpieczehstwa (w szczegdlnosci po awarii, zmia-
nach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek inspekcji negatywnej) pobiera sie opta-
te w wysokosci 50% optaty podstawowej pobieranej przy wystawianiu tego dokumentu

Za wydanie miedzynarodowego swiadectwa zdolnos$ci przewozowej niebezpiecznych cie-
ktych chemikaliow luzem 1200 j.t.

Optaty za swiadectwo zdolnosci przewozowej niebezpiecznych, ciektych chemikaliéw luzem
— w przypadku przeprowadzenia inspekcji tylko na okoliczno$é wystawienia certyfikatu
bezpieczenstwa konstrukcji — pobiera sie optate w wysokosci 20% podstawowej optaty
wymierzonej dla tego statku za certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi srodlgdowej na samodzielne pilotowa-
nie dowodzonego przez siebie statku na obszarze, okreslonego w zezwoleniu, portu lub
jego rejonie (zezwolenie jest wydawane na okres 12 miesiecy) 150 j.t.
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26.1.56 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkdow wprowadzania (wyprowadzania) z portu
statkow ponadgabarytowych 200 j.t.

26.1.6 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow zeglugi na obszarze portu dla trudnych
w manewrowaniu zespotéw holowniczych, w ktérych sktad wchodzag doki ptywajace, duze
pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki 150 j.t.

26.1.7 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow na przetadunek, bunkrowanie na redzie 50 j.t.
26.2 Opftaty za potwierdzenie i przedfuzenie waznosci dokumentow:

26.2.1 Za zalegalizowanie dziennika okretowego lub innego dokumentu (ksigzki) podlegajacego

legalizacji 10 j.t.
26.2.2 Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczehstwa lub wystawienie nowego dokumen-

tu na okres do 1 miesigca bez inspekcji — pobiera sie za kazdy dokument optate w wyso-

kosci 50 j.t.
26.2.3 Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczehstwa lub wystawienie nowego dokumen-

tu bezpieczenstwa na okres do 3 miesiecy — pobiera sie optate w wysokosci 30% optaty

podstawowej.

26.2.4 Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczehstwa lub wystawienie nowego dokumen-
tu bezpieczenstwa na okres powyzej 3 miesiecy do 5 miesiecy — pobiera sie optate
w wysokosci 50% optaty podstawowej.

26.3 Zwolnienie od opfat:

26.3.1 Optaty za swiadectwo zdolnosci przewozowej niebezpiecznych ciektych chemikaliéw luzem
(pkt 26.1.2) nie pobiera sie , jezeli przeprowadzona inspekcja w celu wydania certyfikatow
bezpieczehstwa byta jednoczesnie inspekcjg celem wystawienia ww. Swiadectwa (optata
ta jest uwzgledniona w pkt 26.1.2).

27. Objasnienia uzupetniajace:
271 Optata za wystawienie lub potwierdzenie kazdego dokumentu bezpieczenstwa zawiera
optate za przeprowadzenie odpowiedniej inspekcji i sporzagdzenie dokumentu.

27.2 Optaty za wystawienie, potwierdzenie, przedtuzanie czy przywrdcenie waznosci wszyst-
kich dokumentoéw bezpieczenstwa statku ponosi armator lub wtasciciel statku.

27.3 Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podstawowych.

27.4 llekro¢ optaty przewidziane taryfa sg uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to rozumieé
dtugosé catkowita statku.

Il. OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYJNYCH | ZEGLARSKICH

1. Optaty za dyplomy oficerskie i Swiadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:

1.1 Dyplom oficera statkéw morskich w zegludze miedzynarodowej 50 j.t.
1.2 Dyplom oficera statkéw morskich w zegludze krajowej 30j.t.
1.3 Potwierdzenie dyplomu 20 j.t.
1.4 Dyplom pilota morskiego 50 j.t.
1.5 Swiadectwo marynarza 30j.t.
1.6 Swiadectwo potwierdzenia kwalifikacji zagranicznego dyplomu ($wiadectwa) 50 j.t.
1.7 Swiadectwo przeszkolenia dodatkowego i specjalistycznego 20 j.t.
1.8 Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate podwyzsza sie

0 50 % optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu
optate podwyzsza sie 0 100%.

2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska:

2.1 Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIIl Konwencji STCW) 40 j.t.
2.2 Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego 20 j.t.
23 Zezwolenie na petnienie czynnosci pilotowych w pilotazu petnomorskim 30 j.t.
2.4 Karta identyfikacyjna pilota petnomorskiego 40 j.t.
25 Uprawnienia tonazowe dla pilota morskiego 50 j.t.
2.6 Zezwolenie na petnienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi srodlgdowej na stat-

kach zeglugi srédlagdowej obcych bander na wodach administrowanych przez urzad morski 200 j.t.
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2.7 Zezwolenie na zajmowanie stanowiska Il i starszego mechanika na statku z napedem tur-

bing gazowa lub parowa 30j.t.
2.8 Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach 30j.t.
3. Ksigzeczki i karty zeglarskie:
3.1 Ksigzeczka zeglarska dla cztonka zatogi statku morskiego uprawiajgcego zegluge krajowa 20 j.t.
3.2 Ksigzeczka nurka 20 j.t.
3.3 Karta zeglarska 5ij.t.
4, Inne dokumenty:
4.1 Za potwierdzenie autentycznosci dokumentu 5ij.t.
4.2 Za wydanie innego dokumentu niz wymienione wyzej lub wyciggu ptywania, sporzadzo-

nych dla innych celéw niz potrzeby urzedu 5ij.t.
4.3 Za prolongate waznosci dokumentow pobiera sie 50 % normalnej optaty.
4.4 Za wydanie certyfikatu uznania osrodka szkoleniowego 150 j.t.
4.5 Za wydanie zatacznika do certyfikatu uznania osrodka szkoleniowego o rozszerzeniu dzia-

talnosci o dodatkowe kursy 100 j.t.
Il. OPLATY ZA EGZAMIN | ZASADY WYNAGRADZANIA CZEONKOW KOMISJI EGZAMINACYJNEJ
1. Optata za egzamin w zegludze miedzynarodowej:
1.1 Na poziom pomocniczy 100 j.t.
1.2 Na poziom operacyjny 300 j.t.
1.3 Na poziom zarzadzania 250 j.t.
1.4 Na poziom operacyjny w zegludze battyckiej 200 j.t.
1.5 Na poziom zarzadzania w zegludze battyckiej 200 j.t.
2. Optata za egzamin w zegludze krajowej:
2.1 Na stopnie marynarskie 100 j.t.
2.2 Na stopnie oficerskie 150 j.t.
3. Optata za egzamin na statki rybackie:
3.1 Na stopnie marynarskie 100 j.t.
3.2 Na stopnie oficerskie 150 j.t.
4, Optata za egzamin dodatkowy:
4.1 Na stopien kapitana statku o pojemnosci brutto 3 000 i powyzej 200 j.t.
4.2 Na stopien starszego mechanika okretowego na statkach o mocy maszyn 3 000 kW

i powyzej 200 j.t.
4.3 Na stopien elektroautomatyka 150 j.t.
4.4 Na stopien oficera mechanika statkbw o mocy maszyn ponizej 750 kW 100 j.t.
4.5 Na stopien kucharza okretowego 100 j.t.
4.6 Na stopien starszego marynarza 100 j.t.
4.7 Z zakresu obstugi sitowni z napedem innym niz ttokowy silnik spalinowy (turbiny) 100 j.t.
4.8 Z zakresu obstugi silnikéw spalinowych do 200 kW 50 j.t.
4.9 Z zakresu obstugi narzedzi potowowych 50 j.t.
4.10 Na potwierdzenie dyplomu 75 j.t.
4.11 Na swiadectwo ratownika 75 j.t.
412 Na swiadectwa specjalistyczne i dodatkowe 9ij.t.
5. Optata za egzamin na uprawnienia w pilotazu:
5.1 Pilota 150 j.t.
5.2 Dla kapitana statku do manewrowania statkiem bez pilota na obszarze okreslonego

w uprawnieniu portu morskiego lub w jego rejonie 75 j.t.
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5.3

5.4

6.1
6.1.1
6.1.2

9.1
9.2

10.
10.1.
10.2.

11.

11.1
11.2
11.3
11.4

12.

13.

Egzamin sprawdzajgcy kwalifikacje samodzielnego pilotowania okreslonego statku na

wyznaczonym akwenie 75 j.t.
Egzamin sprawdzajacy dla kapitana statku posiadajgcego zezwolenie na manewrowanie
statkiem bez pilota (co 5 lat od daty otrzymania pierwszego zezwolenia) 75 j.t.

Inne optaty egzaminacyjne:

Optaty za egzamin przed Komisjg Kwalifikacyjna dla Nurkow:

Na stopien starszego nurka i kierownika robo6t nurkowych 70 j.t.
Na stopien nurka i mtodszego nurka 50 j.t.

Za egzamin poprawkowy pobiera sie optate w wysokosci 50% optat
okreslonych niniejsza taryfa

Za wydanie duplikatu zaswiadczenia 10 j.t.

Optaty za czynnosci zwigzane z uznaniem os$rodka szkoleniowego:
Optata za kontrole osrodka na certyfikat uznania 1350 j.t.
Optata za kontrole osrodka na rozszerzenie dziatalnosci osrodka 650 j.t.

Wynagrodzenie zespotu kontrolujgcego:
Przewodniczacy zespotu kontrolujagcego 300 j.t.
Cztonek zespotu kontrolujacego 250 j.t.

Wynagrodzenie cztonkédw komisji egzaminacyjnej za uczestnictwo w egzaminie
(od osoby egzaminowanej):

Przewodniczacy komisji egzaminacyjnej 13j.t.
Wiceprzewodniczacy komisji egzaminacyjnej 10 j.t.
Sekretarz komisji egzaminacyjnej 8j.t.
Egzaminator za przeprowadzenie egzaminu 9ij.t.
Obstuga administracyjna egzaminu 5ij.t.
Za wynajecie symulatora dla celéw egzaminowania do 400 j.t./h
JEDNOSTKA TARYFOWA

Wartos¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi réwnowartosé 0,2 SDR — Specjalnych Praw
Ciaggnienia liczona wedtug $redniego kursu walutowego z poprzedniego tygodnia
podanego w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.

1157
USTAWA

z dnia 9 listopada 2000 r.

o dostepie do informacji o srodowisku i jego ochronie oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Art. 1. Ustawa okresla zasady:

Rozdziat 1 Art. 2. llekroé w ustawie jest mowa o:

1) zanieczyszczeniu — rozumie si¢ przez to wprowa-
dzane, w rezultacie dziatalnosci cztowieka, do po-
wietrza, wody lub ziemi, bezposrednio lub posred-
nio:

Przepisy ogodlne

1) udostepniania informacji o $rodowisku i jego a) substancje
ochronie, . o . . .
) ] ) ) b) energie, takie jak ciepto, hatas, wibracje lub po-
2) udziatu spoteczenstwa w postepowaniu w sprawie la elektromagnetyczne,

ochrony $rodowiska,

ktore sg szkodliwe dla zdrowia cztowieka lub jako-

3) postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $ci srodowiska, powodujag szkode w dobrach ma-
srodowisko. terialnych oraz dobrach kultury, pogarszajg walory



