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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 13 grudnia 2002 r.

w sprawie szczegotowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie.

Na podstawie art. 29 ust.1 ustawy z dnia 9 listopa-
da 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109,
poz. 1156) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

8 1. Przepisy rozporzgdzenia okreslaja szczegodto-
we warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi przez
statki morskie, zwane dalej ,statkami”, w tym szcze-
gotowe warunki zarzadzania bezpieczng eksploatacja
statkow.

8§ 2.1. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje sie do:
1) jednostek ptywajgcych Marynarki Wojennej;
2) statkéw sportowych;

3) statkow s$rédladowych uprawiajgcych zegluge na
wodach morskich;

4) statkdw niepodlegajacych wpisowi do rejestru
okretowego lub rejestru statkdw morskich;

5) statkdw nowo wybudowanych, przebudowanych,
odbudowanych lub remontowanych udajacych sie
w podréz préobna przed rozpoczeciem zeglugi;

6) dokow ptywajacych.

2. Warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi dla
jednostek ptywajacych Strazy Granicznej okresla roz-
porzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 1 lipca 2002 r. w sprawie wymagan doty-
czacych technicznego i pozatechnicznego bezpieczen-
stwa zeglugi jednostek ptywajacych Strazy Granicznej
(Dz. U. Nr 108, poz. 956).

8 3. Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawia-
nia zeglugi przez statki okreslajg umowy miedzynaro-
dowe wigzace Rzeczpospolita Polska, a w szczegdlno-
$ci Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zy-

1 Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzado-
wej — gospodarka morska, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca
2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Mini-
stra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302).

cia na morzu, 1974, sporzadzona w Londynie dnia 1 li-
stopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318), zwa-
na dalej ,Konwencjg SOLAS", oraz przepisy rozporza-
dzenia.

8 4. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) ,zegludze przybrzeznej” — oznacza to zegluge
w odlegtosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od
brzegu w rejonie Morza Battyckiego lub innego
morza zamknietego o podobnych warunkach ze-
glugowych;

2) ,zegludze krajowej” — oznacza to zegluge na wo-
dach morskich w odlegtosci nie wiekszej niz 12 mil
morskich od brzegu morskiego Rzeczypospolitej
Polskiej;

3) .zegludze ostonietej” — oznacza to zegluge na
akwenie Zalewu Szczecinskiego i Wislanego oraz
po Zatoce Gdanskiej na zachdéd od linii taczacej
punkt na Pétwyspie Helskim o wspdtrzednych 54°
35’ szerokosci geograficznej pétnocnej i 018° 49’
dtugosci geograficznej wschodniej z punktem na
Mierzei Wislanej o wspétrzednych 54° 22’ szeroko-
$ci geograficznej pétnocneji 018° 57’ dtugosci geo-
graficznej wschodniej;

4) ,zegludze portowej” — oznacza to zegluge w ob-
rebie portéw, tacznie z Roztokg Odrzanska, do linii
rownoleznika przechodzacego przez Brame Toro-
wa nr 4 na Kanale Piastowskim i Zalewie Kamien-
skim;

5) ,zegludze miedzynarodowej” — oznacza to zegluge
na akwenach innych niz wymienione w pkt 1—4;

6) ,kodeksie IMO” — oznacza to przepisy i zalecenia
ustanowione przez Miedzynarodowg Organizacje
Morska, wigzace Rzeczpospolita Polskga zgodnie
z Konwencjg SOLAS.

Rozdziat 2

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa zeglugi
i zycia na morzu

8 5. Niezaleznie od spetnienia wymagan co do tech-
nicznego stanu bezpieczenstwa, statek moze by¢ uzy-
wany w zegludze morskiej, jezeli spetnia takze inne wy-
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magania bezpieczenstwa zeglugi i zycia na morzu,
obejmujace w szczegdlnosci:

1) wyposazenie w $srodki i urzgdzenia ratunkowe;
2) obsade todzi i tratw ratunkowych;

3) wyposazenie w srodki sygnatowe, nawigacyjne
i radiowe;

4) urzadzenia do podejmowania pilota;
5) alarmy i éwiczenia;
6) ochrone przeciwpozarowa;

7) zarzadzanie bezpieczng eksploatacjg statku w po-
drézy morskie;j.

8 6. 1. W zakresie, o ktorym mowa w § 5 pkt 1, stat-
ki pasazerskie oraz inne statki o pojemnosci brutto 500
i powyzej, odbywajgce zegluge miedzynarodows,
z wyjatkiem statkéw rybackich, powinny byé wyposa-
zone w:

1) todzie ratunkowe;

2) todzie ratownicze;

3) tratwy ratunkowe;

4) kota ratunkowe;

5) pasy ratunkowe;

6) kombinezony ratunkowe i ochronne;
7) srodki indywidualnej ochrony cieplnej;
8) inne srodki i urzgdzenia ratunkowe.

2. llosé i rodzaj srodkéw oraz urzadzenh ratunko-
wych, ich rozmieszczenie, sposob instalowania i wypo-
sazenie okresla kodeks IMO.

8 7. 1. Dla statkdéw innych niz wymienione w § 6
ust. 1 ustala sie nastepujace kategorie pod wzgledem
wyposazenia w srodki i urzadzenia ratunkowe:

1) kategoria A1 — statki pasazerskie odbywajace po-
droze w zegludze krajowej;

2) kategoria A2 — statki pasazerskie odbywajace po-
dréze w zegludze ostonietej;

3) kategoria A3 — statki pasazerskie uprawiajgce ze-
gluge portowsg;

4) kategoria B — statki towarowe o pojemnosci brut-
to ponizej 500;

5) kategoria C1 — statki rybackie o dtugosci powyzej
75 m, wliczajgc w to statki, ktére przetwarzajg swo-
je potowy;

6) kategoria C2 — statki rybackie o dfugos$ci 756 m i po-
nizej, wliczajgc w to statki, ktdre przetwarzajg swo-
je potowy;

7) kategoria D — statki specjalistyczne o pojemnosci
brutto ponizej 500.

2. llo$¢, rodzaj i rozmieszczenie srodkow i urzadzen
ratunkowych dla poszczegdlnych kategorii statkow,
o ktérych mowa w ust. 1, okreslajg dyrektorzy wtasci-
wych terytorialnie urzedéw morskich, z zastrzezeniem
ust. 3. Dyrektorzy urzedéw morskich okreslajg ponad-
to rodzaj przedmiotéw stanowigcych wyposazenie
srodkéw ratunkowych dla poszczegodlnych kategorii
statkdw oraz minimalny zestaw urzadzen nawigacyj-
nych, radiowych i sSrodkow sygnatowych dla tych stat-
kow.

3. Rodzaje i ilosci urzadzen i srodkow dla statkow
pasazerskich (w tym dla pasazerskich jednostek szyb-
kich) oraz dla statkbw rybackich o dtugosci
24 m i wiekszej, dyrektorzy urzedéw morskich okre-
$lajg zgodnie z wymaganiami Konwencji SOLAS i ko-
deksdéw IMO.

4. llekro¢ wyposazenie w srodki ratunkowe uzalez-
nione jest od dfugosci statku, przyjmuje sie jego dtu-
gos$é pomiarowa okreslong przepisami Miedzynarodo-
wej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkow
z 1969 r., sporzadzonej w Londynie dnia 23 czerwca
1969 r. (Dz. U.z 1983 r. Nr 56, poz. 247 i 248).

8 8. Znajdujace sie na statku $rodki i urzagdzenia ra-
tunkowe oraz przedmioty stanowigce ich wyposazenie
powinny byé utrzymywane w nalezytym stanie tech-
nicznym i w statej gotowosci do uzycia w razie nagtej
potrzeby, zaréwno przed rozpoczeciem zeglugi, jak
i przez caty czas trwania podrézy morskiej.

8 9. W sktadzie zatogi kazdego statku powinna
znajdowaé sie okreslona liczba oséb posiadajacych
kwalifikacje do kierowania oraz obstugi todzi i tratw ra-
tunkowych, potwierdzone $wiadectwem ratownika
wydanym przez dyrektora urzedu morskiego na pod-
stawie odrebnych przepisow, z zastrzezeniem § 11
ust. 2.

8 10. 1. Wymagana minimalna liczba oséb posiada-
jacych kwalifikacje, o ktérych mowa w 8§ 9, dla kazdej
znajdujacej sie na statku todzi ratunkowej wynosi dla
nosnosci fodzi:

1) do 40 os6b — 2;
2) od 41 do 61 0os6b — 3;
3) od 62 do 85 os6b — 4;

4) powyzej 85 0sob — 5.
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2. Dla kazdej todzi ratunkowej powinien by¢ wyzna-
czony kierownik todzi i jego zastepca. Kierownictwo to-
dzi ratunkowej powinno by¢ powierzone osobie posia-
dajacej kwalifikacje, o ktorych mowa w § 9.

3. Do obstugi kazdej todzi motorowej powinien
by¢ przydzielony cztonek zatogi znajacy obstuge silni-
ka.

8 11. 1. Do obstugi kazdej tratwy ratunkowej kapi-
tan statku wyznacza co najmniej jednego cztonka zato-
gi posiadajagcego umiejetnosci, o ktérych mowa w 8§ 10.
W razie wyznaczenia do obstugi tratwy ratunkowej
wiecej niz jednego cztonka zatogi, kapitan wyznacza
kierownika tratwy.

2. Dyrektor urzedu morskiego, majac na wzgledzie
charakter podrdzy, liczbe osdb na statku oraz rodzaj
statku, moze zezwoli¢ na wyznaczenie na kierowni-
kéw tratw ratunkowych zamiast oséb o kwalifika-
cjach, o ktérych mowa w § 9, osoby posiadajgce prze-
szkolenie w zakresie indywidualnych technik ratunko-
wych.

§ 12. Swiadectwa ratownika posiadane przez czton-
kéw zatogi statku pasazerskiego powinny znajdowaé
sie u kapitana statku i na zadanie organu inspekcyjne-
go powinny byé okazywane wraz z imiennymi wykaza-
mi:

1) oficeréw poktadowych;

2) osOb posiadajgcych swiadectwo ratownika.

§ 13. 1. Statek morski uprawiajacy zegluge miedzy-
narodowa powinien by¢ wyposazony w:

1) kompas magnetyczny i zyroskopowy;
2) echosonde i sonde reczng;

3) chronometr i sekundomierz;

4) radar;

5) radioptawe awaryjng;

6) radiotelefon VKF;

7) stacje radiotelefoniczng;

8) latarnie sygnatowo-pozycyjne;

9) dzwon, gong i przyrzad do nadawania sygnatéw
dzwiekowych;

10) komplet sygnatéw optycznych;

11) inne urzadzenia nawigacyjne, radiowe i srodki sy-
gnatowe zgodnie z postanowieniami Konwencji
SOLAS i innych uméw miedzynarodowych.

2. Statek, o ktérym mowa w ust. 1, powinien zgod-
nie z postanowieniami rozdziatu V Konwencji SOLAS:

1) przestrzegaé obowigzujacych tras zeglugowych;

2) stosowaé sie do informacji przekazywanych przez
stuzbe patrolu lodowego, prowadzonego w rejonie
Wielkiej tawicy Nowofunlandzkiej;

3) przekazywaé informacje wymagane przez uznane
systemy zgtaszania statkdw oraz uczestniczyé
w obowigzujgcych systemach kontroli ruchu stat-
kow (VTS);

4) posiadaé niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego
sktad zatogi oraz ustalony jezyk roboczy odnotowa-
ny w dzienniku okretowym;

5) zapewniaé szybkie przejscie na reczne sterowanie;
urzadzenia sterowe powinny byé sprawdzone
przez zatoge przed wyjsciem statku w morze; mini-
mum raz na trzy miesigce powinny by¢ przeprowa-
dzone éwiczenia w zakresie awaryjnego sterowa-
nia;

6) przekazywaé odpowiedni zakres informacji o zagro-
zeniach nawigacyjnych statkom znajdujagcym sie
w poblizu i kompetentnym wtadzom oraz udzielaé
niezbednej pomocy w sytuacjach zagrozenia zycia
na morzu;

7) posiada¢ odpowiedni plan podrdzy uwzgledniajgcy
stosowanie sie do obowiagzujacych tras zeglugo-
wych oraz analize zagrozen nawigacyjnych i wa-
runkéw pogodowych;

8) prowadzi¢ radiowa stuzbe nastuchu zgodnie z umo-
wami miedzynarodowymi;

9) spetnia¢ przepisy bezpiecznej zeglugi zawarte
w Konwencji w sprawie migdzynarodowych prze-
pisobw o zapobieganiu zderzeniom na morzu z
1972 roku sporzadzonej w Londynie dnia 20 paz-
dziernika 1972r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 i 62
orazz 1984 r. Nr 23, poz. 106).

3. Znajdujace sie na statku srodki sygnatowe, urza-
dzenia nawigacyjne i radiowe, sposob ich zainstalowa-
nia i rozmieszczenia powinny odpowiadaé wymaga-
niom okreslonym w przepisach technicznych uznanej
instytucji klasyfikacyjne;j.

4. Srodki do radiowej tacznosci dwukierunkowej
oraz transpondery radarowe stanowigce wyposazenie
jednostek ratunkowych powinny byé¢ przechowywane
na statku w dobrym stanie technicznym i w gotowosci
do umieszczenia w $rodkach ratunkowych.

§ 14. 1. Statki o pojemnosci brutto mniejszej niz 200
powinny by¢ wyposazone w reflektory radarowe. Wy-
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magania w zakresie budowy i instalowania reflektorow
radarowych na statkach okreslajg przepisy techniczne
uznanej instytucji klasyfikacyjne;j.

2. Dyrektor urzedu morskiego moze polecié zain-
stalowanie reflektorow radarowych na statkach o po-
jemnosci brutto powyzej 200, jezeli uzna to za koniecz-
ne ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi.

8§ 15. 1. Statki powinny byé wyposazone w niezbed-
ne do prowadzenia nawigacji aktualne zestawy map
morskich, wydawnictw i podrecznikéw oraz w przybo-
ry nawigacyjne, a takze teksty umoéw miedzynarodo-
wych i kodeksdéw z zakresu bezpieczenstwa zeglugi i zy-
cia na morzu.

2. Minimalny zestaw wydawnictw i podrecznikéw
oraz przyboréw nawigacyjnych okreslaja dyrektorzy
urzedéw morskich.

3. Instrukcja mocowania tadunku powinna by¢ za-
twierdzona przez uznang instytucje klasyfikacyjna.

§ 16. 1. Statki odbywajace podréze morskie, w cza-
sie ktorych zachodzi prawdopodobienstwo korzystania
z ustug pilota morskiego, powinny byé wyposazone
w urzadzenia do podejmowania pilota zgodnie z Kon-
wencjg SOLAS.

2. Zgodnosé budowy urzadzeh do podejmowania
pilota z wymaganiami Konwencji SOLAS potwierdza
uznana instytucja klasyfikacyjna.

3. Urzadzenie do podejmowania pilota powinno
by¢ utrzymywane w statej gotowosci do uzycia.

4. Umocowanie urzadzenia do podejmowania pilo-
ta, wejscie pilota na statek i jego zej$cie ze statku powi-
nien nadzorowac oficer poktadowy.

§ 17. 1. Na statkach obowigzujg nastepujgce alar-
my:

1) alarm ogdlny;
2) alarm pozarowy;

3) alarm innych zagrozen.

2. Ustala sie nastepujace sygnaty alarmoéw:

1) sygnat alarmu ogdlnego stanowi siedem lub wie-
cej krotkich dzwiekdw z nastepujgcym po nich jed-
nym dzwiekiem dtugim: (....... —) (e —) (e —);

2) sygnat alarmu pozarowego stanowig dwa krotkie
dzwiegki z nastepujgcym po nich jednym dzwiekiem
dtugim: (.—) (.—) (.—);

3) sygnat alarmu innych zagrozen stanowig dwa krot-
kie dzwigki z nastepujgcymi po nich dwoma dtugi-

mi dzwigkami, a nastepnie znoéw dwa krétkie
dzwieki: ((.——..) (\——.)) (.——..).

3. Polecenie opuszczenia statku jest ostatnig fazg
alarmu ogdélnego i moze byé poprzedzone jednym dtu-
gim sygnatem dzwiekowym (—). Kapitan przez rozgto-
$nie statkowa lub inny $rodek tgcznosci wewnetrznej
kilkakrotnie poleca opusci¢ statek.

4. Na kazdym statku powinien znajdowac¢ sie aktu-
alny rozktad alarmowy, opracowany zgodnie z wytycz-
nymi wydanymi przez dyrektorow urzedéw morskich,
okreslajacy sygnaty alarmowe, ich charakterystyke
oraz sposob postepowania i obowigzki cztonkdéw zato-
gi na wypadek alarmu.

5. Na statku, na ktorym znajdujag sie pomieszczenia
dla pasazerdw, powinny znajdowa¢ sie rowniez, spo-
rzgdzone w odpowiednich jezykach, tablice informa-
cyjne dla pasazerow, okreslajace:

1) sygnaty alarmow i ich charakterystyke;

2) spos6éb zachowania sie pasazeréw na wypadek
ogtoszenia alarmu;

3) sposoéb zaktadania pasa ratunkowego lub ubrania
ratunkowego.

8 18. 1. W celach szkoleniowych przeprowadza sie
na statkach alarmy ¢éwiczebne dla zatogi oraz prébne
dla pasazeréw.

2. Alarmy ¢éwiczebne i prébne ogtasza sie po
uprzednim zawiadomieniu pasazerow lub zatogi o ter-
minie ich przeprowadzenia.

3. Cwiczebne alarmy pozarowe i ogdlne powinny
byé przeprowadzane zgodnie z wytycznymi wydanymi
przez dyrektorow urzedow morskich, z tym ze:

1) na statkach pasazerskich i towarowych odbywaja-
cych podréze miedzynarodowe — w terminach i na
zasadach zgodnych z postanowieniami Konwencji
SOLAS;

2) na statkach w zegludze portowej, ostonietej i przy-
brzeznej — zgodnie z instrukcjg w sprawie alar-
mow, opracowang przez armatora na podstawie
wytycznych dyrektora urzedu morskiego;

3) na pozostatych statkach — w odstepach nieprzekra-
czajacych jednego miesigca oraz kazdorazowo, je-
zeli sktad zatogi ulegt zmianie w ponad 25%;

4) na wszystkich statkach — w porze nocnej, w odste-
pach nieprzekraczajacych 3 miesiecy.

4. Cwiczebny alarm innych zagrozen nalezy prze-
prowadzaé¢ co najmniej raz na 3 miesigce. Tematem
¢éwiczeh powinny by¢ przemiennie pozostate zagroze-
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nia statku, zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie
wytycznymi.

8 19. 1. Szczegdbtowe instrukcje alarmowe dla po-
szczegolnych statkow oraz rozktady alarmowe dla stat-
kéw pasazerskich opracowujg armatorzy na podstawie
wytycznych wydanych przez dyrektorow urzedow
morskich.

2. llo$¢ i rodzaj sprzetu awaryjnego do likwidowa-
nia przeciekdw i ratowania statku przed zatonieciem
okreslaja dyrektorzy urzedéw morskich.

§ 20. 1. Sprzet gasniczy stanowiagcy wyposazenie
statkdw powinien odpowiadaé przepisom technicz-
nym uznanej instytucji klasyfikacyjnej.

2. Konstrukcje zabezpieczenia przeciwpozarowego
statkow oraz ich wyposazenie w state urzadzenia i in-
stalacje gasnicze okreslajg przepisy techniczne uznanej
instytucji klasyfikacyjnej.

8 21. 1. Rodzaj, ilo$¢ i rozmieszczenie sprzetu gasni-
czego na statku ustala dyrektor urzedu morskiego przy
zatwierdzaniu planu ochrony przeciwpozarowej.

2. Plan ochrony przeciwpozarowej powinien by¢:

1) wywieszony w miejscu widocznym i ogodlnie do-
stepnym, a jego kopia przechowywana przez kapi-
tana statku wraz z innymi dokumentami; dodatko-
wy egzemplarz planu powinien by¢ przechowywa-
ny w pojemniku umieszczonym i oznakowanym
zgodnie z Konwencjg SOLAS jako plan dla jedno-
stek ochrony przeciwpozarowej;

2) sporzadzony w jezyku polskim, a pojemnik oznako-
wany rowniez w jezyku polskim — na statkach
w zegludze krajowe;.

3. Plan ochrony przeciwpozarowej opracowuje ar-
mator wedtug wytycznych dyrektora urzedu morskie-

go.
§ 22. 1. Sprzet gasniczy powinien by¢:

1) uzywany wytacznie do celéw ratowniczo-gasni-
czych i ratowniczych oraz szkoleniowych;

2) utrzymywany w nalezytym stanie technicznym
i w gotowosci do natychmiastowego uzycia pod-
czas podrozy i postoju statku w porcie.

2. Utrzymywanie sprzetu gasniczego w nalezytym
stanie technicznym i gotowosci do uzycia podlega kon-
troli organu inspekcyjnego.

3. Sprzet gasniczy na statku podlega okresowej
kontroli przez upowazniony serwis, co najmniej raz
w roku.

§ 23. Cztonkowie zatogi powinni byé¢ przeszkoleni
w zakresie ochrony przeciwpozarowej, a ewidencja do-
tyczaca odbycia przeszkolenia powinna znajdowac¢ sie
u kapitana statku i by¢é okazywana na zgdanie organu
inspekcyjnego.

§ 24. 1. Statki pasazerskie oraz inne statki o po-
jemnosci brutto 500 i powyzej, uprawiajace zegluge
miedzynarodowg, z wyjatkiem statkow rybackich,
oraz armatorzy tych statkdw powinni spetnia¢ wyma-
gania w zakresie zarzgdzania bezpieczng eksploata-
cja, ktére wynikajg z postanowien Konwencji SOLAS,
w tym Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bez-
pieczehstwem.

2. Przeglady w zakresie spefnienia przez statek
i armatora wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, doko-
nuje uznana instytucja klasyfikacyjna na zlecenie ar-
matora, zgodnie z regulaminami akceptowanymi
przez dyrektora wtasciwego terytorialnie urzedu mor-
skiego.

3. Raport zawierajagcy wyniki przegladu wraz
z wnioskiem o wydanie certyfikatu zgodnosci i certyfi-
katu zarzadzania bezpieczenstwem uznana instytucja
klasyfikacyjna przekazuje dyrektorowi urzedu morskie-
go wtasciwego dla siedziby armatora.

4. Dyrektor urzedu morskiego moze wyznaczyé
swojego przedstawiciela do udziatu w przegladach,
o ktérych mowa w ust. 2.

8 25. Wymagania w zakresie zarzadzania bezpiecz-
na eksploatacja, o ktorych mowa w § 24 ust. 1, obowia-

zuja:

1) w odniesieniu do statkdw pasazerskich oraz zbior-
nikowcoéw do przewozu cieczy palnych, chemika-
liowcdw, gazowcow, masowcodw i innych statkéw
towarowych uznanych przez Konwencje SOLAS za
szybkie statki towarowe, o pojemnosci brutto 500
i powyzej;

2) w odniesieniu do pozostatych statkdw towarowych
i ruchomych jednostek wiertniczych o pojemnosci
brutto 500 i powyzej.

Rozdziat 3

Przepis koncowy

8 26. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w terminie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: M. Pol



