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1078
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 30 kwietnia 2004 r.

w sprawie funkcjonowania inspekgji portu?

Na podstawie art. 11a ust. 5 ustawy z dnia 9 listo-
pada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
Nr 109, poz.1156, z p6zn. zm.¥) zarzadza sie, co naste-
puje:

Rozdziat 1

Przepisy ogdlne
8 1. Rozporzadzenie okresla:
1) sposob funkcjonowania inspekcji portu;

2) tryb przeprowadzania inspekcji statkéw o obcej
przynaleznosci i ich zatég wptywajacych do pol-
skich portéw lub zakotwiczonych w poblizu pol-
skich portéw oraz instalacji przybrzeznych w gra-
nicach polskiego morza terytorialnego;

3) wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora in-
spekcji portu.

8 2. llekroé w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) ustawie — nalezy przez to rozumieé ustawe z dnia
9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim;

2) konwencjach — nalezy przez to rozumie¢ konwen-
cje, o ktorych mowa w art. 6 i art. 18 ust. 1 pkt 1
ustawy, oraz:

a) Miedzynarodowa konwencje o pomierzaniu po-
jemnosci statkdw z 1969 r., sporzagdzong w Lon-
dynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r.
Nr 56, poz. 247),

b) Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, sporzadzo-

1 Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzado-
wej — gospodarka morska, na podstawie 8§ 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca
2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Mini-
stra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302, z 2003 r. Nr 19,
poz. 165, Nr 141, poz. 1359 i Nr 232, poz. 2322).

2) Niniejsze rozporzadzenie wdraza postanowienia:

— dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w spra-
wie kontroli panstwa portu (Dz. Urz. WE L 157,
z 07.07.1995, z p6zn. zm.),

— dyrektywy 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustana-
wiajacej wspdlny wzér dowodu tozsamosci dla inspek-
torow przeprowadzajacych kontrole panstwa portu (Dz.
Urz. WE L 196, z 07.08.1996). Z dniem uzyskania przez
Rzeczpospolitg Polska cztonkostwa w Unii Europejskie;j,
dane dotyczace ogtoszenia aktéw prawa Unii Europej-
skiej, zamieszczone w niniejszym rozporzadzeniu, doty-
cza ogtoszenia tych aktéw w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej — wydanie specjalne.

3) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
z 2002 r. Nr 240, poz. 2060, z 2003 r. Nr 199, poz. 1936
i Nr 229, poz. 2277 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41 i Nr 93,
poz. 895 i 899.

ng w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. (Dz. U.
z 1987 r. Nr 17, poz. 101), zwang dalej ,konwen-
cja MARPOL “;

3) Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozu-
mie¢ Memorandum Paryskie, o ktérym mowa
w art. 12 ust. 6 ustawy;

4) krajowym koordynatorze do spraw inspekcji portu
— nalezy przez to rozumieé osobe wyznaczong
przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej do koordynowania dziatan w ramach in-
spekcji portu, zwana dalej ,,koordynatorem PSC”;

5) systemie Sirenac — nalezy przez to rozumiec¢ sys-
tem informacyjny w postaci bazy danych wynikéw
inspekcji przeprowadzanych w regionie objetym
obowigzywaniem Memorandum Paryskiego;

6) systemie Equasis — nalezy przez to rozumieé sys-
tem informacyjny Unii Europejskiej w postaci
ogdélnodostepnej bazy danych o statkach uprawia-
jacych zegluge miedzynarodowa;

7) wskazniku oceny — nalezy przez to rozumiec licz-
bowy wskaznik obliczany dla kazdego statku
w systemie Sirenac, na podstawie przeprowadzo-
nych inspekgcji.

§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji stat-
kéw, do ktérych nie majg zastosowania konwencje, in-
spektor inspekcji portu, zwany dalej ,inspektorem”,
podejmuje czynnosci niezbedne dla zapewnienia, ze
kontrolowane statki nie stanowig zagrozenia dla bez-
pieczenstwa zeglugi lub srodowiska.

2. Inspektor dokonuje inspekcji, o ktdrej mowa
w ust. 1, zgodnie z procedurami Memorandum Pary-
skiego.

8 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcje statku ban-
dery panstwa niebedacego strong konwencji lub statku
niepodlegajagcego konwencjom, stosuje wobec tego
statku i jego zatogi te same kryteria jak wobec zatogi
i statku bandery panstwa bedacego strong konwencji.

Rozdziat 2
Sposob funkcjonowania inspekcji portu

8 5. 1. Inspektorem moze zostaé¢ osoba, ktora:

1) byta co najmniej przez jeden rok inspektorem ban-
dery i przeprowadzata inspekcje i certyfikacje stat-
kéw zgodnie z konwencjami, oraz posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej, upowazniaja-
cy do dowodzenia statkiem o pojemnosci brut-
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to 3000 i powyzej oraz pracowata w charakterze
oficera na statkach morskich przez okres nie
krotszy niz pieé lat lub

b) dyplom starszego mechanika, upowazniajacy
do petnienia tej funkcji na poktadzie statku
0 mocy maszyn gtéwnych 3 000 KW i powyzej
oraz pracowata w charakterze oficera na stat-
kach morskich przez okres nie krétszy niz pieé
lat, lub

c) tytut inzyniera budowy okretdw, inzyniera me-
chanika lub inzyniera, ktéry jest zwiazany
z branzg morska, a takze przepracowata w tym
zawodzie co najmniej przez pieé lat;

2) posiada:

a) dyplom uczelni wyzszej albo udokumentowane
rownorzedne szkolenie,

b) zaswiadczenie o przeszkoleniu i uzyskaniu kwa-
lifikacji w szkole dla inspektoréw bezpieczen-
stwa zeglugi,

c) co najmniej dwuletnie doswiadczenie jako in-
spektor bandery oraz przeprowadzata inspekcje
i certyfikacje zgodnie z konwencjami;

3) posiada zdolnosé¢ ustnego i pisemnego komuniko-
wania sie z marynarzami w jezyku angielskim lub
innym powszechnie stosowanym na morzu;

4) posiada wiedze w zakresie uregulowanym przez
konwencje, dotyczacg odpowiednich procedur in-
spekcji portu.

2. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, nie doty-
czg osob zatrudnionych w charakterze inspektora in-
spekcji portu w dniu wejscia w zycie niniejszego roz-
porzadzenia.

8 6. 1. Inspekcji portu moze dokonaé¢ inspektor
upowazniony przez organ inspekcyjny i legitymujacy
sie dokumentem identyfikacyjnym.

2. Wz6r dokumentu identyfikacyjnego okresla za-
tacznik nr 1 do rozporzadzenia.

8 7. 1. Podczas przeprowadzania czynnosci kontro-
Inych wymagajgcych ekspertyzy, inspektor moze
wspotpracowaé z osobg bedaca ekspertem w danej
dziedzinie.

2. Inspektor i ekspert nie moga by¢ zwigzani z kon-
trolowanym statkiem i portem w sposéb mogacy wy-
wotywacé watpliwosci co do ich bezstronnosci oraz by¢
zatrudnieni przez instytucje pozarzadowe i organiza-
cje, ktére wydajg $wiadectwa i certyfikaty klasyfikacyj-
ne oraz konwencyjne lub przeprowadzajg inspekcje
w celu wydania takich $wiadectw i certyfikatow.

§ 8. 1. Koordynator PSC koordynuje funkcjonowa-
nie inspekcji portu.

2. Do zadan koordynatora PSC nalezy w szczegol-
nosci:

1) monitorowanie celdw inspekcji portu wyznaczo-
nych przez Unie Europejska;

2) kontrola i monitorowanie zatrzyman statkow i stat-
kéw objetych odmowa wejscia do portu;

3) wyjasnianie procedur dotyczacych przeprowadzo-
nych inspekcji portu;

4) przygotowywanie do publikacji informacji o dzia-
talnosci inspekcji portu w zakresie okreslonym od-
rebnymi przepisami;

5) weryfikacja raportéw z inspekcji w systemie Sire-
nac;

6) kreowanie uzytkownikéw systemu Sirenac;

7) prowadzenie konsultacji z innymi administracjami
i instytucjami klasyfikacyjnymi;

8) organizacja szkolen dla inspektorow.

8 9. Organy inspekcji portu podejmujg odpowied-
nie dziatania po otrzymaniu od pilotéw lub wtadz por-
towych informacji o statkach niespetniajacych wyma-
gan bezpieczehstwa zeglugi lub stanowigcych zagro-
zenie dla srodowiska morskiego.

8 10. 1. Organy inspekcji portu wspodtpracuja
z Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa ,SAR”,
wtadzami portowymi, Strazg Graniczng i stuzba celnag
oraz innymi organami administracji lub jednostkami
organizacyjnymi w celu uzyskania wszystkich odpo-
wiednich informacji na temat statkdw zawijajacych do
polskich portéw.

2. Organy inspekcji portu prowadza wymiane in-
formacji i wspotpracuja z wtasciwymi organami admi-
nistracji morskiej oraz odpowiednimi wtadzami in-
nych panstw, Komisjg Europejska i operatorem syste-
mu Sirenac.

Rozdziat 3

Tryb przeprowadzania inspekcji statkow
o obcej przynaleznosci

8 11. Organy inspekcyjne przeprowadzajag rocznie
inspekcje w ilosci co najmniej 25 % ogodlnej liczby in-
dywidualnych statkdw o obcej przynaleznosci zawija-
jacych do polskich portéw, obliczonej jako $rednia
arytmetyczna trzech ostatnich lat kalendarzowych.

& 12. 1. Kwalifikujgc statki do inspekcji, organy in-
spekcyjne zapewniajg, ze na kazdym statku, ktory
w systemie informacyjnym Sirenac posiada wskaznik
oceny b0 i wyzszy, jest przeprowadzona obowigzkowo
inspekcja, zgodnie z § 14.

2. Niezaleznie od wartosci wskaznika oceny
w pierwszej kolejnosci podlegaja kontroli statki, ktére:

1) zostaty zgtoszone przez pilotéw lub pracownikow
portowych jako majace nieprawidtowosci, ktore
moga wptywaé na bezpieczehstwo zeglugi;
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2) nie spetniajg obowigzkéw wynikajacych z wyma-
gan dla statkow przewozgcych tadunki niebez-
pieczne, okreslonych odrebnymi przepisami;

3) sg przedmiotem raportu lub meldunku dokonane-
go przez administracje morska innego panstwa;

4) sg przedmiotem raportu lub skarg kapitana statku,
cztonka zatogi lub kazdej innej osoby lub jednost-
ki organizacyjnej majacej interes w bezpiecznej ze-
gludze tego statku, warunkach pracy i zycia na
statku lub zapobieganiu zanieczyszczeniu $rodo-
wiska, chyba ze dane organy inspekcyjne kontroli
portu potraktujg raport lub zazalenie jako bezpod-
stawne; tozsamos$é osoby zgtaszajacej raport lub
zazalenie nie moze by¢ ujawniona kapitanowi lub
wtascicielowi danego statku;

5) braty udziat w kolizji, osiadty na mieliznie lub zo-
staty wyrzucone na brzeg w drodze do portu;

6) sg podejrzane o ztamanie przepiséw w zakresie za-
nieczyszczenia srodowiska szkodliwymi substan-
cjami lub sciekami;

7) manewrowatly w sposob niezgodny z przepisami
w rejonach rozgraniczenia ruchu przyjetych przez
Miedzynarodowa Organizacje Morska, zwang da-
lej ,IMO”, lub nie stosowaty zasad bezpiecznej na-
wigacji;

8) powodowaty zagrozenie wobec osdb, mienia lub
srodowiska naturalnego;

9) zostaty pozbawione klasy lub klasa zostata im za-
wieszona w okresie ostatnich szesciu miesiecy.

3. W przypadku gdy wskaznik oceny wskazany
przez system Sirenac jest nizszy od 50, do kontroli wy-
znacza sie w pierwszej kolejnosci nastepujace statki:

1) zawijajace do portu po raz pierwszy lub po nie-
obecnosci w regionie dtuzszej niz 12 miesiecy, lub
ktore nie byty dotychczas zarejestrowane w bazie
Sirenac;

2) na ktoérych nie odbyta sie zadna inspekcja w ra-
mach Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich
szesciu miesiecy;

3) ktérych konwencyjne certyfikaty konstrukcji i wy-
posazenia oraz $Swiadectwa klasyfikacyjne zostaty
wydane przez organizacje nieuznane zgodnie z try-
bem okreslonym odrebnymi przepisami;

4) ptywajace pod banderg panstwa znajdujacego sie
na czarnej liscie publikowanej w rocznych rapor-
tach Memorandum Paryskiego;

5) ktére po ostatniej inspekcji uzyskaty pozwolenie
na opuszczenie portu pod warunkiem, ze niepra-
widtowosci wykazane w czasie inspekcji zostana:

a) usuniete przed wyjsciem w morze,
b) naprawione do nastepnego portu przeznaczenia,

c) naprawione w terminie 14 dni,

d) naprawione w innym okreslonym terminie lub
na specjalnych warunkach;

6) na ktorych stwierdzono nieprawidtowosci podczas
poprzedniej kontroli, bioragc pod uwage ich liczbe,
takze jezeli nieprawidtowosci zostaty usuniete;

7) ktdre zostaty zatrzymane w poprzednim porcie;

8) ptywajace pod banderg panstwa, ktore nie ratyfi-
kowato wszystkich konwencji;

9) klasyfikowane przez instytucje klasyfikacyjna, kté-
ra nie zostata uznana przez Komisje Europejskg;

10) podlegajagce obowigzkowej rozszerzonej kontroli,
o ktérej mowa w § 16;

11) eksploatowane powyzej 13 lat.

4. Okreslajac kolejnosé dokonywania prioryteto-
wych kontroli na statkach, o ktérych mowa w ust. 3,
inspektor bierze pod uwage catkowitg wartos¢ wskaz-
nika oceny widniejgcego w systemie informacyjnym
Sirenac. Wyzszy wskaznik oceny oznacza wyzszy prio-
rytet kontroli.

5. Catkowity wskaznik oceny jest zdefiniowany
przez Memorandum Paryskie.

8 13. Inspektorom nie zaleca sie kwalifikowaé do
kontroli statkdéw, ktére byty poddane inspekcji w in-
nych portach panstw cztonkowskich Memorandum
Paryskiego w ciggu ostatnich 6 miesiecy, jezeli:

1) nie jest to statek, o ktérym mowa w 8§ 12;

2) podczas ostatniej inspekcji nie wykryto zadnych
nieprawidtowosci;

3) nie istniejg wyrazne powody uzasadniajgce in-
spekcje.

8 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania wstep-
nej inspekcji statku:

1) sprawdza w odpowiednim zakresie $wiadectwa
i dokumenty okres$lone w zataczniku nr 2 do rozpo-
rzgdzenia;

2) kontroluje ogolnie statek pod wzgledem bezpie-
czenstwa zeglugi tgcznie z sitownig oraz warunki
pracy i zycia marynarzy.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ $wiadectwa i doku-
menty inne niz wymienione w zataczniku nr 2 do roz-
porzadzenia, jezeli zgodnie z wymaganiami konwencji
powinny one byé na statku.

3. W kazdym przypadku gdy wystepujg wyrazne
okolicznosci wskazujace, ze stan statku, jego wyposa-
zenie lub zatoga w istotnym zakresie nie spetniajg wy-
maganh konwencji, przeprowadzana jest bardziej
szczegotowa kontrola.

4. Bardziej szczegétowa kontrola powinna zostaé
podjeta po stwierdzeniu, ze:
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1) inspekcja dotyczy statkéw wymienionych w § 12
ust. 2iust. 3pkt 3, 4,5lit. bicipkt8;

2) na statku nie byta poprawnie prowadzona ksigzka
zapisow olejowych;

3) podczas sprawdzania certyfikatéw oraz innych do-
kumentow stwierdzono niezgodnosci;

4

~

istnieje podejrzenie, ze cztonkowie zatogi nie sa
zdolni komunikowaé sie miedzy soba lub z wtadza-
mi portu w zakresie obowigzkéw wynikajacych
z przepisow konwencji, o ktérej mowa w art. 18
ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy;

5

-~

istnieje podejrzenie, ze zatadunek i inne operacje
nie sg przeprowadzane w sposob bezpieczny
i zgodnie ze wskazéwkami IMO;

6

~

istniejg zaniedbania kapitana tankowca w prowa-
dzeniu zapisow dotyczacych monitorowania i kon-
troli systemu zrzutu oleju podczas ostatniej podré-
zy pod balastem;

7) brak jest aktualnej listy zatogi lub cztonkowie zato-
gi nie znaja swoich obowigzkéw na wypadek za-
grozen i koniecznosci opuszczenia statku;

8) dokonano emisji fatszywych alarméw bez obo-
wigzkowych procedur odwotawczych;

9) sg braki w podstawowym wyposazeniu wymaga-
nym przez konwencje;

10) na statku sa zte warunki sanitarne;

11) zostata naruszona konstrukcja statku i wytrzyma-
tos¢é kadtuba lub inne nieprawidtowosci stanowia-
ce zagrozenie dla wodoszczelnosci i zdatnosci do
zeglugi w trudnych warunkach pogodowych;

12) kapitan lub cztonkowie zatogi nie zapoznali sie
z podstawowymi dziataniami zwigzanymi z bez-
pieczenstwem statku, zapobieganiem zanieczysz-
czeniom lub takie dziatania nie byty prowadzone.

5. Inspektor, wykonujgc swoje obowiagzki, kieruje
sie procedurami i wytycznymi zawartymi w:

1) Memorandum Paryskim;

2) Publikacji Miedzynarodowej Organizacji Pracy , In-
spekcja Warunkéw Pracy na Statku”;

3) wytycznych Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej — Zasady bezpiecznej obsady na statku —
(Res. A.890/21);

4) Postanowieniach Miedzynarodowego Morskiego
Kodeksu Towarow Niebezpiecznych.

§ 15. 1. Obowigzkowej rozszerzonej inspekcji pod-
legajg statki nastepujacych kategorii:

1) gazowce i chemikaliowce starsze niz 10 lat,
2) masowce starsze niz 12 lat,

3) tankowce powyzej 3000 GT i starsze niz 15 lat,

4) statki pasazerskie starsze niz 15 lat, inne niz promy
typu ro-ro i pasazerskie jednostki szybkie,

jezeli uptyneto 12 miesiecy od dnia dokonania ostat-
niej rozszerzonej kontroli w porcie panstwa strony
Memorandum Paryskiego.

2. Armator lub kapitan statku wyznaczonego do
obowigzkowej rozszerzonej inspekcji, na trzy dni przed
spodziewanym zawinigciem do portu lub przed opusz-
czeniem ostatniego portu, powinien przekazaé¢ wtasci-
wym organom inspekcyjnym informacje dotyczace:

1) nazwy statku;
2) bandery;

3) numeru IMO;
4) tonazu;

5) daty budowy statku, zgodnie z datg okreslong
w certyfikatach bezpieczenstwa statku;

6) konstrukcji kadtuba, ilosci i rodzaju tadunku oraz
stanu zbiornikéw tadunkowych i balastowych
w przypadku tankowcéw;

7) przyblizonego czasu zawiniecia do portu przezna-
czenia lub stacji pilotow;

8) planowanego czasu postoju statku;

9) planowanych operacji w porcie przeznaczenia,
a w szczego6lnosci operacji przetadunkowych
i bunkrowania paliwa;

10) planowanych statutowych przegladow, inspekcji
oraz powaznych konserwacji i prac naprawczych
do wykonania podczas postoju w porcie przezna-
czenia.

§ 16. 1. W trakcie przeprowadzania obowigzkowej
rozszerzonej kontroli statkéw inspektor sprawdza:

1) na wszystkich statkach:

a) wtacznik pradu ,black-out” i uruchomienie ge-
neratora awaryjnego,

b) oswietlenie awaryjne,

c) funkcjonowanie awaryjnej pompy pozarowej
z dwoma wezami podtagczonymi do gtéwnego
przewodu,

d) funkcjonowanie pomp zezowych statku,
e) zamykanie drzwi wodoszczelnych,
f) opuszczanie jednej szalupy ratunkowej do wody,

g) zdalne wytaczniki awaryjne, w szczegoélnosci
kottéow, wentylacji i pomp paliwowych,

h) testowanie urzadzenia sterowego, tagcznie z po-
mocniczym urzadzeniem sterowym,

i) awaryjne zrodto zasilania urzadzeh radiowych,

j) odolejacz woéd zezowych — testujac go w mozli-
wym zakresie;
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2) na zbiornikowcach do przewozu gazu i substancji
chemicznych dodatkowo:

a) system monitorowania zbiornikéw tadunko-
wych i urzadzenia bezpieczenstwa zwigzane
z kontrolg temperatury, cisnienia i ulazu,

b) analizator zawartosci tlenu i eksplozymetr, tgcz-
nie z ich kalibrowaniem, a takze dostepnosé
sprzetu do wykrywania substancji chemicznych
wraz z odpowiednig liczbg stosownych rurek
detekcyjnych dla konkretnych tadunkéw, jakie
s przewozone,

c) kabinowe zestawy ratunkowe zapewniajgce od-
powiednig ochrone uktadu oddechowego i oczu
dla kazdej osoby na poktfadzie, jezeli wymaga-
nie takie zostato okreslone w certyfikacie zgod-
nosci dla przewozenia niebezpiecznych sub-
stancji chemicznych luzem lub skroplonych ga-
z0w,

d) czy przewozony tadunek jest wymieniony
w certyfikacie zgodnosci dla przewozenia nie-
bezpiecznych substancji chemicznych luzem
lub skroplonych gazdw,

e) state instalacje gasnicze na poktadzie, w szcze-
golnosci pianowe lub suche chemiczne, zgod-
nie z wymaganiami dla przewozonego tadunku;

3) na masowcach dodatkowo:

a) mozliwe skorodowanie podstaw (fundamen-
tow) urzadzeh poktadowych,

b) mozliwe znieksztatcenie lub korozje pokryw lu-
kowych,

d) mozliwe pekniecia lub miejscowo korozje
w grodziach poprzecznych,

e) dostep do tadowni,

f) dokumenty lub ich potwierdzone kopie przez
administracje panstwa bandery lub instytucje
klasyfikacyjna, a w szczegdlnosci:

— raport z przegladu kadtuba,

— raporty oceny stanu statku,

— raporty pomiaru grubosci blach kadtuba,

— program przeglagddéw kadtuba zgodnie z rezo-
lucjg IMO A.744 (18);

4

~

na zbiornikowcach do przewozu produktéw nafto-
wych dodatkowo:

a) stata instalacje gasnicza pianowa na poktadzie,
b) sprzet przeciwpozarowy w catosci,

c) zamkniecia kanatow wentylacyjnych w maszy-
nowni, pompowni i w pomieszczeniach miesz-
kalnych,

d) ci$nienie gazu obojetnego i zawartos$ci w nim
tlenu,

e) wtazy na poktadzie i ich dalsza kontrola we-
wnatrz — w przypadku wystgpienia uzasadnio-
nych okolicznosci,

f) zbiorniki balastowe; kontrola co najmniej jed-
nego ze zbiornikdw balastowych w rejonie ta-
dunkowym, w pierwszej kolejnosci przez wtazy
na poktadzie, oraz ich dalsza kontrola — w przy-
padku wystgpienia uzasadnionych okolicznosci,

g) dokumenty lub ich potwierdzone kopie przez
administracje panstwa flagi lub instytucje kla-
syfikacyjna, a w szczegdlnosci:

— raport z przegladu kadtuba,
— raporty oceny stanu kadtuba,

— raporty pomiaru grubosci blach kadtuba stat-
ku,

— program przegladéw kadtuba
w trakcie odnawiania klasy;

masowca

5) na statkach pasazerskich dodatkowo:
a) detektor pozaru i systemu alarmowego,
b) zamkniecia drzwi pozarowych,
c) system ogtoszeniowy,

d) éwiczebny alarm pozarowy z udziatem zatogi
hotelowej,

e) stopien zaznajomienia dowddztwa statku z pla-
nem obrony przeciwawaryjnej statku.

2. Jesli wystapig uzasadnione okolicznosci, kon-
trola rozszerzona na statku pasazerskim moze byé
kontynuowana podczas rejsu statku za zgoda kapitana
statku lub armatora. Inspektorzy nie moga przeszka-
dzaé¢ w eksploatacji statku i stwarzaé sytuacji, ktore
w ocenie kapitana mogtyby zagrozi¢ bezpieczenstwu
pasazerdéw i zatogi statku.

§ 17. 1. Kontrola, o ktdrej mowa w § 14, moze by¢
przeprowadzona w okresie pomiedzy dwiema rozsze-
rzonymi kontrolami.

2. Kazdy statek, ktory podlega obowigzkowej roz-
szerzonej inspekcji, a nie spetnia obowigzku, o ktérym
mowa w 8§ 15 ust. 2, powinien zosta¢ poddany takiej
inspekcji w porcie przeznaczenia.

8 18. Obowigzkowa rozszerzona kontrola dotyczy
statkow, ktore majg wskaznik oceny wyzszy niz 7.

8 19. 1. W przypadku gdy z przyczyn eksploatacyj-
nych nie moze zostaé przeprowadzona kontrola stat-
ku, ktéry ma wskaznik oceny wyzszy niz 50, lub obo-
wigzkowa rozszerzona kontrola, organy inspekcyjne
inspekcji portu niezwtocznie zawiadomig system Sire-
nac i wtasciwe wtadze inspekcji portu w nastepnym
porcie przeznaczenia w regionie Memorandum Pary-
skiego.

2. Przypadki, o ktdrych mowa w ust. 1, zgtasza sie
co sze$é miesiecy Komisji Europejskiej wraz z uzasad-
nieniem.

3. Liczba nieprzeprowadzonych rozszerzonych in-
spekcji portu nie moze przekraczaé rocznie 5 % S$red-
niej rocznej liczby indywidualnych statkow o obcej



Dziennik Ustaw Nr 102

— 7250 —

Poz. 1078

przynaleznosci zawijajagcych do polskich portéw, bio-
rac pod uwage trzy ostatnie lata kalendarzowe.

4. Statki, ktore nie zostaty objete kontrolg, o ktorej
mowa w 8§ 12 ust.1 lub & 15, podlegaja inspekcji w na-
stepnym porcie zawiniecia w regionie Memorandum
Paryskiego.

§ 20. 1. Odmawia sie wejscia do portéw statkom
nalezagcym do kategorii gazowcow, chemikaliowcow,
masowcow i statkow pasazerskich, jezeli statek zostat
zatrzymany:

1) po raz trzeci w regionie w ciggu ostatnich 24 mie-
siecy i nosi bandere panstwa, ktdre znajduje sie na
czarnej liscie publikowanej w rocznych raportach
Memorandum Paryskiego, lub

2) po raz drugi w regionie, w okresie ostatnich 36
miesiecy, i nosi bandere panhstwa, ktérego pozycja
na czarnej liscie zostata zakwalifikowana jako
o ,bardzo wysokim ryzyku” lub ,, wysokim ryzyku”.

2. O odmowie wejscia do portu zawiadamia sie nie-
zwtocznie panstwa strony Memorandum Paryskiego.

§ 21. Inspektor sprawdza stan zatrudnienia na stat-
ku oraz wymagane swiadectwa i dyplomy marynarzy.

§ 22. Po przeprowadzonej kontroli inspektor spo-
rzagdza raport zgodnie z procedurami Memorandum
Paryskiego i przekazuje go kapitanowi statku.

§ 23. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zostaé za-
trzymany, inspektor uwzglednia:

1) brak waznych certyfikatéw i dokumentéw zgodnie
z wymaganiami konwencji lub utrate ich wazno-
Sci;

2) brak odpowiedniej zatogi wymaganej przez doku-
ment minimalnej bezpiecznej obsady;

3) brak mozliwosci podczas najblizszego rejsu:
a) bezpiecznej zeglugi,

b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania
stanu tadunku,

c) bezpiecznej obstugi sitowni statku,

d) utrzymania zdolnosci napedu i sterowania stat-
kiem,

e) skutecznego zwalczenia pozaru w kazdej czesci
statku,

f) sprawnego przeprowadzenia akcji ratunkowej
i bezpiecznego opuszczenia statku, jezeli bytoby
to konieczne,

g) zapobiezenia zanieczyszczeniu srodowiska,
h) utrzymania wtasciwej statecznosci statku,

i) zachowania wodoszczelnosci

statku,

odpowiedniej

j) nawigzania tagcznosci w sytuacjach zagrozenia,

k) zapewnienia odpowiednich warunkéw sanitar-
nych na statku,

I) przekazywania niezbednych informacji w razie
wypadku i zagrozenia.

2. Zatrzymanie statku lub operacji przetadunko-
wych moze nastgpi¢ w przypadku wystgpienia okolicz-
nosci, o ktérych mowa w ust. 1, lub innych nieprawi-
dtowosci, ktdre stwarzajg wyrazne zagrozenie dla bez-
pieczenstwa zycia, zdrowia lub zanieczyszczenia $ro-
dowiska.

3. W przypadku zatrzymania statku inspektor nie-
zwtocznie zawiadamia wtasciwe wtadze panstwa ban-
dery i instytucje klasyfikacyjng odpowiedzialng za wy-
dane swiadectwa w imieniu panstwa bandery. Wzoér
decyzji o zatrzymaniu statku okresla zatgcznik nr 3 do
rozporzadzenia.

4. Podczas reinspekcji po zatrzymaniu inspektor
dokonuje oceny, czy statek i jego zatoga podczas naj-
blizszego rejsu jest w stanie:

1) bezpiecznie prowadzi¢ nawigacje;

2) bezpiecznie obstugiwaé, przewiezé i monitorowaé
stan tadunku;

3) bezpiecznie obstugiwaé sitownig;
4) utrzymacé prawidtowy naped i sterowno$¢ statku;
5) skutecznie zwalczaé pozar w kazdej czesci statku;

6) przeprowadzi¢ akcje ratunkowa oraz bezpiecznie
opuscic¢ statek;

7) nie dopusci¢ do zanieczyszczenia srodowiska;
8) utrzymad wtasciwg statecznos$é statku;
9) zachowac¢ odpowiednig wodoszczelnosé statku;

10) nawigzaé¢ taczno$é w sytuacjach niebezpieczen-
stwa;

11) zapewni¢ bezpieczenstwo pracy i wtasciwe warun-
ki sanitarne.

5. Stwierdzenie nieprawidtowosci w pracy lub
utrzymaniu systemu gazu obojetnego, sprzetu lub
urzadzen tadunkowych stanowi podstawe do zatrzy-
mania operacji przetadunkowych.

6. W wyjatkowych okolicznosciach, gdy ogodlny
stan statku w sposéb oczywisty nie odpowiada mie-
dzynarodowym normom, inspektor moze zawiesi¢ je-
go kontrole do czasu, kiedy zostang podjete dziatania
konieczne dla zapewnienia zgodnosci standardu stat-
ku z wymaganiami wynikajagcymi z konwencji.

7. Podczas dokonywania inspekcji inspektor dokta-
da wszelkich staran, aby zaden statek nie zostat bez-
podstawnie zatrzymany lub opd6zniony.

8. Statku nie zatrzymuje sie w przypadku, gdy oko-
licznosci uzasadniajgce zatrzymanie sg wynikiem
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uszkodzenia powstatego na skutek awarii lub wypad-
ku w trakcie podrézy statku do portu, a takze dokona-
no:

1) zawiadomienia administracji panstwa bandery, in-
spektora lub organizacji odpowiedzialnej za wyda-
nie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z wyma-
ganiami konwencji;

2) zgtoszenia przez kapitana lub armatora statku
przed zawinigeciem do portu organom inspekcyj-
nym okolicznosci wypadku i uszkodzen z niego
wynikajacych;

3) podjecia wtasciwej akcji naprawcze;.

9. Szczegodtoway liste nieprawidtowosci stanowia-
cych podstawe do zatrzymania statku okresla zatacz-
nik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 24. 1. Jezeli nieprawidtowosci, o ktérych mowa
w 8 23, nie moga zosta¢ naprawione w porcie, w kto-
rym dokonano kontroli, inspektor moze zezwoli¢ da-
nemu statkowi na przeptyniecie do najblizszej uzgod-
nionej stoczni remontowej, wybranej przez kapitana
lub armatora, po spetnieniu warunkéw wyznaczonych
przez wtfasciwe wtadze panhstwa bandery statku
w uzgodnieniu z organem inspekcyjnym.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, organ in-
spekcyjny powiadomi o warunkach podrézy wtasciwe
wtadze panstwa portu, w ktérym znajduje sie stocznia
remontowa.

3. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktérej
mowa w ust. 1, znajduje sie na terytorium Rzeczypo-

spolitej Polskiej, organ inspekcyjny przekazuje infor-
macje o podjetych dziataniach wtasciwym wtadzom
inspekcji portu wydajgcym takie zezwolenie.

4. W przypadku statkéw, o ktérych mowa w ust.1,
a ktore:

1) wyptynety w morze bez spetnienia warunkéw wy-
znaczonych przez inspekcje portu lub

2) nie stawity sie w uzgodnionej stoczni remontowej,

odmawia sie wejscia do portdw regionu zgodnie
z procedurami Memorandum Paryskiego.

5. Organ inspekcyjny portu moze zezwoli¢ stat-
kom, o ktérych mowa w ust. 4, na wejscie statku do
okreslonego portu w regionie w przypadku sity wyz-
szej, bezpieczenstwa zeglugi i zdarzen losowych, w ce-
lu zmniejszenia zagrozenia, jezeli kapitan lub armator
statku dotozy wszelkich staran zapewniajgcych bez-
pieczne wejscie do portu.

§ 25. Odwotanie, o ktérym mowa w art. 12 ust. 7
ustawy, wnosi sie w trybie okreslonym w Kodeksie
postepowania administracyjnego.

Rozdziat 4
Przepis koncowy

§ 26. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem uzy-

skania przez Rzeczpospolita Polskg cztonkostwa

w Unii Europejskie;j.

Minister Infrastruktury: w z. A. Pitat
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. (poz. 1078)

Zatacznik nr 1

WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO
PORT STATE CONTROL OFICER/INSPECTOR

Strona 1:
1. Imig i nazwisko posiadacza
Full name of the holder
zdjecie
osoby
photograph 2. Stanowisko: PSC Officer
Rank
3. Podpis posiadacza
Signature
Strona 2: PORT STATE CONTROL
Stwierdza si¢, ze nizej wymieniony jest upowazniony przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w............. do przeprowadzania

kontroli statkéw zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
funkcjonowania inspekcji portu (Dz. U. Nr 102, poz.1078)
procedurami Memorandum Paryskiego

This is to certify that the under mentioned is authorized by
the Director of Maritime Office in... ... ... to carry out
inspection of ships in accordance with the regulation of
Minister of Infrastructure of 30 april 2004 (Law Journal

No. 102, pos.1078) and Procedures of Paris Memorandum.
Dyrektor Urzedu
Director of Maritime Office... ... ... e oo e it et it e e e
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10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.

22.

Zatacznik nr 2

LISTA DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH KONTROLI

. Miedzynarodowy certyfikat pomiarowy (1969).
. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego.

. Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towa-

rowego.

. Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku to-

warowego.

. Certyfikat bezpieczenstwa urzadzen radiotelegra-

ficznych statku towarowego.

. Certyfikat bezpieczenstwa urzadzen radiowych

statku towarowego.

. Certyfikat zwolnienia wraz z listg fadunkow lub wy-

posazenia.

. Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego.

. Certyfikat zgodnosci dla przewozenia skroplonych

gazow luzem.

Certyfikat zgodnosci dla przewozenia niebezpiecz-
nych substancji chemicznych luzem.

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanie-
czyszczeniom olejami.

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanie-
czyszczeniu morza przez statki przewozgce luzem
szkodliwe substancje ciekte.

Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty (1966).

Miedzynarodowy certyfikat zwolnienia od wyma-
gan wolnej burty.

Ksigzka zapisow olejowych, czesci | i Il
Ksigzka zapiséw tadunkowych.
Dokument minimalnej bezpiecznej obsady.

Swiadectwa i dyplomy marynarzy wydane zgod-
nie z wymaganiami konwencji STCW 78.

Swiadectwa zdrowia marynarzy (zgodnie z konwen-
cja MOP nr 73 o badaniu lekarskim marynarzy).

Informacje o statecznosci.

Kopia Dokumentu Zgodnosci (DOC) i Certyfikat Za-
rzgdzania Bezpieczenstwem wydany zgodnie
z Miedzynarodowym Kodeksem Zarzadzania Bez-
pieczng Eksploatacjg Statkdw i Zapobieganiem
Zanieczyszczaniu (SOLAS, rozdziat I1X).

Swiadectwa klasy dotyczace wytrzymatosci kadtu-
ba statku i urzadzen maszynowych wydane przez
stosowng instytucje klasyfikacyjng (wymagane

23.

24,
25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.
36.
37.

38.

39.

40.

41.
42.
43.

tylko w przypadkach, gdy statek utrzymuje klase
w instytucji klasyfikacyjnej).

Dokument zgodnosci wymaganh specjalnych dla
statkdw przewozacych towary niebezpieczne.

Certyfikat bezpieczenstwa jednostek szybkich.

Manifest towarow niebezpiecznych lub plan ich
rozmieszczenia i mocowania.

Dziennik okretowy zawierajacy zapisy testow i éwi-
czenh oraz dziennik inspekcji i konserwacji srodkéw
i urzadzen ratunkowych.

Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalnego.

Certyfikat bezpieczenstwa MODU (Morskiej Ru-
chomej Platformy Wiertniczej).

W przypadku tankowcow zapisy dotyczace moni-
torowania i kontroli postepowania z olejami pod-
czas ostatniej podrézy w stanie balastowym.

Rozktad alarméw, plan kontroli p-poz, a dla statkow
pasazerskich plan obrony przeciwawaryjnej (nieza-
tapialnosci, tzn. plan kontroli uszkodzen statku).

Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym.

Zbior raportdw z rozszerzonych przegladow (doty-
czy masowcow i tankowcow).

Raporty z wczesniejszych kontroli pahnstwa portu
(2 lata).

Dla statkéw pasazerskich ro-ro, informacja o mak-
symalnym stosunku A/A.

Dokument uprawnienia do przewozu ziarna luzem.
Poradnik mocowania tadunkdw.

Plan postepowania ze $mieciami i ksigzka zapisow
$mieciowych.

System wspomagania decyzji kapitana dla statkow
pasazerskich.

Plan wspotpracy w poszukiwaniach i ratownictwie
dla statkow pasazerskich uprawiajgcych zegluge
liniowa.

Lista ograniczen eksploatacyjnych dla statkéw pa-
sazerskich.

Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu.
Plan zatadunku i roztadunku dla masowcow.

Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabez-
pieczenia finansowego od odpowiedzialnosci cy-
wilnej za zanieczyszczanie morza olejami.
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Zatacznik nr 3

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

URZAD MORSKI W
MARITIME OFFICE IN.... ... ... . . ... ..

Pion Inspekcji Morskich

SHIP'S INSPECTION DIVISON
NOTA ZATRZYMANIA

NOTICE OF DETENTION

NiZE] POAPISANY, ..evverererrrirririreeieetereesteerteetestesseesseessesssesseesseeseensesseenses

The undersigned

upowazniony oficer Urzedu Morskiego w ............... (Pion Inspekcji Morskich),

niniejszym zawiadamia, ze:

duly authorised officer of the Maritime Office in ... ... ... ... ... (Ship's Inspection Division)

herewith notifies you that

the ship

nUMEr IMO ...,
IMO number
baNdera......cc.ooevvvveeeiiieeieieeeeee e

Slag

TOK BUdOWY ...
built

WIASCICIEL ..
owner

o Te(e) | ARt
agents

ZACUIMOWATLY «..vvvenvrenerenreenrennrensrenseensessessees
berthed at.

zostatl zatrzymany na podstawie przepisow

has been detained in accordance with the following provisions

sygnal WyWolawezy ...........coovvvveriiiiniiniiiiinnnne,
ca

sign

pojemnos¢ brutto/nosnosSE .......ueeevevevveneeeeeeeiinnns

gross tonnage

port macierzysty
port of registry
typ statku..........

type. of ship

kapitan.............

master.

klasyfikator.......

classification society

o Art. 12 ust. 61 art. 24 ust. 5 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr

109, poz. 1156, z pozn. zm.)

Art 12 section 6 and 24 section 5 of Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal

2000, No.109, pos. 1156, as amended)

e Art. 26 pkt 1 lit. c ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki ( Dz. U. Nr 47, poz. 243, z p6zn. zm.)
Art. 26 item 1c of Act of 16 March 1995 on prevention of pollution from ships (Law Journal

1995, No.47, pos. 243, as amended)

z powodu:
on account of

O niezdolnosci do zeglugi
sub-standard Seaworthiness

O braku waznych dokumentow
lack of relevant certificates

O uchybien w bezpiecznym wyposazeniu
sub-standard safety eauipment

O uchybien w wyposazeniu radiowym
sub-standard radio equipment

O uchybien wobec prawidet MARPOL
non-compliance with MARPOL regulations

O o o o

uchybien konstrukcyjnych
sub-standard safety construction
niedozwolonego zanizenia wolnej burty
unlawfully decreased freeboard
uchybien w obsadzie

sub-standard manning

uchybien wobec prawidet NLS/COF
non-compliance with NLS/COF
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Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie
14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w ......... (The appeal
against the detention may be made through the Director of Maritime Office in.................. according to
the Code of National Administrative Procedures within 14 days of the receipt of the document

containing the Notice of Detention)

Miejsce...viinnnnnnns ; Data 1 czas zatrzymania...........

Place Date and time of detention

The above mentioned officer:

/podpis i pieczeé /
/signature and stamp /

Zatacznik nr 4

KRYTERIA ZATRZYMANIA STATKU

Podejmujac decyzje o zatrzymaniu statku, inspek-

tor PSC powinien stosowac¢ nastepujace kryteria:

1) przedziat czasowy — statek, ktory nie jest wy-
starczajgco bezpieczny, aby wyptywaé na mo-
rze, bedzie zatrzymany podczas pierwszej in-
spekcji niezaleznie od dtugosci przestoju statku
w porcie do czasu likwidacji uszkodzen i uzyska-
nia stanu petnego bezpieczehstwa,

2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego nieprawi-
dtowosci sg wystarczajagco powazne, aby ko-
nieczna byta ponowna wizyta inspektora w celu
upewnienia sie, ze nieprawidtowosci zostaty
naprawione przed wyptynieciem statku na mo-
rze.

Szczegotowa lista nieprawidtowosci warunkujaca

5) braki lub niewystarczajaca ilos¢ lub bardzo zty
stan osobistych $rodkéw ratunkowych, jedno-
stek ratunkowych i urzadzen do ich wodowania,

6) braki lub niezgodnos$¢ z wymaganiami lub bar-
dzo zty stan systemu wykrywania pozaru, syste-
mu alarmoéw pozarowych, sprzetu przeciwpoza-
rowego, statych urzadzen gasniczych, zamknigé
pozarowych, urzadzen szybko zamykajagcych —
w stopniu uniemozliwiajagcym ich uzycie zgod-
nie z przeznaczeniem,

7) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci
w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na po-
ktadzie zbiornikowcow,

8) braki, niezgodnosci z wymaganiami lub bardzo
zty stan Swiatet lub sygnalizacji dzwiekowej,

zatrzymanie statku w odniesieniu do poszczegdlnych

n 9) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu
konwencji:

radiowego wymaganego do porozumiewania

1. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji SOLAS, sie w sytuacjach zagrozenia,

o ktérej mowa w art. 6 pkt 1 lit. a ustawy:

1) defekt niepozwalajgcy na wtasciwa prace nape-
du statku lub dotyczacy innych istotnych urza-
dzeh mechanicznych, jak rdéwniez instalacji
elektrycznych,

2) niedostateczna czysto$¢ w maszynowni, nad-
mierne ilosci mieszaniny wod zaolejonych w ze-
zach, izolacja rurociggéw — tfacznie z rurami
wydechowymi w maszynowni — zanieczysz-
czona olejami, nieprawidtowa praca pomp ze-
zowych,

3) nieprawidtowosci w pracy generatora awaryjne-
go, oswietlenia, akumulatordow i przetgcznikdw,

4) nieprawidtowosci w pracy gtéwnego i pomoc-
niczego urzadzenia sterowego,

10) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu
nawigacyjnego, zgodnie z przepisami konwen-
cji SOLAS,

11) brak poprawionych map nawigacyjnych lub in-
nych publikacji nautycznych potrzebnych pod-
czas najblizszego rejsu, pomimo mozliwosci za-
stepczego uzycia map elektronicznych,

12) brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wy-
ciggowej w pompowni tadunkowej (Konwencja
SOLAS 74 11l — 2 /4.5.4.1),

13) powazne nieprawidtowosci zwigzane z wyma-
ganiami operacyjnymi zapisane w sekcji 5.5 za-
tacznika | Memorandum Paryskiego,

14) liczba, sktad lub certyfikaty zatogi niezgodne
z dokumentem minimalnej bezpiecznej obsady,
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15) brak prowadzenia rozszerzonego programu
przegladéw zgodnie z SOLAS 74, rozdz. XI, pra-
widto 2,

16) brak lub uszkodzenie VDR (rejestratory danych
z podrozy), jezeli sg wymagane SOLAS 74-V/20.

2. Nieprawidtowosci wynikajgce z Kodeksu bezpiecz-
nego przewozu statych tadunkéw masowych (Ko-
deks IBC) (odniesienia podano w nawiasach):

1) transport materiatéw niewymienionych w $wia-
dectwie zdolnosci lub brak informacji dotycza-
cej tadunku (16.2),

2) brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urza-
dzenie zabezpieczajace. (8.2.3),

3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne
lub niezgodne z wymaganiami kodeksu,

4) zrédta zaptonu w niebezpiecznych miejscach,
o ktérych mowa w 10.2 (11.3.15),

5) niedopetnienie wymagan specjalnych (15),

6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci
tadunku na jeden zbiornik (16.1),

7) niewystarczajgce zabezpieczenie przed wysoki-
mi temperaturami dla materiatéw wrazliwych
(16.6).

3. Nieprawidtowosci wynikajgce z Miedzynarodowe-
go kodeksu budowy i wyposazenia statkéw prze-
wozgcych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC) (od-
niesienia podano w nawiasach):

1) transport substancji niewymienionych w $wia-
dectwie zdatnosci lub brak informacji dotycza-
cych tadunku (18.1),

2) brak urzadzen zamykajagcych do pomieszczen
mieszkalnych lub pomieszczen ustugowych
(3.2.6),

3) niegazoszczelna grodz (3.3.2),
4) uszkodzone $luzy powietrzne (3.6),

5) brak lub uszkodzone zawory szybko zamykajace
(5.6),

6) brak lub uszkodzone zawory bezpieczenstwa
(8.2),

7) instalacje elektryczne niesamoistnie bezpieczne
lub niezgodne z wymaganiami kodeksu (10.2.4),

8) niedziatajgce wentylatory w czesci tadunkowej
(12.1),

9) niedziatajgce alarmy cisnienia na zbiornikach
tadunkowych (13.4.1),

10) uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazow
lub urzadzenie do wykrywania gazow toksycz-
nych (13.6),

11) transport substancji wymagajacych inhibitora
bez jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidtowosci wynikajgce z konwencji o li-
niach tadunkowych, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowa-
nia, lub wzery korozyjne w poszyciu i zwigza-
nych z nim usztywnieniach na poktadach i w ka-
dtubie, majgce wptyw na zdolno$é¢ zeglugowa
lub wytrzymatosé tadunkowa, jezeli nie zostaty
przeprowadzone prawidtowe naprawy tymcza-
sowe konieczne na rejs do portu napraw sta-
tych,

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajgcej
statecznosci,

3) brak wystarczajacych i wiarygodnych informa-
cji w zatwierdzonej formie, ktére pozwalatyby
kapitanowi w sposob szybki i prosty zaplano-
wac zatadunek i balastowanie statku w taki spo-
sob, ze na wszystkich etapach rejsu i w réznych
warunkach zostanie zachowany bezpieczny
margines statecznosci oraz uniknie sie powsta-
nia nadmiernych obcigzen konstrukcji statku,

4) brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzen
zamykajacych, urzadzen zamykajacych luki ta-
downi oraz drzwi wodoszczelnych,

5) przetadowanie,

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia nie-
mozliwy do odczytania.

5. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji MARPOL,
zatacznik nr 1 (odniesienia podano w nawiasach):

1) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci dzia-
tania systeméw monitorowania lub funkcjono-
wania alarmu odolejacza 15 ppm,

2) zapetnienie zbiornika wéd zaolejonych lub szla-
mowego w stopniu pozostawiajgcym niewy-
starczajagca wolng objeto$¢ na najblizszg po-
droz,

3) brak ksigzki zapisow olejowych (20 (5)),

4) nieautoryzowany rurocigg na systemie zenzo-
wym i wod zaolejonych,

5) zagubiony raport z przegladu lub niezgodny
z Regulacja 13 G (3) (b) konwencji MARPOL.

6. Nieprawidtowosci  wynikajgce z  konwencji
MARPOL, zatacznik nr 2 (odniesienia podano
w nawiasach):

1) brak podrecznika P&A,

2) tadunek nie jest okreslony wedtug kategorii (3 (4)),

3) brak ksigzki tadunkowej (9 (6)),

4) transport substancji olejopochodnych bez spet-
nienia wymogow lub bez odpowiednio popra-
wionego swiadectwa (14),

5) nieautoryzowany rurocigg na systemie wyta-
dunkowym.
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7. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji STCW 78,
o ktérej mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy:

1) brak waznego dyplomu lub $wiadectwa mary-
narza, dokumentu uznania przez panstwo ban-
dery lub udokumentowanego potwierdzenia, ze
aplikacja o dokument uznania zostata przedsta-
wiona administracji panstwa bandery,

2) niezgodnos¢ dostosowania obsady statku do
wymagan Dokumentu minimalnej bezpiecznej
obsady wydanego przez administracje panstwa
bandery,

3) niezgodnos$¢ rozktadu wacht nawigacyjnych
i maszynowych z wymaganiami dla statku,
okreslonymi przez administracje panstwa ban-
dery,

4) nieobecnos$é na wachcie osoby wykwalifikowa-
nej w obstudze urzadzen niezbednych do bez-
piecznej nawigacji, bezpiecznej komunikacji ra-
diowej lub zapobieganiu zanieczyszczeniom
srodowiska morskiego,

5) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia
profesjonalnej biegtosci w obowigzkach wyzna-
czonych marynarzom w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa statku i zapobieganiu zanie-
czyszczeniom,

6) niemozliwos$¢ zapewnienia obsady na pierwszg
wachte po rozpoczeciu podrézy i nastepne

wachty osob, ktore sg odpowiednio wypoczete
i pod kazdym wzgledem zdolne do petnienia
obowigzkoéw.

8. Nieprawidtowosci wynikajace z konwenc;ji ILO 147,
o ktérej mowa w art. 6 ust. 2 pkt 3 ustawy:

1) niewystarczajgce zapasy wody pitnej i niewy-
starczajgce zapasy zywnosci na rejs do nastep-
nego portu,

2) niewtasciwe warunki sanitarne na statku,

3) brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkal-
nych na statku ptywajgcym w rejonach, gdzie
moga wystepowac niskie temperatury,

4) znaczne nagromadzenie $mieci, zablokowanie
sprzetem lub tadunkiem przej$é w pomieszcze-
niach mieszkalnych lub inne ograniczenia stwa-
rzajgce zagrozenie w przemieszczaniu sie,

5) niesprawnos¢ chtodni prowiantowej lub jej zty
stan sanitarny.

9. Nieprawidtowosci, ktére nie stanowig podstawy
dla zatrzymania, ale przy ktdérych nalezy wstrzy-
mac¢ operacje przetadunkowe:

1) nieprawidtowosci w pracy lub utrzymaniu sys-
temu gazu obojetnego,

2) nieprawidtowosci w pracy sprzetu lub urzadzeh
przetadunkowych.

1079
ROZPORZADZENIE MINISTRA ROLNICTWA | ROZWOJU WsI"

z dnia 27 kwietnia 2004 r.

w sprawie wzoréw swiadectw i informacji dotyczacych oceny materiatu siewnego
oraz materiatu szkétkarskiego i rozmnozeniowego winorosli

Na podstawie art. 47 ust. 9 ustawy z dnia 26 czerw-
ca 2003 r. o nasiennictwie (Dz. U. Nr 137, poz. 1299 oraz
z 2004 r. Nr 96, poz. 959) zarzadza sie, co nastepuje:

8 1. Okresla sie wzory:

1) swiadectw o uznaniu materiatu siewnego, stano-
wigce zatacznik nr 1 do rozporzadzenia;

2) informacji o niespetnianiu wymagan przez mate-
riat siewny, stanowiace zatgcznik nr 2 do rozporza-
dzenia;

3) informacji o zdolnosci kietkowania materiatu siew-
nego, stanowigce zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia;

1 Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi kieruje dziatem admini-
stracji rzgdowej — rolnictwo, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca
2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Mini-
stra Rolnictwa i Rozwoju Wsi (Dz. U. Nr 32, poz. 305).

4) swiadectw oceny materiatu szkotkarskiego i roz-
mnozeniowego winorosli, stanowigce zatacznik
nr 4 do rozporzadzenia;

5) informacji o niespetnianiu wymagan przez mate-
riat szkotkarski i rozmnozeniowy winorosli, stano-
wigce zatgcznik nr 5 do rozporzadzenia;

6) wypiséw ze swiadectw oceny materiatu szkoétkar-
skiego i materiatu rozmnozeniowego winorosli,
stanowiace zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

8 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem uzy-

skania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa
w Unii Europejskie;j.

Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi: W. Olejniczak



