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1) ,IMQO”, nalezy przez to rozumie¢ Miedzynarodowg
Organizacje Morska;

2) ,Kodeksie IMDG", nalezy przez to rozumie¢ Mie-
dzynarodowy morski kodeks towaréw niebez-
piecznych, o ktérym mowa w obwieszczeniu Mini-
stra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2002 r.
w sprawie niektérych przepisow do Miedzynaro-
dowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na mo-
rzu, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada
1974 r., wraz z Protokotem, sporzadzonym w Lon-
dynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. Urz. Min. Infr.
z 2002 r. Nr 11, poz. 47);

~Kodeksie IBC”, nalezy przez to rozumieé¢ Miedzyna-
rodowy kodeks budowy i wyposazenia statkow
przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem,
przyjety w 1983 r. przez Komitet Bezpieczenstwa Zy-
cia na Morzu IMO — rezolucjg MSC. 4 (48), zmody-
fikowany w 1985 r. przez Komitet Ochrony Srodowi-
ska Morskiego IMO — rezolucjg Nr MEPC. 19 (22);

,Kodeksie IGC"”, nalezy przez to rozumie¢ Miedzy-
narodowy kodeks budowy i wyposazenia statkdw
przewozacych skroplone gazy luzem, przyjety
w 1983 r. przez Komitet Bezpieczehstwa Zycia na
Morzu IMO — rezolucjg Nr MSC.5 (48);

~Kodeksie INF”, nalezy przez to rozumie¢ Kodeks
bezpiecznego przewozu statkami napromieniowa-
nego paliwa jadrowego, plutonu i wysokopromie-
niotwoérczych odpaddw w pojemnikach, przyjety
w 1993 r. przez Zgromadzenie IMO — rezolucja
Nr A. 748 (18);

~Konwencji MARPOL 1973/78", nalezy przez to ro-
zumie¢ Miedzynarodowg konwencje o zapobiega-
niu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973,
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sporzadzong w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmieniong Protokotem uzupetniajgcym, sporzg-
dzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U.
z 1987 r. Nr 17, poz. 101);

7) ,ftadunkowej jednostce transportowej”, nalezy
przez to rozumie¢ drogowy pojazd do przewozu
towarow, wagon kolejowy do przewozu towardw,
kontener do przewozu towardw, cysterne drogo-
wg, wagon kolejowy lub przenos$ny pojemnik.

§ 3. Deklaracja powinna zawierag:
1) nazwe techniczng przewozonego towaru;

2) numer identyfikacji towaru UN (Organizacji Naro-
dow Zjednoczonych), jezeli istnieje;

3) klase szkodliwosci towaru okreslong wedtug klasy-
fikacji przyjetej przez IMO w Kodeksach: IMDG,
IBC, IGC oraz w Zataczniku Il — Uzupetnienie |, Il
i Il do Konwencji MARPOL 1973/78;

4) klase statku okreslong przez IMO wedtug Kodeksu
INF zgodnie z Prawidtem VII/14.2, tam gdzie ma to
zastosowanie;

5) ilos¢ towardw, a jezeli towary te sg przewozone
w tadunkowych jednostkach transportowych —
znaki identyfikacyjne tych jednostek;

6) adres podmiotu, pod ktérym mozna otrzymac bar-
dziej szczegotowe informacje o dostarczonym to-
warze.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem uzy-
skania przez Rzeczpospolita Polskg cztonkostwa
w Unii Europejskie;j.

Minister Infrastruktury: w z. A. Pifat

1085
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 30 kwietnia 2004 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdéw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
22003 r. Nr 58, poz. 515, z p6zn. zm.?) zarzadza sie, co
nastepuje:

8 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wy-
posazenia (Dz. U.z 2003 r. Nr 32, poz. 262 oraz z 2004 r.
Nr 34, poz. 300) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra In-
frastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19,
poz. 165, Nr 141, poz. 1359 i Nr 232, poz. 2322).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 124, poz. 1152, Nr 130,
poz. 1190, Nr 137, poz. 1302, Nr 149, poz. 1451 i 1452,
Nr 162, poz. 1568, Nr 200, poz. 1953 i Nr 210, poz. 2036 oraz
z 2004 r. Nr 29, poz. 257, Nr 54, poz. 535 i Nr 92, poz. 884.

1) do tytutu rozporzadzenia dodaje sie odnos$nik nr 2
w brzmieniu:

»2) Niniejsze rozporzadzenie wdraza postanowienia
nastepujacych dyrektyw Wspolnot Europejskich:

— dyrektywy 92/21/EWG z dnia 31 marca 1992 r.
w sprawie mas i wymiaréw pojazdéw silni-
kowych kategorii M, (Dz. Urz. WE L 129
z 14.05.1992, z p6zn. zm.),

— dyrektywy 93/93/EWG z dnia 29 pazdziernika
1993 r. w sprawie mas i wymiaréw dwu- i
trzykotowych pojazdéw silnikowych (Dz. Urz.
WE L 311 z 14.12.1993),

— dyrektywy 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r.
ustanawiajacej dla niektérych pojazdéw ko-
fowych poruszajgcych sie na terytorium
Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wy-
miary w ruchu krajowym i miedzynarodo-
wym oraz maksymalne dopuszczalne obcig-
zenia w ruchu miedzynarodowym (Dz. Urz.
WE L 235 z 17.09.1996, z p6zn. zm.),
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— dyrektywy 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r.
odnoszacej sie do mas i wymiarow niekto-
rych kategorii pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz zmieniajagcej dyrektywe
70/156/EWG (Dz. Urz. WE L 233 z 25.08.1997,
z poézn. zm.)"”;

2) w 8 1 w ust. 3 po pkt 2 kropke zastepuje sie sredni-
kiem i dodaje sie pkt 3—11 w brzmieniu:

»3) ciezarze 1 tony — rozumie sie¢ przez to ciezar
spowodowany obcigzeniem masg jednej tony,
ktory odpowiada 9,8 kiloniutona (kN);

4) maksymalnej masie catkowitej — rozumie sie
przez to najwiekszag mase pojazdu obcigzone-
go okreslonag w zaleznosci od jego konstrukgcji
przez producenta;

5) maksymalnym nacisku osi — rozumie sie
przez to najwiekszy nacisk kot na podtoze da-
nej osi pojazdu obcigzonego, okreslony przez
producenta w zaleznosci od konstrukcji pojaz-
du oraz konstrukgcji tej osi;

6) masie ciggnietej — rozumie sige przez to mase od-
powiadajacg naciskom osi pojazdu ciggnietego;

7) maksymalnej masie ciggnietej — rozumie sie
przez to najwieksza mase ciggnietg okreslong
przez producenta pojazdu;

8) maksymalnym obciazeniu urzadzenia sprzega-
jacego pojazdu samochodowego — rozumie
sie przez to mase odpowiadajgca najwieksze-
mu statycznemu naciskowi pionowemu prze-
noszonemu przez urzadzenie sprzegajace,
okreslong przez producenta w zaleznosci od
konstrukcji pojazdu oraz konstrukcji tego urza-
dzenia; masa ta nie obejmuje masy urzadzenia
sprzegajacego pojazdu samochodowego;
maksymalnym obciazeniu urzadzenia sprzega-
jacego naczepy i przyczepy z osig centralng —
rozumie sie przez to mase odpowiadajaca naj-
wiekszemu statycznemu naciskowi pionowe-
Mmu przenoszonemu przez urzadzenie sprzega-
jace, okreslong przez producenta pojazdu;

10) masie pojazdu nieobcigzonego — rozumie sie
przez to mase wtasng motocykla, motoroweru

i pojazdu czterokotowego;

11) pojezdzie czterokotowym — rozumie sie przez
to niektdre pojazdy samochodowe majace czte-

ry kota, homologowane wedtug kategorii L.”;

3) § 2—5 otrzymuja brzmienie:
»8 2. 1. Dlugo$é pojazdu nie moze przekraczaé
w przypadku:

1) pojazdu samochodowego, z wyjagtkiem
autobusu — 12,00 m;

2) przyczepy, z wyjatkiem naczepy —
12,00 m;

3) pojazdu cztonowego — 16,50 m;

4) zespotu ztozonego z pojazdu silniko-
wego i przyczepy — 18,756 m;

5) autobusu przegubowego — 18,75 m;

6) autobusu dwuosiowego — 13,50 m;

7) autobusu o liczbie osi wigkszej niz dwie
— 15,00 m;

8) zespotu ztozonego z autobusu i przy-
czepy — 18,75 m;

9) zespotu ztozonego z trzech pojazddw,
w ktéorym pojazdem ciggngcym jest
pojazd wolnobiezny lub  ciggnik
rolniczy — 22,00 m;

9

~

10.

11.

. Szerokosé

10) motocykla, motoroweru lub roweru,
pojazdu czterokotowego oraz zespotu
ztozonego z motocykla, motoroweru,
roweru lub pojazdu czterokotowego
z przyczepg — 4,00 m.

pojazdu, z zastrzezeniem
ust. 12, 8 45 ust. 3 pkt 1, 8 54 ust. 3, nie mo-
ze przekraczaé 2,55 m i nie obejmuje ona
lusterek zewnetrznych, swiatet umieszczo-
nych na bokach pojazdu oraz elementéw
elastycznych wykonanych z gumy lub two-
rzyw. Szeroko$¢ pojazdu ciezarowego
z nadwoziem rodzaju furgon moze wyno-
si¢ do 2,6 m, jezeli jego sciany sa zaopa-
trzone w izolacje termiczng, a gruboscé
sciany bocznej wraz z izolacjg termiczna
jest nie mniejsza niz 45 mm.

. Wymiary, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1—3

i 5—7, nie obejmujg bagaznika mocowane-
go do tylnej $ciany autobusu oraz platfor-
my samozatadowczej mocowanej z tytu po-
jazdu samochodowego i przyczepy, przy
czym nie moga one powodowaé przekro-
czenia tych wymiaréw o wiecej niz 0,3 m.

. Wysokos$é pojazdu, z zastrzezeniem ust. 11,

nie moze przekraczaé¢ 4,00 m.

. Odlegto$¢ miedzy osig sworznia siodtowe-

go urzadzenia sprzegajacego a tylnym obry-
sem naczepy nie moze przekraczaé¢ 12,00 m.

. Odlegto$é mierzona réwnolegle do podtuz-

nej osi zespotu pojazdéw, miedzy najdalej
wysunietym do przodu punktem przestrze-
ni tadunkowej potozonej za kabing kierow-
cy a tylnym obrysem przyczepy, po odjeciu
odlegtosci miedzy tylnym obrysem samo-
chodu a przednim obrysem nadwozia przy-
czepy, nie moze przekraczaé 15,65 m.

. Odlegto$¢ mierzona réwnolegle do po-

dtuznej osi zespotu pojazdow, miedzy naj-
dalej wysunietym do przodu punktem
przestrzeni tadunkowej potozonej za kabi-
ng kierowcy a tylnym obrysem przyczepy,
nie moze przekraczaé 16,40m.

. Odlegto$¢ miedzy tylng osig pojazdu sa-

mochodowego a przednig osig przyczepy
w zespole pojazdéw nie moze by¢é mniej-
sza niz 3,00 m.

. Odlegto$¢ miedzy osig sworznia siodtowe-

go urzadzenia sprzegajacego a dowolnym
punktem przedniej cze$ci naczepy nie mo-
ze przekraczaé 2,04 m.

Wymienne nadwozia i standaryzowane ta-
dunki, w szczegdélnosci takie jak kontenery,
powinny zawieraé sie w wymiarach mak-
symalnych okreslonych w ust. 1 pkt 1—9,
ust. 2, 4—7 i 9.

Wysokosé motocykla, motoroweru oraz
niektérych pojazdow czterokotowych nie
moze przekraczaé 2,50 m.

12. Szeroko$é motocykla i motoroweru oraz

niektdrych pojazdéw czterokotowych nie
moze przekracza¢ 2,00 m, a jednoslado-
wego motoroweru 1,00 m.

13. Przepisy ust. 6—8, 11 i 12 stosuje sie do

pojazdow zarejestrowanych po raz pierw-
szy po dniu 31 grudnia 1998 r.
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14. Przepisy ust. 9 stosuje sie do pojazdow

zarejestrowanych po raz pierwszy po
dniu 31 grudnia 1993 r.

8 3. 1. Dopuszczalna masa catkowita pojazdu,

z zastrzezeniem ust. 2—13, nie moze prze-

kracza¢ w przypadku:

1) pojazdu sktadowego zespotu pojazdow:
a) przyczepy dwuosiowe — 18 ton,

b) przyczepy trzyosiowe — 24 tony;

2) zespotu pojazdéw majacych 5 lub 6 osi:
a) dwuosiowy pojazd samochodowy

i trzyosiowa przyczepa — 40 ton,

b) trzyosiowy pojazd samochodowy
i dwuosiowa przyczepa — 40 ton;

3) pojazdéw cztonowych majacych 5 lub
6 osi:

a) dwuosiowy ciaggnik siodtowy i trzy-
osiowa naczepa — 40 ton,

b) trzyosiowy ciagnik siodtowy i trzy-
osiowa naczepa — 40 ton,

c) trzyosiowy ciagnik siodtowy i trzy-
osiowa naczepa przewozgca 40-sto-
powy kontener ISO w transporcie
kombinowanym — 44 tony;

4) zespotu pojazdéw majgcych 4 osie,
sktadajacych sie z dwuosiowego pojaz-
du samochodowego i dwuosiowej
przyczepy — 36 ton;

5) pojazdu cztonowego majgcego 4 osie,
sktadajagcego sie z dwuosiowego cig-
gnika siodtowego i dwuosiowej nacze-
py, jezeli odlegtos¢ pomiedzy osiami
naczepy:

a) wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie wie-
cej niz 1,8 m — 36 ton,

b) jest wieksza niz 1,8 m — 36 ton +
2 tony tolerancji, jezeli o$ napedowa
jest wyposazona w opony blizniacze
i zawieszenie pneumatyczne lub
rownowazne, o ktérym mowa w § 5c¢;

6) dwuosiowego pojazdu samochodowe-
go — 18 ton;

7) trzyosiowego pojazdu samochodowe-
go — 25 ton albo 26 ton, jezeli 0$ nape-
dowa jest wyposazona w opony bliz-
niacze i zawieszenie pneumatyczne lub
rownowazne, o ktérym mowa w 85c,
albo jezeli kazda z osi napedowych jest
wyposazona w opony blizniacze,
a maksymalny nacisk kazdej z tych osi
nie przekracza 9,5 tony;

8) czteroosiowego pojazdu samochodo-
wego z dwoma osiami kierowanymi —
32 tony, jezeli 0$ napedowa jest wypo-
sazona w opony blizniacze i zawiesze-
nie pneumatyczne lub réwnowazne,
o ktorym mowa w 85c, albo jezeli kazda
z osi napedowych jest wyposazona
w opony blizniacze, a maksymalny na-
cisk kazdej z tych osi nie przekracza
9,5 tony;

9) trzyosiowego autobusu przegubowego
— 28 ton.

. Udziat masy na o$ lub osie napedowe po-
jazdu lub zespotu pojazdéw nie moze by¢
mniejszy niz 25% w przypadku ich maksy-
malnej masy catkowitej.

3. W przypadku pojazdu uczestniczacego

w ruchu drogowym podstawa sprawdzenia
wymagan, o ktérych mowa w ust 11 2, sg
wartosci rzeczywiste wymienionych mas.

. Dopuszczalna masa catkowita samocho-

du osobowego nie moze przekroczyé

maksymalnej masy catkowitej okreslonej

przez producenta. Zasada ta dotyczy takze
naciskow osi, przy czym:

1) w przypadku pojazdéw przeznaczonych
do ciggniecia przyczepy producent moze
okresli¢ inng, wyzszg warto$é maksy-
malnego nacisku osi tylnej stosowang
wytacznie podczas ciggniecia przyczepy;

2) w przypadku wyposazenia pojazdu
w urzadzenia sprzegajace producent
podaje w jego poblizu maksymalne
statyczne obcigzenia pionowe tego
urzadzenia;

3) suma maksymalnych naciskéw osi nie
moze by¢ mniejsza niz maksymalna ma-
sa catkowita pojazdu, a nacisk osi przed-
niej przy maksymalnym nacisku na o$
tylng oraz maksymalnej masie catkowitej
pojazdu nie moze by¢ mniejszy niz 30 %
maksymalnej masy catkowitej;

4) dopuszczalna masa catkowita ciggnie-
tej przez pojazd samochodowy przycze-
py z hamulcem nie moze przekroczyé:
a) wartosci znamionowej urzadzenia

sprzegajacego,

b) dopuszczalnej masy catkowitej tego
pojazdu,

c) maksymalnej masy ciggnietej okre-
slonej dla tego pojazdu przez produ-
centa,

d) 3500 kg,

z tym ze w przypadku samochodu tere-
nowego, zgodnie z definicja zawartg
w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 30 grud-
nia 2003 r. w sprawie homologacji po-
jazdéw samochodowych i przyczep
(Dz. U. z 2004 r. Nr 5, poz. 30), masa ta
moze ulec zwigkszeniu do 150 % warto-
sci wynikajacej z wartosci znamiono-
wej urzgdzenia sprzegajacego przy za-
chowaniu pozostatych warunkéw.

5. Dopuszczalna masa catkowita ciggnietej

przez samochdd osobowy przyczepy bez

hamulca jest nizszg wartoscia od:

a) maksymalnej masy ciggnietej okreslo-
nej dla tego pojazdu przez producenta
lub potowy dopuszczalnej masy catko-
witej tego pojazdu; nalezy zastosowac
mniejszg wartosé;

b) 750 kg.

. Minimalne statyczne obcigzenie pionowe

urzadzenia sprzegajagcego nie moze by¢

mniejsze niz 25 kg, przy czym producent

pojazdu podaje w instrukcji obstugi naste-

pujace dane:

1) maksymalne obcigzenie urzadzenia
sprzegajacego;

2) miejsce mocowania tego urzgdzenia do
konstrukcji pojazdu;
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3) maksymalnag odlegto$é¢ punktu sprze-
gniecia od osi tylnej pojazdu.

. Zespot pojazdéw sktadajacy sie z samo-

chodu osobowego i przyczepy, obcigzo-
nych do wartosci maksymalnych mas, po-
winien ruszy¢ z miejsca co najmniej 5 ra-
zy w czasie 5 minut pod wzniesienie o na-
chyleniu 12 %.

. Wymagania odnosnie mas motocykli,

motoroweréw, pojazdéw czterokotowych
oraz przyczep do tych pojazddw okresla
zatacznik do dyrektywy 93/93/EWG3), przy
czym dopuszczalna masa catkowita moto-
cykla jednosladowego nie moze przekro-
czy¢ maksymalnej masy catkowitej okre-
slonej przez producenta, a maksymalna
masa pojazdu nieobcigzonego dla pojaz-
dow trzy- i czterokotowych nie powinna
przekraczag:

1) w przypadku pojazdow tréjkotowych:
a) motorowery — 270 kg,

b) motocykle — 1000 kg (bez uwzgled-
niania masy akumulatoréw przy na-
pedzie elektrycznym);

2) w przypadku pojazdéw czterokotowych:
a) pojazdy czterokotowe lekkie — 350 kg,

b) pojazdy czterokotowe inne niz lekkie
do przewozu oséb — 400 kg,

c¢) pojazdy czterokotowe inne niz lekkie
do przewozu rzeczy — 550 kg (bez
uwzgledniania masy akumulatorow
przy napedzie elektrycznym).

. Dopuszczalna masa catkowita pojazdow

trzy- i czterokotowych nie moze przekro-

czy¢é maksymalnej masy podanej przez

producenta.

Dopuszczalna tadownos$é okreslona przez

producenta dla pojazddw trzy- i czterokoto-

wych nie moze przekraczaé w przypadku:

1) motoroweru trojkotowego — 300 kg;

2) pojazdu czterokotowego lekkiego —
200 kg;

3) motocykla tréjkotowego:

a) do przewozu rzeczy — 1500 kg;

b) do przewozu oséb — 300 kg;

4) pojazdu czterokotowego innego niz lekki:

a) do przewozu rzeczy — 1000 kg;

b) do przewozu oséb — 200 kg.
Motocykle, motorowery i pojazdy czteroko-
towe moga ciagnaé przyczepe o masie okre-
$lonej przez producenta, ale nieprzekracza-
jacej 50 % masy pojazdu nieobcigzonego.
Dopuszczalna masa catkowita ciggnika
rolniczego o kotach ogumionych nie moze
przekraczaé 14 t, a jej udziat na jedng z osi
10 ton. Udziat obcigzenia osi przedniej dla
kazdego stanu obcigzenia ciggnika nie
moze byé mniejszy niz 20% jego masy
wtasne;j.

3 Dyrektywa 93/93/EWG z dnia 29 pazdziernika 1993 r.
w sprawie mas i wymiaréw dwu- lub trzykotowych pojaz-
déw silnikowych (Dz. U. WE L 311 z 14.12.1993).

13. Przepis ust. 2 i 5 pkt 1 lit. d stosuje sie do
pojazdow zarejestrowanych po raz pierw-
szy po dniu 31 marca 1998 r.

8 4. 1. Przez o$ pojedyncza rozumie sie 0$ odda-
long od osi sasiedniej o wiecej niz
1,8 m lub dwie sasiednie osie oddalone
od siebie 0 mniej niz 1 m, a przez o$ wie-
lokrotng — zespo6t ztozony z dwodch lub
wiecej osi, zwanych ,osiami sktadowy-
mi”, w ktérym odlegtos$¢ miedzy sgsiedni-
mi osiami sktadowymi jest nie mniejsza
niz 1 m i nie wieksza niz 1,8 m.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do motocy-
kli, motorowerdow, samochodéw osobo-
wych i ciggnikéw rolniczych.

3. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do pojaz-
dow zarejestrowanych po raz pierwszy
przed dniem wejscia w zycie rozporzadze-
nia, dla ktérych przez o$ pojedyncza rozu-
mie sie 0$ oddalong od osi sasiedniej
o0 wiecej niz 2 m lub dwie sgsiednie osie
oddalone od siebie o mniej niz 1Tm,
a przez o$ wielokrotng — zespét ztozony
z dwaoch lub wiecej osi, zwanych ,osiami
sktadowymi”, w ktérym odlegtos¢ miedzy
sgsiednimi osiami sktadowymi jest nie
mniejsza niz 1 m i nie wieksza niz 2 m.

8 5. 1. Nacisk osi nie moze przekraczaé w przy-
padku:

1) pojedynczej osi nienapedowej — 10 ton;

2) podwdjnej osi przyczep i naczep, przy
odlegtosci (d) migdzy osiami sktadowy-
mi:

a) mniej niz1m (d < 1,0) — 11 ton,

b) pomiedzy 1,0 ma 1,3 m (1,0 £ d <

1,3) — 16 ton,
c) pomiedzy 1,3 ma 1,8 m (1,3 <d <
1,8) — 18 ton,

d) 1,8 m lub wiecej (1,8 < d) — 20 ton;

3) potrdjnej osi przyczep i naczep, przy
odlegtosci (d) migdzy osiami sktadowy-
mi:

a) 1,3 m i mniej niz 1,3 m (d £ 1,3) —
21 ton,

<

b) pomiedzy 1,3 ma 1,4 m (1,3 < d
1,4) — 24 tony;

4) pojedynczej osi napedowej:

a) pojazddéw, o ktérych mowa w 83 ust.
1 pkt2i3— 11,5 tony,

b) pojazdéw, o ktorych mowa w 83
ust. 1 pkt 4,5,6,7,8i9— 11,6 tony;

5) podwdjnej osi napedowej, przy odle-
gtosci (d) miedzy osiami sktadowymi:

a) mniej niz1m (d < 1,0) — 11,5 tony,

b) pomiedzy 1,0 ma 1,3 m (1,0 £ d <
1,3) — 16 ton,

c) pomiedzy 1,3 ma 1,8 m (1,3 <d <
1,8) — 18 ton albo 19 ton, jezeli o$
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napedowa jest wyposazona w opony
blizniacze i zawieszenie pneumatycz-
ne lub réwnowazne, o ktérym mowa
w 85¢, albo jezeli kazda z osi napedo-
wych jest wyposazona w opony bliz-
niacze, a maksymalny nacisk kazdej
z tych osi nie przekracza 9,5 tony.

2. W przypadku pojazdu uczestniczacego
w ruchu drogowym podstawg sprawdze-
nia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1,
sg wartosci rzeczywiste.”;

4) po § 5 dodaje sie § 5a—5c w brzmieniu:

»3 ba. Wymagania w zakresie zwrotnosci pojaz-
dow i zespotow pojazddéw, z zastrzezeniem
86 ust. 1, 87 ust. 1 88 ust. 1okresla ;;_)kt 7.6.
zatacznika nr 1 dyrektywy 97/27/WE*).

Wymagania w zakresie maksymalnej do-
puszczalnej masy ciggnietej okresla pkt 2.2.
zatacznika nr IV dyrektywy 97/27/WE?.

8 5¢c. Warunki rownowaznosci zawieszen dla
osi napedowej lub osi napedowych pojazdu

§ 5b.

okresla  zatacznik nr Il dyrektywy
96/53/WE®).”;
5)w § 9:
a) w ust. 1:

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) zadymienie spalin pojazdu z silnikiem
0 zaptonie samoczynnym, mierzone przy
swobodnym przyspieszaniu silnika w za-
kresie od predkosci obrotowej biegu jato-
wego do maksymalnej predkosci obroto-
wej, wyrazone w postaci wspotczynnika
pochtaniania $wiatta, nie przekraczato:
2,5 m~!, a w odniesieniu do silnika z tur-
bodotadowaniem 3,0 m~1, a w przypadku
pojazdéw wyprodukowanych po dniu
30 czeqwca 2008 r. nie przekraczato
1,5 m™%",

— uchyla sie pkt 4;
b) uchyla sie ust. 1a;
6) po 89 dodaje sie § 9a w brzmieniu:

»8 9a. W samochodzie cigzarowym kategorii N,
o nadwoziu rodzaju AB, AC, AF lub BB,
o ktérych mowa w przepisach o homologa-
cji pojazdéw, moga byé wprowadzone
zmiany konstrukcyjne polegajace na zmia-
nie ilosci miejsc, jezeli:
1) liczba miejsc nie przekracza osiem (bez

kierowcy) i

2) P—((M +75) + N x 68) < N x 68, gdzie:

P — dopuszczalna masa catkowita po-

jazdu w kg,

M — masa wtasna pojazdu,

N — liczba miejsc, nie liczac miejsca kie-
rowcy.”;

7) w 8 57 ust. 1i 3 otrzymujag brzmienie:

. 1. Szeroko$¢ samochodu ciezarowego, ciggnika
siodtowego i balastowego zarejestrowanego
po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1986 r.
moze wynosi¢ do 2,7 m, jezeli pojazdy te beda
wyposazone w S$wiatta obrysowe, o ktérych
mowa w 8§ 12 ust. 1 pkt 15.”

3. Dopuszczalna masa catkowita pojazdu cztono-
wego lub zespotu ztozonego z pojazdu silniko-
wego i przyczepy, zarejestrowanych po raz
pierwszy przed dniem 13 marca 2003 r. moze
wynosi¢ 42 tony.”;

8) 8 58 otrzymuje brzmienie:

.8 58.1. Pojazdy zarejestrowane przed terminami
okreslonymi w przepisach 8 2 ust. 13 i 14,
§ 3 ust. 10, 8 7 ust. 4 pkt 6, 811 ust. 1 pkt 18
i 19 oraz 8 23 ust. 4 pkt 7 moga spetniaé
wymagania zawarte w tych przepisach.

2. Przepisy 88 ust. 4 pkt 8 stosuje sie do po-
jazdow zarejestrowanych po raz pierwszy
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
po dniu 13 marca 2003 r.”;

9) zatacznik nr 2 do rozporzadzenia otrzymuje
brzmienie okreslone w zataczniku nr 2 do niniej-
szego rozporzadzenia.

8 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
1 maja 2004 r.

Minister Infrastruktury: w z. A. Pitat

4 Dyrektywa 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r. odnoszaca sie
do mas i niektérych kategorii pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz zmieniajgca dyrektywe 70/156/EWG (Dz. U.
WE L 233 z 25.08.1997, z pdzn. zm.).

5 Dyrektywa 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca
dla niektorych pojazdéw kotowych poruszajgcych sie na
terytorium Wspdélnoty maksymalne dopuszczalne wymia-
ry w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksy-
malne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodo-
wym (Dz. U. WE L 235 z 19.09.1996, z pézn. zm.).
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