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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 17 maja 2004 r.

w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych?

Na podstawie art. 92 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z
p6zn. zm.¥) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) zasady klasyfikacji lotniczych urzadzen naziem-
nych;

2) warunki techniczne, jakie powinny spetniaé lotni-
cze urzagdzenia naziemne, oraz warunki ich eksplo-
atacji.

§ 2. 1. W stosunku do urzadzen naziemnych wyko-
rzystywanych przez lotnictwo wojskowe oraz lotnic-
two wojskowe panhstw obcych nie stosuje sie przepi-
soéw 85,810, 1T ust. 1,812, ust. 1i 3, 8 14, 16, 17, 18,
19, ust. 1 pkt 3, 8 21,33 ust. 1, 2i 4, § 34, 46, 50, ust. 5,
8§56 ust. 9112, 857 ust. 1i2, 858, 59 ust. 6, 8 60, 61,
62 ust. 1 pkt 6 i ust. 4 pkt 2, § 63 ust. 1, 2, 5—7, § 64,
66 ust. 5i 7, 8§ 67 ust. 1, § 68 ust. 4, § 69 ust. 3—5,
§ 70 ust. 1 pkt 3 oraz ust. 4 pkt 2, 8 73, 74 ust. 2 pkt 3
orazust. 3,875 ust. 3,876 ust. 4,8 77 ust. 1 pkt3i5
oraz ust. 2, 4i5, 8 79 ust. 4, § 80 ust. 2, § 81 ust. 1,
§ 83 ust. 1, § 87 ust. 1, § 88, 89 ust. 2—4, § 91 ust. 1
i ust. 4—6, 8 94 ust. 1, § 95 ust. 3.

2. W odniesieniu do urzadzen, o ktérych mowa
w ust. 1, kompetencje Prezesa Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego wykonujg wtasciwe organy wojskowe.

§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia i skroty
oznaczaja:

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 4 maja 2004 r.
w sprawie szczegofowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 106, poz. 1121).

2) Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja postano-
wienia dyrektywy 1993/65/EWG z dnia 19 lipca 1993 r.
w sprawie definicji i korzystania ze zgodnych specyfikacji
technicznych dla zamdéwien na sprzet i systemy zarzadza-
nia ruchem powietrznym (Dz. Urz. WE L 187, 2 29.07.1993,
z p6in. zm.) oraz dyrektywy 97/15/WE z dnia 25 marca
1997 r. w sprawie przyjecia norm Eurocontrol oraz zmie-
niajgcej dyrektywe Rady 93/656/EWG w sprawie definicji
i korzystania ze zgodnych specyfikacji technicznych dla za-
mowien na sprzet i systemy zarzadzania ruchem powietrz-
nym (Dz. Urz. WE L 95, z 10.04.1997). Dane dotyczace
ogtoszenia aktow prawa Unii Europejskiej, zamieszczone
w niniejszym rozporzadzeniu, dotycza ogtoszenia tych ak-
téw w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej — wyda-
nie specjalne.

3) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
z 2003 r. Nr 210, poz. 2036 oraz z 2004 r. Nr 54, poz. 535,
Nr 96, poz. 959 i Nr 99, poz. 1002.

1) ACARS — (Aircraft Communications Addressing
and Reporting System) — lotniczy system adreso-
wania i przekazywania wiadomosci;

2) ACP — (Azimuth Count Pulse) — impuls informa-
cji azymutalnej;

3) AFTN — (Aeronautical Fixed Telecommunication
Network) — statg telekomunikacyjna sie¢ lotnicza;

4) AIP — (Aeronautical Information Publication) —
zbior informacji lotniczych;

5) AIRAC — (Aeronautical Information Regulation
And Control) — regulacje i kontrole rozpowszech-
niania informacji lotniczej;

6) APW — (Area Proximity Warning) — ostrzezenie
o zblizaniu sie statku powietrznego do strefy;

7) ASR — (Approach Surveillance Radar) — radar
pierwotny kontroli zblizania;

8) ATC — (Air Traffic Control) — kontrole ruchu lotni-
czego;

9) ATIS — (Automatic Terminal Information Service)
— stuzbe automatycznej informacji lotniczej;

10) ATM System — (Air Traffic Management System)
— system zarzadzania ruchem lotniczym — okre-
slenie uzywane rowniez dla systemu przetwarza-
nia i zobrazowania danych o sytuacji powietrznej;

11) BITE — (Build-In Test Equipment) — wbudowane
systemy testujace;

12) CAVOK — widzialnosé, chmury i pogoda w chwili
obserwacji sg lepsze niz zalecane wartosci lub wa-
runki;

13) CVOR — (Conventional Very High Frequency
Omnidirectional Radio Range) — konwencjonalng
radiolatarnie ogolnokierunkowg VHF;

14) D8PSK (Differentional Eight Phase Shift Keying) —
réznicowe kluczowanie fazy;

15) DME — (Distance Measuring Equipment) — urza-
dzenie do pomiaru odlegtosci (radioodlegtoscio-
mierz);

16) DME/N — radioodlegtosciomierz wykorzystywany
w nawigacji trasowej lub nawigacji w TMA;

17) DSB-AM — Double Sideband Amplitude Modula-
tion) — emisje dwuwstegowa z modulacjg ampli-
tudy;
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18) DVOR — (Doppler Very High Frequency Omnidi-
rectional Radio Range) — dopplerowska radiola-
tarnie ogdlnokierunkowg VHF;

19) ECAC — (European Civil Aviation Conference) —
Europejska Konferencje Lotnictwa Cywilnego;

20) EUROCONTROL — -europejska organizacje do
spraw bezpieczenstwa zeglugi powietrznej;

21) FAA — (Federal Aviation Administration) — fede-
ralne wtadze lotnictwa USA;

22) FMG — (Frequency Managment Group) — zespot
zarzadzania czestotliwos$ciami;

23) GFSK — (Gaussian Frequency Shift Keying) — ro-
dzaj modulacji;

24) ICAO — (International Civil Aviation Organization)
— Miedzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywil-
nego;

25) ILS — (Instrument Landing System) — system lg-
dowania wedtug wskazan przyrzadow;

26) ISLS — (Interrogator Side Lobe Suppression) —
ttumienie zapytan listkami bocznymi w czesci
nadawczej;

27) ITU — (International Telecommunication Union)
— Miedzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny;

28) MOC — minimalne przewyzszenia nad przeszko-
dami;

29) MOR — (Meteorological Optical Range) — mete-
orologiczny zasieg optyczny;

30) MSAW — (Minimum Safe Altitude Warning) —
ostrzezenie o osiggnieciu minimalnej bezpiecznej
wysokosci;

31) MSK (Minimum Shift Keying) — kluczowanie mi-
nimalne;

32) MTBF — (Mean Time Between Failures) — sredni
czas pomiedzy usterkami;

33) MTBO — (Mean Time Between Outages) — sredni
czas pomiedzy wytaczeniami;

34) MTCA — (Medium-Term Conflict Alert) — $rednio-
terminowy alert o mozliwosci konfliktu;

35) NDB — (Non Directional Beacon) — radiolatarnie
bezkierunkows;

36) NOTAM — (Notice To Airmen) — wiadomos¢ roz-
powszechniang za pomoca $rodkdw telekomuni-
kacyjnych, zawierajgcg informacje o ustanowie-
niu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuz-
bach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie,
ktorych znajomosé we wtasciwym czasie jest istot-
na dla personelu zwigzanego z operacjami lotni-
czymi;

37) OLDI — (On-line Data Interchange) — wymiane
danych w czasie rzeczywistym;

38) plot — symboliczne zobrazowanie pojedynczej po-
zycji obiektu, wykrytego przez pojedynczy radar
(pierwotny lub wtérny);

39) PSR — (Position Serach Radar) — radar pierwotny;

40) QFE — (Atmospheric pressure at aerodrome ele-
vation) — wartosé cisnienia, w stosunku do ktérej
wysokosciomierz statku powietrznego jest usta-
wiony tak, ze bedzie wskazywat wysokos$¢ zero,
kiedy statek powietrzny znajdzie sie na ziemi
w punkcie, gdzie jest mierzona oficjalna wysokosé
lotniska;

41) QNH — wartosé cisnienia, w stosunku do ktorej
wysokosciomierz statku powietrznego jest usta-
wiony tak, ze bedzie wskazywac¢ bezwzgledng wy-
sokosé lotniska nad poziomem morza, kiedy statek
powietrzny znajdzie sie na ziemi na tym lotnisku;

42) RH — (relative humidity) — wilgotnos$¢ wzgledna;

43) RSLS — (Receiver Side Lobe Suppression) — ttu-
mienie zapytan listkami bocznymi w czesci odbior-
czej;

44) RVR — (Runway Visual Range) — widzialnos¢
wzdtuz drogi startowej;

45) Site Acceptance Test — dokumentacje uzyskania
Swiadectwa sprawnosci systemu oraz doktadnosci
poszczegodlnych elementéw;

46) SPI — (Special Position Identifier) — impuls spe-
cjalnego identyfikatora pozycji;

47) SSR — (Secondary Surveilance Radar) — radar
wtérny dozorowania;

48) STC — (Sensitivity Time Control) — kontrole czu-
tosci w funkcji czasu;

49) STCA — (Short-Term Conflict Alert) — krétkoter-
minowy alert o mozliwosci konfliktu;

50) TMA — (Terminal Control Area) — rejon kontrolo-
wany lotniska lub wezta lotnisk;

51) trak — symboliczne zobrazowanie pojedynczej po-
zycji obiektu, uzyskane w wyniku systemowej ob-
robki informacji o pozycji tego obiektu, dostarczo-
nych przez wszystkie radary danego systemu
w czasie jednego odswiezenia zobrazowania;

52) ULC — Urzad Lotnictwa Cywilnego;

53) UPS — (Uninterruptible Power Supply) — bez-
przerwowe zrodto zasilania;

54) URTiP — Urzad Regulacji Telekomunikacji i Poczty;
55) VDL — VHF Digital Link — tacze cyfrowe VHF;

56) VHF — (Very High Frequency) — bardzo wielka
czestotliwosé;

57) VOLMET — (Meteorological information for air-
craft in flight) — informacje meteorologiczne dla
statkdw powietrznych w locie;
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58) WFS — wspotczynnik fali stojgcej;

59) integralnosé systemu — ceche odnoszaca sie do
zaufania rzetelnosci informacji dostarczanej przez
urzadzenie; poziom integralnosci ILS — wyraza sie
jako prawdopodobiehAstwo niewypromieniowania
fatszywego sygnatu;

60

-

monitor wykonawczy — monitor, ktéry po wykry-
ciu alarmu podejmuje stosowne dziatanie, polega-
jace w szczegodlnosci na:

— przejsciu na zestaw rezerwowy,

— wytaczeniu urzadzenia z pracy;

61) strefa krytyczna — strefe o okreslonych wymiarach
wokot systemu antenowego radiolatarni kierunku
i Sciezki schodzenia, w ktérej zabroniony jest ruch
pojazdom, w tym réwniez powietrznym, w trakcie
wykonywania operacji podejscia na ILS-a;

62) strefa wrazliwa — strefe rozciggajaca sie poza stre-
fe krytyczna, w ktérej parkowanie lub ruch pojaz-
dow, w tym powietrznych, jest kontrolowany w ce-
lu zabezpieczenia sygnatu ILS przed jego zaktéce-
niem w trakcie wykonywania operacji podejscia
wedtug ILS;

63) zatacznik ICAO — odpowiedni przyjety przez Mie-
dzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego
(ICAQ) zatacznik do Konwencji o miedzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz.
212i 214, z p6zn. zm.%).

8 4. Podmiot dokonujacy zakupu systemu tgczno-
$ci, nawigacji i kontroli okresla specyfikacje technicz-
ng tego sprzetu, korzystajac z przepiséw okreslonych
przez organizacje Eurocontrol.

Rozdziat 2
Zasady klasyfikacji urzadzen

§ 5. 1. Do urzadzen radiokomunikacyjnych zalicza
sie urzadzenia przeznaczone do fgcznosci organdow
kontroli ruchu lotniczego z zatogami statkéw powietrz-
nych, nadajniki stuzb informacji lotniczej i komunikatu
operacyjnego.

2. Ze wzgledu na rodzaj i charakterystyke urzadze-
nia radiokomunikacyjne dzieli sie na:

1) urzadzenia gtosowej radiokomunikacji lotniczej
(radiostacje) — zaprojektowane do pracy w prze-
dziale czestotliwosci 117.975 MHz—137.000 MHz.
Najnizszag przydzielong czestotliwoscig jest
118.000 MHz, za$ najwyzszg 136.975 MHz. Do celu
gtosowej radiokomunikacji lotniczej wykorzystuje
sie emisje dwuwstegowg z modulacjg amplitudy

4) Zmiany wymienionej umowy zostaty ogtoszone w Dz. U.
z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210
i 211,z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189
i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200,
z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527
i 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701.

DSB-AM, oznaczone jako 6K80A3EJN dla odstepu
miedzykanatowego 25 kHz oraz 6KOOA3EJN dla
odstepu miedzykanatowego 8.33 kHz;

2) urzadzenia transmisji danych w radiokomunikacji
lotniczej (radiostacje) — zaprojektowane do pracy

w przedziale czestotliwosci 117.975 MHz—
137.000 MHz. Najnizsza przydzielong czestotliwo-
sciag jest 118.000 MHz, za$ najwyzszg

136.975 MHz. W celu transmisji danych w radioko-

munikacji lotniczej wykorzystuje sie nastepujace

rodzaje emisji, oznaczone odpowiednio jako:

a) 13K0A2DAN dla systemu ACARS wykorzystuja-
cego modulacje MSK,

b) 14KOG1D dla VDL Mode 2 wykorzystujacego
modulacje D8PSK,

c) 13K0OF7D dla VDL Mode 4 wykorzystujgcego
modulacje GFSK.

8 6. Do urzadzen radionawigacyjnych zalicza sie
urzadzenia przeznaczone do prowadzenia statku po-
wietrznego okreslong trasg do punktu przeznaczenia.

8 7. Do urzadzen radiolokacyjnych zalicza sie urza-
dzenia przeznaczone do okreslania pozycji statku po-
wietrznego w przestrzeni powietrznej przy pomocy
wspotrzednych ptaskich (odlegtosci i azymutu).

§ 8. 1. Do wzrokowych pomocy nawigacyjnych za-
licza sie urzadzenia:

1) systemow oswietlenia podej$é do lagdowania;

2) systemow oswietlenia drég startowych i kotowania;
3) precyzyjne wskazniki $ciezki schodzenia;

4) sterowania systemami o$wietlenia nawigacyjnego.

2. Warunki techniczne dla wzrokowych pomocy
nawigacyjnych okresla zatacznik nr 14 ICAO.

3. Warunki eksploatacyjne dla wzrokowych pomo-
cy nawigacyjnych okreslajg przepisy o warunkach eks-
ploatacji lotnisk.

8 9. Do automatycznych systemow pomiarowych
parametrow meteorologicznych zalicza sie urzadzenia
przeznaczone do pomiaréw stanu atmosfery w celu
okreslania danych i informacji meteorologicznych
z lotniska dla uzytkownikéw, a w szczegdlnosci stuzb
ruchu lotniczego i zatég statkdw powietrznych.

Rozdziat 3

Warunki techniczne i eksploatacyjne
dla urzadzen radiokomunikacyjnych

8 10. Sprzet i systemy naziemnych urzadzen radio-
komunikacji gtosowej w pasmie VHF oraz transmisji
danych powinny byé zgodne z wymaganiami opisany-
mi w zataczniku nr 10 i zataczniku nr 11 ICAO.

8 11. 1. Parametry urzadzen nadawczych i odbior-
czych okresla Prezes Urzedu Regulacji Telekomu-
nikacji i Poczty, zwany dalej ,Prezesem URTiP” po-
przez wydanie swiadectwa homologacji potwierdzaja-
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cego dopuszczenie urzadzenia do uzytkowania, umoz-
liwiajgcego otrzymanie pozwolenia na uzytkowanie
naziemnych stacji radiokomunikacyjnych.

2. Radiostacje powinny by¢ eksploatowane zgod-
nie z ich przeznaczeniem.

§ 12. 1. Anteny odbiorcze stosowane w lotniczych
radiostacjach naziemnych powinny zapewnia¢ polary-
zacje pionowa, posiadaé dookolng charakterystyke
promieniowania lub kierunkowa w zastosowaniach
specjalnych.

2. WFS w zakresie pracy 118.000—137.000 MHz
nie moze by¢ gorszy niz 2:1.

3. Anteny powinny charakteryzowaé sie mozliwo-
$cig wypromieniowania mocy nie mniejszej niz wpisa-
na w pozwoleniu wydanym przez Prezesa URTiP.

4. Antena lub system antenowy powinien by¢ za-
projektowany z uwzglednieniem ekstremalnych wa-
runkéw pogodowych oraz byé odporny na obcigzenia
wiatrem, o predkosci do 160 km/h.

5. Antena lub system antenowy powinien by¢ za-
projektowany z uwzglednieniem obowigzujacych prze-
pisdw odpornosci na wytadowania atmosferyczne.

6. Dopuszcza sie wykorzystywanie jednej anteny
przez kilka urzadzen radiokomunikacyjnych jednocze-
$nie.

7. Warunki instalacji powinny byé zgodne z zalece-
niami producenta.

8 13. Operator urzadzen radiokomunikacyjnych
okresla, na podstawie zaleceh producenta, czestotli-
wos$¢ i rodzaj wykonywanych pomiaréw naziemnych.

§ 14. 1. Warunkiem eksploatacji urzadzenia radio-
komunikacyjnego jest uzyskanie zezwolenia Prezesa
ULC na oddanie tego urzadzenia do uzytku operacyj-
nego.

2. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje sie
na wniosek ztozony do Prezesa ULC, do ktérego zata-
cza sie nastepujace dokumenty:

1) protokét w sprawie przekazania urzadzenia do
uzytku;

2) pozwolenie radiowe na uzywanie naziemnej radio-
stacji lotniczej wydane przez Prezesa URTiP.

8 15. Czestotliwosci dla lotniczych urzadzen na-
ziemnych powinny byé planowane i wyznaczane oraz
kryteria ich separacji przyjmowane zgodnie z zataczni-
kiem nr 10 ICAO.

Rozdziat 4

Warunki techniczne i eksploatacyjne
dla urzadzen radionawigacyjnych

§ 16. 1. W celu stwierdzenia wtasciwej eksploatac;ji
urzadzen radionawigacyjnych przeprowadza sie kon-
trole z powietrza.

2. Wyréznia sie nastepujace rodzaje kontroli z po-
wietrza:

1) kontrola komisyjna — szczegdétowa kontrola z po-
wietrza majaca na celu potwierdzenie spetnienia
przez sygnat w przestrzeni powietrznej norm prze-
widzianych dla danego urzadzenia. Wyniki tej kon-
troli skorelowane z wynikami kontroli na ziemi sta-
nowig podstawe do certyfikacji urzadzenia;

2) kontrola kategoryzujagca — ma za zadanie potwier-
dzi¢, ze sygnat w przestrzeni powietrznej spetnia
normy przewidziane dla wyzszej kategorii;

3) kontrola okresowa — kontrola z powietrza, wyko-
nywana w regularnych odstepach czasu, majaca
na celu potwierdzenie, ze sygnat w przestrzeni po-
wietrznej spetnia normy przewidziane dla danej
kategorii urzadzenia;

4) kontrola dorazna — kontrola z powietrza, wykony-
wana po zaistniatym wypadku lotniczym lub na
zgdanie operatora z powodu niesprawnosci urzg-
dzenia oraz po wymianie podstawowych elemen-
tow systemu, w szczegdlnosci anteny i nadajnika.
Sprawdzeniu podlegaja parametry, ktére maja lub
mogty mie¢ wplyw na prace urzadzenia. Jezeli
uzasadniajg to wzgledy ekonomiczne, zamiast
kontroli doraznej mozna wykonaé kontrole okreso-
wa.

3. W przypadku gdy poszczegdlne rodzaje kontroli
maja byé wykonywane w jednym czasie, w pierwszej
kolejnosci wykonuje sie kontrole dorazne.

8 17. W wyniku przeprowadzonej kontroli inspek-
tor poktadowy przydziela kontrolowanemu urzadzeniu
radionawigacyjnemu jedng z nastepujacych klas:

1) BEZ OGRANICZEN — sygnat w przestrzeni po-
wietrznej spetnia wszystkie normy zawarte w ni-
niejszym rozporzadzeniu;

2) Z OGRANICZENIAMI — sygnat w przestrzeni po-
wietrznej nie spetnia ustalonych w niniejszym roz-
porzadzeniu norm w sektorach pokrycia, ale
w okreslonej strefie jest bezpieczny dla uzytkowni-
ka. Obszary niespetniajagce norm powinny zostaé
opublikowane w AlP;

3) NIEUZYTECZNE — sygnat w przestrzeni powietrz-
nej nie spetnia zadnych norm zawartych w niniej-
szym rozporzadzeniu lub jest niestabilny. Urzadze-
nie nie nadaje sie do wykorzystania operacyjnego.

§ 18. 1. Warunkiem eksploatacji urzadzenia radio-
nawigacyjnego jest uzyskanie zezwolenia Prezesa ULC
na oddanie tego urzgdzenia do uzytku operacyjnego.

2. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje sie
na wniosek ztozony do Prezesa ULC, do ktérego zata-
cza sie nastepujace dokumenty:

1) protokot w sprawie przekazania do uzytku nowo
oddawanego urzadzenia;

2) protokoty z kontroli urzagdzenia z powietrza;
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3) protokoty z kontroli nowo opracowanych procedur
podejscia;

4) pozwolenie radiowe na uzywanie nowo oddanej
naziemnej stacji lotniczej, wydane przez Prezesa
URTIP.

8 19. 1. System ILS zaliczany do urzadzen radiona-
wigacyjnych sktada sie z nastepujacych elementdéw:

1) radiolatarni kierunku pracujgcej w pasmie czesto-
tliwosci od 108 MHz do 112 MHz, o minimalnym
zasiegu 46,3 km (25 NM), mierzonym od $rodka
systemu antenowego;

2) radiolatarni $ciezki schodzenia pracujacej w pa-
$mie czestotliwosci od 328 MHz do 336 MHz o mi-
nimalnym zasiegu 18,5 km (10 NM), mierzonym
od miejsca posadowienia systemu antenowego;

3) radiolatarni znakujacych pracujgcych na czestotli-
wosci 75 MHz, dostarczajacych informacji o pozy-
cji statku powietrznego znajdujgcego sie w okre-
$lonej odlegtosci od progu drogi startowej.

2. Zamiast radiolatarni znakujgcych dopuszcza sie
stosowanie radioodlegtosciomierza (DME), dostarcza-
jacego informacji o odlegtosci w sposdb ciggty.

§ 20. Pod wzgledem doktadnosci, integralnosci
i niezawodnosci ILS dzieli sie na nastepujgce katego-
rie:

1) kategoria | (najnizsza),

2) kategoria ll,

3) kategoria lll (najwyzsza)

— o ktérych mowa w zataczniku nr 10 ICAO.

§ 21. 1. Na czas obstugi technicznej systemu ILS,
w szczegoblnosci w trakcie przegladéow okresowych
oraz na czas napraw i pomiaréw tych urzadzen z po-
wietrza, system powinien zosta¢ wytaczony z pracy
operacyjnej przez operatora systemu, a informacja
o tym powinna byé publikowana za pomocg NOTAM,
odpowiednio w cyklu AIRAC lub cyklu zwyktym.

2. W okresie wytaczenia z pracy operacyjnej urza-
dzenie radionawigacyjne pracuje w trybie ,ON TEST",
przy czym znak identyfikacyjny TST powinien byé
ustawiany przez operatora sprzetu.

§ 22. 1. W zaleznosci od kategorii system ILS powi-
nien spetniaé¢ nastepujgce poziomy integralnosci:

1) poziom 2 — w przypadku kategorii I,
2) poziom 3 — w przypadku kategorii Il,
3) poziom 4 — w przypadku kategorii lll

— o ktérych mowa w zataczniku nr 10 ICAQ.

2. Operator systemu ILS oblicza jego integralnosé
w celu okreslenia jej poziomu dla danej kategorii.

§ 23. Ciggtosé pracy systemu ILS okresla sie na
podstawie obliczonych wspoétczynnikéw MTBO i MTBF.

§ 24. 1. Konstrukcja i sposéb dziatania systemu
monitoréw systemu ILS powinny pozwoli¢ na wyta-
czenie urzadzenia systemu ILS nawet w przypadku
awarii samego systemu monitoréw.

2. W celu unikniecia wytaczenia urzadzenia syste-
mu ILS spowodowanego awarig monitora systemy
kategorii Il i lll powinny posiadaé co najmniej dwa mo-
nitory kontrolujace prace jednego nadajnika.

3. Dla radiolatarni kierunku catkowity czas nada-
wania sygnatu bedacego poza tolerancjg, o ktérej mo-
wa w 8§ 33 ust. 1i 8 34, w tym réowniez brak sygnatu
nadawanego, nie moze przekroczy¢:

1) dla kat. | — 10 s;
2) dla kat. I — 5 s;
3) dla kat. Ill — 2 s.

4. Dla radiolatarni $ciezki schodzenia catkowity
czas nadawania sygnatu bedacego poza tolerancja,
o ktérej mowa w 8 33 ust. 2 i § 34, w tym réowniez brak
sygnatu nadawanego, nie moze przekroczy¢:

1) dla kat. | — 6 's;
2)dlakat. Il'i lll — 2 s.

5. Radiolatarnia kierunku kategorii | powinna byé
wyposazona w co najmniej jeden monitor pola bliskie-

go.

6. Radiolatarnia $ciezki schodzenia kategorii | po-
winna byé wyposazona w co najmniej jeden monitor
pola bliskiego kontrolujacego kat $ciezki schodzenia.

7. Radiolatarnia kierunku kategorii lll powinna byé
wyposazona w monitor pola dalekiego.

8. Monitor pola dalekiego nie moze by¢ monito-
rem wykonawczym. W celu zabezpieczenia przed fat-
szywymi alarmami spowodowanymi przez poruszajg-
ce sie statki powietrzne, nalezy wprowadzié¢ do moni-
tora odpowiednie opdznienie.

8 25. 1. W miejscu wyznaczonym przez zarzadzaja-
cego lub zaktadajacego system ILS nalezy zainstalo-
wacé wskaznik zdalnej kontroli i stanu pracy urzadzen
tego systemu.

2. Utrata tgcznosci z urzadzeniami systemu ILS
musi spowodowac¢ natychmiastowy alarm na sygnali-
zatorze, nie powodujac jednoczes$nie wytaczenia urza-
dzenia tego systemu.

3. W przypadku utraty tacznosci z systemem ILS,
statek powietrzny znajdujacy sie w koncowej fazie po-
dejscia powinien dokonczyé manewr, a po jego zakonh-
czeniu system ILS musi zostaé wytgczony z pracy ope-
racyjnej, o czym powiadamia sie zatogi innych stat-
kéw powietrznych.
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4. W celu zapewnienia ciggtosci pracy urzadzenia
systemu ILS w przypadku utraty tgcznosci ze zdalnym
wskaznikiem, nalezy natychmiast wystaé¢ do urzadze-
nia przeszkolong osobe z obstugi wyposazong w $rod-
ki tacznosci z ATC, z tym ze nie mozna wytgczaé moni-
torow systemu, a o wszelkich zmianach w pracy sprze-
tu nalezy powiadomié kierownika ATC.

§ 26. 1. Urzadzenia systemu kategorii Ill oprécz
wskaznika zdalnej kontroli i stanu wyposaza sie we
wskaznik kategorii, ktéory powinien posiada¢ ten sam
wskaznik integralnosci co ILS.

2. Wszelkie zmiany w kategorii systemu ILS urza-
dzenia powinny powodowa¢ alarm dzwigekowy.

3. W przypadku obnizenia kategorii spowodowa-
nej usterka urzadzenia systemu ILS, przywrécenia ka-
tegorii wyzszej, po usunieciu usterki, dokonuje recznie
upowazniona osoba.

4. Urzadzenia systemu ILS kategorii lll wyposaza sie
w dwa zestawy nadajnikéw. Nadajnik niepracujacy ope-
racyjnie powinien by¢ podtaczony do sztucznego obcia-
Zenia, a jego parametry powinny by¢ monitorowane.

8 27. 1. Jezeli na tej samej drodze startowej zain-
stalowano na przeciwnych jej koncach systemy ILS, to
powinny one byé przetagczane w taki sposdb, aby
w danej chwili pracowat tylko jeden z systemow.

2. System przetaczajacy powinien by¢ tak skon-
struowany, aby uniemozliwiat on wtaczenie urzadze-
nia systemu ILS niepracujgcego operacyjnie za pomo-
cg urzadzenia zdalnego sterowania lub lokalnego ste-
rowania.

§ 28. Kod identyfikacji powinien byé¢ wtaczony tyl-
ko wtedy, gdy urzadzenie systemu ILS pracuje opera-
cyjnie.

§ 29. 1. Systemy ILS kategorii | powinny posiadaé
bateryjne zasilanie awaryjne.

2. Systemy ILS kategorii Il i lll powinny posiadac¢
bateryjne zasilanie awaryjne umozliwiajagce podtrzy-
manie pracy urzadzen systemu, przez co najmniej
20 minut, w przypadku awarii zasilania gtéwnego.

3. Urzadzenie zasilane awaryjnie musi by¢ wyta-
czone z pracy operacyjnej.

§ 30. 1. Dla systemow ILS kategorii |, Il i lll opera-
tor okresla strefe krytyczng, o ktorej mowa w zataczni-
ku nr 10 ICAO.

2. Dla systeméw ILS kategorii Il i Il operator okre-
$la, poza strefg krytyczng, réwniez strefe wrazliwg,
o ktérej mowa w zataczniku nr 10 ICAO.

8 31. 1. Strefy krytyczne radiolatarni kierunku
i Sciezki schodzenia powinny byé oznaczone w sposéb
przejrzysty. Oznaczenie powinno byé widziane w dzien
oraz w nocy, tak aby zapobiega¢ naruszeniu tej strefy
przez ludzi i pojazdy bez stosownego zezwolenia.

2. Jezeli do oznaczenia strefy krytycznej uzyto
ogrodzenia, to nie moze ono powodowaé zaktdcen
promieniowanych sygnatow.

§ 32. 1. Dla urzadzen systemu ILS odstep czasu po-
miedzy kolejnymi kontrolami z powietrza wynosi
180 dni, o ile dla danego urzadzenia nie zostanie przy-
znany inny odstep czasu.

2. Kontrola z powietrza, ktéra odbedzie sie najwy-
zej na 7 dni przed koncem wyliczonego przedziatu cza-
su, nie wptywa na date kolejnej inspekcji. Jezeli kon-
trola z powietrza zostanie dokonana wczes$niej niz na
7 dni przed uptywem konca wyliczonego przedziatu
czasu, to termin kolejnej kontroli liczy sie od dnia za-
konczenia poprzedniej kontroli.

3. W wyjatkowych okolicznosciach, polegajgcych
w szczegolnosci na awarii samolotu lub aparatury po-
miarowej, Prezes ULC moze zezwoli¢ na zwigkszenie
odstepu czasu, o ktérym mowa w ust. 1, o 20 dni, pod
warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w ust. 4.

4. Zezwolenie na zwiekszenie przedziatu odstepu
czasu, o ktérym mowa w ust. 3, moze by¢é wydane pod
warunkiem:

1) odnotowania w protokotach z poprzednich kontro-
li wynikdw niewskazujacych na niestabilno$¢ pa-
rametréw i niezblizonych do limitéw alarmowych;

2) stabilnych odczytéw z monitoréow od czasu ostat-
niej kontroli;

3) stabilnych pomiaréw w punktach naziemnych od
czasu ostatniej kontroli oraz niewptyniecia rapor-
tow wskazujgcych na ztg prace urzadzenia od
ostatniej przeprowadzonej kontroli.

5. Jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwiajg
dokonczenie juz rozpoczetej kontroli, to system ILS
moze pracowac przez kolejne 20 dni pod warunkiem,
ze w ramach rozpoczetej kontroli zdotano przeprowa-
dzi¢ kontrole, ktéra obejmuje kontrole:

1) wyrazistosci poza kursem £35° w odlegtosci okoto
6 NM oraz lot po osi dla obu nadajnikéw — w przy-
padku radiolatarni kierunku;

2) lotu na statej wysokosci w odlegtosci poczatkowej
10 NM oraz lot po wyznaczonym kacie $ciezki
schodzenia dla obu nadajnikow — w przypadku
radiolatarni $ciezki schodzenia.

6. Jezeli rozpoczeta kontrola, o ktérej mowa
w ust. 5, nie zostanie zakonczona w terminie 20 dni, to
system ILS zostanie uznany za niezdolny do uzytku
operacyjnego.

7. Protokét z przeprowadzonej kontroli z powietrza,
niezwtocznie po jej zakonczeniu, przekazuje sie do Pre-
zesa ULC.

§ 33. 1. Parametry i tolerancje mierzone dla radio-
latarni kierunku podczas kontroli z powietrza okresla
zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.
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2. Parametry i tolerancje mierzone dla radiolatarni
$ciezki schodzenia podczas kontroli z powietrza okre-
$la zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Przedziat czasu pomiedzy kolejnymi kontrolami
z powietrza radiolatarni znakujacych i radioodlegto-
sciomierzy (DME) wchodzacych w sktad systemu ILS
jest taki sam jak dla catego systemu ILS.

4. W trakcie kontroli radiolatarni znakujgcej powi-
nien byé zmierzony czas, dla ktérego poziom sygnatu
utrzymuje sie powyzej punktu odniesienia (korygowa-
ny do predkos$ci naziemnej rownej 96 weztom). Zmie-
rzony czas powinien wynosic:

1) od 2 do 4 s — dla radiolatarni wewnetrznej;
2) od 4 do 8 s — dla radiolatarni srodkowej;

3) od 8 do 16 s — dla radiolatarni zewnetrzne;j.

5. W trakcie kontroli radioodlegto$ciomierza po-
winny by¢ zmierzone nastepujgce parametry:

1) identyfikacja (kontrola komisyjna i okresowa);

2) doktadnos$é nie wiecej niz 75 m (kontrola komisyj-
na i okresowa);

3) pokrycie (poziom sygnatu na wejsciu odbiornika
poktadowego nie moze by¢ nizszy niz -89 dBW/m?
w catym obszarze pokrycia urzadzenia ILS; doty-
czy kontroli komisyjnej i okresowej).

§ 34. 1. Ustawienia limitéw alarmowych monito-
row dla radiolatarni kierunku ILS oraz dla radiolatarni
sciezki schodzenia ILS nie moga przekroczyé wartosci
okreslonych w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

2. W trakcie kontroli komisyjnej i kategoryzujacej
limity alarmowe monitoréw powinny byé sprawdzane
dla nadajnika gtéwnego i rezerwowego.

3. W trakcie kontroli okresowych limity alarmowe
powinny byé sprawdzane przemiennie dla nadajnika
gtéwnego i rezerwowego.

§ 35. Operator systemu ILS okres$la na podstawie
zalecen producenta czestotliwos$é i rodzaj wykonywa-
nych pomiarédw naziemnych.

§ 36. Naziemne punkty pomiarowe powinny byé
oznaczone w sposob wyrazny i trwaty. Nie mogg one
stanowi¢ zagrozenia dla statkéw powietrznych i mu-
szg by¢ odporne na ewentualne uszkodzenia powsta-
te w wyniku czynnosci zwigzanych z prowadzeniem
prac naziemnych.

§ 37. W celu wykonywania naziemnych pomiaréw
kontrolnych operator systemu ILS powinien byé wy-
posazony w zestaw urzadzen posiadajacych wazny
certyfikat kalibracji. Zestaw powinien sktadaé sie co
najmniej z:

1) przeno$nego urzgdzenia mierzacego sygnat radio-
latarni kierunku — w przypadku systemoéw katego-
rii i ll;

2) przenosnego urzadzenia mierzacego sygnat radio-
latarni kierunku oraz sprzetu umozliwiajgcego po-
miar ugie¢ wzdtuz osi drogi startowej — w przy-
padku systemow ILS kategorii lll.

§ 38. 1. Punkty pomiarowe powinny by¢ wyznaczo-
ne na progu pasa w odlegtosci 105 m, z kazdej strony
linii centralnej drogi startowe;.

2. Jezeli nie mozna uzyskaé odlegtosci, o ktorej
mowa w ust. 1, z powodu przeszkdéd naziemnych, to
odlegtosé te zmniejsza sie do 60 m.

3. Jezeli wymagania dla punktéw pomiarowych,
o ktorych mowa w ust. 1i 2, nie moga zostaé spetnio-
ne, to pomiaréw mozna dokonaé w punktach potozo-
nych blizej. Punkty te nie powinny jednak znajdowaé
sie w odlegtosci mniejszej niz potowa dtugosci drogi
startowej mierzonej od systemu antenowego.

4. Pomiar kursu powinien byé wykonywany na
progu drogi startowej lub w odlegtosci zapewniajacej
stabilny odczyt.

5. Urzadzenia systemu ILS w kategorii lll powinny
mie¢ mierzong strukture kursu wzdtuz osi drogi starto-
wej, od progu drogi startowej do punktu E, ustalone-
go w zaleznosci od dtugosci drogi startowej zgodnie
z zatagcznikiem nr 10 ICAO.

6. W przypadku wykonania regulacji parametrow
urzadzenia, pomiary powinny by¢ réwniez wykonywane
w mozliwie najkrétszym czasie po kontroli z powietrza.

§ 39. Parametry $ciezki schodzenia: kat $ciezki scho-
dzenia, czuto$¢ przemieszczania oraz wyrazisto$é poni-
zej sciezki schodzenia (dla systeméw dwuczestotliwo-
sciowych) mozna zmierzy¢ w punkcie monitorowania
radiolatarni lub w odlegtosci co najmniej 300 m od
Sciezki schodzenia, przy czym w drugim przypadku na-
lezy zastosowaé maszt antenowy o wysokosci co naj-
mniej 22 m oraz zapewnié¢ doktadno$¢ pomiaru +5 cm.

§ 40. 1. Radiolatarnia ogdlnokierunkowa typu
DVOR powinna byé wyposazona w dwa niezalezne
systemy monitorujace.

2. Kazdy monitor powinien kontrolowaé¢ wybrany
azymut za pomoca zewnetrznej anteny kontrolne;j.

3. Radiolatarnia, o ktérej mowa w ust. 1, powinna
by¢ tak zaprojektowana, aby awaria jednej promieniu-
jacej anteny lub towarzyszacego jej obwodu powodo-
wata uruchomienie alarmu, a konfiguracja systemu
monitorujgcego nie moze umozliwiaé pracy urzadze-
nia z jednym monitorem.

8§ 41. 1. Radiolatarnia typu VOR wyposazona
w dwa systemy monitorujgce powinna by¢ skonfigu-
rowana w trybie ,,OR” podczas pracy nadajnika przy-
taczonego do anteny.

2. Jezeli radiolatarnia typu VOR pracuje na nadaj-
niku rezerwowym, system monitorowania powinien
pracowac w trybie ,OR” lub ,,AND".
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3. System monitorujgcy powinien wytgczyé radio-
latarnie lub przetaczyé na zestaw zapasowy w ciggu
5 sekund, jezeli:

1) nie jest nadawany prawidtowy kod identyfikacji;

2) monitorowany azymut zmienit sie o wartos$¢ wiek-
szg niz 1°;

3) nastgpita zmiana w 30 Hz sygnale modulowanym
amplitudowo lub podnos$nej 9 960 Hz o wiecej niz
15 %;

4) pojawito sie wyciecie (brak sygnatu) w charaktery-
styce DVOR spowodowane awarig anten pracujg-
cych w parze;

5) pojawita sie usterka w systemie samokontroluja-
cym.

4. Jezeli usterki, o ktérych mowa w ust. 3, pojawi-
ty sie podczas pracy nadajnika rezerwowego, system
monitorujgcy powinien wytgczy¢ urzagdzenie.

5. Jezeli radiolatarnia VOR bedzie wykorzystywana
w procedurach podejscia lub odlotu, powinna zostaé
wyposazona w odpowiedni wskaznik stanu pracy
urzadzenia.

6. Radiolatarnia ogdlnokierunkowa powinna by¢é
wyposazona w alternatywne zrddto zasilania umozli-
wiajgce prace urzgdzenia przez co najmniej 4 godziny
w przypadku awarii zasilania gtéwnego.

§ 42. 1. Radiolatarnia ogoélnokierunkowa powinna
nadawaé na przyznanej czestotliwosci w pasmie od
108 MHz do 117.975 MHz.

2. Stabilnos$¢ czestotliwosci powinna by¢ utrzymy-
wana z doktadnoscia + 0.002 % od nominalnej warto-
Sci.

3. W rejonie operacyjnym radiolatarni nalezy
utrzymywacé natezenie pola co najmniej 90 pV/m.

4. Nadawany z radiolatarni ogélnokierunkowej sy-
gnat powinien byé spolaryzowany poziomo, nato-
miast sktadniki polaryzacji pionowej powinny zostaé
wyttumione do mozliwie najnizszego poziomu.

5. Doktadnosé horyzontalnie spolaryzowanego sy-
gnatu nadawanego z radiolatarni ogoélnokierunkowej
w odlegtosci okoto:

1) czterech dtugosci fali od CVOR,
2) 300 m od DVOR

dla wszystkich katow w ptaszczyznie pionowej po-
miedzy 0° a 40°, mierzona od $rodka radiolatarni, po-
winna wynosi¢ +2°.

6. Odchylenia od kursu spowodowane ugieciami
nie moga przekroczyé 3,5° od obliczonego $redniego
ustawienia kursu i musza pozostawaé w przedzia-
le 3,5° od prawidtowego azymutu magnetycznego.

7. Nieréwnosci i cykliczne odchylenia od linii kur-
su, zwane falowaniem, oraz ich kombinacje nie moga
przekroczy¢ 3° od sredniego kursu.

8. Ustawienie radiali musi zawieraé sie w +2,5° od
prawidtowego kursu magnetycznego, z wyjatkiem ra-
dialu odniesienia (jesli zostat wybrany), ktérego usta-
wienie nie moze przekroczyé +1° od prawidtowego
azymutu magnetycznego.

§ 43. 1. Sygnat czestotliwosci podnosnej radiola-
tarni ogolnokierunkowej 9 960 Hz powinien mie¢ war-
tos$¢ nominalna z tolerancja +1 % oraz:

1) statg amplitude;

2) by¢é modulowany sygnatem 30 Hz +1 % z gteboko-
$cig 30 % +2 %;

3) posiada¢ wspotczynnik dewiacji 16 +1.

2. Poziomy, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢
utrzymywane w kacie do 5° powyzej poziomu przeciw-
wagi.

3. Modulacja amplitudy podnosnej 9 960 Hz dla
CVOR nie moze przekraczaé 5 %.

4. Modulacja amplitudy podnosnej 9 960 Hz dla
DVOR nie moze przekraczaé¢ 40 %, mierzagc w punkcie
oddalonym co najmniej 300 m od radiolatarni.

5. Czestotliwosci modulacyjne sygnatu zmiennego
i odniesienia powinny wynosi¢ 30 Hz + 1 %, mierzone:

1) w odlegtosci nie mniejszej niz cztery dtugosci fali
od CVOR;

2) za pomoca anteny monitorujgcej umieszczonej na
krawedzi przeciwwagi lub w polu dalekim dla
DVOR.

6. Z zastrzezeniem ust. 7, kazda radiolatarnia ogol-
nokierunkowa powinna posiadaé¢ indywidualny znak
rozpoznawczy sktadajacy sie z dwdch lub trzech liter
alfabetu Morse’a, nadawanych z predkoscia odpowia-
dajaca okoto siedmiu stowom na minute. Znak rozpo-
znawczy powinien byé nadawany przynajmniej raz na
30 s.

7. Jezeli radiolatarnia pracuje z radioodlegtoscio-
mierzem DME, sygnat rozpoznawczy powinien byé
nadawany w sposob nastepujacy: trzy sygnaty z VOR,
jeden sygnat z DME.

8. Jezeli radiolatarnia nie pracuje operacyjnie,
znak rozpoznawczy powinien by¢ usuniety lub usta-
wiony na nadawanie sygnatu testowego, zwanego da-
lej ,TST".

9. Czestotliwosciag modulacyjng znaku rozpoznaw-
czego jest 1 020 Hz +50 Hz.

10. Gteboko$é modulacji znaku rozpoznawczego
nie moze przekroczyé 20 %.
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§ 44. Parametry, ktdre powinny byé zmierzone
podczas réznych rodzajow kontroli z powietrza, okre-
$la zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 45. Operator radiolatarni ogolnokierunkowych
okresla na podstawie zaleceh producenta czestotli-
wos$¢ i rodzaj wykonywanych pomiaréw naziemnych.

8§ 46. Pokrycie uzyteczne powinno zosta¢ okreslone
podczas sprawdzenia komisyjnego radiolatarni i opu-
blikowane w AIP.

§ 47. Dla radiolatarni VOR przedziat czasu pomie-
dzy kolejnymi kontrolami z powietrza wynosi 12 mie-
siecy, o ile dla danego urzadzenia nie zostat przyznany
inny przedziat czasu.

§ 48. 1. Jezeli z radiolatarnig VOR wspotpracuje ra-
dioodlegtosciomierz DME, to przedziat czasu pomie-
dzy kolejnymi kontrolami z powietrza jest taki sam jak
dla urzadzenia VOR.

2. W trakcie kontroli radioodlegtosciomierza mu-
szg by¢ zmierzone nastepujace parametry:

1) identyfikacja — dotyczy kontroli komisyjnej i okre-
sowej;

2) doktadnos$é (btad nie wiekszy niz 150 m) — dotyczy
kontroli komisyjnej i okresowej;

3) pokrycie (poziom sygnatu na wejsciu odbiornika po-
ktadowego nie moze by¢ nizszy niz -89 dBW/m?
w catym obszarze pokrycia VOR) — dotyczy kontro-
li komisyjnej i okresowe;.

8 49. 1. W celu zapewnienia ciggtosci pracy radio-
latarnia bezkierunkowa NDB moze by¢ wyposazona
w dwa zestawy nadajnikéw.

2. Radiolatarnia bezkierunkowa NDB wykorzysty-
wana w procedurach podejscia powinna by¢ wyposa-
zona w zdalny wskaznik stanu umozliwiajgcy ciagte
monitorowanie pracy urzadzenia.

3. Radiolatarnia bezkierunkowa NDB wykorzysty-
wana w procedurach podejscia powinna byé wyposa-
zona w alternatywne zrodto zasilania, zapewniajace
prace urzadzenia przez co najmniej 30 minut od wy-
stgpienia awarii zasilania gtéwnego.

8 50. 1. Radiolatarnia bezkierunkowa powinna
nadawaé na przyznanej czestotliwosci w pasmie
od 200 kHz do 600 kHz.

2. Moc wyjsciowa radiolatarni bezkierunkowej po-
winna zapewnié minimalne natezenie pola wynoszace
70 yV/m na granicy nominalnego pokrycia i by¢ utrzy-
mywana w przedziale od plus 2 dB do minus 3 dB.

3. Radiolatarnia, o ktérej mowa w ust. 1, powinna
emitowaé¢ nosng modulowang znakiem rozpoznaw-
czym o czestotliwosci 1 020 Hz +50 Hz lub 400 Hz £25 Hz.

4. Radiolatarnia bezkierunkowa NDB musi posia-
da¢ indywidualny znak rozpoznawczy sktadajacy sie

z dwdch lub trzech liter alfabetu Morse’a, nadawanych
z predkoscig odpowiadajgcg okoto siedmiu stowom
na minute. Znak rozpoznawczy powinien by¢é nadawa-
ny przynajmniej raz na 30 s.

5. Jezeli radiolatarnia nie pracuje operacyjnie, to
znak rozpoznawczy powinien by¢ usuniety lub usta-
wiony na TST.

6. Gteboko$é modulacji sygnatu nadawanego
przez radiolatarnie powinna by¢ utrzymywana mozli-
wie najblizej wartosci 95 %, ale nie moze spas¢ poni-
zej wartosci 85 %.

7. Moc nosnej radiolatarni nie moze obnizy¢ sie
wiecej niz o 1,5 dB w czasie nadawania znaku rozpo-
znawczego.

8. Niepozadane modulacje sygnatu nosnej, o kto-
rej mowa w ust. 7, czestotliwosciami akustycznymi nie
moga przekroczy¢ 5 % amplitudy sygnatu nosnej.

8 51. Operator radiolatarni bezkierunkowej okre-
$la, na podstawie zalecen producenta, czestotliwosé
i rodzaj wykonywanych pomiaréw naziemnych.

8 52. 1. Radiolatarnie bezkierunkowe NDB roz-
mieszczone na drogach lotniczych sprawdza sie z po-
wietrza w nastepujacych przypadkach:

1) po instalacji nowego urzadzenia (sprawdzenie ko-
misyjne);

2) po zmianach konstrukcyjnych anteny;

3) po wymianie nadajnika lub innego kluczowego
elementu systemu;

4) po otrzymaniu raportu od uzytkownika o nieprawi-
dtowej pracy urzadzenia;

5) na zadanie operatora.

2. Radiolatarnie bezkierunkowe NDB wykorzysty-
wane w procedurach podejscia (lokatory) sprawdza
sie raz na 12 miesiecy, o ile dla danego urzgdzenia nie
zostat przyznany inny przedziat czasu.

8 53. 1. Radioodlegtosciomierz DME powinien
nadawaé na przyznanej czestotliwosci w pasmie 960—
1215 MHz.

2. Ksztatt wszystkich impulséw nadawanych przez
radioodlegtosciomierz DME/N musi spetni¢ nastepu-
jace warunki:

1) czas narastania impulsu nie moze przekroczyé 3 ys;

2) czas trwania impulsu powinien wynosi¢ 3,5 ps
+0,5 us;

3) czas opadania impulsu powinien wynosi¢ nomi-
nalnie 2,5 ys, ale nie moze przekroczyé 3,5 us;

4) odstep pomiedzy impulsami w parze impulséw
powinien by¢ zgodny z wybranym kanatem z tabe-
li A w rozdziale 3 zatacznika nr 10 ICAQ, z toleran-
cjg 0,25 ps.
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3. Czestotliwosé powtarzania nadajnika radioodle-
gtosciomierza DME nie moze by¢ nizsza niz 700 par
impulséw na sekunde (wliczajagc w to przypadkowe
impulsy i impulsy par odpowiedzi), z wyjatkiem okre-
sow, kiedy nadawany jest kod rozpoznawczy.

4. Tolerancja czestotliwosci dla nadajnika i odbior-
nika nie moze przekracza¢ +0,002 % od wyznaczonej
czestotliwosci.

5. Czutos¢ transpondera DME/N powinna wynosi¢
co najmniej —103 dBW/m2.

6. Czutosé, o ktorej mowa w ust. 5, powinna za-
pewnié¢ skutecznos$¢ odpowiedzi przynajmniej 70 %
dla DME/N.

7. Opodznienie systemowe dla radioodlegtoscio-
mierza DME/N wynosi:

1) dla trybu X — 50 ps =1 ps dla urzadzen trasowych
i £0,5 pys dla urzadzen wspotpracujgcych z pomo-
cami do lagdowania;

2) dla trybu Y — 56 ps £1pus dla urzadzen trasowych
i +0,5 ps dla urzadzen wspotpracujagcych z pomo-
cami do lagdowania.

8. Radioodlegtos$ciomierz powinien by¢ wyposazo-
ny w urzgdzenie monitorujgce prace nadajnika beda-
cego w uzyciu.

9. W przypadku gdy parametr, o ktérym mowa
w ust. 7, nie spetnia wymogoéw tolerancji, monitor ra-
dioodlegtosciomierza powinien by¢ tak zaprojektowa-
ny, aby:

1) przestaé odpowiednig informacje do punktu kon-
trolnego;

2) wytaczyé nadajnik operacyjny;
3) przetaczyé na nadajnik rezerwowy, jezeli taki istnieje.

§ 54. Operator radioodlegtosciomierza okresla na
podstawie zaleceh producenta czestotliwos¢ i rodzaj
wykonywanych pomiaréw naziemnych.

8 55. Przy okreslaniu czestotliwosci oraz zakresu
pomiaréw stosuje sie przepisy 8 33 ust. 3 i 5 oraz
§ 48.

Rozdziat 5

Warunki techniczne i eksploatacyjne
dla urzadzen radiolokacyjnych

8 56. 1. Urzadzenia radiolokacyjne powinny by¢ tak
zaprojektowane, aby zapewniaty kompletng, doktadnag
i wiarygodna informacje o sytuacji powietrzne;j.

2. Parametry dziatania systemu radarowego po-
winny umozliwiaé¢ stuzbom kontroli ruchu lotniczego
zapewnienie separacji horyzontalnej wynoszacej mini-
mum 5 NM dla kontroli rejonu TMA i minimum 10 NM
dla kontroli obszaru.

3. Dostep do systemow radarowych i powigzanych
z nimi urzadzen powinien byé¢ ograniczony do osob
upowaznionych, w sposéb uniemozliwiajacy przypad-
kowe lub celowe ograniczenie dostepnosci informacji
radarowej dla stuzb zarzadzania ruchem lotniczym.

4. W przypadku powstania interferencji elektroma-
gnetycznych, pracujgce operacyjnie urzadzenia rada-
rowe wykorzystywane dla celdw kontroli ruchu lotni-
czego maija priorytet przed jakimikolwiek innymi urza-
dzeniami operujgcymi w tym samym zakresie czesto-
tliwosci.

5. Zaktadajacy urzadzenie, o ktérym mowa w ust. 4,
stosuje $rodki eliminujace interferencje elektromagne-
tyczna.

6. Urzadzenia radarowe powinny by¢ zainstalowa-
ne w pomieszczeniach spetniajgcych wymagane wa-
runki, okreslone przez producenta urzadzenia.

7. Obiekty, w ktérych zainstalowano urzadzenia ra-
diolokacyjne, powinny byé wyposazone w dodatkowe
urzadzenia (UPS).

8. Wszystkie urzagdzenia powinny by¢ zasilane z sie-
ci elektrycznej 230V/400V (-20/+15 %), 50 Hz +10 %.
Wszystkie parametry przetwarzania powinny byé
utrzymywane bez dodatkowego strojenia, gdy napie-
cie zasilajgce zmienia sie w zatozonej toleranc;ji.

9. Poszczegdlne elementy systemu radiolokacyj-
nego w szafach montazowych powinny by¢ zainstalo-
wane w sposob zapewniajgcy tatwy dostep. Maksy-
malny czas niezbedny do demontazu takiego zespotu
lub podzespotu nie moze przekracza¢ 20 minut.

10. W celu maksymalnego skrdcenia czasu nie-
sprawnosci urzadzen do pracy operacyjnej powinien
by¢ zapewniony zestaw czesci zapasowych obejmuja-
cy minimum podzespotéw, zespotéw i modutéw wy-
stepujgcych pojedynczo w urzadzeniu z wytaczeniem
czesci antenowej.

11. System napedowy anteny powinien by¢ wypo-
sazony w automatyczny wytacznik bezpieczenstwa
umozliwiajgcy automatyczne wytgczenie napedu ante-
ny i wysokiego napiecia nadajnika w przypadku wej-
$cia obstugi na platforme antenowa.

12. W celu zachowania ciggtosci pracy systemy ra-
diolokacyjne powinny byé zbudowane ze zdublowang
czescig elektroniczng zawierajgcg uktady automatycz-
nego wykrywania btedéw, z czasem przetagczania nie
dtuzszym niz 2 sekundy.

§ 57. 1. Radar pierwotny kontroli zblizania ASR po-
winien pracowaé¢ w pasmie S w zakresie czestotliwo-
$ci od 2 700 MHz do 2 900 MHz.

2. Predkos$¢ obrotowa anteny radaru ASR powinna
byé¢ nie mniejsza niz 12 obrotéw na minute.

3. Poziom ttumienia listkbw bocznych powinien
byé powyzej 25 dB.
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4. Radar ASR powinien by¢ tak zaprojektowany,
aby:

1) zapewniat informacje o obiektach w czasie petne-
go obrotu anteny — 360° w azymucie;

2) zapewniat informacje o obiektach w zakresie
od 0.5 NM do 60 NM dla obiektéw o skutecznej
powierzchni odbicia réwnej 1 m2;

3) zawierat co najmniej jeden kanat pogodowy wy-
dzielony lub zintegrowany z kanatem odbiorczym
obiektow, umozliwiajgcy odbioér i przetwarzanie
informacji pogodowej.

5. Parametry przetwarzania informacji przez radar
ASR powinny by¢ takie, aby statek powietrzny poru-
szajacy sie z predkosciag katowa pomiedzy 25 i 800 we-
ztéw zostat wykryty z ogélnym prawdopodobien-
stwem wykrycia, co najmniej 80 %.

6. Doktadnos$é pozycyjna informacji radarowej
ASR bedaca wynikiem btedéw losowych powinna wy-
nosi¢ co najmniej:

1) 100 m dla btedu w odlegtosci bezposredniej;
2) 0.15° dla btedu w azymucie.

§ 58. 1. Srednia ilo$é fatszywych depesz o obiek-
tach w ciggu jednego obrotu anteny nie moze przekra-
czaé 20.

2. Jednorazowo czas wytaczenia radaru pierwot-
nego z pracy operacyjnej z powodu awarii nie powi-
nien przekraczac¢ 5 godzin.

3. Dane wyjsciowe radaru pierwotnego ASR po-
winny zawiera¢ potwierdzona, zmierzong (niewygta-
dzong) informacje pozycyjna.

4. Skumulowany czas wytaczenia radaru pierwot-
nego z pracy operacyjnej z powodu awarii nie powi-
nien przekraczaé¢ 10 godzin rocznie.

5. Do czasow wytgczenia, o ktérych mowa w ust. 2
i 4, nie wliczaja sie czasy planowanych wytaczen zwig-
zanych z konserwacjg urzadzen.

§ 59. 1. Nowo instalowane radary wtérne SSR po-
winny by¢ typu monoimpulsowego.

2. Nowo instalowane systemy radiolokacji wtérnej
powinny zapewniaé¢ mozliwos$é ich rozbudowy w celu
wykorzystania modu S, opisanego w zatgczniku nr 11
ICAO.

3. Czestotliwosé robocza nadajnika radaru wtérne-
go powinna wynosié¢ 1 090 MHz +0,2 MHz.

4. Czestotliwos$é robocza odbiornika radaru wtér-
nego powinna wynosi¢ 1 030 MHz.

5. Radar wtérny SSR powinien umozliwiaé wysy-
tanie zapytan, co najmniej w modach 3/A i C, opisa-
nych w zataczniku nr 4 ICAO oraz zapewniaé przeplot
modow.

6. Parametry modow zapytania powinny odpowia-
daé charakterystyce przedstawionej w zatgczniku nr 10
ICAO tom 4.

§ 60. 1. Systemy radiolokacji wtérnej powinny po-
siadaé nastepujgce parametry:

1) prawdopodobienstwo wykrycia wieksze niz 97 %;

2) wspotczynnik wystepowania obiektédw fatszywych
mniejszy niz 0,1 %;

3) wspotczynnik wielokrotnych depesz o obiekcie
mniejszy niz 0,3 %, w tym:

a) z depesz pochodzacych od odbié¢ mniejszy niz
0,2 %,

b) z depesz pochodzacych od listkdw bocznych
mniejszy niz 0,1 %,

c) z depesz w wyniku rozszczepienia mniejszy
niz 0,1 %;

4) prawdopodobienstwo wykrycia kodu modu 3/A
wigksze niz 98 %;

5) prawdopodobienstwo wykrycia kodu modu C
wigksze niz 96 %;

6) wspotczynnik wystepowania fatszywych kodow
mniejszy niz 0,2 %.

2. Doktadnos$é pozycyjna informacji radarowej
SSR bedaca wynikiem btedéw losowych powinna wy-
nosi¢ co najmniej:

1) 100 m dla btedu w odlegtosci;
2) 0,1° dla btedu w azymucie.

3. Maksymalny czas przetrzymywania depesz
radarowych w pamieci nie powinien przekraczaé
czasu potrzebnego do wykonywania 25 % obrotu
anteny.

4. Jednorazowo czas wytgczenia radaru wtérnego
Zz pracy operacyjnej z powodu awarii nie powinien
przekraczaé 4 godzin.

5. Skumulowany czas wytaczenia radaru wtérnego
Z pracy operacyjnej z powodu awarii nie powinien
przekracza¢ 10 godzin rocznie.

6. Do czaséw wytaczenia systemow, o ktérych mo-
wa w ust. 4 i 5, nie wliczaja sie czasy planowych wyta-
czeh zwigzanych z konserwacjg urzadzen.

8 61. 1. Wszystkie podstawowe podsystemy syste-
mu radiolokacyjnego powinny byé wyposazone
w uktady BITE.

2. Uktady BITE powinny zapewniaé ciagtag weryfi-
kacje w trakcie pracy statusu i poprawnosci funkcjo-
nowania urzadzen. Informacja wyjsciowa z uktadow
monitorowania powinna byé dostepna na stanowisku
monitorowania i kontroli.
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3. Funkcja monitorowania i kontroli powinna byé
dostepna lokalnie w miejscu instalacji radaru i w miej-
scu do tego wyznaczonym na szczeblu centralnym.

4. W przypadku gdy funkcja, o ktérej mowa
w ust. 3, jest dostepna, powinna mie¢ ona ten sam
priorytet i dzieli¢ dostep do systemu, jednak w tym sa-
mym czasie tylko jedno stanowisko powinno mieé¢ do-
step do funkcji kontroli. Funkcje monitorowania po-
winny by¢ dostepne réwnolegle.

5. System monitorowania i kontroli powinien do-
starcza¢ nastepujgcych informacji:

1) wskazanie, ze wszystkie gtéwne parametry syste-
mu radiolokacyjnego sa w zakresie zdefiniowa-
nych limitéw warto$ci nominalnych;

2) w przypadku awarii — bezposrednie wskazanie
uszkodzonego zespotu (przynajmniej do poziomu
wymienialnego modutu);

3) w przypadku systemow ze zdublowanymi elemen-
tami — wskazanie, ze mozliwa jest rekonfiguracja
systemu.

6. System monitorowania i kontroli dostepny lo-
kalnie powinien umozliwiaé tworzenie wydrukéw pa-
rametrow i statusu systemu radiolokacyjnego.

8 62. 1. Warunkiem rozpoczecia eksploatacji urza-
dzeh radiolokacyjnych jest:

1) dokonanie odbioru technicznego urzgdzen w miej-
scu instalacji;

2) dokonanie analizy jakosci danych przy wykorzysta-
niu komputerowych systeméw analizy danych ra-
darowych;

3) dokonanie analizy jakosci danych radarowych
w oparciu o wyniki kontroli z powietrza;

4) dokonanie pomiaréw promieniowania elektroma-
gnetycznego dla celéw BHP i ochrony srodowiska;

5) dokonanie analizy poprawnej pracy systemoéow
transmisji danych radarowych;

6) uzyskanie zezwolenia Prezesa ULC na wykorzysta-
nie operacyjne urzgdzenia w oparciu o czynnosci,
o ktorych mowa w pkt 1—5.

2. Odbidr techniczny w miejscu instalacji powinien
by¢ dokonywany na podstawie dokumentu opisujace-
go procedure odbioru technicznego. Procedura ta po-
winna by¢ uzgodniona pomiedzy dostawca urzadzen
i ich uzytkownikiem przed rozpoczeciem testow.

3. Procedura odbioru technicznego powinna
umozliwié weryfikacje parametréow technicznych urza-
dzenia i wymogoéw funkcjonalnych.

4. Przeprowadzenie procedury odbioru technicz-
nego powinno byé udokumentowane w postaci:

1) dokumentacji procedury testéw odbiorczych z wpi-
sanymi wynikami testow urzadzen;

2) dokumentacji odbioru technicznego potwierdzaja-
cego spetnienie wszystkich wymagan technicz-
nych i funkcjonalnych.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 4, powinny
by¢ parafowane i podpisane przez uzytkownika lub
upowaznione przez niego osoby.

8 63. 1. Analiza jakosci danych radarowych przy
wykorzystaniu komputerowych systeméw analizy da-
nych radarowych powinna byé wykonywana na pod-
stawie minimum trzech 6-godzinnych nagran sytuacji
powietrznej przy srednim natezeniu ruchu lotniczego.

2. Do analizy jakos$ci danych radarowych powinny
byé stosowane systemy bedace w powszechnym za-
stosowaniu dla takich celéw i rekomendowane przez
ICAO, EUROCONTROL lub FAA.

3. Kontrola z powietrza oznacza oblot sprawdzajg-
cy radaru z wykorzystaniem specjalnego samolotu re-
alizujgcego lot wedtug wczeséniej ustalonej procedury
oblotu.

4. Wykonanie kontroli z powietrza i analiza danych
z takiej kontroli powinny stanowié potwierdzenie wy-
nikéw analizy jakosci danych radarowych wykona-
nych przy wykorzystaniu komputerowych systemow
analizy danych radarowych.

5. Analiza faczy transmisyjnych powinna obejmo-
wacé nie mniej niz trzy jednogodzinne okresy testow.
Wynik analizy powinien dostarczy¢ informacji o stabil-
nosci pracy tgcza i stopie btedu.

6. Wyniki analiz, o ktérych mowa w ust. 1, 2, 4i 5,
powinny byé¢ wykonane w formie wydruku z ilustracja
graficzng lub tabelaryczng i potwierdzone podpisem
osoby upowaznionej przez uzytkownika.

7. Odbior techniczny i kontrola z powietrza powin-
ny obejmowaé co najmniej testy i pomiary okreslone
w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia.

8 64. 1. Dopuszcza sie wykorzystywanie przez pan-
stwowy organ kontroli ruchu lotniczego danych po-
chodzacych z urzadzen radarowych eksploatowanych
przez organizacje zapewniajace zarzgdzanie ruchem
lotniczym w panstwach nalezgcych do ECAC lub
EUROCONTROL.

2. Warunkiem dopuszczenia do wykorzystywania
danych radarowych z urzadzen, o ktérych mowa
w ust. 1, jest:

1) uzyskanie przez panstwowy organ kontroli ruchu
lotniczego kopii dokumentu odbioru technicznego
urzgdzenia od jego uzytkownika oraz kopii doku-
mentu dopuszczajgcego urzadzenie do pracy ope-
racyjnej wydanego przez wtasciwy organ innego
panstwa;

2) przeprowadzenie analizy jakosci danych przy wy-
korzystaniu komputerowych systemow analizy da-
nych radarowych;
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3) przeprowadzenie analizy poprawnej pracy syste-
mow transmisji danych radarowych;

4) uzyskanie zezwolenia Prezesa ULC na wykorzysta-
nie operacyjne urzadzenia w oparciu o dokumenty
i czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1—3.

3. Do czynnosci, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2i 3,
stosuje sie odpowiednio przepisy § 62.

§ 65. Operator urzadzenia radiolokacyjnego okre-
$la na podstawie zalecen producenta czestotliwosci
i rodzaj wykonywanych pomiaréw naziemnych.

§ 66. 1. System przetwarzania i zobrazowania da-
nych radarowych powinien by¢ tak zaprojektowany,
aby zapewnia¢ doktadnos$é, dostepnosé i integralnosé
danych wejsciowych oraz ich prezentacje w niezakté-
cony i czytelny sposadb.

2. Urzadzenia systemu powinny by¢ zainstalowa-
ne w pomieszczeniach spetniajgcych wymagane wa-
runki okreslone przez producenta urzadzenia.

3. Obiekty, w ktérych zainstalowano urzadzenia
systemu, powinny byé wyposazone w dodatkowe
urzadzenia UPS. Wszystkie urzadzenia powinny byé
zasilane z sieci elektrycznej 230V/400V (-20/+15 %),
50 Hz £10 %.

4. Wszystkie parametry przetwarzania powinny
by¢ utrzymane bez dodatkowych regulacji, gdy napie-
cie zasilajgce zmienia sie w dopuszczalnej tolerancji.

5. Poszczegdélne elementy systemu przetwarzania
zobrazowania danych w szafach montazowych powin-
ny by¢ zainstalowane w sposob zapewniajacy tatwy
dostep. Maksymalny czas niezbedny do demontazu
takiego zespotu lub podzespotu nie powinien przekra-
cza¢ 15 minut.

6. W celu maksymalnego skrécenia czasu nie-
sprawnosci urzadzehn do pracy operacyjnej powinien
by¢ zapewniony zestaw czes$ci zapasowych zawierajg-
cy minimalng ilo$¢ podzespotdow, zespotéw i modu-
tow wystepujacych pojedynczo w urzadzeniu.

7. W celu zachowania ciggtosci pracy systemy
ATM powinny posiadaé¢ zdublowana czes¢ elektronicz-
ng (z wytaczeniem indywidualnych stanowisk zobra-
zowania sytuacji powietrznej), z uktadem automatycz-
nego wykrywania btedow i z czasem przetaczania nie
dtuzszym niz 2 sekundy.

8 67. 1. System przetwarzania i zobrazowania da-
nych radarowych powinien zapewnia¢ prezentacje da-
nych radarowych w formie plotéw lub trakéw w jed-
nym stale otwartym oknie na ekranie monitora. Spo-
s6b zobrazowania powinien umozliwiaé¢ identyfikacje
nastepujacych kategorii danych:

1) plot PSR;
2) plot SSR;
3) plot taczny PSR i SSR;

4) trak PSR;

5) trak SSR;

6) trak taczny PSR i SSR;

7) impuls specjalny identyfikatora pozycji (SPI);
)

8) kody specjalnie alokowane.

2. Prezentacja plotéw i trakéw powinna zawierac:
1) symbol pozycyjny;
2) historie plotu/traku;

)

)
3) wektor predkosci;
4) linie tgczacg symbol pozycyjny z etykiety;
)

5) etykiete identyfikacyjng statku powietrznego.

3. System powinien przetwarzaé i umozliwiaé zo-
brazowanie danych w trybie $ledzenia wieloradarowe-
go i jednoradarowego.

4. Jezeli system umozliwia filtrowanie danych, po-
winien on réwniez zapewnié¢ mozliwosé wyswietlenia
parametrow takiego filtru.

5. System powinien zapewniaé¢ przyciggniecie uwa-
gi operatora (przez zmiane koloru opisu lub jego miga-
nie, lub sygnat dzwiekowy), jezeli wykryty zostanie je-
den z nizej wymienionych kodéw niebezpieczenstwa:

1) 7700: POMOC;
2) 7600: AWARIA RADIOSTACJI;
3) 7500: PORWANIE.

6. System powinien posiadac¢ nastepujace funkcje:
1) wybér zasiegu zobrazowania;
2) wybér map;

3) przesuniecie zobrazowania wzgledem s$rodka jego
uktadu;

4) mozliwos$é okreslenia odlegtosci obiektu w szcze-
golnosci poprzez okregi zasiegowe;

5) wybdr dtugosci linii tgczacej symbol pozycyjny
z etykiety;

6) mozliwos¢ zmiany potozenia etykiety.

§ 68. 1. Na stanowisku zobrazowania sytuacji po-
wietrznej powinna by¢ zapewniona informacja tech-
niczna o pracy zrodet informacji radarowe;j.

2. Dopuszcza sie zastosowanie w systemach prze-
twarzania i zobrazowania danych radarowych narze-
dzi pozwalajacych na alarmowanie operatora w nie-
bezpiecznych sytuacjach w ruchu lotniczym, w szcze-
golnosci STCA, MTCA, APW, MSAW.

3. Dopuszcza sie zastosowanie w systemach ATM
podsystemu umozliwiajagcego przetwarzanie planow
lotu i ich korelacje z danymi radarowymi.
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4. Zrodtem informaciji wejsciowej do takiego podsys-
temu powinny by¢ dane z sieci AFTN, wymiany depesz
OLDI i dane wprowadzane manualnie przez operatora.

8 69. 1. Systemy ATM powinny byé wyposazone
w podsystem umozliwiajagcy rejestracje i odtwarzanie
zarejestrowanej sytuacji powietrznej. Zarejestrowane
dane powinny byé zabezpieczone przed dostepem
os6b nieupowaznionych i archiwizowane przez okres
co najmniej 30 dni od dnia ich wytworzenia.

2. Jezeli system ATM posiada podsystem rejestra-
cji i odtwarzania sytuacji powietrznej, to dziatanie te-
go podsystemu nie moze pogarszaé parametrow prze-
twarzania danych catego systemu.

3. Maksymalny jednorazowy czas wytgczenia sys-
temu z pracy operacyjnej z powodu awarii nie powi-
nien przekracza¢ 1 godziny.

4. Skumulowany czas wytaczenia systemu z pracy
operacyjnej z powodu awarii nie powinien przekra-
cza¢ b godzin w ciggu roku.

5. Do czaséw wytaczenia, o ktérych mowa w ust. 3
i 4, nie wlicza sie czasu planowych wytaczen technicz-
nych zwigzanych z konserwacjg urzadzen.

§ 70. 1. Warunkiem rozpoczecia eksploatacji urza-
dzen radiolokacyjnych jest:

1) dokonanie odbioru technicznego urzagdzen w miej-
scu instalacji;

2) dokonanie analizy jakosci zobrazowania w oparciu
o wyniki kontroli z powietrza;

3) uzyskanie zezwolenia Prezesa ULC na wykorzysta-
nie operacyjne urzadzenia w oparciu o wyniki eta-
pow, o ktérych mowa w pkt 1 2.

2. Odbiér techniczny w miejscu instalacji powinien
by¢é dokonywany na podstawie dokumentu opisujace-
go procedure odbioru technicznego. Procedura ta po-
winna by¢ uzgodniona pomiedzy dostawcag urzadzen
i ich uzytkownikiem przed rozpoczeciem testow.

3. Procedura, o ktérej mowa w ust. 2, powinna
umozliwié weryfikacje parametréw technicznych urza-
dzenia i wymogow funkcjonalnych.

4. Procedura odbioru technicznego powinna by¢
udokumentowana w postaci:

1) dokumentu procedury testow odbiorczych z wpi-
sanymi wynikami testdw urzadzen;

2) dokumentacji odbioru technicznego potwierdzaja-
cego spetnienie wszystkich wymagan technicz-
nych i funkcjonalnych.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 4, powinny
by¢ parafowane i podpisane przez uzytkownika lub
upowaznione przez niego osoby.

§ 71. 1. W celu potwierdzenia zachowania przez
system przetwarzania i zobrazowania danych radaro-

wych oraz poprawnego funkcjonowania mapy elektro-
nicznej przeprowadza sie kontrole z powietrza wedtug
ustalonej wczes$niej procedury oblotu.

2. Analiza danych z kontroli, o ktérej mowa
w ust. 1, jest podstawag oceny prawidtowosci pracy
systemu.

§ 72. Operator systemow przetwarzania i zobrazo-
wania danych radarowych okresla na podstawie zale-
cen producenta czestotliwosé¢ i rodzaj wykonywanych
pomiaréw naziemnych.

Rozdziat 6

Warunki techniczne i eksploatacyjne, jakim powinny
odpowiadaé¢ automatyczne systemy pomiarowe
parametréw meteorologicznych

§ 73. Automatyczne systemy pomiarowe parame-
tréow meteorologicznych, zwane dalej ,automatyczny-
mi systemami”, powinny umozliwia¢ okreslenie po-
szczegolnych mierzonych parametrow meteorologicz-
nych w zakresie odpowiadajgcym warunkom ekstre-
malnym wystepujgcym w strefie klimatycznej wtasci-
wej dla potozenia geograficznego Rzeczypospolitej
Polskiej oraz z doktadnoscig okreslong w zataczniku
nr 6 do rozporzadzenia.

§ 74. 1. Automatyczne systemy pomiarowe powin-
ny by¢ tak zaprojektowane, aby informacje meteorolo-
giczne dostarczane uzytkownikom lotnisk byty aktual-
ne oraz podane w postaci wymagajgcej minimalnej in-
terpretacji, zgodnej z zatgcznikiem nr 3 ICAO.

2. Automatyczne systemy nalezy tak zaprojekto-
wag, zlokalizowaé oraz uzytkowagé, aby:

1) najbardziej wiarygodnie odzwierciedlaty mierzone
parametry meteorologiczne w okreslonych zakre-
sach i z odpowiednig doktadnoscig;

2) umozliwiaty wykrywanie btedéw i generowaty ko-
munikaty o niesprawnosci poszczegdélnych ele-
mentow systemu;

3) spetniaty warunki bezpieczenstwa w szczegolnosci
w odniesieniu do urzgdzen emitujacych promie-
niowanie elektromagnetyczne;

4) umozliwiaty reczne wprowadzanie i potwierdzanie
niemierzalnych wielkosci meteorologicznych do
systemu lub korekcje i potwierdzanie wskazan ge-
nerowanych przez system w przypadku, kiedy
operator uzna to za konieczne.

3. Automatyczne systemy nalezy tak zaprojekto-
waé, aby posiadaty mozliwo$é archiwizacji danych
i informacji meteorologicznych przez okres co naj-
mniej 90 dni oraz umozliwiaty ich podglad oraz wy-
druk.

§ 75. 1. Automatyczne systemy nalezy poddawad,
okreslonym przez producenta w instrukcji uzytkowa-
nia, okresowym przegladom, kalibracji i sprawdzeniu
poprawnosci wskazan. W przypadku kiedy stwierdzo-
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no usterke lub btedne wskazanie, a brak jest mozliwo-
$ci naprawy lub kalibracji, nalezy dokona¢ wymiany
danego elementu systemu.

2. Jesli na lotnisku wykorzystywany jest automa-
tyczny system, to nalezy stosowaé¢ odpowiednio zor-
ganizowany sposob przekazywania informacji mete-
orologicznych do stuzb ruchu lotniczego, lotniskowej
stuzby meteorologicznej oraz innych uzytkownikéw.

3. Na lotniskach dopuszcza sie wykorzystywanie
automatycznych miernikéw pogody biezacej okresla-
jacych widzialnos¢, wielkos¢ i rodzaj opaddw oraz ak-
tualng pogode wedtug norm Swiatowej Organizacji
Meteorologicznej (WMO).

4. Informacje dotyczace pogody biezacej powinny
by¢ reprezentatywne dla drogi startowej lub komplek-
su drog startowych, przy czym w przypadku rozbiez-
nosci pomiedzy wartosciami wskazywanymi przez au-
tomatyczny miernik pogody biezacej a oceng obser-
watora ta ostatnia jest nadrzedna.

§ 76. 1. Dopuszcza sie wykorzystywanie na lotni-
skach i lgdowiskach jako systemy uzupetniajace zinte-
growanych automatycznych systemow oraz czujni-
kéw mierzacych wybrane parametry meteorologiczne,
uwzgledniajac fakt, ze powyzsze systemy okreslajg pa-
rametry meteorologiczne w miejscu ich lokalizacji.

2. Obstuge oraz konserwacje systemu powinny
wykonywaé osoby posiadajgce stosowne uprawnie-
nia, a urzadzenia powinny byé eksploatowane i kon-
serwowane zgodnie z zaleceniami producenta.

3. Autoryzacja wynikéw pomiaréw z automatycz-
nych systemoéw, podawanych uzytkownikowi, powin-
na by¢ dokonywana przez upowazniong osobe, bedg-
cg obserwatorem lotniskowej stacji meteorologicznej.

4. W przypadku kiedy na lotnisku lub lgdowisku
brak jest lotniskowej stacji meteorologicznej, autory-
zacja wynikéw pomiaru powinna by¢é dokonywana
przez osobe posiadajgcg odpowiednie uprawnienia.

§ 77. 1. Warunkiem dopuszczenia do operacyjnego
uzytkowania automatycznego systemu jest przedtoze-
nie Prezesowi ULC nastepujgcych dokumentéw:

1) krétkiej charakterystyki technicznej uzytkowanego
systemu, w tym wykazu elementéw wraz z ich pa-
rametrami technicznymi, wykorzystywanych i do-
stepnych funkcji systemu, sposobu dystrybucji
danych, archiwizacji;

2) mapy powykonawczej z lokalizacjag poszczegdl-
nych elementéw systemu wraz z podaniem odle-
gtosci od drogi startowej;

3) dokumentacji Site Acceptance Test;

4) wymogow producenta i uzytkownika dotyczacych
przegladéw technicznych oraz kontroli wskazan
(z uwzglednieniem zakresu i okresu);

5) wyciggu z dziennika eksploatacji;

6) Swiadectwa okresowego sprawdzenia elementéw
systemu oraz uzytkowanych zestawéw do okreso-
wej kalibracji wedtug przyrzadéw wzorcowych
z wyjatkiem przyrzadéw do pomiaru wysokosci
podstawy chmur i okres$lania widzialnos$ci wzdtuz
drogi startowej oraz miernika pogody biezacej, dla
ktérych za wystarczajgce uznaje sie dokonywanie
okresowych przegladow zgodnie z zaleceniami
producenta.

2. Zezwolenie na wykorzystanie operacyjne syste-
mu wydawane jest na okres dwdch lat, o ile dla dane-
go czujnika nie zostat przyznany inny przedziat czasu.
W celu przedtuzenia waznosci zezwolenia konieczne
jest przedstawienie:

1) wyciagu z dziennika eksploatacji systemu;

2) waznego $wiadectwa okresowego sprawdzenia
elementéw systemu oraz uzytkowanych zestawoéw
do okresowej kalibracji.

3. Procedure przedtuzenia waznosci zezwolenia
rozpoczyna sie nie pdzniej niz na miesiagc przed upty-
wem waznosci poprzedniego zezwolenia.

4. Na etapie projektowania systemu nalezy
uwzgledniaé¢ warunki lokalne oraz kategorie lotniska,
dla ktérego projektuje sie system. Przy lokalizacji ele-
mentéw pomiarowych systemu nalezy uwzgledniaé
obowigzujgce w tym zakresie przepisy zawarte w za-
tagczniku nr 3 ICAO.

5. Wymogi, o ktéorych mowa w ust. 1—4, stosuje
sie takze w przypadku uzytkowania zintegrowanych
automatycznych systeméw oraz czujnikdw mierza-
cych wybrane parametry meteorologiczne.

§ 78. 1. Czujniki wchodzace w sktad automatycz-
nych systemoéw stuzace do wykonywania pomiarow
wiatru dolnego powinny dokonywaé pomiaréw w za-
kresie:

1) od 0.5 do 50 m/s (1—100 weztoéw), przy progu za-
dziatania ponizej 0.5 m/s (ponizej 1 wezta), do-
ktadnosci pomiaru 0.5 m/s (1 wezet) dla predkosci
0—5 m/s (0—10 weztdéw) oraz 10 % dla predkosci
powyzej 5 m/s (10 weztdéw) liniowosci 0.5 m/s
(1 wezet), statej dystansowej 2—5 m, rozdziel-
czosci pomiaru 0.1 m/s — dla czujnika predkosci
wiatru;

2) od 0 do 360° dla predkosci wiatru 0.5—5° m/s
(1—100 weztow), przy progu zadziatania ponizej
0.5 m/s, doktadnosci pomiaru 2—5°, liniowosci
2—5°, wspotczynniku ttumienia 0.3—0.7, rozdziel-
czosci 3°— dla wskaznika kierunku wiatru.

2. Sktadowa poprzeczna i podtuzna wektora pred-
kosci wiatru okreslana w stosunku do osi drogi starto-
wej powinna by¢ podawana w zaokragleniu do pet-
nych jednostek (1 m/s lub +2 weztow).

8 79. 1. Przy cyfrowym przetwarzaniu danych
o wietrze w automatycznych systemach powinno sto-
sowa¢ sie procedure prébkowania kierunku i predko-
$ci wiatru z odstepem czasowym 1—b5 s.
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2. Okres usredniania dla pomiarow wiatru dolnego
w automatycznych systemach wykorzystywanych do
ostony startow i ladowanh powinien wynosié 2 minuty.
Dla komunikatéw meteorologicznych wysytanych po-
za lotnisko okres usrednienia powinien wynosié
10 minut.

3. Srednie 2-minutowe i 10-minutowe wartosci
predkosci i kierunku wiatru w automatycznych syste-
mach powinny by¢ obliczane metoda sredniej kroczg-
cej z czasem aktualizacji 10—60 s. Wartosci ekstremal-
ne predkosci i kierunku okresla sie w okresie usrednia-
nia jako maksymalne z wartosci uzyskanych w wyniku
probkowania.

4. Probkowane wartosci w automatycznych syste-
mach powinny by¢ zapamietywane i dalej uzywane do
okreslenia wartosci ekstremalnych predkosci i kierun-
ku wiatru w ciggu 2 lub 10 minut poprzedzajacych
wprowadzenie nowej wartosci $redniej.

§ 80. 1. W automatycznych systemach kierunek
wiatru podaje sie w stosunku do poétnocy geograficz-
nej, a nie magnetyczne;j.

2. Pomiary parametrow wiatru dokonuje sie
w miejscach reprezentatywnych dla catej drogi starto-
wej, a zwtaszcza w strefach przyziemienia i oderwania
przy wykorzystaniu czujnikdw umieszczonych na wy-
sokosci 6—10 metrow.

8 81. 1. Pomiary wiatru dolnego wykonywane
w automatycznych systemach, a przeznaczone do roz-
powszechniania w komunikatach meteorologicznych
poza lotnisko powinny byé reprezentatywne dla wa-
runkéw na tej samej wysokosci na catej dtugosci dro-
gi startowej lub kompleksu drég startowych.

2. Jezeli jest to istotne dla ruchu lotniczego, oprdécz
pomiaréw s$rednich parametréow wiatru dolnego wy-
konuje sie i przekazuje odchylenia od wartosci $red-
nich.

3. Wartosci kierunku wiatru w automatycznych
systemach przekazuje sie w zaokragleniu do petnych
10 stopni, a predkos$é do jednosci, jednoczesnie poda-
jac stosowane jednostki.

8 82. W przypadku okreslania parametréw wiatru
dla wiecej niz jednej drogi startowej stosuje sie odreb-
ne wskazniki, przy czym poszczegdlne wskazniki do-
ktadnie opisuje sie dla identyfikacji okreslonej drogi
startowej i progu, przy ktérym wykonywany jest po-
miar przez automatyczne systemy.

§ 83. 1. Dla potrzeb ostony meteorologicznej lot-
nictwa do wykonywania pomiaréw ci$nienia na lotni-
sku nalezy wykorzystywaé zintegrowane, wchodzace
w sktad automatycznych systemow, co najmniej dwa
czujniki o doktadnosci +0.5 hPa.

2. Pomiary cisnienia wykonuje sie w zakresie
850—1 100 hPa z doktadnoscig okreslong w ust. 1
i rozdzielczoscig 0.1 hPa.

3. W przypadku systeméw automatycznych po-
miary ci$nienia nalezy wykonywac¢ co najmniej jeden
raz na minute.

4. W automatycznej obrébce danych nalezy stoso-
wac okres usrednienia rzedu jednej minuty.

5. Wartosci pochodne cisnienia nalezy wyliczaé
z doktadnosciag do dziesietnych czesci hektopaskala
z mierzonej wartosci cisnienia atmosferycznego.

6. Dla potrzeb stuzb ruchu lotniczego i komunika-
tow meteorologicznych wartosci cisnienia zaokragla
sie w dét do najblizszego petnego hektopaskala.

§ 84. 1. Wartosci QNH i QFE oblicza sie na podsta-
wie cisnienia zmierzonego na poziomie barometru
zgodnie z ich definicjami.

2. Poziomem odniesienia dla wyliczen QFE jest
wzniesienie lotniska. Dla drog startowych nieprecyzyj-
nego podejscia, ktérych progi sg co najmniej 2 m po-
nizej wzniesienia lotniska, oraz dla drég precyzyjnego
podejscia wartos¢ QFE, jesli jest to wymagane, nalezy
odnosi¢ do wzniesienia odpowiedniego progu.

3. Wartosé QNH nalezy obliczaé, wykorzystujac
wartos$é¢ QFE i zalezno$é zmiany cisnienia od wysoko-
$ci w atmosferze standardowej.

4. W przypadku okreslania wartosci cisnienia dla
wiecej niz jednej drogi startowej poszczegdlne wskaz-
niki przedstawiajace wartosci cisnienia nalezy doktad-
nie opisaé dla identyfikacji okre$lonej drogi startowe;j.

5. Wysokos$é czujnikdw do pomiaru cisnienia
wchodzacych w sktad automatycznych systemoéw na-
lezy okresli¢ metodami geodezyjnymi w metrach,
w odniesieniu do $redniego poziomu morza, przy
czym warto$é ta powinna byé podana i zapisana w do-
kumentacji systemu z doktadnoscia do dwdoch miejsc
po przecinku.

§ 85. 1. Pomiary temperatury powietrza dokony-
wane przez automatyczne systemy powinny by¢ re-
prezentatywne dla drog startowych i w zwiazku z tym
powinny by¢ realizowane przy pomocy czujnikdw sto-
sowanych w telemetrycznych systemach pomiaro-
wych. Ze wzgledu na wtasciwosci pomiarowe takie jak
stabilno$¢ dtugookresowa, powtarzalnosé, osiggalna
doktadnosé¢ i rozdzielczo$é¢, w systemach lotnisko-
wych powinny by¢ stosowane czujniki rezystancyjne
typu PT100.

2. Czujniki wchodzace w sktad automatycznych
systemoéw stuzacych do wykonywania pomiaréw tem-
peratury powietrza powinny dokonywaé pomiaru
w zakresie od 40 do 60 °C przy doktadnosci +0.3 °C,
rozdzielczosci 0.1 °C, statej czasowej (przy predkosci
wiatru bm/s) 30—60s, czasie usredniania 60s.

3. Temperature powietrza dla celow lotnictwa po-
daje sie w petnych stopniach Celsjusza, zaokraglajac
wartosé zmierzong do petnych stopni, przy czym war-
tosci 0.5 i wyzsze zaokragla sie w gore. Wartos¢ tem-
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peratury powinna by¢ rejestrowana z rozdzielczoscig
0.1°C i okresem rejestracji rownym jednej minucie.

§ 86. 1. Pomiary wilgotnosci wzglednej dokonywa-
ne przez automatyczne systemy powinny by¢ repre-
zentatywne dla drog startowych i w zwigzku z tym po-
winny by¢ realizowane przy pomocy czujnikdow stoso-
wanych w telemetrycznych systemach pomiarowych.

2. Czujniki wchodzace w sktad automatycznych sys-
teméw pomiarowych parametrow meteorologicznych
stuzagce do pomiaru wilgotnosci wzglednej powinny
dokonywaé pomiaru w zakresie od 5 % do 100 % RH,
przy doktadnosci £3—5 % RH, rozdzielczosci 1 % RH,
statej czasowej 40—60 s, czasie usredniania 60 s.

3. Wilgotnos$¢ wzgledna powinna by¢ rejestrowa-
na z rozdzielczoscia 1 % RH i okresem rejestracji row-
nym jednej minucie.

§ 87. 1. W automatycznych systemach temperatu-
ra punktu rosy okreslana jest jako warto$é¢ obliczana
W oparciu o pomiary temperatury powietrza i innej
charakterystyki wilgotnosci powietrza — najczesciej
wilgotnosci wzglednej.

2. Obliczong temperature punktu rosy dla celéw
lotnictwa podaje sie w petnych stopniach Celsjusza,
zaokraglajgc do petnych stopni, przy czym wartosci
0.5 i wyzsze zaokragla sie w gore. Obliczona wartos$é
temperatury punktu rosy powinna byé rejestrowana
z rozdzielczoscig 0.1°C i okresem rejestracji rownym
jednej minucie.

3. Pomiary temperatury powietrza oraz wilgotno-
$ci wzglednej powinny by¢ reprezentatywne dla drogi
startowej lub kompleksu drég startowych.

4. Czujniki temperatury powietrza i wilgotnosci
wzglednej nalezy umieszcza¢ na wysokosci 2.0 m nad
poziomem gruntu w specjalnej ostonie — klatce termo-
metrycznej o konstrukcji zaluzjowej — majacej chronié
czujnik przed wptywem promieniowania stonecznego,
a jednoczesnie zapewni¢ odpowiedniag jego wentylacje.

5. Czujniki temperatury i wilgotnosci wzglednej
powinny by¢ zainstalowane w tej samej ostonie
z uwagi na to, ze wartosci temperatury i wilgotnosci
wzglednej powietrza powinny byé reprezentatywne
dla tej samej objetosci powietrza.

§ 88. 1. Do okreslania widzialno$ci wzdfuz drogi
startowej RVR w automatycznych systemach, nalezy
stosowaé¢ systemy instrumentalne oparte o metody
pomiarowe umozliwiajgce osiggniecie doktadnosci
wskazan najbardziej zblizonych do operacyjnie poza-
danych, przy uwzglednieniu intensywnosci $wiatet
uzywanych na drogach startowych oraz okreslonej ja-
snosci tta.

2. Widzialnos¢ wzdtuz drogi startowej RVR nalezy
okresla¢ dla wszystkich drdég startowych, przeznaczo-
nych do uzycia w czasie ograniczonej widzialnosci, to
jest widzialnosci poziomej lub zasiegu widzialnosci
wzdtuz drogi startowej ponizej 1 500 m.

3. Dla drég startowych precyzyjnego podejscia na-
lezy wykorzystywaé zautomatyzowane systemy po-
miarowe RVR, w szczegolnosci na wszystkich drogach
startowych przeznaczonych dla wykonywania operacji
podejscia do ladowania i lgdowania wedtug przyrza-
dow zgodnie z kategorig Il i lll, o ktérych mowa w § 20.

§ 89. 1. Okreslenie RVR powinno by¢ reprezenta-
tywne dla strefy przyziemienia i w zaleznosci od kate-
gorii operacji lotniczych, dla ktérych przeznaczana jest
droga startowa, dla srodkowej i koncowej czesci dro-
gi startowej.

2. W celu uzyskania reprezentatywnosci pomiary
powinny byé¢ wykonywane z boku drogi startowej,
w odlegtosci nie wigkszej niz 120 m od jej osi.

3. Pomiary reprezentatywne dla strefy przyziemie-
nia powinny by¢ wykonywane z miejsca oddalonego
o okoto 300 m od progu drogi startowej wzdtuz jej osi.

4. Pomiary reprezentatywne dla srodkowej i konco-
wej czesci drogi startowej powinny byé¢ wykonywane
w odlegtosci od 1 000 do 1 500 m wzdtuz drogi od pro-
gu oraz w odlegtosci okoto 300 m od przeciwnego konh-
ca drogi. Doktadne miejsce potozenia, w ktérym doko-
nuje sie pomiaroéw, oraz potozenie dodatkowych wskaz-
nikéw RVR powinno uwzgledniaé czynniki lotnicze, me-
teorologiczne i klimatyczne, takie jak dtugosc¢ drogi star-
towej, obszary tworzenia lub utrzymywania sie mgty.

§ 90. 1. Dla okres$lenia RVR stosowane systemy in-
strumentalne wchodzgce w sktad automatycznych
systemoéw powinny wykorzystywaé mierniki transmi-
sji mierzace wspotczynnik przepuszczalnosci lub osta-
bienia powietrza pomiedzy dwoma punktami prze-
strzeni lub mierniki wspotczynnika rozproszenia $wia-
tta. Dla zastosowan lotniczych za odpowiednie uwaza
sie uzycie miernikéw transmis;ji.

2. Jezeli warto$¢ RVR jest okreslana za pomoca
przyrzadow wchodzacych w sktad automatycznych
systemoéw, muszg byé spetnione tacznie nastepujace
wymogi:

1) przy obliczaniu RVR intensywnos¢ swiatet uzywa-
nych do tych obliczen powinna by¢ réwna inten-
sywnosci $wiatet aktualnie uzywanych na drodze,
o ile $wiatta na danej drodze sg wtaczone, lub
optymalnej intensywnosci $wiatet, ktéra bytaby
odpowiednia dla uzycia operacyjnego w normal-
nych warunkach, o ile $wiatta na danej drodze sa
wtaczone (lub ustawione na najnizszym poziomie
w trakcie oczekiwania na ponowne podjecie ope-
racji). RVR nie powinna byé okreslana dla inten-
sywnosci $wiatta wynoszacej 3 % lub mniej mak-
symalnej dostepnej intensywnosci na danej dro-
dze startowej. W komunikatach przekazywanych
poza lotnisko RVR nalezy okreslaé przy intensyw-
nosci $Swiatet, ktore wykorzystuje sie przy starcie
i ladowaniu w momencie opracowywania infor-
macji, nie uwzgledniajgc roéznych czasowych
zmian intensywnosci drogi startowe;j. Dla obliczeh
nalezy przyjaé, ze kontrastowa czutos$¢ oka obser-
watora wynosi 0.05;
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2) pomiary powinny byé¢ wykonywane z czestotliwo-
$cig co 15—60 s;

3) uaktualnianie danych wyjsciowych powinno na-
stepowacé co najmniej co 60 s dla zapewnienia cia-
gtych, rzeczywistych i reprezentatywnych warto-
$ci. Okres usredniania warto$ci RVR powinien wy-
nosi¢ 10 minut dla komunikatéw przekazywanych
poza lotnisko oraz 60 s dla lokalnych komunikatow
regularnych i specjalnych oraz dla wskaznikow
RVR w organach stuzb ruchu lotniczego;

4) obliczenia powinny by¢ przeprowadzane oddziel-
nie dla kazdej drogi startowej;

5) elementy przyrzadu powinny byé instalowane
w ten sposob, aby Stonce o dowolnej porze dnia
nie znalazto sie w optycznym polu detektora;

6) system oszacowania RVR powinien posiada¢ moz-
liwos$é dokonywania recznej kalibracji.

3. W przypadku stosowania miernikdow transmisiji
pozioma wigzka $wiatta powinna przebiegaé na wyso-
kosci 2—3 m nad poziomem gruntu.

4. W zaleznosci od dtugosci linii bazowej czy zroz-
nicowania poziomu terenu i drogi startowej wysokos$é
wigzki $wiatta moze wykracza¢ poza wysokosé, o kto-
rej mowa w ust. 3, jednak nie powinna by¢é mniejsza
niz 1,5 m nad poziom gruntu.

8 91. 1. Dla celow lotniczych w miernikach trans-
misji stosowanych w automatycznych systemach wy-
korzystuje sie linie bazowe w przedziatach od 10 do
200 m.

2. Wartosci RVR powinny byé podawane wedtug
skali w krotnosciach wielkosci pomiedzy 25 m dla RVR
mniejszej niz 400 m, 50 m przy RVR od 400 do
800 m i 100 m przy RVR powyzej 800 m. Wartosci ob-
serwowane nieodpowiadajgce przyjetej skali notowa-
nia powinny byé¢ zaokraglane w doét do petnego stop-
nia skali.

3. Dolng granica dla oszacowan RVR jest 50 m,
a goérng 1 500 m. Przy widzialnos$ci ponizej lub powy-
zej tych granic informacje powinny wskazywaé, ze
RVR wynosi ponizej 50 m lub powyzej 1 500 m.

4. W przypadku okreslania wartosci RVR dla wiecej
niz jednej drogi startowej poszczegolne wskazniki na-
lezy doktadnie opisaé dla identyfikacji okreslonej dro-
gi startowej lub jej czesci.

5. W przypadku instrumentalnego okreslania RVR,
w zaleznosci od kategorii podejscia do ladowania sto-
suje sie:

1) jeden miernik w poblizu punktu przyziemienia dla
kategorii |;

2) dwa mierniki w przypadku dfugosci drogi starto-
wej ponizej 2 000 m albo co najmniej trzy mierniki
w przypadku dtugosci drogi startowej powyzej
2 000 m dla kategorii ll;

2) trzy mierniki dla kategorii lll;

4) cztery mierniki dla dtugosci drogi startowej powy-
zej 3 500 m niezaleznie od kategorii.

6. W przypadku wystepowania korzystnych warun-
kéw lokalnych dopuszcza sig, aby na lotnisku posiada-
jacym droge startowa o dtugosci powyzej 3 500 m sto-
sowac trzy mierniki.

§ 92. 1. Instrumentalne oszacowanie widzialnosci
poziomej mierzonej za pomocg automatycznych sys-
temow opiera sie na okresleniu parametru pochodne-
go, jakim jest MOR, umozliwiajgcego osiggniecie do-
ktadnosci najbardziej zblizonych do operacyjnie pozg-
danych.

2. Instrumentalne okreslenie widzialnos$ci pozio-
mej powinno byé traktowane jako uzupetniajgce,
w stosunku do oceny widzialnosci przez upowaznio-
nego pracownika lotniskowej stuzby meteorologicz-
nej. Wyjatek stanowi sytuacja, w ktorej brak jest moz-
liwosci wizualnego okreslenia widzialnosci poziome;.

3. Widzialno$é pozioma nalezy okresla¢ w miejscu
reprezentatywnym dla drogi startowej lub kompleksu
drog startowych.

4. Dla okreslenia parametru MOR stosowane auto-
matyczne systemy powinny wykorzystywaé pomiar
wspotczynnika ostabienia lub transmisji w dtugim cy-
lindrze powietrza oraz pomiar swiatta rozproszonego
w matej objetosci powietrza, z uwzglednieniem relacji
miedzy wspotczynnikiem ostabienia i mierzonym
wspotczynnikiem rozproszenia.

5. Dla potrzeb lotnictwa stosuje sie przyrzady opar-
te na pomiarze wspotczynnika rozproszenia.

6. Elementy przyrzadu powinny by¢ instalowane
w ten sposob, aby Stofnce o dowolnej porze dnia nie
znalazto sie w optycznym polu detektora.

7. Automatyczny system powinien przewidywaé
mozliwo$é wprowadzania recznej korekcji danych wi-
dzialnosci poziomej do odpowiednich wskaznikéw ob-
razujgcych te dane.

§ 93. 1. Wartosci widzialnos$ci poziomej w automa-
tycznych systemach nalezy:

1) podawaé¢ w wartosciach podzielnych przez 50 przy
widzialnosci ponizej 800 m;

2) podawa¢ w wielkosciach podzielnych przez 100
przy widzialnosci 800 m i wiekszej, ale nie mniej-
szej niz 5 km;

3) podawaé w kilometrach przy widzialnosci wiekszej
od 5 km, lecz nie mniejszej od 10 km;

4) podawac jako 10 km, z wyjatkiem sytuacji, w kto-
rych stosuje sie CAVOK.

2. Wartosci obserwowane nieodpowiadajace przy-
jetej skali notowania powinny by¢ zaokraglane w dot
do petnego stopnia skali.
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§ 94. 1. Dla potrzeb lotnictwa do pomiaru podsta-
wy chmur nalezy stosowaé automatyczne systemy
oparte na metodach pomiarowych zapewniajgcych
osiggniecie operacyjnie pozadanych doktadnosci
wskazan.

2. W przypadku stosowania miernikéw laserowych
pomiary podstawy chmur wykonuje sie co 15—60 s
dla chmur niskich i co 1 lub 2 minuty dla pozostatych
chmur.

3. Dla celow lotniczych dolny zakres pomiarow po-
winien wynosi¢ 10—30 m przy maksymalnej mierzo-
nej wysokosci 1 500—3 600 m.

4. Uktad pomiarowy powinien by¢ ostoniety od
bezposredniego oswietlenia $wiattem stonecznym,
jak rowniez chroniony przed wilgocig, opadami i niska
temperaturg.

8 95. 1. Wysokos$é podstawy chmur powinna byé
odniesiona do poziomu lotniska.

2. Gdy wykorzystywana jest droga startowa precy-
zyjnego podejscia, ktérej prég znajduje sie co naj-

mniej 15 m ponizej poziomu lotniska, nalezy dokonaé
lokalnych ustalen, by wysoko$¢ podstawy chmur
przekazywana przybywajacemu statkowi powietrzne-
mu odnosita sie do poziomu progu drogi startowe;j.

3. Pomiary podstawy chmur powinny byé¢ repre-
zentatywne dla strefy podejscia lub, w przypadku lot-
nisk z drogami startowymi precyzyjnego podejscia,
dla strefy srodkowego markera systemu lgdowania
wedtug wskazah przyrzadow.

4. W przypadku okreslania wysokosci podstawy
chmur dla wiecej niz jednej drogi startowej poszcze-
golne wskazniki doktadnie opisuje sie w celu identyfi-
kacji okreslonej drogi startowe;.

5. Wartosci obserwowane nieodpowiadajace przy-
jetej skali notowania powinny by¢ zaokraglane w doét
do petnego stopnia skali.

§ 96. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
7 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: K. Opawski
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 17 maja 2004 r. (poz. 1444)

Zatacznik nr 1

PARAMETRY | TOLERANCJE MIERZONE DLA RADIOLATARNI KIERUNKU
PODCZAS KONTROLI Z POWIETRZA

Rodzaj kontroli

Mierzony Tolerancje komi-syjna
parametr i okresowa
kategoryzu-
jaca
Dokladnos¢ | Kat. 1 +3 pA + 0,003 DDM
ustawienia Kat. I1 +2 pA + 0,002 DDM 2
kursu Kat. 1T +1pA +0,001 DDM
Ustawienie Kat. I +10,5m (35 ft)
fursu Kat. IT +£7,5m (25 ft) X
Kat. III +3m(10ft)
Kat. I +10,5m (35 ft) 15pA
Alarmy kursu | Kat. II + 7,5m(25ft) 11pA X X
Kat. III + 6 m(20ft) 9uA
Czulodé Kat. + 17% od wartos$ci nominalnej
przemieszcza- | Kat. II + 17% od wartosci nominalnej X X
nia Kat. II1 + 10% od wartosci nominalnej
Alarmy Kat. I +17% od wartoé,ci. nomi.nalnej. X X
sektora kursu Kat. II +17% od wartorsc'l nom'malne’J
Kat. III + 17% od wartosci nominalnej
Dla wszystkich kategorii do punktu A 30 pA
Od punktu A do punktu B:
Kat. liniowy spadek do 15pA
Kat. II liniowy spadek do SpA
Struktura Kat. III liniowy spadek do SpA X X
kursu Od punktu B:
Kat. I 15pA do punktu C
Kat. II SpA do punktu odniesienia

SpA do punktu D, a nastgpnie liniowy

Kat. IIT wzrost do 10 pA w punkcie E

Z kazdej strony linii kursowej, liniowy wzrost do 175 pA, nastgpnie do
10° utrzymanie 175 pA. Pomigdzy 10° a 35° co najmniej 150 pA. Jesli X X
jest wymagane pokrycie, powyzej £35° co najmniej 150 pA.
Od anteny radiolatarni do:

Wyrazistosé
poza kursem

46,3 km (25 NM) +10° od linii centralne;j

. X X
Pokrycie 31,5 km (17 NM) pomiedzy 10° a 35° od linii centralnej

18,5 km (10 NM) poza £35°

Sumacyjna
glebokos¢ 40% +4% X X
modulacji
Kat. I 15pA na linii kursowej
Polaryzacja Kat. 11 8ULA na linii kursowe;j X
Kat. III SHA w obrebie sektora ograniczonego pra-
dem 20pA po kazdej stronie linii kursowej
Glebokos¢
modulacji | 370 *15% X X

ident.
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Zatacznik nr 2

PARAMETRY | TOLERANCJE MIERZONE DLA RADIOLATARNI SCIEZKI SCHODZENIA

PODCZAS KONTROLI Z POWIETRZA

Rodzaj kontroli
Mierzony Tolerancje Koml.syjna
parametr i
Okresowa
kategoryzu-
jaca
Doktadnos¢ | Kat. I +1,5% od nominalnego kata 6
ustawi.enia. Kat. IT +1% od nominalnego kata 6 ¢
kata sc1ez}<1 Kat. IIT +1% od nominalnego kata 0
schodzenia
Ustawienie | Kat. I +7,5% nominalnego kata
kata sciezki | Kat. IT +7,5% nominalnego kata X
schodzenia | Kat. III +4 % nominalnego kata
Alarmy kata | Kat. I +0,0750
Sciezki Kat. II +0,0750 X X
schodzenia Kat. IIT +0,0750
Kat. I 15 m (50 ft) +3 m (10 ft)
Wysokos¢ | Kat. II 15 m (50 ft) +3 m (10 ft)
Sciezki
schodzenia | Kat. III 15 m (50 ft) +3 m (10 ft) X
nad punktem | (1046 musi by¢ obliczona i umieszczona w protokole z kontroli)
odniesienia
Dla lotnisk kodu 1i2: 12 m (40 ft) + 6 m (20 ft)
® — nominalna warto$¢ kata pomiedzy 2 © a 4°; zaleca si¢ 3°
Kat. I 0,07 ® — 0,14 O powyzej i ponizej kata
CZl}10§é Kat. II 0,1 ® - 0,14 ®© ponizej Sciezki
przemicszcza- 0,07 ® — 0,14 ® powyzej Sciezki X X
nia Kat. 111 0,1 ® — 0,14 ® ponizej i powyzej $ciezki
(Szczegdty: Zalqeznik nr 10 ICAO, cz¢$¢ I, ust. 3.1.5.6)
Alarmy Kat. I +0,0375 ©
sektora $ciezki | Kat. II + 25 % wartosci nom. sektora X X
schodzenia | Kat. III + 25 % wartosci nom. sektora
Wyrazisto$¢ | Nie mniej niz 190 pA dla kata 0,3 6. Jesli 190 pA jest osiagalne przy X X
ponizej Sciezki | kacie 0,45 6, minimum 190 nA musi by¢ utrzymane do kata 0,45 0
Wy;amszteo_sc Musi osiagnaé co najmniej 150 pA i nie moze spasé ponizej tej X %
ps'c‘i?;kij wartosci, dopoki kat 1,75 0 nie zostanie osiagnigty
Suma
glebokosci 80% +5% X X
modulacji
Kat L od granicy zasiegu do punktu C: 30 pA
Kat. IT od granicy zasiggu do punktu A: 30 pA
od punktu A do punktu B: liniowy spadek
Struktura od 30 pA do 20 pA
Sciezki od punktu B do punktu odniesienia: 20 pA X X
schodzenia Kat. III od granicy zasiggu do punktu A: 30 pA
od punktu A do punktu B: liniowy spadek
od 30 nA do 20 pA
od punktu B do punktu odniesienia: 20 pA
Wyr;alzhstosc Bezpieczne zabezpieczenie przy 180 uA podczas pracy normalnej X X
. | lub przy 150 pA w czasie alarmu szerokiego
przeszkodami
Odpowiednie pokrycie w sektorze £8° (od linii kursowej
Pokrycie radiolatarni kierunku) do 18,5 km (10 NM) i 1,75 6 oraz w dét do X %
0,45 6 lub w dot do kata dolnego 0,3 6, jak jest wymagane, aby
zabezpieczy¢ procedurg przechwycenia $ciezki schodzenia
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Zatacznik nr 3

WARTOSCI USTAWIENIA LIMITOW ALARMOWYCH MONITOROW DLA RADIOLATARNI KIERUNKU ILS
ORAZ RADIOLATARNI SCIEZKI SCHODZENIA ILS

Rodzaj kontroli
Parametr Kat. I Kat. IT Kat. IIT komisyjna i
kategoryzuja-| okresowa
ca
0,015 DDM 0,011 DDM 0,009 DDM

Kurs X X

15 pA 11 pA 9 pnA

Czutos¢ 17% 17% 10%
X X

przemieszczania nom. wartosci nom. wartosci nom. wartosci

Rodzaj kontroli

komisyjna i

przemieszczania

nom. wartosci

nom. wartosci

nom. wartosci

Parametr Kat. I Kat. II Kat. II1
kategoryzuja-| okresowa
ca
e . 0,030 DDM 0,030 DDM 0,030 DDM

Kat $ciezki schodzenia X X

25 pA 25nA 25 uA

Czulos¢ 25% 20% 15%
X X




Dziennik Ustaw Nr 135 — 9457 — Poz. 1444

Zatacznik nr 4

PARAMETRY MIERZONE PODCZAS ROZNYCH RODZAJOW KONTROLI Z POWIETRZA

Rodzaj Rodzaj kontroli
sprawdzenia
komisyjna okresowa
Rotacja i zwrot X X
Polaryzacja X
Orbita :
ustawienie X
rozktad biqd(’)w* X X
Modulacja X X
Identyfikacja X X
Monitor X
Pokrycie:
orbita X
radial X X
Radiale trasowe X X
Radiale podejsciowe X X

* Jesli wykonuje si¢ pomiar okresowy na orbicie, to nie wykonuje si¢ pomiaru okresowego na radialu i odwrotnie,
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Zatacznik nr 5

TESTY | POMIARY, KTORE POWINNY BYC OBJETE ODBIOREM TECHNICZNYM
| KONTROLA Z POWIETRZA

Opis testu/pomiaru Odbiér Kontrola z Urzadzenie
techniczny powietrza
i 2 3 3
Automatyczne przetaczanie kanatéw — BITE X ASR/SSR
Czas przeltaczania kanatow X X ASR/SSR
Czgstotliwos¢ i spektrum sygnatu wyjsciowego X ASR/SSR
Diagramy wykrycia obiektow X X ASR/SSR
Doktadno$¢ danych o zasiggu i azymucie obiektu X X ASR/SSR
Funkcjonowanie sterowania anteny i wylacznika bezpieczenstwa X ASR/SSR

na platformie antenowej

Funkcjonowanie wyttumiania sektorowego (nadajnik X ASR/SSR

i odbiornik)

Generalny test funkcjonowania BITE X ASR/SSR

Ksztalt sygnatu czestotliwosci radiowej (ASR: krotki i diugi X ASR/SSR

impuls, SSR: P1, P2, P3 itd.)

Maksymalna przetwarzana ilo$¢ depesz radarowych X ASR/SSR

Manualne przetaczanie kanalow X X ASR/SSR
Mozliwo$¢ lokalnej i zdalnej kontroli stacji radarowej X ASR/SSR
Parametry wykrycia i walidacji kodu X X SSR
Pomiar czasu obrotu anteny X ASR/SSR
Pomiar ACP X ASR/SSR
Pomiar mocy wyjsciowe;j X ASR/SSR
Pomiar ogélnego prawdopodobienstwa wykrycia X X ASR/SSR
Pomiar parametrow inicjacji i gubienia trakow X X ASR/SSR
Pomiar funkcjonowania STC X ASR/SSR
Pomiar wspoétczynnika fali stojacej X ASR/SSR
Pomiar wspétczynnika szuméw lub minimalnego
wykrywalnego sygnatu ASR/SSR
Poprawnos¢ funkcjonowania komunikacji X ASR/SSR

z systemem ATM

Poprawno$¢ orientacji wzgledem pdinocy X X ASR/SSR

Prawidtowe funkcjonowanie wskaznika technicznego X X ASR/SSR
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Prawidlowo$¢ funkcjonowania ISLS X SSR

Prawidtowo$¢ funkcjonowania RSLS X SSR

Przetfaczanie wiazki dolnej i gérnej dla wszystkich kanatow ASR

odbiorczych

Przeplot modow X X SSR

Reakcja na przekroczenie maksymalnej przetwarzanej X ASR/SSR

ilosci depesz radarowych

Test stabilnej, bezprzerwowej pracy X ASR/SSR

Weryfikacja poprawnego pomiaru mocy wyjsciowej X ASR/SSR

BITE

Wspotczynnik korelacji danych radaru pierwotnego i wtérnego X ASR/SSR
(w zakresie zasiggu radaru pierwotnego)

Wykrycie kodéw niebezpieczenstwa X SSR

* X oznacza obowiazek wykonania testu lub pomiaru,
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Zatacznik nr 6

DOKEADNOSCI POMIAROW | OBSERWACJI PARAMETROW METEOROLOGICZNYCH

Element

obserwowany

Operacyjnie pozadane
doktadnosci

pomiaréw lub obserwacji

Osiagalna ©” doktadnosé

pomiaréw lub obserwacji

Sredni wiatr

Kierunek + 10°

Kierunek +5°

$redniego wiatru

z uwzglednieniem sktadowych

przyziemny Predkosé+2km/h(1kt)do19km/h(do10kt) Predkos¢ + 2kmv/h (1 kt) do 37 kmvh (20kt)
+ 10% ponad 19 km/h (10kt) 15% ponad 37km/h (20 weztdw)
Odchylenia od +4km/h (2 kt)

jak wyzej

przyziemnego (podtuznych i bocznych)
+50m do 600m +50m do 500m
Widzialno$¢ +10% pomigdzy 600 a 1500m + 10% pomigdzy 500 a 2000m
+20% powyzej 1500m +20% powyzej 2000m do 10km
+10m do 400m +25m do 150m
RVR +25m pomigdzy 400 a 800m +50m pomigdzy 150 a 500m
+10% powyzej 800m +10% powyzej 500m do 2000m
W ciagu dnia obserwator moze osiagnaé
doktadnos¢ +1/8 w punkcie obserwacji.
Wielkosé +1/8 W nocy i gdy zjawiska meteorologiczne
zachmurzenia ograniczaja ~ mozliwosci  obserwacji
niskich chmur, moga by¢ trudnosci
w osiagnieciu tej doktadnosci.
Wysokos¢ podstawy +10m (33ft) do 100m (330ft) +15m (501t) do 1000m (3300ft)
chmur +10% powyzej 100m (330ft) +30m (100ft) powyzej 1000m (3300ft)
do 3000m (10000ft)
Temperatura
powietrza i punktu +1°C +0.2°C
rosy
Cisnienie +0,5 hPa +0,3 hPa
(QNH,QFE)

*) Operacyjnie pozadanych doktadno$ci nie rozpatruje si¢ jako wymagan operacyjnych; jedynie jest to
rozumiane jako zamiar okreslony przez uzytkownikow.

(**) Przedstawione doktadnosci odnosza si¢ do pomiarow instrumentalnych (z wyjatkiem wielko$ci
zachmurzenia); zwykle nieosiagalnych przy pomiarach wykonywanych bez pomocy przyrzadow.




