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Warszawa, dnia 7 wrzesnia 2015 r.

Poz. 1320

USTAWA
z dnia 24 lipca 2015 r.

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw"?

Art. 1. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 611) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) wart. 3:

a) wust. 1 wpkt?2 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) polskich morskich wodach wewngtrznych lub na polskim morzu terytorialnym w zakresie przepisow roz-
dziatu 3 oddziatu 2 i rozdziatu 5 z wyjatkiem art. 86 ust. 3, uwzglgdniajac postanowienia umow migdzyna-
rodowych, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strona,”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Do statkow zeglugi $rdédladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich oraz statych platform
wiertniczych przepisy ustawy stosuje si¢ w zakresie w niej okreslonym.”;
2) wart. 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. PrzepisOw ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow, z zastrzezeniem przypadkow
okreslonych w ustawie, nie stosuje si¢ do:

1)  statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2)  statkoéw rybackich o dlugosci do 24 m;

3)  statkdw o warto$ci historycznej o dtugosci do 45 m;

4)  jachtow morskich o dlugosci do 24 m;

5) paliwa na statkach o pojemnosci brutto (GT) ponizej 1000 jednostek oraz zapaséw i wyposazenia na wszyst-
kich statkach.”;

3) wart. 5:

a) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

,»7) jachcie morskim — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny, przeznaczony lub
uzywany do celéw sportowych lub rekreacyjnych na wodach morskich;”,

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich, ustaweg z dnia 18 wrzesnia 2001 r. —

Kodeks morski, ustawg z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portdw morskich oraz ustawe z dnia 31 sierpnia 2012 r.

o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich.

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastgpujacych dyrektyw Unii Europejskie;j:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady 2012/35/UE zdnia 21 listopada 2012r. dotyczacej zmiany dyrektywy
2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 78);

2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/38/UE zdnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 218 z 14.08.2013, str. 1);

3) dyrektywy Komisji 2014/111/UE z dnia 17 grudnia 2014 r. zmieniajacej dyrektywe 2009/15/WE w zwiazku z przyjgciem przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) okreslonych kodeksow ipowigzanych zmian do niektorych konwencji
i protokotow (Dz. Urz. UE L 366 z20.12.2014, str. 83).
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4)

b) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a—10c w brzmieniu:

,,10a) dtugosci statku — nalezy przez to rozumie¢ 96% catkowitej dlugosci kadtuba mierzonej w ptaszczyznie
wodnicy réwnolegtej do ptaszczyzny podstawowej na wysokosci rownej 85% wysokosci bocznej lub dtu-
go$¢ mierzong od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu sterowego w ptaszczyznie tej wodnicy, jezeli
dtugos¢ ta jest wigksza;

10b) dlugosci jachtu morskiego — nalezy przez to rozumie¢ dhugos$¢ kadtuba mierzong migdzy skrajnymi punk-
tami kadluba na rufie idziobie, zpominigciem czgsci nalezacych do wyposazenia kadtuba,
w szczegollnosci: steru, bukszprytu i odbojnic; w przypadku gdy tak okre§lona dtugosé jachtu morskiego
wynosi 24 m albo powyzej, dlugo$¢ jachtu morskiego okresla sig jak dtugos¢ statku;

10c) pasazerze — nalezy przez to rozumie¢ kazda osobg, z wyjatkiem:

a) kapitana i cztonkow zalogi lub innych osob zatrudnionych na statku lub wykonujacych zadania na
statku dla jego potrzeb,

b) dziecka w wieku ponizej jednego roku zycia;”,
c) pkt 24 otrzymuje brzmienie:

,,24) Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumie¢ migdzynarodowe porozumienie panstw Europy
i Kanady w sprawie regionalnego systemu portowej kontroli statkow obcych bander zawijajacych do ich
portow, podpisane w Paryzu dnia 26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 1. poz. 61);”,

d) wpkt 33 wlit. f srednik zastepuje sig przecinkiem i dodaje sig lit. g w brzmieniu:

»Z) Konwencj¢ o pracy na morzu, przyjgta przez Konferencjg Ogolna Migdzynarodowej Organizacji Pracy
w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845), zwana dalej ,,Konwencja MLC”;”,

e) w pkt 36 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 37 w brzmieniu:

,»37) stalej platformie wiertniczej — nalezy przez to rozumie¢ jednostkg gornicza, przeznaczong do wydobycia
i przetwarzania weglowodorow, osadzona na dnie morskim na state, stanowiaca morska budowle hydro-
techniczna.”;

art. 8 otrzymuje brzmienie:

,Art. 8. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze charakter wykonywanych za-
dan administracji morskiej, liczbg statkow o polskiej przynaleznosci oraz liczbg uznanych organizacji upowaznio-
nych do wykonywania zadan administracji morskiej, moze powierzy¢, w drodze umowy, uznanej organizacji wyko-
nywanie okreslonych zadan administracji morskiej.

2. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, zawierana migdzy ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej
a uznang organizacjq okres$la w szczegolnosci:

1)  zakres zadan powierzonych uznanej organizacji;
2)  szczegOlowe prawa i obowiazki stron umowy;
3)  warunki wspélpracy stron umowy.

3. W przypadku zawarcia umowy, o ktorej mowa w ust. 1, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;j
wydaje uznanej organizacji upowaznienie do wykonywania okreslonych w umowie zadan administracji morskiej.

4. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej moze zawiesi¢ upowaznienie uznanej organizacji
w przypadku:

1)  stwierdzenia, ze dzialanie uznanej organizacji stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi i Srodowiska
morskiego, przy zastosowaniu kryteriow okreslonych w zalaczniku nr 1 do decyzji Komisji z dnia 16 czerwca
2009 r. w sprawie kryteriow stosowanych przy ustalaniu, czy poziom skutecznosci organizacji dziatajacej
w imieniu panstwa bandery mozna uzna¢ za niedopuszczalne zagrozenie dla bezpieczenstwa i sSrodowiska natu-
ralnego (Dz. Urz. UE L 162 z 25.06.2009, str. 6);

2)  niespelnienia przez uznang organizacjg kryteriow, o ktorych mowa w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm
dotyczacych organizacji dokonujacych inspekceji i przegladow na statkach (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009,
str. 11, z pdzn. zm.);

3)  nieusunigcia przez uznang organizacj¢ nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach nadzoru organéw admini-
stracji morskiej nad uznang organizacja;

4)  braku statkow o polskiej przynaleznos$ci w rejestrze uznanej organizacji w okresie ostatnich 2 lat.
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5)

6)

5. Przywrocenie upowaznienia nast¢puje na wniosek uznanej organizacji po ustaniu przyczyn powodujacych
jego zawieszenie oraz przeprowadzeniu audytu organéw administracji morskiej potwierdzajacego ustanie tych przy-
czyn.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie uznanej organizacji w przypadku utraty
przez nig uznania Komisji Europejskie;j.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje niezwlocznie Komisj¢ Europejska oraz wtasciwe
organy panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, a takze IMO, o zawieszeniu albo cofnigciu upowaznienia uznanej
organizacji, wraz z uzasadnieniem.

8. Organy administracji morskiej sprawuja nadzor nad uznanymi organizacjami upowaznionymi do wykony-
wania zadan administracji morskiej. W ramach sprawowanego nadzoru organy administracji morskie;j:

1)  przeprowadzaja audyty centrali lub oddziatu uznanej organizacji nie rzadziej niz co 2 lata;
2)  przeprowadzaja inspekcje dorazne, o ktorych mowa w art. 20 ust. 2 pkt 3 ustawy;

3) opiniuja opracowane przez uznang organizacjg¢ projekty przepiséw klasyfikacyjnych, procedur nadzoru nad
statkami oraz projekty zmian do takich przepiséw i procedur.

9. Uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej przekazuje corocznie mini-
strowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej sprawozdanie z realizacji zadan powierzonych umowa.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej oraz wtasciwym orga-
nom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej sprawozdanie z czynno$ci wykonanych w ramach nadzoru, najpdznie;j
do dnia 31 marca w roku nastgpujacym po roku, w ktorym czynnosci te przeprowadzono.

11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  minimalny zakres postanowien umowy, o ktérej mowa w ust. 1, zawieranej migdzy ministrem wlasciwym do
spraw gospodarki morskiej a uznana organizacja,

2)  szczegblowy sposob i tryb sprawowania nadzoru nad uznanymi organizacjami upowaznionymi do wykonywa-
nia zadan administracji morskiej,

3)  szczegblowy zakres informacji zawartych w sprawozdaniu, o ktérym mowa w ust. 9

— majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa statkow o polskiej przynaleznosci oraz wlasciwe wy-
konywanie powierzonych zadan przez uznane organizacje, atakze postanowienia umoéw migdzynarodowych
i rezolucji IMO A.739(18)” w sprawie wytycznych do upowazniania uznanych organizacji dziatajacych w imieniu
administracji, rezolucji IMO MSC.349(92) Kodeks dla uznanych organizacji (Kodeks RO)* z wylaczeniem sekeji
1.1, 1.3, 3.9.3.1, 3.9.3.2 13.9.3.3 czgsci 2 tego Kodeksu oraz rezolucji IMO A.1070(28) Kodeks wdrazania instru-
mentéw prawnych IMO® z wylaczeniem sekcji 16.1, 18.1 1 19 czesci 2 tego Kodeksu.”;

w art. 9 ust. 112 otrzymuja brzmienie:

,1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada co najmniej raz na 7 lat do Sekretarza Generalnego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej wniosek o przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO doty-
czacymi systemu audytu panstw cztonkowskich IMO®. Po przeprowadzeniu audytu minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej publikuje jego wyniki na stronie podmiotowej urzedu obstugujacego tego ministra w Biuletynie
Informacji Publicznej oraz nadzoruje usunigcie stwierdzonych uchybien.

2. Urzedy, stuzby i inne podmioty realizujace zadania i obowiazki wynikajace z rezolucji IMO A.1070(28) Ko-
deks wdrazania instrumentéw prawnych IMO” poddaje si¢ audytowi IMO w zakresie wypelniania tych obowiaz-

2

kow.”;
wart. 11:

a) wust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie: ,,Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, je-
zeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, statych urzadzen i wyposazenia oraz wa-
runkom zycia i pracy na statku okreslonym w:”,

4)

5)

Rezolucja IMO A.739(18) z dnia 4 listopada 1993 r. — Wytyczne do upowazniania uznanych organizacji dzialajacych w imieniu
administracji (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 62).

Rezolucja IMO MSC.349(92) z dnia 21 czerwca 2013 r. — Kodeks dla uznanych organizacji (Kodeks RO) (Dz. Urz. MIiR z 2015 r.
poz. 25).

Rezolucja IMO A.1070(28) — Kodeks wdrazania instrumentéw prawnych IMO, przyjety przez Zgromadzenie Ogoélne IMO w dniu
4 grudnia 2013 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).

Rezolucja IMO A.1067(28) — Ramy i procedury systemu audytu panstw cztonkowskich, przyjgte przez Zgromadzenie Ogolne IMO
w dniu 4 grudnia 2013 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).
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7)

8)

b)

d)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Wymagan okreslonych w Konwencji MLC, dotyczacych warunkow zakwaterowania i zaplecza rekrea-
cyjnego, moga nie speknia¢ statki zbudowane przed dniem 20 sierpnia 2013 r., ktore spelniaja wymagania okres-
lone w:

1)  Konwencji nr 92 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku (zrewi-
dowanej w 1949 r.), przyjetej w Genewie dnia 18 czerwca 1949 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 202);

2)  Konwencji nr 133 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku (posta-
nowienia uzupetniajace), przyjetej w Genewie dnia 30 pazdziernika 1970r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 107,
poz. 512).”,

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,-2a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze uzna¢ za obowiazujace przepisy techniczne
w zakresie budowy statkow podlegajacych umowom migdzynarodowym i statych platform wiertniczych, ich
urzadzen i wyposazenia, wydawane przez organizacjg, w przypadku gdy zapewniajq one bezpieczenstwo tych
statkéw 1 platform.”,

w ust. 3:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie: ,,Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kieru-
jac si¢ konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa statkéw i statych platform wiertniczych oraz zycia
i zdrowia 0s6b na tych statkach i platformach, moze, w drodze rozporzadzenia:”,

— pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:
»1) uzna¢ za obowiazujace przepisy uznanej organizacji, jezeli spelnione sa szczegétowe warunki okreslo-
ne w przepisach wydanych na podstawie pkt 2;
2)  okresli¢ szczegotowe warunki i sposdb uznawania przepisow technicznych wydanych przez organiza-
cje za spelniajace wymagania bezpieczenstwa, majac na uwadze posiadane uznanie Komisji Europe;j-
skiej przez t¢ organizacje;”;

w art. 14:

a)

b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Statek wyposazony w urzadzenie systemu AIS utrzymuje je w dziataniu ciagtym z wyjatkiem przypad-
kow, w ktorych porozumienia migdzynarodowe lub przepisy IMO stanowia o ochronie informacji nawigacyjne;j
lub gdy kapitan statku uzna, ze utrzymywanie urzadzenia systemu AIS w dzialaniu stanowi¢ bedzie zagrozenie
dla bezpieczenstwa lub ochrony statku.”,

po ust. 2 dodaje si¢ w ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli statek znajduje si¢ w obszarze obowiazkowego systemu
meldunkowego lub rozgraniczenia ruchu, kapitan statku o polskiej przynaleznos$ci niezwlocznie informuje
o wylaczeniu urzadzenia systemu AIS wiasciwy organ nadzorujacy ruch statkbw w tym obszarze oraz dokonuje
odpowiedniego zapisu w dzienniku poktadowym z podaniem przyczyny i czasu trwania wylaczenia tego urza-
dzenia.”;

wart. 17:

a)

po ust. 1 dodaje sig ust. la i 1b w brzmieniu:
,,la. Dla stacji atestacji, o ktorych mowa w ust. 1, majacych siedzibe na obszarze wojewodztw:

1)  zachodniopomorskiego lub pomorskiego, w powiatach: kotobrzeskim, swidwinskim, drawskim, wateckim,
koszalinskim, stawiefiskim, szczecineckim, bialogardzkim, stupskim, bytowskim, cztuchowskim, lgbor-
skim oraz chojnickim — wiasciwym jest Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku;

2)  zachodniopomorskiego, w powiatach: §winoujskim, polickim, gryfinskim, kamienskim, gryfickim, gole-
niowskim, stargardzkim, pyrzyckim, mysliborskim, choszczenskim, tobeskim oraz szczecinskim — wtasci-
wym jest Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie;

3) pomorskiego, w powiatach: puckim, wejherowskim, kartuskim, ko$cierskim, gdanskim, starogardzkim,
tczewskim, kwidzynskim, malborskim, sztumskim, nowodworskim, gdynskim oraz sopockim — wtasci-
wym jest Dyrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni.
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9)

10)

11)

1b. Dla stacji atestacji, o ktorych mowa w ust. 1, majacych siedzibg na obszarze wojewoddztw:

1)  warminsko-mazurskiego, mazowieckiego, podlaskiego, lubelskiego oraz podkarpackiego — wiasciwym jest
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni;

2)  kujawsko-pomorskiego, todzkiego, $laskiego, §wigtokrzyskiego oraz matopolskiego — wlasciwym jest Dy-
rektor Urzedu Morskiego w Stupsku;

3) lubuskiego, wielkopolskiego, opolskiego, dolnos$laskiego — wlasciwym jest Dyrektor Urzgdu Morskiego
w Szczecinie.”,
b) wust. 2 i3 otrzymuja brzmienie:

,,2. Uznania, odnowienia uznania i zmiany zakresu uznania dokonuje si¢ w drodze decyzji, po przeprowa-
dzeniu kontroli polegajacej na sprawdzeniu spelnienia wymagan w zakresie bazy technicznej stacji atestacji,
o ktérej mowa w ust. 1, oraz kwalifikacji jej personelu. Potwierdzeniem uznania, odnowienia uznania i zmiany
zakresu uznania jest §wiadectwo uznania.

3. Swiadectwo uznania wydaje si¢ na okres 5 lat na podstawie pozytywnych wynikéw kontroli. Swiadec-
two podlega potwierdzeniu corocznie w okresie od trzech miesigcy przed uptywem daty rocznicowej §wiadectwa
do trzech miesigcy po uptywie tej daty.”,

c¢) wust. 7 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1)  szczegotowe warunki i tryb uznawania, odnowienia uznania i zmiany zakresu uznania ushlug stacji atestacji,
o ktorych mowa w ust. 1,”;

po art. 18 dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

,»Art. 18a. Organ inspekcyjny wykonuje zadania organu administracji w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkéw oraz zmieniajace-
go rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1).”;

w art. 20:

a) wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznoS$ci certyfikatu, w okresie trzech miesigcy przed
lub trzech miesigcy po drugiej lub trzeciej dacie rocznicowej certyfikatu, i zastgpujacej odpowiednio druga
lub trzecig inspekcje roczna, a w przypadku statkdw niepodlegajacych inspekcjom rocznym przeprowa-
dzanej migdzy druga a trzecia data rocznicowa;”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1ai 1b w brzmieniu:

»la. Typy irodzaje statkow nieobjgtych umowami migdzynarodowymi, niepodlegajacych poszczegdlnym
rodzajom inspekcji, okreslonym w ust. 1, okreslaja, w zalezno$ci od ich pojemnosci brutto (GT), dlugosci, prze-
znaczenia i sposobu eksploatacji, przepisy wydane na podstawie art. 23 ust. 41 5.

1b. W ramach inspekcji panstwa bandery organ inspekcyjny weryfikuje i zatwierdza plany, instrukcje, po-
radniki i inne dokumenty wymagane dla statku przepisami wydanymi na podstawie art. 86 ust. 3 lub umowami
migdzynarodowymi.”;

art. 22 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 22. 1. W ramach inspekcji panstwa bandery:

1)  statek pasazerski oraz statek inny niz pasazerski o pojemnosci brutto (GT) co najmniej 500 jednostek, uprawia-
jacy zegluge migdzynarodowa, podlegajq audytowi:

a) wstgpnemu — przeprowadzanemu w celu wydania certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumen-
tu tymczasowego,

b) posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznos$ci certyfikatu zarzadzania bezpieczen-
stwem,

¢) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem
w zwiazku z uplywem okresu jego waznosci,

d) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w okresach migdzy audytami;

2)  armator statku, o ktérym mowa w pkt 1, podlega audytowi:

a) wstgpnemu — przeprowadzanemu w celu wydania dokumentu zgodnosci lub dokumentu tymczasowego,
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12)

13)

b) rocznemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia wazno$ci dokumentu zgodnos$ci, corocznie,
w okresie od trzech miesigcy przed uplywem daty rocznicowej do trzech miesigcy po uplywie tej daty,

¢) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego dokumentu zgodnos$ci w zwiazku
z uptywem okresu jego waznosci,

d) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w okresach migdzy audytami.

2. Audyt dodatkowy, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d oraz ust. 1 pkt 2 lit. d, moze by¢ przeprowadzony
réwniez po zatrzymaniu statku, w celu weryfikacji wykrytych uchybien oraz ustalenia przyczyn ich powstania.

3. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do statych platform wiertniczych znajdujacych si¢ w polskich obsza-
rach morskich oraz przedsigbiorcoéw odpowiedzialnych za ich eksploatacjg.”;

po art. 22 dodaje si¢ art. 22a w brzmieniu:

,»Art. 22a. 1. W ramach inspekcji panstwa bandery, w przypadku gdy jacht morski jest uzywany do zeglugi
morskiej zgodnie z opracowana przez armatora instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego, organ inspekcyjny pod-
czas inspekcji weryfikuje prawidlowo$¢ opracowania tej instrukc;ji.

2. Instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego zawiera informacje dotyczace armatora jachtu morskiego, ro-
dzajow prowadzonej dziatalnosci i uprawianej zeglugi oraz zwiazanego z nimi ryzyka, systemu monitorowania stanu
technicznego jachtu ijego wyposazenia, kwalifikacji zalogi i procedur postgpowania, pozwalajace na wdrozenie
i utrzymywanie tego systemu.

3. Szczegotowe elementy, jakie zawiera instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego oraz wytyczne dotyczace
jej sporzadzania oraz stosowania, okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 23 ust. 5.

4. Organ inspekcyjny sprawdza, czy uzywanie jachtu morskiego zgodnie z instrukcja bezpieczenstwa jachtu
morskiego zapobiega lub zmniejsza do akceptowalnego poziomu ryzyko wystapienia zagrozen zidentyfikowanych
w zwiazku z prowadzona dzialalno$cia lub uprawiana zegluga.”;

w art. 23:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie pozytywnych wynikow przeprowadzanych inspekcji panstwa
bandery, odpowiednie certyfikaty lub karty bezpieczenstwa, okreslone na podstawie ust. 4 i 5. W certyfikatach
i kartach bezpieczenstwa ustala si¢ okres ich waznosci.”,

b) po ust. 1 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:
,la. W przypadku niezgloszenia statku do inspekcji zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt 14 lub negatywnego wy-
niku inspekcji, certyfikat traci wazno$¢.”,
¢) wust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) wydanie lub potwierdzenie waznosci certyfikatu, karty bezpieczenstwa, dokumentu zgodnosci lub doku-
mentu tymczasowego”,
d) dodaje sig ust. 5 w brzmieniu:
,,d. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  rodzaje, tryb izakres przeprowadzania inspekcji jachtow morskich, w zalezno$ci od rodzaju i dlugosci
jachtu oraz uzywania jachtu zgodnie z instrukcja bezpieczenstwa,

2)  elementy, jakie zawiera instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego, oraz wytyczne dotyczace jej opraco-
wania oraz stosowania,

3)  sposob weryfikowania przez organ inspekcyjny prawidlowosci opracowania i sprawdzenia wptywu stoso-
wania instrukcji bezpieczenstwa jachtu morskiego na poziom ryzyka wystapienia zagrozen zidentyfikowa-
nych w zwiazku z prowadzona dziatalnos$cia lub uprawiang zegluga,

4)  wzbr karty bezpieczenstwa jachtu morskiego

—kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia bezpieczenstwa jachtow morskich, z uwzglednieniem postanowien
umow mig¢dzynarodowych oraz przepisOw Unii Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bande-
ry.’Q;
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14)

15)

16)

17)

18)

w art. 26:

a) po ust. 2 dodaje sig ust. 2a i 2b w brzmieniu:

,-2a. Podmiot upowazniony do przeprowadzania przegladow technicznych jachtow komercyjnych jest
obowiazany posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody wyrzadzone w zwiazku
z prowadzeniem dziatalno$ci w zakresie przegladéw technicznych.

2b. Minister wtasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdélowy zakres ubezpieczenia obowiazkowego,
o ktorym mowa w ust. 2a, termin powstania obowiazku ubezpieczenia oraz minimalng sum¢ gwarancyjna, biorac
w szczegoblnosci pod uwagg zakres realizowanych zadan przez podmiot przeprowadzajacy przeglady techniczne
jachtéow komercyjnych.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»D. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie, jezeli podmiot nie spetnia warun-
kéw, o ktorych mowa w ust. 2 1 2a.”;

w art. 28:

a) w ust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie: ,,W przypadku zmiany przynaleznosci statku
o dtugosci co najmniej 24 m, z obcej na polska, dyrektor urzedu morskiego:”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Izba morska, w ramach postgpowania rejestrowego statku o obcej przynaleznosci o dlugosci co naj-
mniej 24 m, przed wpisem do polskiego rejestru okretowego informuje wlasciwego dyrektora urzedu morskiego
o przyjeciu wniosku o dokonanie wpisu statku do rejestru, w celu umozliwienia dyrektorowi urzgdu morskiego
dokonania czynno$ci, o ktéorych mowa w ust. 1 i 2. Wpisu statku do rejestru dokonuje si¢ na podstawie decyzji
dyrektora urzgdu morskiego stwierdzajacej spelnienie przez statek warunkéw technicznych wymaganych do
wpisania statku do rejestru.”;

w art. 36 po ust. 1 dodaje sig ust. la w brzmieniu:

,»la. Do obliczania udziatu Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie
w regionie Memorandum Paryskiego bierze si¢ pod uwagg wylacznie zawinigcia statkow do polskich portow
z wylaczeniem statkow, ktore zawijaty jedynie na kotwicowiska.”;

po art. 41 dodaje sig art. 41a w brzmieniu:

,Art. 41a. 1. Organ inspekcyjny z powodu:
1)  zakresu lub charakteru prac remontowych prowadzonych na statku lub
2)  brakow w obsadzie zatogi spowodowanych czasowym wytaczeniem statku z eksploatacji

— moze stwierdzi¢ brak mozliwosci przeprowadzenia inspekcji statku. Organ inspekcyjny informuje o tym armatora,
kapitana lub przedstawiciela kapitana statku podlegajacego inspekcji wskazujac przyczyng braku mozliwosci prze-
prowadzenia inspekcji.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, o ktorym mowa w ust. 1:
1)  zapewnia, aby w harmonogramie eksploatacyjnym statku przewidziany zostat czas wystarczajacy na przepro-
wadzenie inspekcji;

2) powiadamia organ inspekcyjny o gotowosci statku do inspekcji co najmniej na 24 godziny przed planowanym
wyjsciem statku z portu.”;

w art. 43 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

9. W przypadku gdy decyzja, o ktérej mowa w ust. 6, podejmowana jest z powodu niespetniania przez statek
przepisow IMO” w sprawie programu rozszerzonych inspekcji w odniesieniu do przegladdéw masowcow
i zbiornikowcow albo w zakresie dokumentacji statku, albo z powodu wad konstrukcyjnych lub uchybien w tym za-
kresie, organ inspekcyjny moze wymagaé przeprowadzenia koniecznych pomiardw grubosci poszycia kadtuba statku,
zanim statek opusci port, w ktérym zostat zatrzymany.”;

7)

Rezolucja IMO A.1049(27) — Migdzynarodowy kodeks rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow masowcow
i zbiornikowcow olejowych, 2011 (Kodeks ESP, 2011), przyjgta przez Zgromadzenie IMO w dniu 30 pazdziernika 2011 r. (Dz. Urz.
MIiR z 2014 r. poz. 76).
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19) art. 60 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 60. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej szczegotowe in-

formacje dotyczace liczby inspektorow inspekcji panstwa portu, wymagane przepisami Unii Europejskiej dotycza-
cymi funkcjonowania inspekcji panstwa portu, w okresach okreslonych tymi przepisami.”;

20) po art. 61 dodaje sig art. 61a w brzmieniu:

,»Art. 61a. Ilekro¢ w przepisach niniejszego rozdzialu jest mowa o zegludze przybrzeznej, nalezy przez to ro-

zumie¢ podréze po akwenie Morza Battyckiego i akwenach przyleglych do 8° dlugosci geograficznej wschodniej.”;

21) wart. 62 ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

1)

2)
3)
4)

,»1. Kwalifikacje cztonkow zalog statkdow morskich musza odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w:

Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw
oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201
1202,z 1999 r. Nr 30, poz. 286 oraz z 2013 r. poz. 1092), zwanej dalej ,,Konwencja STCW?;

Konwencji SOLAS;
Konwencji MLC;
przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje cztonkow zaldg statkow morskich w zakresie ochrony zeglugi nieobjg¢te Konwencja STCW re-

guluja przepisy o ochronie zeglugi i portdéw morskich.”;

22) wart. 64:

a)

b)

ust. 2 1 3 otrzymuja brzmienie:

2. Obowiazek posiadania co najmniej wyksztalcenia $redniego nie dotyczy oséb ubiegajacych sig
o najnizsze dyplomy w zegludze krajowej i w rybotdwstwie morskim.

3. Obowiazek zdania egzaminu kwalifikacyjnego na poziomie operacyjnym przed Centralna Morska Ko-
misja Egzaminacyjna nie dotyczy osob posiadajacych dyplom ukonczenia studiow wyzszych w uczelniach,
o ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 Iub 2, na kierunkach i w specjalnosciach wskazanych w certyfikacie uzna-
nia, o ktorym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy uzyskanie zaktadanych efektow ksztalcenia, jezeli egzamin
dyplomowy spetnia warunki do uznania go za rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie opera-
cyjnym.”,

dodaje si¢ ust. 4—9 w brzmieniu:

4. Egzamin dyplomowy uznaje si¢ za rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie operacyj-
nym, jezeli:
1)  uczelnia zapewnita mozliwo§¢ udzialu przedstawiciela Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej
w skladzie komisji egzaminacyjnej przeprowadzajacej egzamin;

2)  egzamin sktada si¢ z co najmniej 1 pytania z kazdej funkcji wskazanej w wymaganiach egzaminacyjnych
na poziomie operacyjnym odpowiednim do kierunku i specjalnosci studiow, okre§lonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 74 ust. 4;

3)  przewodniczacemu Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej przekazano informacje dotyczace egza-
minu dyplomowego.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegotowe wa-
runki i tryb uznania egzaminu dyplomowego w uczelni, o ktérej mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, za rbwnowaz-
ny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym oraz sposob rejestracji wynikéw tych egzaminow,
majac na uwadze wymagania egzaminacyjne okre$lone na podstawie art. 74 ust. 4 oraz zapewnienie wlasciwego
poziomu wyszkolenia oséb ubiegajacych si¢ o dyplomy.

6. Obywatel panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego uznanego przez Komisjg
Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i wydawania im dokumentow kwalifikacyjnych, z ktorym minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej zawart porozumienie dotyczace uznawania dyplomow i $wiadectw wy-
danych przez to panstwo, moze ubiegac si¢ o dyplom lub $wiadectwo, jezeli spelnia wymagania, o ktoérych mo-
wa w ust. 1.

7. Osoba, o ktérej mowa w ust. 6, ubiegajaca si¢ o dyplom kapitana lub starszego mechanika, musi ukon-
czy¢ szkolenie na poziomie zarzadzania w morskiej jednostce edukacyjnej oraz zda¢ egzamin kwalifikacyjny na
poziomie zarzadzania i na dyplom kapitana lub dyplom starszego mechanika przed Centralna Morska Komisja
Egzaminacyjna.
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8. Obywatel panstwa trzeciego innego niz panstwo, o ktorym mowa w ust. 6, moze ubiega¢ si¢ o dyplom
lub $wiadectwo, jezeli spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, oraz jezeli:

1)  w przypadku ubiegania si¢ o $wiadectwo na poziomie pomocniczym — ukonczyt szkolenie w morskiej jed-
nostce edukacyjnej na poziomie pomocniczym i zdat egzamin na poziomie pomocniczym przed Centralna
Morska Komisja Egzaminacyjna;

2)  w przypadku ubiegania si¢ o dyplom na poziomie zarzadzania — ukonczyl szkolenie w morskiej jednostce
edukacyjnej na poziomie operacyjnym i poziomie zarzadzania oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na po-
ziomie operacyjnym i poziomie zarzadzania przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna;

3)  w przypadku ubiegania si¢ o dyplom kapitana lub starszego mechanika — ukonczyt szkolenie na poziomie
operacyjnym i poziomie zarzadzania w morskiej jednostce edukacyjnej oraz zdat egzamin kwalifikacyjny
na poziomie operacyjnym, poziomie zarzadzania i na dyplom kapitana lub dyplom starszego mechanika
przed Centralnag Morska Komisja Egzaminacyjna.

9. W przypadku ubiegania si¢ o dyplom lub §wiadectwo przez osobg, o ktérej mowa w ust. 6 albo 8, wery-
fikacji posiadania i autentyczno$ci dokumentéw potwierdzajacych spetnianie wymagan, o ktorych mowa w ust. 1
pkt 1 i 2, dokonuje morska jednostka edukacyjna, w ktérej osoba ta odbyta szkolenie.”;

23) wart. 68 w pkt 2 dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 3 i 4 w brzmieniu:

933)

4)

wzory zaswiadczen o pelnieniu wachty nawigacyjnej lub maszynowej, wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szko-
lenia, o ktorym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3, wzory za§wiadczen potwierdzajacych odbycie lub zaliczenie prak-
tyki ptywania,

rodzaje uprawnien zawodowych wynikajacych z poszczeg6lnych dokumentéw kwalifikacyjnych”;

24) po art. 68 dodaje si¢ art. 68a w brzmieniu:

,»Art. 68a. 1. Dyplomy w zegludze przybrzeznej wydane przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii

Europejskiej lub panstwa trzeciego bedacego strona Konwencji STCW, zgodnie z przyjgta przez te panstwa definicja
zeglugi przybrzeznej, uznaje si¢ za rownowazne z dokumentami, o ktorych mowa w art. 63 pkt 1, jezeli zawarte zo-
stalo porozumienie mi¢dzy ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej a panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej oraz panstwami trzecimi bgdacymi stronami Konwencji STCW okre$lajace szczegdétowy obszar upra-
wiania takiej zeglugi oraz inne warunki dotyczace tej zeglugi.

2. W przypadku potwierdzania posiadania kwalifikacji wynikajacych z dyplomow w zegludze przybrzeznej,

o ktérych mowa w art. 67 ust. 1, w potwierdzeniu uznania dyplomu wskazuje si¢ obszary morskie, na ktérych upra-
wiana jest zegluga przybrzezna, zgodnie z porozumieniem, o ktérym mowa w ust. 1.”;

25) art. 69 otrzymuje brzmienie:

,Art. 69. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbgdnych do zajmowania stanowisk na jachtach komer-

cyjnych, z wyjatkiem jachtow komercyjnych odptatnie udostepnianych bez zatogi, sa:

1)

2)

dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej albo

dokumenty kwalifikacyjne, o ktéorych mowa w art. 63 pkt 1,21 5.

2. Oprocz dokumentow, o ktorych mowa w ust. 1, cztonkowie zatog jachtow komercyjnych musza posiadaé

$wiadectwa przeszkolenia uzyskane, w zaleznos$ci od stanowiska oraz dtugosci i rodzaju jachtu, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 70 ust. 4.”;

26) wart. 70:

a)

b)

ust. 2 1 3 otrzymuja brzmienie:

2. W celu uzyskania dyplomu lub §wiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, niezbgdne jest ukoncze-
nie szkolenia lub przeszkolenia, a w przypadku dyplomu dodatkowo odbycie praktyki ptywania i zdanie egzami-
nu kwalifikacyjnego przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna.

3. Szkolenia i przeszkolenia, o ktorych mowa w ust. 2, sa prowadzone przez os$rodki uznane i nadzorowane
w zakresie spraw obj¢tych postanowieniami Konwencji STCW oraz ustawy przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, posiadajace odpowiednia baz¢ szkoleniowa i wykwalifikowana kadrg oraz certyfikat sys-
temu zarzadzania jakoscia.”,

w ust. 5:

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) ramowe programy szkolen i przeszkolen,”,
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— w pkt 5 dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,»0)  wzory dokumentow stosowanych podczas prowadzenia audytow osrodkow szkolacych zatogi jachtow
komercyjnych”;

27) wart. 71:

28)

a)

b)

¢)

d)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Dokumenty, o ktorych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 oraz art. 78 ust. 1, wydaje dyrektor urzgdu mor-
skiego po ztozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentow:

1)  zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu albo dyplomu ukoficzenia studidow wyzszych
w uczelniach, o ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, w przypadku gdy egzamin bedacy warunkiem
uzyskania tego dyplomu zostat uznany za rdwnowazny, zgodnie z art. 64 ust. 4;

2)  zaswiadczen o ukonczeniu szkolen i odbyciu praktyk ptywania, jezeli sa wymagane;
3)  S$wiadectwa przeszkolenia;

4)  potwierdzenia spelnienia wymagan, o ktorych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 112.”,

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a i 1b w brzmieniu:

,la. Dyrektor urzgdu morskiego w porozumieniu z przewodniczacym Centralnej Morskiej Komisji Egza-
minacyjnej moze wyrazi¢ zgod¢ na uzyskanie dokumentu, o ktorym mowa w art. 63 pkt 1 Iub 2, przez osobg,
ktorej rodzaj praktyki ptywania w danej specjalno$ci nie odpowiada $cisle okreslonym wymaganiom dotycza-
cym tej praktyki, ktorych spetnienie jest niezbgdne do uzyskania tego dokumentu, jezeli okres posiadanej prak-
tyki plywania jest nie krotszy od wymaganego i zachowany zostanie poziom bezpiecznego uprawiania zeglugi.

1b. Przepisu ust. la nie stosuje si¢ przy ubieganiu si¢ o dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach
o pojemnosci brutto (GT) 3000 jednostek i powyzej oraz starszego oficera mechanika na statkach o mocy ma-
szyn glownych 3000 kW i powyzej.”,

po ust. 2 dodaje sig ust. 2a i 2b w brzmieniu:
,»,2a. Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia jest wazne przez okres 5 lat od dnia ukonczenia szkolenia.

2b. Dyplom ukonczenia studiow wyzszych w uczelniach, o ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 Iub 2, na
kierunkach i w specjalnosciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdza-
jacy ukonczenie szkolenia na poziomie operacyjnym lub na poziomie zarzadzania, w przypadku gdy zdany eg-
zamin bedacy warunkiem uzyskania tego dyplomu zostal uznany za réwnowazny, zgodnie z art. 64 ust. 4, uznaje
si¢ za zaswiadczenie o ukonczeniu takiego szkolenia, wazne przez okres 7 lat od dnia ukonczenia tych studiow.”,

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,,3a. Dyrektor urzedu morskiego przed wydaniem dokumentoéw, o ktérych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1
iart. 78 ust. 2, sprawdza autentyczno$¢ i wazno$¢ dokumentow okreslonych w ust. 1.”;

w art. 74:

a)

b)

d)

w ust. 2 cz¢$¢ wspodlna otrzymuje brzmienie:

,— Uznane przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej.”,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,.3. Morska jednostkg edukacyjna uznaje sig, jezeli jej programy szkolen, baza szkoleniowa oraz kwalifika-
cje kadry odpowiadaja wymaganiom okreslonym w Konwencji STCW, a takze jezeli posiada wazny certyfikat
systemu zarzadzania jako$cia oraz rejestruje szkolenia i przeszkolenia w systemie kontrolno-informacyjnym dla
portow polskich (PHICS).”,

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,-3a. Morska jednostka edukacyjna moze zosta¢ uznana w zakresie mozliwosci przeprowadzania egzami-
néw praktycznych, jezeli jej baza szkoleniowa odpowiada wymaganiom okreslonym w przepisach ustawy lub
Konwencji STCW.”,

dodaje si¢ ust. 5—7 w brzmieniu:

,»J. W przypadku prowadzenia szkolen na poziomie operacyjnym z wykorzystaniem ksiazki praktyk, za-
wierajacej informacje i zadania dotyczace praktyki ptywania stanowiacej integralng cz¢§¢ szkolenia, morska jed-
nostka edukacyjna jest obowiazana do nadzorowania praktyki ptywania realizowanej zgodnie zta ksiazka
i dokonania zaliczenia tej ksigzki.
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6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzory ksiazek prak-
tyk w dziale poktadowym i dziale maszynowym, majac na uwadze potrzebg zapewnienia integralnosci szkolenia
teoretycznego i praktycznego na poziomie operacyjnym.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegotowe wa-
runki prowadzenia poszczegodlnych szkolen i przeszkolen oraz szczegdtowe warunki przeprowadzania egzami-
now praktycznych w morskich jednostkach edukacyjnych, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia wysokie-
go poziomu ksztatcenia kadr morskich zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.”;

29) wart. 75:

a)

ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,,8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie wazno$ci uznania podmiotdw, o ktéorych mowa
w ust. 1, potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu uznania lub certyfikatu zmiany zakresu uznania.”,

b) po ust. 8 dodaje sig ust. 8a i 8b w brzmieniu:
,,8a. Potwierdzenie uznania, o ktorym mowa w ust. 8, wymaga formy pisemne;j.
8b. Za wydanie certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 8, pobiera si¢ optaty w wysokosci okreslonej
w zataczniku do ustawy. Optaty stanowia dochdod budzetu panstwa.”;
30) wart. 76:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
»la. W audytach, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, moga uczestniczy¢ obserwatorzy i eksperci wskazani
przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskie;j.”,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,,2. Na list¢ wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedzg z zakresu zagadnien objgtych Konwencja STCW, kwali-
fikacje i doswiadczenie w zakresie prowadzenia audytéw, podajac ich imi¢ i nazwisko.”,
¢) po ust. 2 dodaje sig ust. 2a i 2b w brzmieniu:
»2a. Wydatki na wynagrodzenia oraz koszty przejazdu ipobytu audytoréow iekspertow ponoszone
w zwiazku z audytami, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, sa pokrywane z budzetu panstwa, z czgsci, ktorej
dysponentem jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej.
2b. W przypadku audytéw, o ktorych mowa wart. 75 ust. 1 12, przeprowadzanych poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, morska jednostka edukacyjna zwraca ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki
morskiej koszty przejazdu i pobytu audytorow i ekspertow w terminie 30 dni od dnia otrzymania sprawozdania
z audytu.”,
d) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
,»3a. Audytorom za przeprowadzenie audytu i ekspertom za uczestniczenie w audycie przysluguje wyna-
grodzenie.”,
e) wust. 4:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) warunki itryb uznawania, zmiany zakresu uznania, potwierdzania uznania, odnawiania, zawieszania
i cofania uznania morskich jednostek edukacyjnych,”,
— po pkt 3 dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 4 i 5 w brzmieniu:
»4)  wysoko$¢ wynagrodzenia i warunki wynagradzania cztonkéw zespotu audytujacego oraz ekspertow,
w zaleznosci od zakresu przeprowadzanego audytu,
5)  wzory dokumentéw stosowanych przy przeprowadzaniu audytow morskich jednostek edukacyjnych”;
31) wart. 77:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

,»la. W sktad Komisji wchodzg przewodniczacy Komisji, dwoch zast¢pcoéw przewodniczacego Komisji,
przewodniczacy zespotow egzaminacyjnych, wiceprzewodniczacy zespoldw egzaminacyjnych oraz egzaminato-
rzy — cztonkowie zespotow egzaminacyjnych.”,
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b)

<)

d)

e)

2

h)

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

,»2a. W zakresie nawiazywania i rozwiazywania stosunku pracy do przewodniczacego i zastgpcow prze-
wodniczacego Komisji stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2014 r.
poz. 1502, z pozn. zm.”). Z dniem powolania z przewodniczacym oraz zastepca przewodniczacego Komisji za-
wiera si¢ umowe o prace.

2b. Do przewodniczacego i zastgpcow przewodniczacego Komisji stosuje sig¢ przepisy art. 21-24, art. 26,
art. 28 iart. 42' ustawy z dnia 16 wrzesnia 1982 r. o pracownikach urzedéow panstwowych (Dz. U. z 2013 r.
poz. 269, z 2014 r. poz. 1199 oraz z 2015 r. poz. 1220).”,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzane przez egzaminatorow wpisanych na list¢ egzaminatoréw prowa-
dzona przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Na list¢ wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedzg
w zakresie Konwencji STCW z okre$lonej funkcji objetej egzaminem albo zagadnien dotyczacych pilotazu mor-
skiego oraz doswiadczenie w zakresie szkolenia. Na licie zamieszcza si¢ imi¢ i nazwisko egzaminatora oraz za-
kres uprawnien egzaminacyjnych. Lista egzaminatorow podlega aktualizacji.”,

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
,.3a. Egzaminatora skresla sig z listy egzaminatoroéw w przypadku:
1)  wniosku egzaminatora o skreslenie z listy;
2)  $mierci egzaminatora;
3)  niespelniania przez egzaminatora co najmniej jednego z wymagan, o ktorych mowa w ust. 3;

4)  dopuszczenia si¢ przez egzaminatora razacego naruszenia przepisow dotyczacych Komisji.”,

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Egzaminy przeprowadza zespot egzaminacyjny, wskazywany przez przewodniczacego Komisji lub je-
go zastgpcg. Czlonkow zespotu egzaminacyjnego, wtym przewodniczacego zespolu egzaminacyjnego
1 wiceprzewodniczacego zespotu egzaminacyjnego, wskazuje si¢ sposrod osob wpisanych na liste egzaminato-
row. Cztonkom zespolu egzaminacyjnego oraz obstudze administracyjnej egzaminu za udziat
w przeprowadzeniu egzaminu przystuguje wynagrodzenie.”,

po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a—4d w brzmieniu:
»A4a. Egzaminy dla cudzoziemcow Komisja moze przeprowadza¢ w jezyku angielskim.

4b. Egzaminy praktyczne Komisja moze przeprowadza¢ w morskich jednostkach edukacyjnych uznanych
w zakresie mozliwosci przeprowadzania egzaminoéw praktycznych, majac na uwadze wymagania egzaminacyjne
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 74 ust. 4.

4c. Na egzaminie moga by¢ wykorzystywane pytania egzaminacyjne pochodzace z banku pytan egzamina-
cyjnych zatwierdzonego przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Pytania egzaminacyjne po-
chodzace z banku pytan egzaminacyjnych stanowia informacj¢ publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia
6 wrze$nia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej (Dz.U. z2014r. poz. 782 11662 oraz z 2015 r.
poz. 1240).

4d. Komisja przygotowuje lub weryfikuje pytania egzaminacyjne wykorzystywane na egzaminach oraz re-
komenduje je do zatwierdzenia ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej.”,
ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,»9. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej finansuje z budzetu panstwa, z czgsci, ktorej jest dys-
ponentem, dziatalnos¢ Komisji, w szczegdlnosci wynagrodzenia przewodniczacego i zastgpcoOw przewodnicza-
cego Komisji, tworzenie i utrzymywanie banku pytan egzaminacyjnych oraz wyposazenie techniczne Komisji.”,

po ust. 9 dodaje si¢ ust. 9a w brzmieniu:

,,9a. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na miejsce przeprowadzania egzaminu zapewnia
obshuge administracyjna i finansowo-ksiggowa, w tym obsad¢ osobowgq sekretariatow Komisji w urzgdach mor-
skich, oraz $rodki na korzystanie z infrastruktury egzaminacyjnej.”,

8)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 1662 oraz z 2015 r. poz. 1066, 1220,

1224, 12401 1268.
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32)

33)

34)

i) ust. 10 otrzymuje brzmienie:
,10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  szczegétowe warunki, ktorym odpowiadaja kandydaci na przewodniczacego Komisji i jego zastgpcow oraz
egzaminatorow,

2)  sposob sporzadzania i aktualizacji listy egzaminatorow, w tym skreslania egzaminatorow z tej listy,
3)  sposob funkcjonowania banku pytan egzaminacyjnych,

4)  sposob, tryb i terminy przeprowadzania weryfikacji pytan egzaminacyjnych przez Komisjg,

5)  sposodb i tryb przeprowadzania egzaminow kwalifikacyjnych,

6)  wysokos¢ i szczegolowe warunki wynagradzania cztonkow zespotu egzaminacyjnego i obstugi administra-
cyjnej egzaminu

—majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia wlasciwego poziomu wyszkolenia i sprawnego przeprowadzania
egzaminOw oraz zapewnienia wysokiego poziomu ksztalcenia kadr morskich, w szczegodlnosci zgodnie
z postanowieniami Konwencji STCW, a takze liczbg 0sob przystgpujacych do egzaminu lub czas jego przepro-
wadzania.”;

art. 78 otrzymuje brzmienie:

,HArt. 78. 1. Wymagane przepisami migdzynarodowymi w zakresie gospodarki morskiej dodatkowe szkolenia
odbywaja si¢ w morskich jednostkach edukacyjnych. Potwierdzeniem ukonczenia szkolenia jest §wiadectwo prze-
szkolenia.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy do-
datkowych szkolen, o ktorych mowa w ust. 1, szczegblowe warunki wstgpne oraz warunki zaliczen tych szkolen,
a takze wzory dokumentoéw potwierdzajacych ukonczenie szkolenia, majac na uwadze przepisy migdzynarodowe
w zakresie dodatkowych szkolen oraz potrzeby wlasciwego przygotowania do pracy.”;

w art. 82 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

3. Dyrektorzy urzgdéw morskich, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, do dnia
31 marca kazdego roku przekazuja Komisji Europejskiej w postaci elektronicznej zanonimizowane dane statystyczne
dotyczace dokumentéw kwalifikacyjnych wydawanych przez administracj¢ morska, zarejestrowanych do dnia
31 grudnia poprzedniego roku, w zakresie:

1)  dyplomoéw, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia marynarza,
obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, numer dyplomu, uprawnienia wynikajace z dyplomu, dat¢ wydania
lub datg ostatniego odnowienia, datg waznosci, status dyplomu i ograniczenia;

2)  $wiadectw, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia marynarza,
obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, numer $wiadectwa, uprawnienia wynikajace ze $wiadectwa, date
wydania lub datg ostatniego odnowienia, dat¢ waznosci i status §wiadectwa;

3)  potwierdzen uznania, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia ma-
rynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, administracj¢ wydajaca potwierdzany dyplom, numer ory-
ginalnego dyplomu, numer potwierdzenia uznania, uprawnienia wynikajace z dyplomu, dat¢ wydania lub datg
ostatniego odnowienia, dat¢ waznosci, status potwierdzenia uznania i ograniczenia.”;

w art. 86 po ust. 3 dodaje sig ust. 3a—3c w brzmieniu:

»3a. W przypadku gdy cechy konstrukcyjne statku nie pozwalaja na zastosowanie wymagan okreslonych prze-
pisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub gdy jest to uzasadnione ze wzglgdu na rejon lub warunki zeglugi mozliwe
jest, na wniosek armatora, zwolnienie statku z obowiazku speiania tych wymagan albo wyrazenie zgody na zasto-
sowanie $rodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukeji statku, pod warunkiem Ze poziom bezpie-
czenstwa zeglugi nie zostanie zmniejszony.

3b. Zwolnienie statku z obowiazku spetniania wymagan okres§lonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 3
lub wyrazenie zgody na zastosowanie $rodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukeji statku lub od-
mowa wydania zwolnienia lub wyrazenia zgody na zastosowanie srodkéw rownowaznych w zakresie wyposazenia
i konstrukcji statku nastgpuje, w drodze decyzji, wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

3c. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki
i tryb zwolnienia statku z obowiazku spetniania wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub
wyrazenia zgody na zastosowanie srodkow réwnowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji statku oraz szczegd-
lowe warunki eksploatacyjne, ktorych spetlnianie uzasadnia zastosowanie zwolnien lub §rodkéw roéwnowaznych, ma-
jac na uwadze potrzebe zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa zeglugi.”;
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35)

36)

37)

38)

39)

w art. 87 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Kapitan statku, wtym takze statku sluzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, statku rybackiego
o dtugosci do 24 m, statku o wartosci historycznej o dlugosci do 45 m, jachtu morskiego oraz statku zeglugi $rodla-
dowej, jest obowiazany zglosi¢ kapitanowi portu wejscie lub wyjscie z portu wraz z informacja dotyczaca identyfika-
cji statku, celu podrdzy, portu zawinigcia oraz liczby oséb na pokladzie, zgodnie z przepisami wydanymi na podsta-
wie art. 84 ust. 2.”;

w art. 88 wust. 1 pkt | otrzymuje brzmienie:

»1) maja wpltyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizja, pozar, wejscie na mielizng, uszkodzenia lub wadliwe
dziatanie urzadzen statku, zalanie lub przesunigcie fadunku, uszkodzenia kadtuba lub elementéw konstrukey;j-
nych statku;”;

art. 100 otrzymuje brzmienie:

»Art. 100. 1. Przed rozpoczgciem zatadunku oleju luzem, w rozumieniu zatacznika 1 do Konwencji MARPOL,
a takze przed rozpoczgciem bunkrowania paliwa na statek, zatadowca jest obowiazany dostarczy¢ kapitanowi kartg
danych bezpieczenstwa, zwana dalej ,,karta MSDS”, zawierajaca istotne dane dotyczace charakterystyki bezpieczen-
stwa danego produktu olejowego.

2.Karta MSDS zawiera informacje okreslone wzalaczniku II do rozporzadzenia (WE)
nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie rejestracji, oceny, udzielania ze-
zwolen i stosowanych ograniczen w zakresie chemikaliow (REACH) i utworzenia Europejskiej Agencji Chemika-
liow, zmieniajacego dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93
irozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak rowniez dyrektywe Rady 76/769/EWG i dyrektywy Komisji
91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE i 2000/21/WE (Dz. Urz. UE L 396 z 30.12.2006, str. 1, z p6zn. zm.).

3. Przy wypehianiu karty MSDS maja zastosowanie zalecenia IMO zawarte w rezolucji MSC.286(86) z dnia

5 czerwca 2009 r.9)”;

w art. 107:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Ustugi pilotowe w pilotazu obowiazkowym lub dobrowolnym w rejonie pilotowym oraz w pilotazu
dobrowolnym na morzu terytorialnym i pozostalych obszarach Morza Battyckiego (pilotazu pelnomorskim) mo-
ga by¢ wykonywane wylacznie przez osoby posiadajace wiedzg i doswiadczenie w zakresie pilotowania statkow
morskich potwierdzone odpowiednim dokumentem kwalifikacyjnym.”,

b) ust. 6-9 otrzymuja brzmienie:

,,0. Szkolenie pilotdow morskich, kandydatow na pilotéw morskich i praktyke pilotowa prowadzi stacja
pilotowa lub os$rodek szkolenia pilotdéw morskich, uznane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej.

7. Naboru kandydatow na szkolenia na pilotow morskich i praktyki pilotowe dokonuje wtasciwy dyrektor
urzedu morskiego w porozumieniu ze stacja pilotowa i organizacja spoteczno-zawodowa pilotow, uwzgledniajac
natgzenie ruchu statkéw oraz stan osobowy pilotdéw morskich w danym rejonie.

8. Stacj¢ pilotowa lub osrodek szkolenia pilotow morskich uznaje si¢ w zakresie szkolenia pilotow mor-
skich, jezeli ich program szkolenia, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry zapewniaja nalezyte wyszkolenie
pilotow morskich.

9. Uznania, o ktorym mowa w ust. 6, dokonuje si¢ na okres 4 lat, po przeprowadzeniu audytu. Uznanie po-
twierdza si¢ wydaniem certyfikatu uznania.”;

wart. 107a:
a) uchyla sig ust. 2,

b) wust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Za przeprowadzenie audytow, z wyjatkiem audytow dodatkowych, pobiera si¢ optaty w wysokosci
50% kwoty okreslonej w pkt 11.1 i 11.4 czes$ci III ,,Optaty za egzaminy i audyty” zatacznika do ustawy. Oplaty
stanowia dochdd budzetu panstwa.”,

9)

Rezolucja IMO MSC.286(86) z dnia 5 czerwca 2009 r. — Zalecenia IMO dotyczace Karty Danych Bezpieczenstwa (MSDS)
(Dz. Urz. MTBiGM z 2011 r. Nr 2, poz. 9).
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40)

41)

c¢) dodaje sig ust. 7 w brzmieniu:
7. Za wydanie certyfikatu, o ktbrym mowa w art. 107 ust. 9, pobiera si¢ optatg w wysokosci okreslone;j
w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.”;

art. 107b otrzymuje brzmienie:

,»Art. 107b. 1. Kwalifikacje pilotow morskich w zakresie ochrony zeglugi reguluja przepisy o ochronie zeglugi
i portéw morskich.

2. Nadzor nad pilotazem w rejonie pilotowym w zakresie niezbgdnym do zapewnienia bezpieczenstwa mor-
skiego sprawuje dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla tego rejonu, prowadzac w szczegélnosci listg pilotow.

3. Nadzér nad pilotazem pelnomorskim w zakresie niezbgdnym do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego
sprawuje Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni lub Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie wlasciwy ze wzgledu
na port przeznaczenia lub port wyjscia statku korzystajacego z pilotazu pelnomorskiego.

4. Wlasciwy dyrektor urzgdu morskiego, jezeli wymagaja tego warunki bezpieczenstwa morskiego, wprowadza
na obszarze portow morskich lub morskich wod wewnetrznych, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowiazkowy, okres-
lajac warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiazkowego.

5. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego, w uzgodnieniu z ministrem witasciwym do spraw gospodarki mor-
skiej, ze wzgledu na utrudnienia nawigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowiazkowy na
morzu terytorialnym, okreslajac warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiazkowego, kierujac
si¢ wzglgedami bezpieczenstwa zeglugi.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1)  szczegdlowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego,
2)  warunki wymagane do uzyskania szczegdlnych uprawnien pilotowych,

3)  warunki wymagane do uzyskania i odnawiania dokumentéw kwalifikacyjnych i dokumentéw potwierdzajacych
szczegblne uprawnienia pilotowe oraz wzory tych dokumentéw,

4)  wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz odnowienia dokumentu stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji
pilota morskiego,

5)  wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowiazkowego,
6)  programy szkolen pilotéw morskich, kandydatéw na pilotow morskich i praktyk pilotowych,
7)  warunki i tryb naboru na szkolenia na pilotow morskich i praktyki pilotowe,

8)  warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania, cofania uznania oraz przeprowadzania audytéw stacji pilo-
towych i osrodkow szkolenia pilotow morskich oraz wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej
oraz kwalifikacji kadry,

9)  sposdb sprawowania nadzoru nad pilotazem przez dyrektora urzedu morskiego, w tym zakres danych umiesz-
czanych na liscie pilotow

— majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na obszarze portow morskich, morskich wod
wewngetrznych, morza terytorialnego i pozostatych akwenach Morza Battyckiego oraz potrzebg zapewnienia prawi-
dlowej realizacji ustug pilotowych.”;

w art. 110:

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. W przypadku gdy jacht komercyjny odptatnie udostgpniony bez zatogi jest uzywany do dziatalnosci
okreslonej w art. 5 pkt 9 lit. a—e, stosuje si¢ do niego przepisy odnoszace si¢ do jachtu komercyjnego odptatnie
udostgpnianego wraz z zatoga.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz jacht komercyjny odptatnie udostgpniany bez za-
togi jest obowiazany posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej prowadzacego jacht oraz ubezpiecze-
nie nastgpstw nieszczesliwych wypadkéw obejmujace wszystkie osoby znajdujace si¢ na jachcie.”,

¢) dodaje sig ust. 5-7:

»d. W przypadku gdy cechy konstrukcyjne jachtu morskiego nie pozwalaja na zastosowanie wymagan
okreslonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 4 lub gdy jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub wa-
runki zeglugi mozliwe jest, na wniosek armatora, zwolnienie jachtu z obowiazku spetniania tych wymagan albo
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42)

43)

44)

45)

46)

wyrazenie zgody na zastosowanie srodkoéw rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji jachtu, pod wa-
runkiem ze poziom bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie zmniejszony.

6. Zwolnienie jachtu morskiego z obowiazku spetniania wymagan okreslonych przepisami wydanymi na
podstawie ust. 4 lub wyrazenie zgody na zastosowanie $rodkdw rownowaznych w zakresie wyposazenia
i konstrukcji jachtu morskiego lub odmoweg wydawania zwolnienia lub wyrazenia zgody na zastosowanie §rod-
kow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukceji jachtu morskiego nastgpuje, w drodze decyzji, wtas-
ciwego dyrektora urzedu morskiego.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegotowe wa-
runki i tryb zwolnienia jachtu morskiego z wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 4 lub
wyrazenia zgody na zastosowanie Srodkow roéwnowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji oraz szczego-
towe warunki eksploatacyjne, ktorych speinianie uzasadnia zastosowanie zwolnien lub srodkéw rownowaznych,
majac na uwadze potrzebg zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa zeglugi.”;

art. 114 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 114. Kto uzyska wiadomos$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, ma obowiazek niezwtocznego poin-
formowania o tym Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, organow administracji morskiej, jednostek Mary-
narki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej lub Policji.”;

w art. 121:

a) ust. 1 12 otrzymuja brzmienie:

,1. Przy ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada, bedaca jego organem opiniodaw-
czo-doradczym w sprawach zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem zycia na morzu oraz zwalczaniem za-
grozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego, zwana dalej ,,Rada SAR”.

2. W sktad Rady SAR wchodza przedstawiciele jednostek organizacyjnych wymienionych w art. 118
ust. 1, przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, przedstawiciel ministra wlasciwego do
spraw administracji publicznej, Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz dyrek-
tor Stuzby SAR.”,

b) wust. 6 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz ilosci sit is$rodkéw przydatnych do akcji poszukiwawczych
i ratowniczych podejmowanych we wspotdziataniu ze Stuzba SAR oraz opiniowanie projektow Planu SAR
oraz krajowego planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego;”;

w art. 127 w ust. 2 po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a) armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz jacht komercyjny odptatnie udostgpniany bez zatogi, ktory
nie posiada ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej prowadzacego jacht ani ubezpieczenia nastepstw nie-
szcze$liwych wypadkow obejmujacego wszystkie osoby znajdujace sig na jachcie, zgodnie z art. 110 ust. 3;”;

art. 130 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 130. 1. Kary pienigzne, o ktorych mowa w art. 126—128, wymierza dyrektor urzgdu morskiego w drodze
decyzji administracyjne;j.

2. 0d decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, przystuguje odwotanie do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej.

3. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci.”;
po art. 130 dodaje sig art. 130a w brzmieniu:

,Art. 130a. 1. Nie mozna natozy¢ kary pienig¢znej, jezeli od dnia popetienia czynu uptyngto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pieni¢znej nie pobiera si¢ po uplywie 5lat od dnia wydania ostatecznej decyzji
o natozeniu kary.

3. W celu zabezpieczenia $ciagalnosci kary pienigznej dyrektor urzgdu morskiego moze zazada¢ od sprawcy
zabezpieczenia naleznosci, a w razie odmowy wystgpuje do organu egzekucyjnego o zajgcie statku lub innych
przedmiotow, za pomoca ktérych dokonano naruszenia przepisow.

4. Do czasu wydania postanowienia o zajgciu statku dyrektor urzgdu morskiego zarzadza zatrzymanie statku,
nie dluzej jednak niz na 48 godzin.



Dziennik Ustaw -17- Poz. 1320

5. Zabezpieczenie §ciagalno$ci kary pieni¢znej polega na wptaceniu okreslonej, przez organ prowadzacy posteg-
powanie, kwoty pienig¢znej do jego depozytu lub zlozeniu gwarancji bankowej przez bank albo gwarancji ubezpie-
czeniowej przez zaklad ubezpieczen majacy siedzibg w Polsce.

6. Kary pieni¢zne nieuiszczone w wyznaczonym terminie podlegaja, wraz z odsetkami za zwlokg, Sciagnigciu
w trybie okre§lonym w przepisach o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

7. Sciagnigte kwoty z tytutu kar pienigznych stanowia dochod budzetu panstwa.”;

47) zatacznik do ustawy otrzymuje brzmienie okre§lone w zalaczniku do niniejszej ustawy.

Art. 2. W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. oizbach morskich (Dz.U. z2015r. poz. 735) wart.21 wust. 1

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) przekaza¢ izbie morskiej, na jej zadanie, material dotyczacy wypadku oraz”.

Art. 3. W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z2013 r. poz. 758 i 1014 oraz z 2014 r.

poz. 1554) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

)

2)

3)

w art. 23 § 5 otrzymuje brzmienie:

,»§ 5. Statek, o ktérym mowa w art. 73, wpisuje si¢ do rejestru okrgtowego na wniosek wiasciciela lub wszyst-
kich wspotwlascicieli, a w przypadku statkow zmieniajacych przynaleznos¢ z obcej na polska, o dlugosci 24 m lub
powyzej, dodatkowo po przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu morskiego o spelnieniu przez statek warunkow
technicznych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru.”;

art. 227 otrzymuje brzmienie:

»Art. 227. Ustuga pilotowa moze by¢ $wiadczona tylko przez pilota wpisanego na listg pilotow prowadzona
przez wlasciwego dyrektora urzedu morskiego. Na liscie pilotow moga znajdowac si¢ osoby posiadajace wazne do-
kumenty potwierdzajace kwalifikacje i uprawnienia pilotowe.”;

w art. 229:

a) § 1 otrzymuje brzmienie:

,,§ 1. Swiadczenie ustug pilotowych w pilotazu obowiazkowym lub dobrowolnym w rejonach pilotowych
oraz w pilotazu dobrowolnym na morzu terytorialnym i pozostatych akwenach Morza Baltyckiego (pilotazu pet-
nomorskim) organizuja i koordynuja stacje pilotowe.”,

b) po § 1 dodaje sig¢ § 1a w brzmieniu:

,»$ la. Stacja pilotowa jest zorganizowanym zespotem sktadnikow niematerialnych i materialnych przezna-
czonym do $wiadczenia ustug pilotowych przez osoby posiadajace kwalifikacje pilota morskiego, w okreslone;j
czesSci polskich morskich wod wewngtrznych oraz na redach portow morskich (rejonie pilotowym) lub na morzu
terytorialnym i pozostaltych akwenach Morza Battyckiego.”,

c) § 2 otrzymuje brzmienie:
,»$ 2. Stacjg pilotowa tworzy i likwiduje, w drodze decyzji, minister wlasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej, w przypadku:
1)  pilotazu w rejonie pilotowym — na wniosek dyrektora urzgdu morskiego wtasciwego dla okreslonego rejo-
nu pilotowego,

2)  pilotazu pelnomorskiego — na wniosek Dyrektora Urzgdu Morskiego w Gdyni lub Dyrektora Urzgdu Mor-
skiego w Szczecinie wlasciwego ze wzgledu na port przeznaczenia lub port wyjscia statku korzystajacego
z pilotazu petnomorskiego

— okreslajac wymagania, jakie musi spetnia¢ stacja pilotowa, majac na uwadze okreslony rejon pilotowy oraz
konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi w tym rejonie lub na morzu terytorialnym i pozostatych akwe-
nach Morza Baltyckiego, a takze potrzebg zapewnienia prawidlowej realizacji ustug pilotowych.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055 oraz

z 2013 r. poz. 852) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

)

w art. 2 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Przepisy ustawy w zakresie wymagan odnoszacych si¢ do obiektu portowego stosuje si¢ do stalych plat-
form wiertniczych, rozumianych jako jednostki gornicze przeznaczone do wydobycia i przetwarzania wgglowodo-
row, osadzone na dnie morskim na state, stanowiace morska budowlg hydrotechniczna, znajdujacych si¢ w polskich
obszarach morskich.”;
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2)

3)

4)

3)

6)

w art. 4:

a) wpkt 1 lit. d otrzymuje brzmienie:

,»d) zatwierdzania oceny stanu ochrony obiektu portowego oraz poprawek do tej oceny, o ktérych mowa
w art. 20 ust. 4a pkt 1,”,

b) w pkt 8 lit. d otrzymuje brzmienie:

,»d) opracowania oceny stanu ochrony portu lub obiektu portowego oraz zatwierdzania poprawek do oceny sta-
nu ochrony obiektu portowego w przypadku, o ktorym mowa w art. 20 ust. 4a pkt 2,”;

w art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. PFSO jest obowiazany informowaé regionalny punkt kontaktowy i wlasciwego oficera ochrony portu
o zdarzeniach i przestankach mogacych wplyna¢ na ochrong obiektu portowego iportu, wtym w szczegodlnosci
0 wystapieniu sytuacji zagrozenia lub prawdopodobienstwie wystapienia sytuacji zagrozenia, ktére moga wplywac na
zmiang poziomu ochrony w obiekcie portowym lub porcie.”;
w art. 20 po ust. 4 dodaje sig ust. 4a w brzmieniu:

Aa. Poprawki do oceny stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza:
1)  minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli wprowadzone poprawki obejmuja zmiang:

a) nazwy obiektu portowego,

b) przedmiotu dziatalnosci obiektu portowego,

¢) wilasnosci obiektu portowego,

d) podmiotu zarzadzajacego obiektem portowym,

e) lokalizacji i granic obiektu portowego;
2)  dyrektor wlasciwego urzgdu morskiego — w przypadku poprawek innych niz wymienione w pkt 1.”;
w art. 26 w pkt 5 kropkg zastgpuje sig Srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,,0)  zakaza¢ statkowi cumowania przy obiekcie portowym nieposiadajacym potwierdzenia zgodnosci obiektu por-
towego.”;

w art. 27 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W celu zapobiezenia, ograniczenia lub usunigcia powaznego i bezposredniego niebezpieczenstwa grozace-
go statkom, obiektom portowym i portom oraz zwigzanej z nimi infrastrukturze, powstalego na skutek uzycia statku
lub obiektu plywajacego jako $rodka ataku terrorystycznego, w przypadku, gdy sity i $rodki Strazy Granicznej prze-
widziane w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2014 r. poz. 1402, z pézn. zm.'”) sa
niewystarczajace lub moga okazaé si¢ niewystarczajace, Minister Obrony Narodowej moze wyda¢ decyzje
o0 zastosowaniu na polskich obszarach morskich niezbednych $rodkéw, do zatopienia tego statku lub obiektu ptywa-
jacego wiacznie.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068)

wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

D)

2)

3)

w art. 15 wust. 2 w pkt 2 po lit. ¢ dodaje si¢ przecinek i dodaje sig lit. d w brzmieniu:
,»d) statki i obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespotu holowniczego, inne niz statek holujacy”;
w art. 49 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) $rodkami rejestracji obrazu lub dzwigku albo materiatami lub informacjami mogacymi pomodc w ustaleniu oko-
licznosci 1 przyczyn wypadku lub incydentu morskiego”;

wart. 51 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) nie udostgpnia Komisji, na jej zadanie, $rodkéw, materiatéw lub informacji, o ktéorych mowa w art. 49
iart. 50,”.

Art. 6. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 8 ust. 3, art. 17 ust. 7, art. 68, art. 76

ust. 4, art. 77 ust. 10, art. 78 ust. 2 iart. 107b ust. 5 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie

19" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 1822 oraz z 2015 r. poz. 529, 1045, 1066,

12171 1268.
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przepisdw wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 8 ust. 11, art. 17 ust. 7, art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77
ust. 10, art. 78 ust. 2 i art. 107b ust. 6 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 27 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 4 zachowuja
moc do dnia wejscia w zycie nowych przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 27 ust. 2 ustawy zmienianej
w art. 4.

Art. 7. 1. Dokumenty wydane na podstawie przepisOw ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja wazno$¢ przez okres,
na jaki zostaty wydane.

2. Zaswiadczenia, o ktorych mowa w art. 71 ust. 2a i 2b ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa, wydane przed dniem 1 stycznia 2017 r. zachowuja wazno$¢ odpowiednio do dnia 1 stycznia 2022 r. w przypadku
zaswiadczen, o ktorych mowa w art. 71 ust. 2a, oraz do dnia 1 stycznia 2024 r. w przypadku zaswiadczen, o ktérych mowa
w art. 71 ust. 2b.

Art. 8. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejs$cia w Zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe.

Art. 9. Upowaznienia do wykonywania zadan administracji morskiej wydane na podstawie przepisow dotychczaso-
wych zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 10. 1. W latach 2016-2025 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa begdacy skutkiem finansowym usta-
wy wynosi 2,84 min zl, z tym ze w:

1) 2016r.—0,255 min zt;
2) 2017r.—0,26 mln zt;

3) 2018r.—0,267 min zt;
4) 2019r.—0,274 min zt;
5) 2020r.-0,28 min zt;

6) 2021r.—0,287 min zk;
7)  2022r.—0,294 min zt;
8) 2023 r.-0,30 min zt;

9) 2024r.—0,308 min zt;
10) 2025r.—0,315 min zt.

2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjgtego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkow,
o ktorym mowa w ust. 1, zostana zastosowane mechanizmy korygujace, polegajace na obnizeniu kosztow funkcjonowania
Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej i przy jednoczesnym zapewnieniu wlasciwego poziomu szkolenia kadr mor-
skich oraz bezpieczenstwa zeglugi.

3. Organem wiasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktérym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia
mechanizmow korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 1:
1) pkt 27 lit. ¢, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.;

2) pkt 28 lit. b wzakresie rejestrowania szkolen przez morska jednostkg¢ edukacyjna w systemie kontrolno-
-informacyjnym dla portéw polskich (PHICS) oraz art. 1 pkt 31 lit. g w zakresie zapewnienia $rodkéw na wynagro-
dzenia dla przewodniczacego Komisji i zastgpcow przewodniczacego Komisji, ktére wchodza w zycie z dniem
1 stycznia 2016 r.;

3) pkt 33, ktory wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: 4. Duda
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Zalacznik do ustawy z dnia 24 lipca 2015 1. (poz. 1320)

I. OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE CERTYFIKATOW

1. Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku pasazerskiego:
1.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1200 PLN

1.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 1600 PLN

1.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 2400 PLN
1.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 3200 PLN

1.5.  Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo

800 PLN

2. Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku towarowego:
2.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2000 PLN

2.2 Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 3000 PLN

2.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 4000 PLN
2.4, Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 5000 PLN

2.5.  Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo

1000 PLN

3. Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej:
3.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2000 PLN

3.2 Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2700 PLN

3.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 4000 PLN
34. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 5300 PLN

3.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo

1300 PLN
3.6.  Za wystawienie pozwolenia na eksploatacj¢ jednostki szybkiej — 1000 PLN

4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu konstrukcji i wyposazenia jednostki dynamicznie unoszo-

nej:
4.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1200 PLN
4.2, Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek — 1600 PLN

4.3.  Zapozwolenie na eksploatacj¢ jednostki dynamicznie unoszonej — 1000 PLN

5. Za przeprowadzenie inspekcji statku towarowego w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa radiowego dla statkow

o pojemnosci brutto (GT) pomigdzy 300 jednostek a 500 jednostek — 600 PLN

6. Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku specjalistycznego — 500 PLN

7. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczen-

stwem:

7.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1500 PLN
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7.2.
7.3.
7.4.
7.5.

10.

11.

12.

13.

14.

14.1.
14.2.

14.3.
14.4.
14.5.
14.6.
14.7.
14.8.

14.9.

15.

15.1.
15.2.
15.3.
15.4.
15.5.
15.6.

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2000 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 2500 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 3500 PLN

Statki o pojemnos$ci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
1000 PLN

Za przeprowadzenie audytu w celu wydania dokumentu zgodno$ci, tymczasowego dokumentu zgodnos$ci lub prze-
dtuzenia waznosci tymczasowego dokumentu zgodnosci — 1200 PLN

Za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania $wiadectwa wolnej burty — 350 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zwolnienia lub zwolnienia od wymagan przepisow krajo-
wych optata wynosi 50% stawki optaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji, ktérej zwolnienie dotyczy.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpiecznej obstugi — 500 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci do przewozu statych tadunkéw masowych —
1000 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci dla statku przewozacego materiaty niebezpieczne
— 1200 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa, karty bezpieczenstwa statku rybackiego i karty
bezpieczenstwa typu ,,L.”:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 20 jednostek lub dlugosci do 15 m — 100 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 20 jednostek do 100 jednostek lub powyzej 15 m do 25 m dlugosci
200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 100 jednostek do 300 jednostek — 400 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 300 jednostek do 500 jednostek — 600 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 1000 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 2000 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 3000 PLN

Statki o pojemnos$ci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
1000 PLN

Jezeli parametry statku okre$lone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwo$¢ zastosowania dwoch stawek, stosuje
si¢ stawke wedtug pojemnosci brutto.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa dla jachtu morskiego:
Statki o dlugosci do 6 m — 100 PLN

Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m — 150 PLN

Statki o dlugosci powyzej 9 m do 12 m — 200 PLN

Statki o dlugosci powyzej 12 m do 15 m — 300 PLN

Statki o dlugosci powyzej 15 m do 24 m — 600 PLN

Statki o dlugosci powyzej 24 m — 1000 PLN
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16.

17.
17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

Za wykazy wyposazenia do certyfikatu lub karty bezpieczenstwa — 150 PLN, ale nie wigcej niz 50% oplaty
z tytutu inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

Znizki optat:

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczenstwa na jednorazowa podrdz pobie-
ra si¢ optaty w wysokos$ci 50% optat wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6.

Optlata za przeprowadzenie inspekcji w celu potwierdzenia wazno$ci certyfikatu lub karty bezpieczenstwa wynosi
50% warto$ci stawki okreslonej do przeprowadzenia inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczen-
stwa, na ktérej dokonano potwierdzenia waznosci.

Jezeli wlascicielem jachtu rekreacyjnego jest: emeryt, rencista, uczen lub student, optat¢ za przeprowadzenie in-
spekcji w celu wydania certyfikatu obniza si¢ o 50%.

Optaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:
— 50% dla statku bez wlasnego napedu mechanicznego,

— 20% dla statku bez wlasnego napedu mechanicznego wyposazonego w mechanizmy pomocnicze.

18. Inne optaty:

18.1.
18.2.
18.3.
18.4.

18.5.

18.6.

18.7.

18.8.

18.8.1.
18.8.2.
18.8.3.
18.9.

18.9.1.
18.9.2.
18.9.3.
18.9.4.
18.9.5.

18.10.

Za ponowna inspekcjg statku o obcej przynaleznosci zatrzymanego przez organ inspekcyjny — 4000 PLN
Za wydanie lub wymiang certyfikatu — 50 PLN
Za wydanie duplikatu lub odpisu certyfikatu — 50 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu przywrdocenia waznos$ci certyfikatu (w szczegolnosci po awarii, zmianach
konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek inspekcji negatywnej) pobiera si¢ oplatg w wysokosci 50% opflaty
podstawowej pobieranej za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres do 1 miesiaca bez inspekcji pobiera si¢ za kazdy dokument optatg
w wysokosci 10% optaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, jednakze
nie mniej niz 10 PLN.

Za przedtuzenie waznoSci certyfikatu na okres do 3 miesigcy — pobiera si¢ optate w wysokosci 30% optaty pod-
stawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej niz 50 PLN.

Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres powyzej 3 miesigey do 5 miesigcy — pobiera sig optatg w wysokosci
50% optaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

Opfata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji i wyposazenia statku, w tym sprzgtu ochrony przeciwpoza-
rowej, srodkow ratunkowych oraz urzadzen radiowych i nawigacyjnych:

Wydanie $wiadectwa uznania — 1350 PLN
Potwierdzenie §wiadectwa uznania — 650 PLN
Rozszerzenie dziatalnosci, za kazda dodatkowa ustuge atestacji — 550 PLN

Opfaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkow morskich oraz rozktadow alarmowych statkow pasazer-
skich:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 400 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 800 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 1200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — optata jak w pkt 18.9.4 i dodatkowo za kazde nastgp-
ne 20 000 jednostek — 400 PLN

Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia $srodkow ratunkowych pobiera si¢ 50% optaty podstawowej jak za za-
twierdzenie planu obrony pozarowej wedtug stawek okreslonych w pkt 18.9.1-18.9.5.
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18.11.

18.12.
18.13.
18.14.

18.15.

18.16.

18.17.

18.18.

18.19.
18.20.

18.21.

18.22.

18.23.

18.24.
18.25.
18.26.
18.27.

18.28.

18.29.

18.30.

Za wydanie zaswiadczenia o przedluzeniu waznosci tratw lub zwalniakoéw hydrostatycznych (bez wzgledu na
liczbe $§rodkow ratunkowych) — 300 PLN

Za wydanie lub zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujgtego w niniejszym zalaczniku — 300 PLN
Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przetadunku materiatow niebezpiecznych — 400 PLN

Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej — dotyczy jednorazowych manewréw (za kaz-
de: wejscie, wyjscie, przeholowanie) — 250 PLN

Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszong liczba holownikéw lub bez asysty
holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres 12 miesigcy) — 4000 PLN

Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszona liczba holownikow
lub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich rodzajéw manewréw) — w czasie jednej wizyty w porcie —
600 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi migdzynarodowej na manewrowanie statkiem bez
pilota, na obszarze portu okreslonego w zezwoleniu lub jego rejonie — 250 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na manewrowanie statkiem na wodach
morskich bez pilota — 150 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie statkiem bez pilota — 400 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi srédladowej na manewrowanie statkiem bez pilota na obszarze
portu okreslonego w zezwoleniu lub jego rejonie — 150 PLN

Za kazdorazowe okreslenie warunkéow przeladunku materiatow niebezpiecznych w miejscach, dla ktérych nie
zatwierdzono instrukcji, o ktérej mowa w pkt 18.13 — 100 PLN

Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw wprowadzania/wyprowadzania do/z portu statkow ponadgabaryto-
wych, dla ktérych kazdorazowo sa one wymagane — 200 PLN

Za wydanie zezwolenia i okre$lenie warunkéw zeglugi na obszarze portu dla trudnych w manewrowaniu zespolow
holowniczych, w ktérych sklad wchodza doki ptywajace, wraki, dzwigi ptywajace, jednostki bez napedu
z nietypowym ponadgabarytowym tadunkiem, oraz zestawy holownicze, w ktérych sktad wchodza obiekty holo-
wane o dtugosci powyzej 50 m, tj. pontony, kadtuby statkow, barki i statki bez wtasnego napedu — 150 PLN

Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow na przetadunek, bunkrowanie na redzie — 50 PLN
Za zalegalizowanie dziennika poktadowego lub innego dokumentu podlegajacego legalizacji — 20 PLN
Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rownowazne — 500 PLN

Za upowaznienie podmiotu do wykonywania przegladow technicznych jachtéw morskich o dlugosci do 15 m —
2000 PLN

Za przeprowadzenie kontroli okresowej podmiotu upowaznionego do wykonywania przegladéow technicznych
jachtow morskich o dtugosci do 15 m — 300 PLN

Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego rejestru:
— 4000 PLN - dla statkow starszych niz 15 lat,
— 500 PLN — dla statkow do 15 lat

Za przedtuzenie waznosci karty bezpieczenstwa na okres nie dluzszy niz 5 miesigcy — pobiera si¢ optate
w wysokosci 50% optaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

19. Objasnienia uzupehniajace:

19.1.

Dla statkéw z nieudokumentowana pojemnoscia brutto optaty nalicza si¢ wedlug wzoru:
V=0,25xLxBxH,

gdzie:

B — szeroko$¢ maksymalna,

H — wysokos$¢ boczna,
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19.2.

19.3.

19.4.

19.5.
19.6.

1.

1.1
1.2.
1.3.
1.4.
L.5.
1.6.
1.7.

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.

L — dhugos¢ catkowita.
Uwaga: dla dokéw ptywajacych H oznacza wysokos¢ boczna tacznie z basztami.

Koszty przejazdow oraz pobytu audytorow/inspektorow poza siedzibami urzedéw morskich, zwiazane
z przeprowadzaniem audytu lub inspekcji, w tym audytéw dodatkowych lub inspekcji doraznych, o ktérych mowa
w art. 20 ust. 1 pkt 5 oraz ust. 2 pkt 1 i 5, z przeprowadzeniem oceny stanu technicznego, o ktérej mowa w art. 28
ust. 1 pkt 2, oraz wykonywaniem zadan, o ktérych mowa w art. 18a, ponosi armator statku. W przypadku gdy
optata netto wynosi ponizej 10 PLN, odstgpuje si¢ od jej pobrania.

Optaty za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania, potwierdzenia, przedluzenia lub przywrdcenia waznosci
wszystkich certyfikatow statku ponosi armator lub wlasciciel statku.

Za przeprowadzenie inspekcji lub audytu w dni ustawowo wolne od pracy lub poza godzinami pracy urzedu mor-
skiego optata zostaje podwyzszona o 50% podstawowej oplaty za przeprowadzenie inspekcji.

Wszystkie procenty wymienione w tekScie nalezy liczy¢ od optat podstawowych.

Ilekro¢ optaty przewidziane taryfa sa uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to rozumie¢ dlugos¢ catkowita statku.

II. OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYJNYCH

Optaty za dyplomy oficerskie i §wiadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:
Dyplom oficera statkow morskich w Zzegludze migdzynarodowej — 50 PLN
Dyplom oficera statkéw morskich w zegludze krajowej — 30 PLN
Dyplom pilota morskiego — 50 PLN
Swiadectwo marynarza — 30 PLN
Potwierdzenie uznania — 50 PLN
Swiadectwo przeszkolenia — 20 PLN

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate podwyzsza si¢ 0 50% oplaty podstawo-
wej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu optatg podwyzsza sig¢ o 100%.

Opfaty za zezwolenie na zajmowanie stanowiska:
Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII Konwencji STCW) — 40 PLN
Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego — 20 PLN
Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych w pilotazu pelnomorskim — 30 PLN
Karta identyfikacyjna pilota pelnomorskiego — 40 PLN
Szczegodlne uprawnienia pilotowe — 50 PLN

Zezwolenie na penienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi srodladowej na statkach zeglugi srodladowej
obcych bander na wodach administrowanych przez urzad morski — 200 PLN

Optaty za dyplomy oficerskie i $wiadectwa czlonkow zalog jachtow komercyjnych oraz ich duplikaty:
Swiadectwo dla cztonka zatogi jachtu komercyjnego — 30 PLN
Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 30 PLN
Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto (GT) od 500 jednostek do 3000 jednostek — 50 PLN

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate podwyzsza si¢ 0 50% oplaty podstawo-
wej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu optatg podwyzsza sig o 100%.

Inne dokumenty:

Za potwierdzenie autentycznosci dokumentu — 5 PLN
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4.2. Za wydanie wyciagu ptywania, sporzadzonego dla innych celéw niz potrzeby urzedu — 10 PLN

4.3. Za wydanie za§wiadczenia lub innego dokumentu niz wymienione wyzej — 10 PLN

III. OPLATY ZA EGZAMINY I AUDYTY

1. Oplata za egzamin teoretyczny w zegludze migdzynarodowe;j:

1.1.  Napoziomie pomocniczym — 200 PLN.

1.2.  Napoziomie operacyjnym — 600 PLN.

1.3.  Na poziomie zarzadzania — 800 PLN.

1.4.  Napoziomie operacyjnym w zegludze przybrzeznej — 400 PLN.

1.5.  Napoziomie zarzadzania w zegludze przybrzeznej — 500 PLN.

2. Optata za egzamin teoretyczny w zegludze krajowe;j:
2.1.  Na $wiadectwo — 200 PLN.
2.2.  Nadyplom — 400 PLN.

3. Oplata za egzamin teoretyczny w rybolowstwie morskim:
3.1.  Na $wiadectwo — 200 PLN.
3.2. Nadyplom - 400 PLN.

4.  Oplata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:

4.1.  Na $wiadectwo — 200 PLN.

4.2.  Nadyplom na jacht komercyjny o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 400 PLN.

4.3.  Nadyplom na jacht komercyjny o pojemnosci brutto (GT) od 500 jednostek do 3000 jednostek — 500 PLN.

5. Optata za egzamin teoretyczny dodatkowy:

5.1.  Nadyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto (GT) 3000 jednostek i powyzej — 800 PLN.
5.2.  Nadyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych 3000 kW i powyzej — 800 PLN.
5.3.  Na $wiadectwo kucharza okrgtowego — 200 PLN.

5.4.  Z zakresu obstugi sitowni z napgdem innym niz ttokowy silnik spalinowy (turbiny) — 200 PLN.

5.5.  Z zakresu obstugi silnikow spalinowych do 200 kW — 200 PLN.

5.6.  Z zakresu obstugi narzgdzi potowowych — 200 PLN.

5.7.  Z zakresu wiedzy rybackiej oraz statecznosci statku rybackiego — 200 PLN.

5.8.  Z zakresu bezpieczenstwa zeglugi i wiedzy nautycznej — 200 PLN.

5.9.  Zpolskiego prawa morskiego — 450 PLN.

5.10. Na odnowienie dyplomu — 500 PLN.

6. Oplata za egzamin teoretyczny w pilotazu:
6.1.  Nadyplom pilota morskiego — 800 PLN.
6.2.  Na odnowienie dyplomu pilota morskiego — 800 PLN.
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6.3. Dla kapitana statku:

6.3.1. Uprawniajacy do manewrowania okreslonym statkiem lub statkami bez pilota na okreslonym w zezwoleniu obsza-
rze portu morskiego lub w jego rejonie — 450 PLN.

6.3.2. Sprawdzajacy kwalifikacje do samodzielnego pilotowania okreslonego statku lub statkow na okre§lonym
w zezwoleniu obszarze portu morskiego lub w jego rejonie — 450 PLN.

6.3.3. Odnawiajacy uprawnienia, o ktorych mowa w pkt 6.3.1, przeprowadzany co 5 lat od daty otrzymania pierwszego
zezwolenia — 450 PLN.

7.1. Za egzamin poprawkowy pobiera si¢ oplate w wysokosci 100% optat okreslonych niniejsza taryfa.

7.2. Za egzamin przeprowadzany w jezyku angielskim pobiera si¢ optate w wysokosci 200% optat okreslonych niniej-
sza taryfa.

8. Za wydanie duplikatu zas§wiadczenia o zdaniu egzaminu — 20 PLN.

9. Optata za egzamin praktyczny:

9.1.  Na symulatorze — 600 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).

9.2.  Nainnych obiektach — 300 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).
9.3.  Na $wiadectwo kucharza okrgtowego — 300 PLN.

10. Optaty za wynajecie symulatora lub innego obiektu do celéw egzaminowania (za 1 godz. egzaminowania osoby
egzaminowane;j):

10.1. Wynajgcie symulatora operacyjnego — 400 PLN/godz.
10.2. Wynajgcie symulatora programowego lub innego obiektu — 200 PLN/godz.

11. Optaty za czynnoS$ci zwiazane z uznaniem morskich jednostek edukacyjnych (MJE):
11.1. Opfata za audyt na uznanie MJE — 1500 PLN.

11.2. Opfata za audyt na rozszerzenie uznania — 1000 PLN.

11.3. Oplata za audyt na potwierdzenie uznania — 1000 PLN.

11.4. Opfata za odnowienie wazno$ci uznania — 1500 PLN.

11.5. Za wydanie certyfikatu uznania MJE — 300 PLN.
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