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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 9 sierpnia 2019 r.

Poz. 1497

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 3 lipca 2019 1.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow
statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektoérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastoso-
wania niektorych przepisoéw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warun-
kéw 1 wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2016 r. poz. 1993), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych:

1)  rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2018 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie wyltacze-
nia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz
okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 1041);

2)  rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 20 grudnia 2018 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie wylacze-
nia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz
okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2019 r. poz. 94).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje:

1) § 2-4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2018 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow statkow powietrz-
nych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 1041), ktore stanowia:

,»$ 2. 1. Wpisy lub poswiadczenia w wydanych na podstawie przepisow dotychczasowych oznaczeniach zdatnoscei,
kartach paralotni, kartach lotni, kartach sprz¢tu spadochronowego, ksigzkach ultralekkich statkéw powietrznych oraz
metrykach motolotni zachowuja wazno$¢ przez okres w nich wskazany, z mozliwoscig dokonania kolejnych wpisow
lub po$wiadczen, zgodnie z przepisami rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozpo-
rzadzeniem, w okresie 24 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Kolejne wpisy i po§wiadcze-
nia zachowujg waznos$¢ do ostatniego dnia roku, w ktorym uptywa 36 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

2. Kolejne wpisy i pos§wiadczenia w dokumentach, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢ dokonywane przez pod-
mioty uprawnione do tych czynnos$ci na podstawie przepisow rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nada-
nym niniejszym rozporzadzeniem oraz przez podmioty posiadajace certyfikaty lub zatwierdzenia, o ktérych mowa
w ust. 4.

3. Do procesow oceny zdatnosci i kwalifikacji rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym
rozporzadzeniem, z tym ze jezeli wnioskujacy ztozy wniosek o zakonczenie procesu zgodnie z przepisami dotychcza-
sowymi, procesy te konczy si¢ zgodnie z tymi przepisami.

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).
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2)

4. Certyfikaty i zatwierdzenia dotyczace projektowania, produkcji lub obstugi technicznej wydane lub zachowuja-
ce wazno$¢ na podstawie przepisoOw dotychczasowych traca wazno$¢ ostatniego dnia roku, w ktorym uptywa 12 mie-
sigcy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

5. W sprawach wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejsScia w zycie niniejszego rozporzadzenia wnioski
ztozone na podstawie przepisow dotychczasowych pozostawia si¢ bez rozpatrzenia, z tym ze jezeli wnioskujacy ztozy
whniosek o zakonczenie sprawy zgodnie z przepisami rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniej-
szym rozporzadzeniem, to sprawy te konczy si¢ zgodnie z tymi przepisami.

§ 3. 1. Dotychczasowa ewidencja statkow powietrznych staje si¢ ewidencja statkow powietrznych, o ktérej mowa
w przepisach rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

2. Swiadectwa ewidencji statku powietrznego wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
zachowuja waznosc.

3. Wiasciciel urzadzenia latajacego w terminie 5 lat od dnia wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zlozy
zgloszenie aktualizacji danych zawartych w ewidencji statkdéw powietrznych, zawierajace informacje okreslone
w pkt 1.2.1 zalacznika nr 8 do rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

4. Niezlozenie zgloszenia aktualizacji danych w terminie, o ktorym mowa w ust. 3, skutkuje wykresleniem urza-
dzenia latajacego z ewidencji statkow powietrznych przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

5. Zgloszenie aktualizacji danych, o ktorym mowa w ust. 3, powoduje konieczno$¢ wydania nowego $wiadectwa
ewidencji statkdw powietrznych.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogtoszenia.”;

§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 grudnia 2018 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie wyla-
czenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych
oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2019 1. poz. 94), ktéry stanowi:

,»§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2019 r. (poz. 1497)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia 26 marca 2013 r.

w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow
statkow powietrznych oraz okre§lenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

Na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2018 r. poz. 1183, 16291 1637
oraz z 2019 r. poz. 235, 730 i 1495) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

1) rodzaje statkow powietrznych, ktére sa wylaczone ze stosowania niektorych przepisoOw ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawg”, oraz przepisow wydanych na jej podstawie;

2)  szczegdlowe warunki i wymagania dotyczace uzywania objetych rozporzadzeniem rodzajow statkow powietrznych.

2.2 PrzepisOw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pafnstwowych statkow powietrznych innych niz bezzalogowe statki
powietrzne o masie statku powietrznego gotowego do lotu (masie startowej) nie wigkszej niz 150 kg, z zastrzezeniem art. 1
ust. 6 ustawy.

§ 2.9 1. Wylgcza si¢ zastosowanie przepisow ustawy w zakresie art. 31, art. 32, rozdziatu 2 w dziale 111, art. 45, art. 46
ust. 2, art. 48, art. 49, art. 52, art. 53, art. 53¢ oraz art. 160 ust. 3 pkt 6 do:

1)  statkow powietrznych klasy urzadzenia latajace okreslonej w przepisach rozporzadzenia Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych (Dz. U. z 2018 r.
poz. 1568), zwanych dalej ,,urzadzeniami latajacymi”, z wyjatkiem samolotow, Smiglowcow, balonow i szybowcow
uzywanych w celach zwigzanych z wykonywaniem przewozu lotniczego;

2)  bezzalogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg uzywanych wylacznie w celach
rekreacyjnych lub sportowych;

3)  Dbezzalogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wickszej niz 25 kg uzywanych w celach innych niz rekre-
acyjne lub sportowe;

4)  spadochronow ratowniczych.

2. Wylacza si¢ zastosowanie przepisOw ustawy do statkow powietrznych, ktorych charakterystyka techniczna uzasad-
niajgca szczegolne ich traktowanie oraz przeznaczenie nie pozwala na zakwalifikowanie do Zadnego rodzaju lotnictwa,
z wyjatkiem przepisoéw dziatu I, dziatu 11, dziatu VI oraz art. 212 ustawy.

3. Wylacza si¢ zastosowanie do:

1)  statkow powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, oraz lotni, paralotni, motoparalotni, motolotni i spadochro-
néw przepisoéw wydanych na podstawie art. 119 ust. 2, 4 1 5 ustawy w zakresie obowigzkdéw zwigzanych z wykonywa-
niem lotow w strefie identyfikacji obrony powietrznej (ADIZ — Air Defense Identification Zone), po poinformowaniu

D Obecnie dzialem administracji rzgdowej — transport kieruje Minister Infrastruktury, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
poz. 1011 176).

2 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 grudnia 2018 r. zmieniajacego rozporzadze-
nie w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkéw powietrz-
nych oraz okre$lenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz. U. z 2019 r. poz. 94), ktore weszto w zycie
z dniem 1 lutego 2019 1.

3 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2018 r. zmieniajacego rozporza-
dzenie w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrz-
nych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 1041), ktére weszto w zycie z dniem
14 czerwca 2018 r.
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o lokalizacji i czasie lotow organu shuzby ruchu lotniczego (ATS — Air Traffic Services) odpowiedzialnego za prze-
strzen, w ktorej ma by¢ wykonywany lot, lub komorki zarzadzania przestrzenia powietrzna w instytucji (AMC Polska
— Airspace Management Cell);

2)¥  statkéw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, przepisdéw wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 usta-
wy, z uwzglednieniem przepiséw okreslonych w zatgcznikach nr 6-6b do rozporzadzenia.

4. Wylacza si¢ z obowigzku uzyskania tymczasowego zezwolenia na lot, o ktdrym mowa w art. 145a ust. 1 ustawy,
statki powietrzne zarejestrowane w panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwie
cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, ktore posiadaja, wydane w panstwie rejestracji, wazne dokumenty potwierdzajace zdatnos$¢ do lotu inne niz $wia-
dectwo zdatnosci do lotu.

5.5 Wylacza sie zastosowanie do bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz:
1) 150 kg, uzywanych w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS,
2) 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiegiem widocznosci wzrokowej BVLOS

— przepiséw art. 126 ust. 2—4 ustawy oraz przepisow wydanych na podstawie art. 121 ust. 6 i art. 126 ust. 5 ustawy,
z uwzglednieniem przepisow okreslonych w zatgcznikach nr 6-6b do rozporzadzenia.

6. Wylacza si¢ zastosowanie do spadochronow, w tym spadochronowych systemow ratowniczych, przepisow art. 123
ust. 2 ustawy.

7. Wylacza si¢ zastosowanie przepisow wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy do:
1)  statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 3;
2) lotni, paralotni, motoparalotni i motolotni;
3)  urzadzen latajacych kategorii amatorskiej;
4)  spadochronéow, w tym spadochronowych systemow ratowniczych;

5)  urzadzen latajacych innych niz wymienione w pkt 2—4 o masie startowej nie wigkszej niz 300 kg.

8. Wylacza si¢ zastosowanie do urzadzen latajacych innych niz wymienione w ust. 7 pkt 2—5 przepisow wydanych na
podstawie art. 159 ust. 1 ustawy, chyba ze przy uzyciu tych urzadzen latajacych jest wykonywany przewodz lotniczy lub sg
swiadczone ustugi lotnicze (operacje lotnicze, w ramach ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonywania
ustug specjalnych w zakresie rolnictwa, budownictwa, fotografii, geodezji, prowadzenia obserwacji i patrolowania, operacji
poszukiwawczo-ratowniczych, reklamy powietrznej lub podobnych). W przypadku wykonywania przewozu lotniczego lub
$wiadczenia ustug lotniczych zatacznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych (Dz. U. poz. 2609) stosuje si¢ odpowiednio, z zastrzezeniem przepisow
okreslonych w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

9. Wylacza si¢ zastosowanie przepisu art. 123 ust. 1d ustawy w zakresie dotyczacym powiadamiania Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem Urzedu”, do statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, oraz
lotni, paralotni i motoparalotni, pod warunkiem ze w pokazach lotniczych uczestnicza wylacznie te statki powietrzne.

10. Wylacza si¢ zastosowanie przepisu art. 94 ust. 1 ustawy do bezzalogowych statkdw powietrznych, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 3:

1) nauwigzi nieposiadajacych napedu, z uwzglednieniem przepiso6w okreslonych w zataczniku nr 6a do rozporzadzenia;

2)®  wykorzystywanych przez osoby biorace udziat w zajeciach dydaktycznych lub wychowawczych prowadzonych:

a) w ramach systemu o$wiaty lub przy wsparciu organizacji, 0s6b prawnych lub jednostek, o ktérych mowa w art. 2
iart. 3 ust. 1 i3 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe (Dz. U. z 2019 r. poz. 1148, 1078 i 1287),

b) przez uczelnie, o ktérych mowa w ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz. U. poz. 1668, z p6zn. zm.”)

— jezeli loty wykonywane w ramach tych zaj¢¢ nie sa lotami polegajacymi na §wiadczeniu ushug lotniczych i sa wyko-

nywane zgodnie z przepisami okreslonymi w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia.

4 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
S W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
® W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
7 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2024 i 2245 oraz z 2019 r. poz. 276, 447, 534, 577, 730 i 823.
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11. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej wigkszej niz 25 kg i nie wigk-
szej niz 150 kg, uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, przepisu art. 53a ust. 2 pkt 1 ustawy.

12.9 Wylgcza sie zastosowanie do bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 5 kg, uzy-
wanych wylacznie w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,
przepisow:

1) art. 95 ust. 3 pkt 6, art. 96 ust. 1 pkt 7, art. 99 ust. 1 ustawy oraz pkt 1.3.1.5 1 1.3.1.6 zatacznika nr 6 do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie §wiadectw kwalifikacji
(Dz. U. 22017 1. poz. 288);

2) art. 105 ust. 1 ustawy, z wylaczeniem oso6b wykonujacych operacje na podstawie posiadanego uprawnienia instruktora
INS; sprawnos¢ fizyczna i psychiczna operatora bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe, stwierdza si¢ na podstawie ztozonego przez t¢ osobe pisemnego oswiadczenia, ze stan zdro-
wia tej osoby pozwala na bezpieczne wykonywanie czynnosci lotniczych.

§ 3. 1. Wylacza si¢ zastosowanie przepisdw rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2003 r. w sprawie
egzamindw panstwowych na licencje lub uprawnienia lotnicze (Dz. U. poz. 1637 oraz z 2013 r. poz. 1465)” w zakresie:

1) dotyczacym uzgodnienia miejsca egzaminu odpowiednio z uzytkownikiem statku powietrznego, zespotu urzadzen

statku powietrznego, innego urzadzenia treningowego lub stanowiska pracy, o ktérych mowa w § 37 tego rozporzg-

dzenia®,

2)  §$38ust. 1pkt2i3, §40,§43i§ 46 tego rozporzqdzenia®

— do statkéw powietrznych, o ktorych mowa w § 2 ust. 1 pkt 2 i 3, oraz lotni, paralotni, motoparalotni, motolotni i spado-
chronéw.!?

2. Egzaminowany, wykonujacy skok spadochronowy lub lot, posiada polis¢ potwierdzajaca zawarcie ubezpieczenia OC
wlasciwego dla 0sob eksploatujacych statki powietrzne, zgodnie z zasadami okreslonymi w zataczniku nr 7 do rozporzadzenia.

3. (uchylony).'D
4. (uchylony).!"

5. Nadzor egzaminatora nad kandydatem podczas skoku lub lotu moze by¢ wykonywany z ziemi, a takze z powietrza,
w sposob umozliwiajacy obserwacje przebiegu egzaminu.

6. Dopuszcza si¢ wykorzystanie nagrania filmowego do oceny przebiegu egzaminu.

§ 4. 1. Szczegdtowe warunki i wymagania dotyczace uzywania statkdéw powietrznych sg okreslone dla:
1) lotni — w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia;
2)  paralotni — w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia;
3)  motolotni — w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia;
4)1? spadochrondéw, w tym spadochronowych systeméw ratowniczych — w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia;
5)'? urzadzen latajgcych innych niz wymienione w pkt 1-4 — w zalgczniku nr 5 do rozporzadzenia;

a)'?) urzadzen latajacych i statkow powietrznych klasy spadochron ratowniczy okreslonej w przepisach rozporzadzenia

5a)!? dzen latajacych i statkow powi ych klasy spadoch iczy okreslonej w przepisach rozporzadzeni
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie klasyfikacji statkow
powietrznych w zakresie zdatno$ci do lotu — w zataczniku nr 5a do rozporzadzenia;

8)
9)

Dodany przez § 1 pkt 2 lit. d rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoséniku 2.

Utracito moc z dniem 7 listopada 2018 r., na podstawie § 87 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2018 r. w spra-
wie egzamindéw panstwowych na licencje, $wiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane (Dz. U. poz. 1745).

Cze$¢ wspdlna w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odnos$niku 3.

Przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

Dodany przez § 1 pkt 3 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

10)
11)
12)
13)
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6)!9 bezzalogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz:
a) 150 kg, uzywanych w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS, albo
b) 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV

—w celach rekreacyjnych lub sportowych — w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia;

7)Y bezzalogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wickszej niz:
a) 150 kg, uzywanych w operacjach w zasiggu widoczno$ci wzrokowej VLOS, albo
b) 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV

—w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe — w zataczniku nr 6a do rozporzadzenia;

8)!9) bezzatogowych statkdw powietrznych o masie startowej nie wickszej niz 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasig-
giem widocznosci wzrokowej BVLOS, z wylaczeniem bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie
wigkszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV —w zatgczniku nr 6b do rozporzadzenia.

2. Wymagania dotyczace ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej osob eksploatujacych statki powietrzne, o ktorych
mowa w § 2, oraz minimalne wysokosci sum gwarancyjnych tego ubezpieczenia okresla zatacznik nr 7 do rozporzadzenia.

3.19 Sposob prowadzenia ewidencji statkow powietrznych, zawarto$¢ $wiadectwa ewidencji oraz tryb sktadania wnios-
kéw o wpis do ewidencji statkow powietrznych i zgtaszania zmiany danych ewidencyjnych okresla zatacznik nr 8 do rozpo-
rzadzenia.

4. (uchylony).'?

5.1% Urzadzenia latajace kategorii niekwalifikowanej podkategorii UL-70 i UL-115 mogg by¢ pilotowane przez pilota
posiadajacego $wiadectwo kwalifikacji, licencj¢ pilota lub zaswiadczenie z osrodka szkolenia lotniczego albo podmiotu
szkolacego o zaliczeniu z wynikiem pozytywnym szkolenia teoretycznego oraz egzaminu teoretycznego, co najmniej w za-
kresie prawa lotniczego, korzystania z przestrzeni powietrznej, przepisow ruchu lotniczego, pierwszenstwa drogi oraz prze-
pisOW niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci w zakresie wykonywania lotow.

§ 5.1 1. Urzadzenia latajgce oraz bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej nie wickszej niz 25 kg, uzywane
w operacjach poza zasiggiem widoczno$ci wzrokowej BVLOS, podlegaja obowigzkowi wpisu do ewidencji statkow po-
wietrznych, prowadzonej przez Prezesa Urzedu albo podmiot upowazniony do wykonywania niektorych czynnosci nadzoru
lub kontroli na podstawie art. 22 ust. 3 ustawy, z wyjatkiem:?)

1)  urzadzen latajacych oznaczonych znakami rozpoznawczymi przydzielonymi ich producentom lub podmiotom doko-
nujacym oceny ich zdatnosci do lotu na czas tej oceny;

2)  spadochronéw, w tym spadochronowych systeméw ratowniczych;
3) lotni;
4)  paralotni i motoparalotni;

5)*) bezzatogowych statkdw powietrznych realizujgcych loty na potrzeby dziatan shuzb specjalnych, o ktorych mowa
w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U.
22018 1. poz. 2387, 224512399 oraz z 2019 r. poz. 53, 1251 1091).

2. Urzadzenia latajace, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3 i 4, moga zosta¢ na wniosek wlasciciela wpisane do ewidencji
statkow powietrznych.

14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

Dodany przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.

Przez § 1 pkt 3 lit. c rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

Dodany przez § 1 pkt 3 lit. d rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoséniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.

Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$-
niku 2.

2D Dodany przez § 1 pkt 4 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 2.
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3.2 Wiasciciel urzadzenia latajacego oraz bezzatogowego statku powietrznego, wpisanych do ewidencji statkow po-
wietrznych zglasza zmiany danych wpisywanych do ewidencji statkow powietrznych w terminie 14 dni od dnia powstania
tych zmian.

4.2 Wykre$lenie urzadzenia latajgcego oraz bezzatogowego statku powietrznego z ewidencji statkow powietrznych
nastgpuje:

1)  zurzedu — w przypadku zniszczenia urzadzenia latajagcego albo bezzatogowego statku powietrznego lub staltej utraty
zdolnosci do wykonywania lotow przez to urzadzenie albo ten bezzatogowy statek powietrzny;

2)  na wniosek wlasciciela urzadzenia latajacego oraz bezzatogowego statku powietrznego.

5. Producenci urzadzen latajacych i podmioty dokonujace oceny ich zdatnosci do lotu uzyskuja, na wniosek ztozony do
prowadzacego ewidencje statkow powietrznych, przydziat znakéw rozpoznawczych na potrzeby oceny zdatnosci do lotu
urzadzen latajacych.

6. Takimi samymi znakami rozpoznawczymi przydzielonymi na potrzeby oceny zdatnos$ci do lotu nie mozna oznaczy¢
jednoczes$nie kilku urzadzen latajacych, nawet gdy nie wykonujg lotdéw w tym samym czasie.

7. Znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy statkoéw powietrznych wpisanych do ewidencji statkéw powietrznych,
z uwzglednieniem ich rozmieszczenia i opisu, okresla zalacznik nr 8 do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Statki powietrzne, o ktorych mowa w § 2, moga startowac i ladowac rowniez z innego miejsca niz lotnisko Iub
ladowisko, jezeli:

1) pozwalaja na to ich wlasciwosci techniczne z uwzglednieniem wymagan dotyczacych wymiaréw terendw;

2)  szczegdltowe wymagania techniczno-eksploatacyjne, podane w ich instrukcjach uzytkowania w locie, nie stanowia
inaczej.

2. Odpowiedzialno$¢ za wybor miegjsca, o ktorym mowa w ust. 1, ponosi dowddca statku powietrznego.

3. Start lub ladowanie z miejsca, o ktorym mowa w ust. 1, wykonuje si¢ w sposob niestwarzajacy zagrozenia dla os6b
lub mienia.

§ 7. Do statkow powietrznych, o ktorych mowa w § 2 ust. 1, z zastrzezeniem § 2 ust. 5, stosuje si¢ przepisy ruchu lotni-
czego z uwzglednieniem przepiséw zawartych w zalacznikach do rozporzadzenia.

§ 8. 1. Dokumenty, w szczeg6lnosci karty poswiadczenia i orzeczenia zdatnosci, wydane na podstawie przepiséw roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow
ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych
uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 904 oraz z 2007 r. poz. 1436) zachowuja waznos$¢ na okres, na jaki zostaty wydane,
z uwzglednieniem ust. 2 1 3.

2. Certyfikaty dotyczace projektowania, produkcji i obstugi oraz certyfikaty dotyczace obstugi statkéw powietrznych,
o ktorych mowa w zalacznikach do rozporzadzenia, wydane na podstawie przepisoOw rozporzadzenia, o ktorym mowa

w ust. 1, zachowuja waznos$¢ na okres, na jaki zostaty wydane.

3. Do certyfikatow, o ktérych mowa w ust. 2, stosuje si¢ odpowiednio przepisy zatacznikéw nr 1-5 do rozporzadzenia
dotyczace zatwierdzen producentéw lub podmiotow.

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w dniu nastgpujgcym po dniu ogtoszenia®.>®

22)
23)
24)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.

Rozporzadzenie zostato ogloszone w dniu 10 kwietnia 2013 r.

Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wytacze-
nia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektdrych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia wa-
runkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 904 oraz z 2007 r. poz. 1436), ktore zgodnie z art. 18 ustawy
z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1015) utracito moc z dniem
19 marca 2013 r.
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1.1.
1.2.

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r.

Zalacznik nr 1

LOTNIE

Warunki i wymagania dotyczace uzywania lotni
Rozdzial 1
Zastosowanie

25) Przepisy zatacznika stosuje si¢ do lotni.
Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych lub rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolnié
zainteresowany podmiot z obowigzku spelnienia niektérych wymagan zalacznika,
z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

OKkreS$lenia

2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaja:

1) holownik — pilota posiadajacego potwierdzone zaswiadczeniem uprawnienia do
holowania statkéw powietrznych;

2) (uchylony);zé)

3) organizator — osob¢ fizyczng, osobg prawng lub jednostke organizacyjng nieposiadajaca
osobowosci prawnej, ktora podjeta dziatania majace na celu zorganizowanie lotéw na
lotniach dla innych oséb;

4) (uchylony);zé)

5) program specjalistyczny — program szkolenia specjalistycznego, o ktorym mowa
w przepisach w sprawach $wiadectw kwalifikacji;

6) (uchylony);*®

7) wyciagarkowy — osobe obstugujaca urzadzenie mechaniczne stuzace do holowania lotni
lub paralotni;

8) ?” uczen-pilot — osobe odbywajaca szkolenie praktyczne, nieposiadajacg $wiadectwa
kwalifikacji lub licencji pilota;

9) (uchylony);zg)

10) (uchylony);*"

11) (uchylony);zg)

12) (uchylony).?®

25)
26)
27)
28)

R

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

Przez § 1 pkt 5 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktdrym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
Przez § 1 pkt 5 lit. b tiret trzecie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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Rozdzial 3
Zasady eksploatacji lotni

3.1. Zasady eksploatacji lotni okreslajg przepisy zaltgcznika.

3.2. W zakresie eksploatacji lotni osoba uzywajaca lotni stosuje si¢ do:
1) zalecen producenta, jezeli zostaty opublikowane;
2) zasad okreslonych przez organizatora lotow.

3.3. Do wykonywania lotow w ramach ktorych sg Swiadczone ustugi lotnicze, jest uprawniony
pilot posiadajacy nalot co najmniej 50 godzin jako pilot dowddca na lotni.

Rozdzial 4
Organizacja lotow lotniowych

4.1. Organizator:

1) przeprowadza analiz¢ warunkdw meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach
w ruchu lotniczym 1 uzyskuje stosowne zezwolenia z tym zwigzane;

2) zapoznaje osoby biorace udzial w organizacji lotéw oraz w lotach z zasadami ich
organizacji 1 wykonywania;

3)*) zapewnia, ze w przypadku lotow ucznia-pilota oraz lotéw z pasazerem beda
uzywane wytacznie lotnie spetniajgce warunki i wymagania okreslone w zataczniku
nr 5a do rozporzadzenia;

4) zapewnia, podczas lotdow holowanych za pomocg urzadzenia mechanicznego, udziat
osob funkcyjnych odpowiednio do rodzaju planowanych lotow, w tym:
wyciaggarkowego 1 kierownika startu lotniowego lub paralotniowego, oraz ulozenia
znakdéw, o ktorych mowa w pkt 9.1.

4.2. Osoba funkcyjna posiada przy sobie dokument po§wiadczajacy uprawnienia.

4.3. Na kierownika startu lotniowego wyznacza si¢ pilota, ktory posiada udokumentowane
przeszkolenie w tym zakresie, zgodne z programem specjalistycznym, albo instruktora
lotniowego lub paralotniowego.

4.3.1. Kierownik startu lotniowego jest odpowiedzialny za:

1) podawanie pilotowi 1 wyciaggarkowemu komend do startu oraz informacji
dotyczacych zachowan lotni podczas startu;

2) przekazywanie wyciggarkowemu informacji o przygotowaniach do startu,
planowanym locie i warunkach meteorologicznych na starcie;

3) poinstruowanie pilotow o kierunku kregu i miejscu ladowania;

4) uzgodnienie zasad wykonywania lotow z innymi stuzbami prowadzacymi loty lub
skoki w tym miejscu;

5) ulozenia znakdéw wytyczajacych kierunek holowania, o ktérym mowa w pkt 9.1;

6) wystawienie wskaznika kierunku wiatru.

4.3.2. Organizator, jezeli wymaga tego rodzaj prowadzonych lotow, okresla w dokumentach
wewnetrznych szczegdtowy zakres obowigzkow wyciggarkowego oraz kierownika
startu lotniowego.

4.4. Organizator zapewnia:

1) mozliwos¢ kontaktu telefonicznego lub radiowego z odpowiednimi stuzbami
ratowniczymi;

¥ W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoéniku 3.
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2) podczas wykonywania lotow ucznia-pilota na holu:

a) za samochodem lub innym pojazdem, oprécz kierowcy w pojezdzie holujacym
drugg osobg¢ wykonujaca czynnosci wyciggarkowego,

b) taczno$¢ radiowa miedzy instruktorem a:
— uczniem-pilotem,
— wyciagarkowym;

3) wystawienie wskaznika kierunku wiatru, jezeli jest to mozliwe;

4) $rodki umozliwiajace udzielenie pomocy pilotowi lotni wykonujacemu wodowanie
podczas zorganizowanych lotdéw nad zbiornikami wodnymi z przewidywanym
ladowaniem w wodzie.

4.5. Jezeli loty lotni sg organizowane w miejscu wykonywania lotow innych statkéw
powietrznych lub skokoéw spadochronowych, organizator zapewnia:

1) sprzet sygnalizacyjny gotowy do natychmiastowego uzycia;

2) 1tacznos$¢ radiowa z lotniami begdacymi w powietrzu lub wustalone znaki
sygnalizacyjne;

3) dwustronng facznos$¢ z kierownikiem startu innych statkow powietrznych lub
skokow.

4.6. Organizator moze ustali¢ wlasne znaki wytyczajace miejsca lagdowania i startu oraz
kierunki podej$cia do ladowania jako nadrzedne nad wskazaniami wskaznika kierunku
wiatru.

Rozdzial 5
Wykonywanie lotow

5.1. Do wykonywania lotow na lotniach, z zastrzezeniem niniejszych przepiséw, stosuje si¢
przepisy wydane na podstawie art. 121 ust. 6 pkt 1 ustawy.

5.2. Pilot lotni jest odpowiedzialny za wlasciwe wykonanie lotu, a w szczegolnosci za analize
warunkow meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach w ruchu lotniczym 1i, o ile
jest to wymagane, uzyskanie stosownych zezwolen z tym zwigzanych.

5.2.1. W czasie wykonywania lotéw kazdy pilot lotni posiada przy sobie:

1) Swiadectwo kwalifikacji pilota lotni;
2) dokument potwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody wyrzadzone w zwiagzku z wykonywaniem lotéw na lotniach.

5.2.2. Przy lotach, w ktorych starty i ladowania odbywaja si¢ w obregbie ustalonego miejsca,

dokumenty, o ktérych mowa w pkt 5.2.1, moga znajdowac si¢ na ziemi — w miejscu
startu i ladowania.

5.3. Osoba posiadajaca wydane w innym panstwie dokumenty uprawniajace do wykonywania
lotow na lotniach bez nadzoru instruktora moze wykonywaé¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej loty jako pilot lotni w zakresie posiadanych uprawnien po
spelnieniu warunku, o ktérym mowa w pkt 5.2.1.

5.4. Pilot lotni, uczen-pilot, a takze pasazer lotni wykonuja lot w kasku.

5.5.1. Loty pokazowe wykonuje si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123

ust. 1fustawy, z zastrzezeniem pkt 5.5.1.1.

5.5.1.1. Do lotéw pokazowych wykonywanych przez nie wigcej niz 3 lotnie nie stosuje si¢

przepisow wydanych na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

5.5.2. Loty podczas zawodow sportowych wykonuje si¢ zgodnie z regulaminem organizatora

zawodow.

5.5.3. Podczas wykonywania lotow holowanych przy wykorzystaniu urzadzen mechanicznych

obstuge tych urzadzen moze wykonywa¢ wylacznie odpowiednio wyciggarkowy lub
holownik, z zastrzezeniem pkt 4.4 ppkt 2 lit. a.
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5.5.4. Lotnia znajdujaca si¢ w powietrzu ma pierwszenstwo przed lotnig startujaca.

5.5.5. Podczas lotu zboczowego pierwszenstwo ma lotnia majgca zbocze z prawej strony.

5.5.6. Pierwszenstwo lagdowania ma lotnia znajdujgca si¢ na podejsciu na mniejsze]

wysokosci.

5.5.7. Podczas lotu w kominie termicznym nalezy dostosowac si¢ do kierunku krazenia lotni

znajdujacej si¢ tam wczesniej.

5.5.8. Krazenie w kominie termicznym odbywa si¢ po kregach wspotsrodkowych.

5.5.9. Wejscie i wyjscie z kragzenia moze nastapic tylko po stycznej, na zewnatrz kregu.

5.5.10. Lotéw na lotniach nie wykonuje sig:

1) przy widzialno$ci mniejszej niz 700 m oraz w chmurach;

2) weczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30 minut po
zachodzie stonca;

3) z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub lagdowania:

a) nad zwarta zabudowg miast, osiedli 1 siedzib ludzkich Iub nad
zgromadzeniem 0sOb na otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej
mniejszej niz 150 m (500 ft) nad najwyzsza przeszkoda znajdujaca si¢
w promieniu 300 m od statku powietrznego, z tym ze nad obszarami miast
o liczbie mieszkancow co najmniej 25 000 — zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy,

b) krazac lub przelatujac wielokrotnie na wysoko$ci mniejszej niz 150 m nad
pojedynczymi siedzibami ludzkimi, w przypadku lotow z wiaczong jednostky
napedowa,

c) gdzie indziej niz to okreslono w lit. a 1 b, na wysokos$ci wzglednej mniejszej
niz 100 m (300 ft) nad ladem lub woda w odleglosci mniejszej niz 300 m od
zabudowan.

5.5.11. Przepisow pkt 5.5.10 ppkt 3 lit. ¢ nie stosuje si¢ do treningu we wczesniej
zaplanowanych miejscach oraz lotéw zaglowych i termicznych pod warunkiem, ze sg
one wykonywane poza siedzibami ludzkimi i zgromadzeniem oséb na otwartym
powietrzu oraz w sposob nieucigzliwy dla osob trzecich.

5.5.12. Przepiséw pkt 5.5.10 ppkt 2 nie stosuje si¢ do lotéw wykonywanych w obrebie
ustalonego, jednego miejsca startu i lagdowania w przypadku posiadania:

1) jednego btyskowego $wiatlta ostrzegawczego koloru biatego o czgstotliwosci
btyskéw 40—-100 na minute;
2) urzadzenia radiowego umozliwiajacego laczno$¢ z organizatorem lotow —

w przypadku lotoéw zorganizowanych;

3) latarki elektrycznej;
4) reflektora do ladowania albo o§wietlonego miejsca ladowania.

5.5.13. W przestrzeniach kontrolowanych loty wykonuje si¢ zgodnie z zasadami okre§lonymi
dla tych przestrzeni w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 6 pkt 1 ustawy.
Do lotéw tych lotnia jest wyposazona co najmniej w:

1) busole magnetyczna;

2) doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) wysokos$ciomierz;

4) wariometr;

5) mape rejonu lotu z naniesionymi, niezbednymi informacjami nawigacyjnymi
dotyczacymi:

a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczonych,

b) rejonu lub trasy planowanego lotu;

6) urzadzenie radiowe umozliwiajagce utrzymanie tacznosci w czasie lotu

z radiostacjami lotniczymi na czestotliwos$ciach, jakie s3 wymagane przez stuzby
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ruchu lotniczego w obszarach powietrznych, w ktorych lot ma by¢ wykonywany,
oraz zapewniajgce rOwniez tacznos¢ na czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz;

7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie okre§lone przez instytucje
zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego.

5.6. Uczen-pilot moze wykonywac loty na warunkach okreslonych w programie szkolenia.

5.6.1. Podstawowe wyposazenie ucznia-pilota, zasady jego przygotowania i kontroli przed

lotem, w zaleznos$ci od rodzaju lotu, okresla si¢ w programie szkolenia.

5.6.2. Uczniom-pilotom zabrania si¢ wykonywania lotdéw bez spadochronu na wysokos$ci

wiekszej niz 100 m nad terenem.

5.7. Dopuszcza si¢ wykonywanie na lotniach bez napedu startéw i ladowan na terenach
parkdw narodowych lub rezerwatow przyrody, jedynie za zgoda zarzadzajacego tym
terenem.

5.8. Pilot lotni moze odstapi¢ od systematycznej rejestracji ilosci lotow 1 uzyskanego nalotu.

5.8.1. Przepis pkt 5.8 nie zwalnia pilota lotni z obowigzku udokumentowania posiadane;j

praktyki lotniczej, jezeli obowigzek ten wynika z przepisow w sprawie $wiadectw
kwalifikacji.

5.9. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotéw okresla si¢
w zalecanej metodyce postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, opracowanej przez
organizatora.

5.9.1. Pilot moze odstapi¢ od zalecanej metodyki postgpowania i postapi¢ w sposob, ktory

uzna za najskuteczniejszy w zaistnialej sytuacji, jezeli uzasadniaja to okolicznosci.

Rozdzial 6
Odpowiedzialnos¢

6.1. Uczen-pilot oraz pasazer s3 informowani o niebezpieczenstwie zagrozenia zycia lub
zdrowia, a takze o braku mozliwosci udzielenia pomocy podczas wykonywania lotu.

6.2. Uczen-pilot zostaje zapoznany w szczegélno$ci z ostrzezeniami producentow
umieszczonymi w zaleceniach producenta lotni, o ktorych mowa w pkt 3.2 ppkt 1, oraz
poinformowany o braku mozliwo$ci zagwarantowania prawidtowego dziatania lotni
nawet przy wlasciwym jej przygotowaniu do lotu.

6.3. Za ocen¢ gotowosci do lotu, a w szczegdlnosci kompletno§¢ oraz gotowos$¢ do uzycia
lotni 1 wyposazenia, oraz wybor miejsca 1 rodzaju wykonywanego lotu, jest
odpowiedzialny:

1) w przypadku pilota lotni — pilot osobiscie, z zastrzezeniem pkt 6.5;
2) w przypadku ucznia-pilota — instruktor lotniowy prowadzacy loty.

6.4. Za decyzje o wykonaniu oraz poprawne wykonanie lotu odpowiedzialno$¢ ponosi
odpowiednio pilot lotni albo uczen-pilot.

6.5. Przed lotem w skladzie dwuosobowym osoba wykonujgca lot jako cztonek zatogi albo
pasazer, jezeli nie jest pilotem lotni, sklada dowddcy statku powietrznego pisemne
oswiadczenie o charakterze udziatu w locie, zawierajace jednocze$nie potwierdzenie
zapoznania si¢ z informacjami dotyczacymi zagrozen i dziatania lotni, o ktérych mowa
wpkt 6.1 1 6.2, a w przypadku cztonka zatogi rowniez z informacjami dotyczacymi
podzialu czynnosci, w tym takze oceny stanu technicznego i przygotowania lotni do lotu.

6.5.1. Brak os$wiadczenia, o ktorym mowa w pkt 6.5, oznacza, ze lot jest wykonywany
w charakterze pasazera.

6.5.2. Sktadanie o$wiadczenia, o ktorym mowa w pkt 6.5, nie jest wymagane w przypadku
lotéw podczas zawoddéw sportowych, zlotow, treningdw lub pokazéw oraz szkolenia
lotniczego, jezeli sktad zatogi:

1) wynika ze zgloszenia do udziatu w imprezie lub
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2) stanowig zawodnicy posiadajacy licencje sportowe lub piloci lotni albo
3) wynika z prowadzonego szkolenia lotniczego.

Rozdzial 7
(uchylony)*”

Rozdzial 8

(uchylony)*”

Rozdzial 9
Znaki stosowane podczas lotow holowanych

9.1. Planowany kierunek holowania wyznaczaja dwa znaki w ksztalcie litery ,,V”
o wymiarach ramienia 2 m x 6 m w jednym, kontrastujagcym kolorze — z6ttym lub biatym.
Znaki wyktada si¢ zgodnie z rysunkiem okreslonym w pkt 9.3, jeden w miejscu startu —
skierowany wierzchotkiem w kierunku startu, a ramionami w kierunku holowania, drugi
przy wyciggarce lub w miejscu planowanego zakonczenia jazdy pojazdu holujacego,
wierzchotkiem skierowany w strong¢ wyciagarki, a ramionami w strong startu.

9.1.1. Znaki mogg by¢ wytozone do 50 m od miejsc okreslonych w pkt 9.1, przy zachowaniu

kierunku utozenia okreslonego na rysunku w pkt 9.3.

9.2. Przy lotach holowanych na wodzie za motoréwka, wyktada si¢ tylko znak przy starcie.

9.3. Sposob utozenia znakoéw przy starcie za wyciagarka lub pojazdem holujagcym okresla
nastepujacy rysunek:

WYCIAGARKA

START
lub miejsce planowanego

zakonczenia jazdy pojazdu
holujacego

39 Przez § 1 pkt 5 lit. d rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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Zalacznik nr 2

PARALOTNIE

Warunki i wymagania dotyczace uzywania paralotni
Rozdzial 1

Zastosowanie

1.1V Przepisy zatacznika stosuje sie do paralotni, motoparalotni i paraplanu, zwanych dalej

1.2.

»paralotnig”.

Na uzasadniony wniosek, w szczegolnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych lub rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolnié
zainteresowany podmiot od obowigzku spelnienia niektorych wymagan zalacznika,
z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

OKkreS$lenia

2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1) (uchylony);32)

2) *¥ motoparalotnia — paralotni¢ wyposazona w naped oraz podwozie, na ktorej nie jest
mozliwy start pieszy;

3) organizator — osob¢ fizyczng, osobe prawna lub jednostke organizacyjng
nieposiadajaca osobowosci prawnej, ktdra podjeta dziatania majace na celu
zorganizowanie lotow na paralotniach dla innych osob;

4) *¥ paraplan — motoparalotni¢ o masie startowej wiekszej niz 300 kg;

5) (uchylony);>

6) program specjalistyczny — program szkolenia specjalistycznego, o ktorym mowa
w przepisach w sprawie $wiadectw kwalifikacji;

7) (uchylony);*”

8) wyciggarkowy — osobg obstugujaca urzadzenia mechaniczne stuzace do holowania
lotni lub paralotni;

9) 39 uczen-pilot — osobg odbywajaca szkolenie praktyczne, nieposiadajaca $wiadectwa
kwalifikacji lub licencji pilota;

10) (uchylony);*”

11) (uchylony);37)

12) (uchylony);*”

13) (uchylony);37)

14) (uchylony);*”

15) (uchylony);37)

16) (uchylony).*”

31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.

Przez § 1 pkt 6 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktdrym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. b tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
Przez § 1 pkt 6 lit. b tiret czwarte rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. b tiret piate rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odno$niku 3.
Przez § 1 pkt 6 lit. b tiret szdste rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoséniku 3.
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Rozdzial 3
Zasady eksploatacji paralotni

3.1. Zasady eksploatacji paralotni okreslajg przepisy zalacznika.
3.2. W zakresie eksploatacji paralotni osoba uzywajaca paralotni stosuje si¢ do:
1) zalecen producenta, jezeli zostaly opublikowane;
2) zasad okreslonych przez organizatora lotow.
3.3. Do wykonywania lotow, w ramach ktorych sg $wiadczone ustugi lotnicze, jest uprawniony
pilot posiadajacy nalot co najmniej 50 godzin jako pilot dowodca na danej kategorii statku
powietrznego.

Rozdzial 4
Organizacja lotow paralotniowych

4.1. Organizator:

1) przeprowadza analiz¢ warunkoéw meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach
w ruchu lotniczym i uzyskuje stosowne zezwolenia z tym zwigzane,

2) =zapoznaje osoby biorace udzial w organizacji lotow oraz w lotach z zasadami ich
organizacji i wykonywania;

3)38) zapewnia, ze w przypadku lotow ucznia-pilota oraz lotow z pasazerem beda
uzywane wylacznie paralotnie spelniajace warunki 1 wymagania okreslone
w zalgczniku nr 5a do rozporzadzenia;

4) zapewnia, podczas lotow holowanych za pomoca urzadzenia mechanicznego, udziat
osob funkcyjnych odpowiednio do rodzaju planowanych lotow, w tym:
wyciagarkowego 1 kierownika startu lotniowego lub paralotniowego, oraz utozenie
znakow, o ktorych mowa w pkt 9.1.

4.2. Osoba funkcyjna posiada przy sobie dokument poswiadczajacy uprawnienia.

4.3. Na kierownika startu paralotniowego wyznacza si¢ pilota paralotniowego lub lotniowego,
ktory posiada w tym zakresie udokumentowane przeszkolenie, zgodne z programem
specjalistycznym albo instruktora paralotniowego lub lotniowego.

4.3.1. Kierownik startu paralotniowego jest odpowiedzialny za:

1) podawanie pilotowi 1 wyciggarkowemu komend do startu oraz informacji
dotyczacych zachowan paralotni podczas startu;

2) przekazywanie wyciggarkowemu informacji o przygotowaniach do startu,
planowanym locie i warunkach meteorologicznych na starcie;

3) poinstruowanie pilotow o kierunku krggu 1 miejscu ladowania;

4) uzgodnienie zasad wykonywania lotéw z innymi sluzbami prowadzacymi loty lub
skoki w tym miejscu;

5) ulozenie znakéw informujacych o kierunku holowania, o ktérych mowa w pkt 9.1;

6) wystawienie wskaznika kierunku wiatru.

4.3.2. Organizator, jezeli wymaga tego rodzaj prowadzonych lotéw, okresla w instrukcji
szczegbtowy zakres obowigzkow  wyciggarkowego oraz kierownika  startu
paralotniowego.

4.4. Organizator zapewnia:

1) mozliwos¢ kontaktu telefonicznego lub radiowego z odpowiednimi stuzbami
ratowniczymi;

3% W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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2) podczas wykonywania lotow ucznia-pilota na holu:
a) za samochodem lub innym pojazdem, oprocz kierowcy w pojezdzie holujacym
drugg osobg¢ wykonujaca czynnosci wyciggarkowego,
b) taczno$¢ radiowa miedzy instruktorem a:
— uczniem-pilotem,
— wyciaggarkowym,;
3) wystawienie wskaznika kierunku wiatru, jezeli jest to mozliwe;
4) $rodki umozliwiajace udzielenie pomocy pilotowi paralotni wykonujacemu
wodowanie podczas zorganizowanych lotow nad zbiornikami wodnymi
z przewidywanym ladowaniem w wodzie.
4.5. Jezeli loty paralotni sg organizowane w miejscu wykonywania lotow innych statkow
powietrznych lub skokoéw spadochronowych, organizator zapewnia:
1) sprzegt sygnalizacyjny gotowy do natychmiastowego uzycia,
2) 1laczno$¢ radiowa z paralotniami bgdacymi w powietrzu lub ustalone znaki
sygnalizacyjne;
3) dwustronng taczno$¢ z kierownikiem startu innych statkow powietrznych lub
skokow.
4.6. Organizator moze ustali¢ wlasne znaki wytyczajace miejsca lagdowania i startu oraz
kierunki podej$cia do ladowania jako nadrzedne nad wskazaniami wskaznika kierunku
wiatru.

Rozdzial 5
Wykonywanie lotow

5.1. Do wykonywania lotow na paralotniach, z zastrzezeniem niniejszych przepisow, stosuje
si¢ przepisy wydane na podstawie art. 121 ust. 6 pkt 1 ustawy.

5.2. Pilot paralotni jest odpowiedzialny za wtasciwe wykonanie lotu, a w szczego6lnosci za
analiz¢ warunkow meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach w ruchu
lotniczym i, o ile jest to wymagane, uzyskanie stosownych zezwolen z tym zwigzanych.

5.3.1. W czasie wykonywania lotow kazdy pilot paralotni posiada przy sobie:

1) swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni;

2) dokument potwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci
cywilnej za szkody wyrzadzone w zwigzku z wykonywaniem lotow na
paralotniach.

5.3.2. Przy lotach, w ktorych starty i ladowania odbywaja si¢ w obregbie ustalonego miejsca,
dokumenty, o ktéorych mowa w pkt 5.3.1, moga znajdowac si¢ na ziemi — w miejscu
startu 1 lgdowania.

5.4. Osoba posiadajaca dokumenty uprawniajagce do wykonywania lotow na paralotniach bez
nadzoru instruktora wydane w innym panstwie moze wykonywaé¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej loty jako pilot paralotni w zakresie posiadanych uprawnien po
spetnieniu warunku, o ktorym mowa w pkt 5.3.1. Przepis pkt 5.3.2. stosuje si¢
odpowiednio.

5.5. Pilot paralotni, uczen-pilot, pasazer, a takze osoba wykonujaca loty, o ktéorych mowa
w pkt 5.7.3, wykonuja lot w kasku.

5.6.1. Loty pokazowe wykonuje si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123

ust. 1f ustawy, z zastrzezeniem pkt 5.6.1.1.

5.6.1.1. Do lotéw pokazowych wykonywanych przez nie wigcej niz 3 paralotnie nie stosuje si¢
przepisdéw wydanych na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

5.6.2. Loty podczas zawoddéw sportowych wykonuje si¢ zgodnie z regulaminem
opracowanym przez organizatora zawodow.
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5.6.3. Podczas wykonywania lotow holowanych przy wykorzystaniu urzadzen mechanicznych
obstuge tych urzadzen moze wykonywac wylacznie wyciagarkowy, z zastrzezeniem
pkt 4.4 ppkt 2 lit. a.

5.6.4. Paralotnia znajdujaca si¢ w powietrzu ma pierwszenstwo przed paralotnig startujaca.

5.6.5. Podczas lotu zboczowego pierwszenstwo ma paralotnia majgca zbocze z prawej strony.

5.6.6. Pierwszenstwo ladowania ma paralotnia znajdujaca si¢ na podejSciu na mniejszej

wysokosci.

5.6.7. Podczas lotu w kominie termicznym nalezy dostosowaé si¢ do kierunku krazenia

paralotni znajdujacej si¢ tam wczesnie;.

5.6.8. Krazenie w kominie termicznym odbywa si¢ po kregach wspotsrodkowych.

5.6.9. Wejscie 1 wyjscie z krazenia nastgpuje po stycznej, na zewnatrz kregu.

5.6.10. Lotéw na paralotniach nie wykonuje sig:

1) przy widzialno$ci mniejszej niz 700 m lub w chmurach;

2) weczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30 minut po zachodzie
stonca;

3) zwyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub ladowania:

a) nad zwarta zabudowa miast, osiedli 1 siedzib ludzkich lub nad
zgromadzeniem o0sOb na otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej
mniejszej niz:

— dla paralotni, paralotni z napgdem i motoparalotni — 150 m (500 ft),

— dla paraplanu — 300 m (1 000 ft)

— nad najwyzsza przeszkoda znajdujaca si¢ w promieniu 300 m od danego
statku powietrznego, z tym ze nad obszarami miast o liczbie mieszkancow co
najmniej 25 000 — zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119
ust. 4 pkt 1 ustawy,

b) krazac lub przelatujac wielokrotnie na wysoko$ci mniejszej niz 150 m nad
pojedynczymi siedzibami ludzkimi, w przypadku lotow z wlaczong jednostka
napedowa,

c) gdzie indziej niz to okreslono w lit. a 1 b, na wysokos$ci wzglednej mniejszej
niz 50 m (150 ft) nad ladem lub woda w odleglo$ci mniejszej niz 300 m od
zabudowan.

5.6.11. Przepisow pkt 5.6.10 ppkt 3 lit. ¢ nie stosuje si¢ do treningu we wczesniej
zaplanowanych miejscach oraz lotéw zaglowych i termicznych pod warunkiem, ze s3
one wykonywane poza siedzibami ludzkimi oraz w sposéb nieucigzliwy dla osob
trzecich.

5.6.12. Przepisow pkt 5.6.10 ppkt 2 nie stosuje si¢ do lotéw wykonywanych w obrebie
ustalonego, jednego miejsca startu i lagdowania w przypadku posiadania:

1) jednego blyskowego S$wiatla ostrzegawczego koloru biatego o czestotliwosci
btyskéw 40—-100 na minute;

2) wurzadzenia radiowego umozliwiajacego laczno$§¢ z organizatorem lotow —
w przypadku lotéw zorganizowanych;

3) latarki elektryczne;;

4) reflektora do ladowania albo o$wietlonego miejsca lgdowania.

5.6.13. W przestrzeniach kontrolowanych wykonuje si¢ loty zgodnie z zasadami okreslonymi
dla tych przestrzeni w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 6 pkt 1 ustawy.
Do lotéw tych paralotnia jest wyposazona co najmniej w:

1) busole magnetyczna;

2) doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach;
3) wysokos$ciomierz;

4) wariometr;
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5) mape rejonu lotu z naniesionymi niezbednymi informacjami nawigacyjnymi

dotyczacymi:
a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczonych,
b) rejonu lub trasy planowanego lotu;

6) urzadzenie radiowe umozliwiajace utrzymanie tgcznosci w czasie lotu
z radiostacjami lotniczymi na czgstotliwosciach, jakie sa wymagane przez stuzby
ruchu lotniczego w obszarach powietrznych, w ktorych lot ma by¢ wykonywany,
oraz zapewniajace rowniez tacznos$¢ na czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz;

7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, okreSlone przez instytucje
zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego.

5.7. Uczen-pilot moze wykonywac loty na warunkach okre§lonych w programie szkolenia.

5.7.1. Podstawowe wyposazenie ucznia-pilota, zasady jego przygotowania i kontroli przed
lotem, w zaleznos$ci od rodzaju lotu, okresla si¢ w programie szkolenia.

5.7.2. Uczniom-pilotom zabrania si¢ wykonywania lotdow bez spadochronu na wysokos$ci
wiekszej niz 100 m nad terenem.

5.7.3. Loty na paralotniach podczas zaje¢ rekreacyjnych, o ktorych mowa w art. 94 ust. 1
ustawy, moga odbywac si¢ w podmiotach szkolgcych lub pod ich nadzorem, zgodnie
z dokumentami wewnetrznymi:
1)**na paralotniach spelniajacych warunki i wymagania okreslone w zataczniku nr 5a

do rozporzadzenia;

2) na holu lub ze wzgodrza o deniwelacji nie wigkszej niz 150 m;

3) nie wyzej niz 100 m nad terenem;

4) przy predkosci wiatru nieprzekraczajacej 3 m/s;

5) w warunkach atermicznych;

6) po zlozeniu o$wiadczenia lub przedstawieniu prawa jazdy, o ktéorych mowa
w art. 105 ust. 5 ustawy.

5.8. Dopuszcza si¢ wykonywanie na paralotniach bez napedu startow 1 ladowan na terenach
parkdw narodowych lub rezerwatow przyrody jedynie za zgoda zarzadzajacego tym
terenem.

5.9. Pilot paralotni moze odstagpi¢ od systematycznej rejestracji ilosci lotow 1 uzyskanego
nalotu.

5.9.1. Przepis pkt 5.9 nie zwalnia pilota paralotni z obowigzku udokumentowania posiadane;j
praktyki lotniczej, jezeli obowigzek ten wynika z przepisow w sprawie $wiadectw
kwalifikacji.

5.10. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotéw jest
okreslone w zalecanej metodyce postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedace;j
cze$cig programu szkolenia.

5.10.1. Pilot moze odstapi¢ od zalecanej metodyki postgpowania i postapi¢ w sposob, ktory

uzna za najskuteczniejszy w zaistnialej sytuacji, jezeli uzasadniajg to okolicznosci.

Rozdzial 6
Odpowiedzialnosé

6.1. Uczen-pilot, pasazer, a takze osoba wykonujaca loty, o ktorych mowa w pkt 5.7.3, sa
informowani o niebezpieczenstwie zagrozenia zycia lub zdrowia, a takze o braku
mozliwos$ci udzielenia pomocy podczas wykonywania lotu.

6.2. Uczen-pilot, a takze osoba wykonujaca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3, s3
zapoznawani W szczegolnosci z  ostrzezeniami producentdw  umieszczonymi

3% W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. d rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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w zaleceniach producenta paralotni, o ktorych mowa w pkt 3.2, oraz informowani
o braku mozliwosci zagwarantowania prawidtowego dziatania paralotni nawet przy
wlasciwym jej przygotowaniu do lotu.

6.3. Za oceng gotowosci do lotu, a w szczegdlnosci: kompletnos¢ oraz gotowos¢ do uzycia
paralotni 1 wyposazenia, prawidlowo$¢ zapigcia uprzezy oraz wybor miejsca i rodzaju
wykonywanego lotu, jest odpowiedzialny:

1) w przypadku pilota paralotni — pilot osobiscie, z zastrzezeniem pkt 6.5;
2) w przypadku, o ktérym mowa w pkt 5.7.3, oraz lotow ucznia-pilota — instruktor
paralotniowy prowadzacy szkolenie.

6.4. Za decyzje o wykonaniu oraz poprawne wykonanie lotu odpowiedzialno$¢ ponosi
odpowiednio pilot paralotni, osoba wykonujaca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3, albo
uczen-pilot.

6.5. Przed lotem w skfadzie dwuosobowym osoba wykonujgca lot jako cztonek zatogi albo
pasazer, jezeli nie jest pilotem paralotni, sktada dowodcy statku powietrznego pisemne
oswiadczenie o charakterze udziatu w locie, zawierajace jednoczesnie potwierdzenie
zapoznania si¢ z informacjami dotyczacymi zagrozen i dzialania paralotni, o ktorych
mowa w pkt 6.1 1 6.2, a w przypadku cztonka zalogi rowniez z informacjami
dotyczacymi podziatu czynnosci, w tym takze oceny stanu technicznego i przygotowania
paralotni do lotu.

6.5.1. Brak o$wiadczenia, o ktorym mowa w pkt 6.5, oznacza, ze lot jest wykonywany
w charakterze pasazera.

6.5.2. Sktadanie o$wiadczenia, o ktorym mowa w pkt 6.5, nie jest konieczne w przypadku
lotow podczas zawodow sportowych, zlotow, treningdw Ilub pokazow, szkolenia
lotniczego, jezeli sktad zalogi:

1) wynika ze zgloszenia do udziatu w imprezie lub
2) stanowig zawodnicy posiadajacy licencje sportowe lub piloci paralotni albo
3) wynika z prowadzonego szkolenia lotniczego.

Rozdzial 7

(uchylony)*”

Rozdzial 8

(uchylony)*”

Rozdzial 9
Znaki stosowane podczas lotow holowanych

9.1. Planowany kierunek holowania wyznaczaja dwa znaki w ksztalcie litery ,,V”
o wymiarach ramienia 2 m x 6 m w jednym, kontrastujagcym kolorze — z6ttym lub biatym.
Znaki wykltada si¢ zgodnie z rysunkiem okreslonym w pkt 9.3, jeden w miejscu startu —
skierowany wierzchotkiem w kierunku startu, a ramionami w kierunku holowania, drugi
przy wyciggarce lub w miejscu planowanego zakonczenia jazdy pojazdu holujacego,
wierzchotkiem skierowany w strong wyciggarki, a ramionami w strong¢ startu.

9.1.1. Znaki mogg by¢ wylozone do 50 m od miejsc okreslonych w pkt 9.1, przy zachowaniu

kierunku utozenia okreslonego na rysunku w pkt 9.3.
9.2. Przy lotach holowanych na wodzie za motoréwka, wyktada si¢ tylko znak przy starcie.

40 Przez § 1 pkt 6 lit. e rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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9.3. Sposoéb utozenia znakéw przy starcie za wyciagarka lub pojazdem holujacym okresla
nastepujacy rysunek:

WYCIAGARKA
START -
lub miejsce planowanego

zakonczenia jazdy pojazdu
holujgcego
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Zalacznik nr 3
MOTOLOTNIE

Warunki i wymagania dotyczace uzywania motolotni
Rozdzial 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zatacznika stosuje si¢ do motolotni, ktorych maksymalna masa startowa (MTOM)

nie przekracza:

1) 300 kg — dla motolotni ladowych jednomiejscowych;

2) 450 kg — dla motolotni ladowych dwumiejscowych;

3) 330 kg — dla motolotni operujacych z wody lub amfibii jednomiejscowych, przy czym
jezeli motolotnia jest eksploatowana zaréwno jako operujagca z wody 1 motolotnia
ladowa, jej masa nie przekracza odpowiednio obu limitdow maksymalnej masy
startowe] (MTOM);

4) 495 kg — dla motolotni operujacych z wody lub amfibii dwumiejscowych, przy czym
jezeli motolotnia jest eksploatowana zaréwno jako operujaca z wody 1 motolotnia
ladowa, jej masa nie przekracza odpowiednio obu limitdow maksymalnej masy
startowe] (MTOM);

5) 315 kg — dla motolotni ladowych jednomiejscowych wyposazonych w spadochronowy
system ratowniczy zamontowany do motolotni;

6) 472,5 kg — dla motolotni ladowych dwumiejscowych wyposazonych w spadochronowy
system ratowniczy zamontowany do motolotni;

7) *Y 600 kg — dla motolotni kategorii amatorskiej lub eksperymentalne;.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotoéw
pokazowych lub rekordowych, Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego moze zwolnié
zainteresowany podmiot z obowigzku spelnienia niektorych wymagan okreslonych
w zataczniku z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
OKkreslenia

2.1. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaja:

1) (uchylony);42)

2) lot specjalny VFR — lot VFR wykonywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu
lotniczego w strefie kontrolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych
niz VMC;

3) (uchylony);42)

4) organizator — osob¢ fizyczna, osobg¢ prawng lub jednostke organizacyjng nieposiadajaca
osobowosci prawnej, ktora podjeta dziatania majace na celu zorganizowanie lotow na
motolotniach dla innych oséb;

5) pilot — pilota motolotni oraz ucznia-pilota;

6) (uchylony);42)

7) (uchylony);*”

41)

Dodany przez § 1 pkt 7 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
42)

Przez § 1 pkt 7 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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8) (uchylony);*”

9) * uczen-pilot — osobg odbywajaca szkolenie praktyczne, nieposiadajaca $wiadectwa
kwalifikacji lub licencji pilota;

10) VMC — warunki meteorologiczne dla lotéw z widoczno$cia, wyrazone widzialnoscia,
odlegtoscig od chmur 1 putapem chmur — rowne lub wigksze od ustalonych miniméw;

11) (uchylony);44)

12) (uchylony);*?

13) (uchylony);*

14) (uchylony);*?

15) program specjalistyczny — program szkolenia specjalistycznego, o ktéorym mowa
w przepisach w sprawie §wiadectw kwalifikacji;

16) (uchylony).44)

Rozdzial 3
Zasady eksploatacji motolotni

3.1. Zasady eksploatacji motolotni okres$la zalgcznik.
3.2. Osoba uzywajaca motolotni:
H* ) stosuje si¢ do zalecen producenta, jezeli zostaty opublikowane;
2) stosuje si¢ w przypadku lotow zorganizowanych do zasad okre$lonych przez
organizatora;
3) uzywa do lotu motolotni w wymaganym stanie technicznym.
3.3. Do wykonywania lotow, w ramach ktoérych sg Sswiadczone ustugi lotnicze, jest uprawniony
pilot posiadajacy co najmniej 100 godzin jako pilot dowddca motolotni.

Rozdzial 4
Organizacja lotow

4.1. Organizator:

1) zapoznaje osobe organizujaca loty oraz osoby biorgce udziat w lotach z zasadami ich
organizacji 1 wykonywania;

2) wyznacza kierownika startu motolotniowego w czasie trwania lotéw samodzielnych
ucznia-pilota, pokazow lotniczych, zawodow 1 innych imprez, w ktorych sa
planowane loty co najmniej 3 motolotni, jezeli uzna to za uzasadnione.

4.1.1. Na kierownika startu motolotniowego wyznacza si¢ instruktora motolotniowego lub
pilota motolotni, ktory posiada udokumentowane przeszkolenie w tym zakresie, zgodnie
z programem specjalistycznym.
4.1.2. Kierownikiem startu motolotniowego w czasie trwania lotdéw samodzielnych ucznia-
-pilota moze zosta¢ jedynie instruktor motolotniowy nadzorujacy jego szkolenie.
4.2. Jezeli loty motolotni maja by¢ wykonywane w miejscu zorganizowanych lotdw innych
statkow powietrznych lub skokow spadochronowych, organizator lotow na motolotniach
uzgadnia zasady wykonywania lotoéw z organizatorami innych lotow lub skokéw.

43)
44)
45)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
Przez § 1 pkt 7 lit. b tiret trzecie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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Rozdzial 5
Wykonywanie lotow

5.1. Lotoéw na motolotniach nie wykonuje sig¢:
1) weczesdniej niz 30 minut przed wschodem stonca 1 pdzniej niz 30 minut po zachodzie
stonca;
2) zwyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub ladowania:
a) nad zwartg zabudowa miast, osiedli 1 siedzib ludzkich lub nad zgromadzeniem
osOb na otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej niz 150 m
(500 ft) nad najwyzsza przeszkoda znajdujaca si¢ w promieniu 300 m od statku
powietrznego, z tym ze nad obszarami miast o liczbie mieszkancéw co najmnie;j
25 000 — zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy;
b) gdzie indziej niz to okreslono w lit. a, na wysokosci wzglednej mniejszej niz
100 m (300 ft) nad ladem lub woda w odlegtosci mniejszej niz 300 m od
zabudowan.
5.2. Przepisu pkt 5.1 ppkt 1 nie stosuje si¢ do lotéw wykonywanych w obrebie ustalonego,
jednego miejsca startu i ladowania w przypadku posiadania przez motolotnig:
1) jednego btyskowego $wiatla ostrzegawczego koloru biatego o czestotliwosci
btyskow 40-100 na minute;
2) urzadzenia radiowego umozliwiajacego 1taczno$¢ z organizatorem lotow —
w przypadku lotow zorganizowanych;
3) latarki elektryczne;;
4) reflektora do ladowania albo o§wietlonego miejsca ladowania.
5.2.1. W przestrzeniach kontrolowanych zezwala si¢ na wykonywanie lotow przez motolotnie
wyposazone dodatkowo w:
1) busole magnetyczna;
2) doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach;
3) wysokos$ciomierz;
4) wariometr;
5) mape rejonu lotu z naniesionymi, niezbednymi informacjami nawigacyjnymi
dotyczacymi:
a) stref zakazanych, niebezpiecznych 1 ograniczonych,
b) rejondéw lub tras planowanego lotu;
6) urzadzenie radiowe umozliwiajagce utrzymanie tacznosci w czasie lotu
z radiostacjami lotniczymi na czg¢stotliwosciach, jakie s3 wymagane przez shuzby
ruchu lotniczego w obszarach powietrznych, w ktorych lot ma by¢ wykonywany,
oraz zapewniajace rOwniez tacznos$¢ na czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz;
7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, okreslone przez instytucje
zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego.
5.3. W czasie uzytkowania motolotni pilot posiada na poktadzie:
1) S$wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni lub rownowazny dokument uprawniajacy
do wykonywania lotow w zakresie posiadanych uprawnien;
2) metryke motolotni;
3) dowod ubezpieczenia OC;
4) odpowiedniej klasy orzeczenie lotniczo-lekarskie;
5) Swiadectwo operatora urzadzen radiowych, jezeli pilot prowadzi korespondencje
z wykorzystaniem urzadzenia radiowego.
5.3.1. Przy lotach, w ktorych starty 1 ladowania odbywaja si¢ w obrgbie ustalonego miejsca,
dokumenty, o ktérych mowa w pkt 5.3, moga znajdowac si¢ na ziemi w miejscu startu
1 ladowania.
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5.4. Lot moze by¢ podjety, jezeli w szczegdlnosci:

1)* pilot zapoznat si¢ z zaleceniami producenta, jezeli zostaly opublikowane;

2) warunki meteorologiczne pozwalajag na bezpieczne wykonywanie lotu oraz nie
przekraczaja dopuszczalnych warunkow uzytkowania sprzgtu;

3) miejsce startu i ladowania umozliwia bezpieczny start 1 ladowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej wysokosci;

4)47) zostal dokonany przeglad podstawowy;

5)*" pilot motolotni, osobiscie i bezposrednio przed zajeciem miejsca w motolotni,
a w lotach szkolnych uczen-pilot pod nadzorem instruktora motolotniowego,
wykonal przeglad przedlotowy.

5.5. Pilot motolotni rozpoczyna lot nie wczesniej niz po uplywie 30 sekund od startu
poprzedzajacego statku powietrznego, a w przypadku lotéw zorganizowanych — zgodnie
z porzadkiem i sposobem wykonywania lotow ustalonym przez organizatora.

5.5.1. Przepisu pkt 5.5 nie stosuje si¢ do lotéw grupowych wykonywanych na ustalonych

wczesniej zasadach.

5.6. Holowanie motolotnig przedmiotow, w szczegdlnosci innych statkoéw powietrznych,
transparentow lub bannerow, jest dozwolone pod warunkiem, ze wszystkie statki
uczestniczace w takim locie posiadaja urzadzenia zwalniajace ling holownicza.

5.7. Loty pokazowe wykonuje si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123 ust. 1f

ustawy, z zastrzezeniem pkt 5.7.1.

5.7.1. Do lotow pokazowych wykonywanych przez nie wi¢cej niz 3 motolotnie nie stosuje si¢

przepisdéw wydanych na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

Rozdzial 6
Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

6.1. Przy zmianie warunkdw meteorologicznych lub innych w stopniu powodujagcym
zagrozenie bezpieczenstwa lotéw, kontynuowanie lotow nadlotniskowych jest
zabronione. W lotach trasowych VFR po obnizeniu si¢ warunkéw atmosferycznych
ponizej VMC pilot przerywa wykonywanie zadania.

6.2. W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot motolotni:

1) sprawdza czas i pozostalg ilo$¢ paliwa;

2)48) wykonuje dalszy lot z predkoscig ekonomiczna;

3) w miar¢ mozno$ci nawigzuje taczno$¢ ze shuzba ruchu lotniczego i informuje
o zaistniatej sytuacji oraz stosuje si¢ do przekazanych przez nig informacji;

4) w przypadku braku taczno$ci osigga najwyzsza dopuszczalng wysoko$¢ w rejonie
przebywania, na jaka pozwalajg warunki atmosferyczne, jednak nie wyzszg niz
900 m nad terenem, stara si¢ ustali¢ swoje potozenie za pomoca obiektow
naziemnych oraz wykorzysta¢ wszystkie dostepne pomoce nawigacyjne;

5) w przypadku niewznowienia orientacji wykonuje ladowanie zapobiegawcze.

6.3. W przypadku utraty orientacji w poblizu granicy panstwowej pilot motolotni przyjmuje
kurs oddalajacy od granicy panstwa i stara si¢ wznowi¢ orientacje.

6.4% W przypadku niebezpieczenstwva w locie pilot motolotni postgpuje zgodnie
z zaleceniami producenta motolotni oraz zaleceniami producenta spadochronu, w tym
spadochronowego systemu ratowniczego, jezeli motolotnia taki spadochron posiada.

46)
47)
43)
49)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. d tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. d tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. e tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. e tiret drugie rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odnos$niku 3.
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6.5. W przypadku znanych lub przypuszczalnych usterek motolotni pilot motolotni
niezwtocznie po zakonczeniu lotu zawiadamia o nich wiasciciela motolotni.

Rozdzial 7
Odpowiedzialnos¢

7.1. Pilot wykonuje lot na wiasng odpowiedzialno$¢, osobiscie podejmuje wszystkie decyzje
zwigzane z lotem i odpowiada za wszystkie nastepstwa z tego wynikle.

729 W przypadku zatogi wieloosobowej odpowiedzialno$¢ ponosi dowoddca motolotni,
z zastrzezeniem pkt 7.4.

7.3. Instruktor jest odpowiedzialny za zgodne z programem szkolenia przygotowanie
1 dopuszczenie ucznia-pilota do lotdéw samodzielnych oraz nadzér nad kontrolg sprzetu
przez ucznia-pilota.

7.4°Y Przed lotem w sktadzie wieloosobowym osoba wykonujaca lot jako cztonek zatogi albo
pasazer, jezeli nie jest pilotem motolotni, sktada dowodcy statku powietrznego pisemne
o$wiadczenie o charakterze udziatlu w locie, zawierajagce jednocze$nie potwierdzenie
zapoznania si¢ z informacjami dotyczacymi zasad bezpieczenstwa oraz w przypadku
cztonka zatogi — informacjami dotyczacymi podziatu czynno$ci, w tym oceny stanu
technicznego 1 przygotowania motolotni do lotu.

7.4.1. Brak o$wiadczenia, o ktorym mowa w pkt 7.4, oznacza, ze lot jest wykonywany
w charakterze pasazera.

7.4.2. Skladanie o$wiadczenia, o ktorym mowa w pkt 7.4, nie jest konieczne w przypadku
lotow podczas zawodow sportowych, zlotow, treningdéw lub pokazow, szkolenia
lotniczego, jezeli sktad zalogi:

1) wynika ze zgtoszenia do udziatu w imprezie lub
2) stanowig zawodnicy posiadajacy licencje sportowe lub piloci motolotni albo
3) wynika z prowadzonego szkolenia lotniczego.

Rozdzial 8

(uchylony)™®

Rozdzial 9

(uchylony)™®

Rozdzial 10

(uchylony)™®

Rozdzial 11

(uchylony)™®

Rozdzial 12

(uchylony)™®

50)
51)
52)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. f tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. f tiret drugie rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odnos$niku 3.
Przez § 1 pkt 7 lit. g rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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Zalacznik nr 4

SPADOCHRONY

Warunki i wymagania dotyczace uzywania spadochronow

Rozdzial 1
Zastosowanie

1.1.°» Przepisy zatacznika stosuje sie do spadochronéw osobowych, spadochrondw
towarowych oraz spadochronowych systeméw ratowniczych, zwanych dalej
,»Spadochronami”.

1.1.1. (uchylony).*”

.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach uzywania spadochronéw
w celach pokazowych, probnych lub ustanawiania rekordéw, Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, zwany dalej ,,Prezesem Urzedu”, moze zwolni¢ zainteresowany podmiot
z obowigzku spelnienia niektorych wymagan zatacznika, z zachowaniem wymogoéw
bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
OKkreS$lenia

2.1. Uzyte w zalgczniku okre$lenia oznaczaja:

1) AAD - (Automatic Activation Device) — automatyczne urzadzenie aktywujace
spadochron (automat spadochronowy);

2) instruktor spadochronowy — osob¢ posiadajaca wazne $wiadectwo kwalifikacji
skoczka spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem instruktorskim lub wazna
licencje skoczka spadochronowego zawodowego (CDL(P) z waznym
uprawnieniem instruktorskim;

3) lotnisko — lotnisko, ladowisko lub inne miejsce wpisane odpowiednio do rejestru
lub ewidencji prowadzonych na podstawie przepisow ustawy;

4) lot w szyku — lot grupowy w okreslonym przez organizatora potozeniu statkow
powietrznych wzgledem siebie;

5) (uchylony);>

6) organizator — osob¢ fizyczna, osobe prawng, inng jednostke organizacyjna, a takze
grupe osob niebedaca jednostka organizacyjng, ktora podjeta dziatania majace na
celu zorganizowanie wykonania skokéw spadochronowych lub zrzutow;

7) ratownik — lekarza, ratownika z uprawnieniami lub pielegniarke dyplomowana;

8) (uchylony);>

9) skoczek — skoczka spadochronowego oraz ucznia-skoczka;

10) skok nocny — skok spadochronowy wykonywany mig¢dzy zachodem i wschodem
stonca;

11) skok ratowniczy (przymusowy) — skok spadochronowy w przypadku, gdy dalszy
lot lub Iladowanie na statku powietrznym zagraza zyciu zatogi lub 0sob
znajdujacych si¢ na jego pokladzie;

12) (uchylony);>>

3 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
* Przez § 1 pkt 8 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
) Przez § 1 pkt 8 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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13) uczen-skoczek — osobe wykonujaca skoki spadochronowe w ramach szkolenia
lotniczego, do czasu uzyskania §wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego
lub wpisywanych do niego uprawnien, inng niz pasazer;

14) zrzut — zrzut przedmiotéw zaopatrzonych w spadochrony;

15) (uchylony);>”

16) (uchylony);ss)

17) (uchylony);>”

18) (uchylony);ss)

19) (uchylony);>”

20) regulamin — dokument zawierajacy sposob organizacji wykonywania zrzutow lub
skokow spadochronowych;

21) (uchylony);ss)

22)°% podmiot nadzorujacy — Prezesa Urzedu albo podmiot upowazniony do
wykonywania niektorych czynno$ci nadzoru lub kontroli na podstawie art. 22
ust. 3 ustawy.

Rozdzial 3
Ogolne zasady eksploatacji spadochronow

3.1.>” Spadochrony eksploatuje si¢ na zasadach okreslonych w zataczniku, w regulaminie
opracowanym przez organizatora oraz zaleceniach producenta, jezeli zostaty
opublikowane.
3.1.1. Regulaminu nie opracowuje si¢ dla skokow wykonywanych z zachowaniem ponizszych
warunkow:
1) w porze dziennej;
2) zpojedynczego statku powietrznego;
3) zwigzanych z wykonaniem jednego startu statku powietrznego dziennie;
4) przez nie wigcej niz 20 0sob;
5) innych niz skoki ucznia-skoczka;
6) z wysokosci do 4000 m n.p.m.
3.1.2. Regulamin zawiera podstawowe informacje dotyczace organizatora oraz zasady
organizacji skokéw w dniu ich wykonywania, w zakresie okreslonym w rozdziale 4.
3.1.3. W przypadku organizacji skokow w jednym miejscu w tym samym dniu przez kilku
organizatorow ustala si¢ wspolnego kierownika skokow i korzysta si¢ ze wspdlnego
regulaminu.
3.2.°% W regulaminie uwzglednia si¢ wytyczne opracowane przez podmiot nadzorujacy
zgodnie z najnowsza wiedza zwigzang z eksploatacja spadochronéw oraz w zwigzku
z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi.
3.2.1°Y  Warunkiem wykonywania skokow spadochronowych jest uwzglednienie
w regulaminie wytycznych podmiotu nadzorujacego, o ktorych mowa w pkt 3.2.

39 Dodany przez § 1 pkt 8 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
57 'W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. ¢ tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. ¢ tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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Rozdzial 4
Organizacja skokow spadochronowych i zrzutow
1. Ogolne zasady organizacji skokow i zrzutow

4.1. W celu bezpiecznego i prawidlowego wykonywania zadan zwigzanych z przygotowaniem

1 przeprowadzaniem skokow lub zrzutéw, ich organizator zapewnia co najmnie;j:

1) przeprowadzenie analizy warunkéw meteorologicznych i informacji o ograniczeniach
zwigzanych z ruchem lotniczym oraz uzyskanie stosownych zezwolen zwigzanych
z ruchem lotniczym,;

2) wylozenie odpowiednich znakow, jezeli s3 wymagane przepisami,

3) sporzadzenie listy zatadowczej na dany wylot;

4) obecnos¢ na poktadzie statku powietrznego podczas wykonywania skokow lub
zrzutdw poza zaloga wytacznie os6b wpisanych na liste zatadowcza;

5) wpisanie na liste zatadowczg ucznia-skoczka pod warunkiem wykonywania nad nim
nadzoru instruktora spadochronowego prowadzacego w danym skoku szkolenie;

6) przechowywanie listy zatadowczej;

7) zapoznanie si¢ przez osoby bioragce udzial w zrzutach, skokach lub lotach i ich
organizacji z okreSlonymi przez organizatora zasadami organizacji, zasadami
wykonywania zrzutdw, skokow i lotow, w szczego6lnosci dotyczacymi:

a) ruchu kotowego 1 pieszego w miejscu organizacji skokow,

b) organizacji wej$cia na poktad i ruchu naziemnego statku powietrznego,

¢) kolejnosci wykonywania skokow 1 zrzutow,

d) planowanego rejonu skokow lub zrzutdow oraz rejonu spadania w kombinezonach
umozliwiajacych znaczne przemieszczenia w poziomie typu ,,wingsuit”,

e) minimalnej planowanej wysoko$ci zawisnigcia na otwartym spadochronie,

f) stref opadania,

g) miejsc ladowania i kierunkéw podejsécia do ladowania,

h) sposobu postgpowania w sytuacjach zaistnienia wypadkéw 1 incydentow,

1) sposobu okres$lania miejsca skoku lub zrzutu,

j) rodzaju skokéw lub zrzutow organizowanych przez organizatora,

k) obecnosci na poktadzie statku powietrznego podczas wykonywania skokéw lub
zrzutOw poza zatoga, wylacznie osoéb wpisanych na liste zatadowcza,

1) wydawania, obstugi 1 kontroli spadochronu ze szczegdélnym uwzglgdnieniem
spadochronu przeznaczonego dla pasazera 1 ucznia-skoczka — w przypadku
udostgpniania spadochrondéw przez organizatora,

m) sposobu zglaszania si¢ skoczka spadochronowego do wpisania na listg
zatadowcza 1 zakresu kontroli wymaganych dokumentow,

n) wspotpracy z podmiotami szkolgcymi,

0) sposobu i wymaganych dokumentow do wpisania na list¢ zatadowcza osoby
niebedacej skoczkiem spadochronowym,

p) nadzoru nad osobami niebedgcymi skoczkami spadochronowymi oraz
odprowadzenia ich do statku powietrznego,

q) charakterystycznych wysoko$ci zwigzanych z metodyka postgpowania
w sytuacjach niebezpiecznych,

r) wymaganego przez organizatora minimalnego wyposazenia skoczka i pasazera
podczas roznych rodzajow skokow,

) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. d tiret pierwsze podwojne tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa

w odnos$niku 3.
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s) wymaganych dokumentow od 0sob 1 podmiotdw zaangazowanych w organizacje
1 wykonywanie skokow,

t) zasad wnoszenia uwag do systemu organizacyjnego organizatora zwigzanych
z poprawg organizacji i bezpieczenstwa podczas skokéw lub zrzutow;

8) ®  podczas skokéw ucznia-skoczka lub udostepniania przez organizatora
spadochronéw w celu wykonania skoku uzywanie tylko spadochronéw utozonych
przez uprawnione osoby;

9) wyznaczenie i udzial niezbgdnych os6b funkcyjnych odpowiednio do rodzaju

planowanych skokéw lub zrzutow;

10) wyznaczenie rejonu skokow lub zrzutdow oraz rejonu znizania statku powietrznego,
z ktorego wykonuje si¢ skoki lub zrzuty poza obszarem opadania spadochronow,
z uwzglednieniem przypadku niezamierzonego, zbyt wczesnego lub zbyt pdznego
otwarcia spadochronéw;

11) zgloszenie wypadkdéw i incydentéw wiasciwym organom i stuzbom;

12) okreslenie zasad przebywania w miejscu organizacji skokoOw o0sOb niebioracych
udziatu w zrzutach, skokach lub lotach i ich organizacji;

13) 61) podczas oceny zdatnosci do lotu 1 zrzutéw na potrzeby innego podmiotu ustalenie
organizatora tych skokéw lub zrzutéw oraz pisemne okreslenie zakresu
odpowiedzialnos$ci podmiotow oraz osob biorgcych udziat w skokach lub zrzutach
iich organizacji; brak pisemnego okre$lenia zakresu odpowiedzialnosci wskazuje
jako organizatora tych skokow lub zrzutow osoby fizyczne dokonujace zrzutow lub
wykonujace skoki;

14) w przypadku odptatnego udostepniania utozonych spadochronéw osobowych oraz
organizowania skokow o0s6b niebedacych skoczkami spadochronowymi jest
wymagane prowadzenie dokumentacji, z ktorej wynika ulozenie czaszy glownej
i zapasowej do skoku przez uprawnione osoby; w przypadku gdy w miejscu
organizacji skokéw lub w bezposrednim sgsiedztwie spadochrony udostepnia
podmiot inny niz organizator, organizator oraz ten podmiot zawierajg pisemne
porozumienie zobowigzujace udostepniajgcego spadochrony do prowadzenia takiej
dokumentacji;

15) zapoznanie pilotow z graniczng wartoscig predkosci opadania statku powietrznego,
przekroczenie ktorej moze spowodowac zainicjowanie dzialania AAD w spadochronach
uzywanych przez bedacych na poktadzie skoczkow.

4.1.1. Zasady, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 7, sa okreslone w formie regulaminu.
4.1.2. Zalacznikami do regulaminu sa:

1) wzdr listy zaladowczej;

2) wzory wszystkich o$wiadczen 1 deklaracji podpisywanych przez osoby biorace
udziat w organizacji 1 wykonywaniu skokow lub zrzutow;

3) warunki wykonywania poszczeg6lnych rodzajow skokow;

4) zalecana metodyka postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych podczas skokow;

5) dodatkowe procedury opisujace sposob realizacji wymogow niektorych przepisow
lub ustalen organizatora, w tym zakres obowigzkow osob funkcyjnych, jezeli
organizator uznat za konieczne sporzadzenie ich w formie pisemne;.

4.1.3. Regulamin zawiera o$wiadczenie organizatora o zgodno$ci z niniejszymi przepisami.
4.1.4. Organizator zapewnia dostgpnos¢ regulaminu w sposdb umozliwiajagcy zapoznanie si¢
z nim przez osoby biorace udziat w skokach lub zrzutach i w ich organizac;ji.

%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. d tiret pierwsze podwojne tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa
w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. d tiret pierwsze podwojne tiret trzecie rozporzadzenia, o ktéorym mowa
w odnosniku 3.

61)
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4.1.5.

W miejscach organizacji skokéw lub zrzutéw organizator zapewnia dostepnos$¢ co
najmniej skréconej wersji regulaminu obejmujacej zagadnienia, o ktorych mowa w pkt 4.1
ppkt 7.

2. Osoby funkcyjne

4.2. Odpowiednio do rodzaju planowanych zrzutow lub skokéw organizator wyznacza
nastepujace osoby funkcyjne:
1) kierownika skokow;
2) wyrzucajacego.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

Kierownik skokow kieruje przebiegiem skokéw i zrzutoéw w przypadku wykonywania

ich:

1) w trakcie pokazow lotniczych;

2) z wiecej niz jednego statku powietrznego;

3) w wiecej niz jednym naj$ciu;

4) z wysokosci powyzej 5000 m n.p.m.;

5) wnocy;

6) nawodg;

7) w trakcie zawodow;

8) podczas lotow innych statkdow powietrznych, jezeli w miejscu wykonywania
skokow lub zrzutow nie s3 zapewnione stuzby informacji powietrznej lub
kierownictwo lotow innych statkéw powietrznych;

9) w sytuacjach niewymienionych w ppkt 1-8, jezeli organizator uzna to za
konieczne.

Na kierownika skokow lub jego zastepce wyznacza si¢:

1) instruktora spadochronowego lub

2) skoczka spadochronowego posiadajacego kategori¢ wyszkolenia D.

Kierownik skokéw jest odpowiedzialny za kierowanie skokami, w tym za:

1) analize warunkow meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach
zwigzanych z ruchem lotniczym;

2) uzyskanie stosownych zezwolen zwigzanych z ruchem lotniczym;

3) wylozenie odpowiednich sygnatoéw w rejonie lagdowania spadochronéw — jezeli
wymaga tego rodzaj skokoéw lub zrzutow;

4) poinstruowanie pilotow w zakresie niezbednym do dokonania zrzutow lub
skokow;

5) udzielenie informacji o obowigzujacych zasadach 1 kolejnosci zrzutéw lub
skokow, chyba zZe organizator wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te
zadania.

Wyrzucajacy kieruje z poktadu statku powietrznego zrzutem, a takze kieruje

wyskokiem skoczkéw podczas nastgpujacych rodzajow skokow:

1) nocnych;

2) nawodg;

3) ucznidw-skoczkow;

4) w sytuacjach niewymienionych w ppkt 1-3, jezeli organizator uzna to za
konieczne.

Na wyrzucajacego podczas skokéw lub zrzutdw wyznacza sig:

1) instruktora spadochronowego;

2) skoczka spadochronowego posiadajgcego kategorie wyszkolenia C.

Wyrzucajacy jest odpowiedzialny za okreslenie miejsca skoku lub zrzutu, zapiecie na

poktadzie statku powietrznego lin desantowych i automatéw spadochronowych,
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4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

w przypadkach koniecznych odpigcie tych lin lub podanie komendy do ich odpigcia,
podanie komendy do skoku uczniowi-skoczkowi, chyba Ze organizator wyznaczy
inne osoby odpowiedzialne za te zadania.
Jezeli rodzaj prowadzonych skokow lub zrzutdow wymaga okreslenia innego zakresu
obowigzkow kierownika skokow lub wyrzucajgcego, organizator okre$la ten zakres
w regulaminie lub zapoznaje z nim osoby biorace udziat w zrzutach, skokach lub lotach
1ich organizacji.
W czasie wykonywania skokow lub zrzutéw kierownik skokow przebywa w miejscu
umozliwiajacym pelnienie obowigzkow.
W przypadku uzasadnionej potrzeby chwilowego opuszczenia swego stanowiska,
kierownik skokdéw wyznacza na ten czas swego zastepce sposrodd osob posiadajacych
odpowiednie uprawnienia.

4.2.6.1. Przed przyjeciem zastgpstwa wyznaczona osoba zapoznaje Si¢ ze sprawami

4.2.7.

zwigzanymi z prowadzeniem skokow lub zrzutow w czasie pelnienia zastepstwa.

Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych skokéw lub zrzutow obecno$¢ kierownika
skokow nie jest konieczna, jego obowigzki, w zakresie analizy warunkow
meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach zwigzanych z ruchem lotniczym,
uzyskanie stosownych zezwolen, oznaczenie punktu odniesienia rejonu lagdowania
skoczkow — jezeli wymaga tego rodzaj skokow, oraz okreslenie planowanego miejsca
ladowania skoczkéw, nalezg do dowddey statku powietrznego, chyba ze organizator
wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te zadania.

4.2.7.1. Organizator informuje dowodcg statku powietrznego o jego dodatkowych obowigzkach

4.2.8.

wynikajacych z rodzaju wykonywanych skokow.

Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych skokow obecnos¢ kierownika skokow nie

jest konieczna:

1) za decyzje o opuszczeniu statku powietrznego przez skoczkéw jest odpowiedzialny
pilot wywozacy skoczkows;

2) statek powietrzny wywozacy skoczkow posiada $rodki umozliwiajace tacznosé
radiowa, na czgstotliwosci wlasciwej dla miejsca wykonywania skokow.

3. Zabezpieczenie skokow lub zrzutow

4.3. Odpowiednio do rodzaju prowadzonych skokéw lub zrzutdw organizator zapewnia co

najmniej:

1) mozliwos¢ kontaktu telefonicznego lub radiowego z najblizsza placowka stuzb
ratownictwa medycznego lub o$rodkami powiadamiania albo zapewnia w miejscu
wykonywania skokéw zabezpieczenie medyczne przez obecnos¢ ratownika wraz ze
srodkami przystosowanymi do transportu poszkodowanego i Wwyposazeniem
niezbednym dla udzielenia pierwszej pomocy medycznej — podczas wykonywania
wszystkich rodzajow skokow spadochronowych lub zrzutow;

2)
3)

4)

6)

oznaczenie punktu odniesienia rejonu ladowania skoczkow lub przedmiotow (krzyz
i litera ,,T”) — podczas skokow na lotnisku lub podczas wykonywania zrzutow;
wystawienie wskaznika kierunku wiatru lub wylozenie wyznacznika kierunku
ladowania — podczas skokow na lotnisku;

wystawienie wskaznika kierunku wiatru — podczas wykonywania zrzutoéw;

sprzg¢t sygnalizacyjny — podczas skokow lub zrzutéw, w ktérych jest wymagana
obecnos¢ kierownika skokow;

dwustronng tagczno$¢ ze statkiem powietrznym lub ustalone znaki sygnalizacyjne —
podczas wykonywania skokow, w ktorych jest wymagana obecno$¢ kierownika
skokow;
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7) dwustronng tacznos¢ ze statkiem powietrznym 1 ustalone znaki sygnalizacyjne —
podczas wykonywania zrzutow lub wykonywania skokow nocnych.
4.3.1. Organizator moze ustali¢ wlasne znaki wytyczajace miejsca ladowania spadochronéw
oraz kierunki podej$cia do ladowania jako nadrzgdne nad danymi wynikajacymi ze
wskaznika kierunku wiatru.

4. Podstawowe dokumenty operacyjne podczas skokow lub zrzutow

4.4. Podstawowym dokumentem operacyjnym niezbednym podczas wykonywania skokéw
lub zrzutéw jest lista zatadowcza osob majacych wejs¢ na poktad statku powietrznego
oraz zrzucanych przedmiotdw oraz regulamin, jezeli jest wymagany.

4.4.1. Lista zaladowcza zawiera co najmniej nastgpujace dane:

1) nazwe organizatora;

2) nazwiska i imiona skoczkdéw lub pasazerow;

3) planowang wysokos$¢ skokow lub zrzutow;

4) typ 1 oznaczenie statku powietrznego, z ktdrego bgda wykonywane skoki lub
zrzuty,

5) date i miejsce planowanego wykonywania skokow lub zrzutow;

6) numer kolejny wylotu;

7) nazwisko, imi¢ i podpis kierownika skokdw, jezeli jego obecnos$¢ jest wymagana;

8) nazwisko, imi¢ 1 podpis osoby, ktdra sporzadzita liste zatadowcza.

44.2. W przypadku skokéw ucznia-skoczka, skokdéw z pasazerem lub lotu pasazera
niewykonujacego skokow oraz zrzutu, lista zatadowcza zawiera ponadto:

1) obok nazwiska ucznia-skoczka nazwisko oraz podpis instruktora wykonujacego
nadzér nad uczniem-skoczkiem w tym skoku;

2) obok nazwiska pasazera wykonujacego skok z instruktorem w tandemie nazwisko
oraz podpis tego instruktora;

3) jednoznaczne okreSlenie charakteru skoku, w szczegoélnosci skok ucznia-skoczka
lub skok z pasazerem;

4) okreslenie przedmiotu zrzutu, rodzaju spadochronu oraz nazwisko 1 podpis
wyrzucajgcego kierujacego zrzutem w przypadku zrzutu.

4.4.3. Zamieszczanie na liscie zatadowczej podpiséw, o ktorych mowa w pkt 4.4.2 ppkt 1, 2
14, nie jest konieczne, jezeli fakt nadzoru nad uczniem-skoczkiem, poswiadczenie
utozenia spadochronu, odpowiedzialno$¢ za pasazera lub wykonanie zrzutu ze
spadochronem jednoznacznie wynika z innych dokumentoéw, a w szczegdlnosci:
zwigzanych z wyszkoleniem, wypozyczonym lub uzytkowanym spadochronem.

4.4.4. Organizator zapewnia takg organizacj¢ skokéw, aby wszystkie wymagane dokumenty
zostaly sporzadzone i podpisane przed wykonaniem skoku lub zrzutu.

4.4.5. W przypadku listy zatadowczej, ewidencji zwigzanej z udostepnianiem spadochrondéw
lub innych ewidencji, sporzadzanych w formie elektronicznej, dopuszcza si¢ ich
zbiorczy wydruk na koniec dnia, jednak w takim przypadku wymagane o§wiadczenia na
dany dzien, zapewniajace potwierdzenie odpowiedzialnosci wynikajacej z list
zatadowczych oraz innych dokumentdw, sporzadza si¢ 1 podpisuje nie pdzniej niz przed
wykonaniem skoku lub zrzutu.

4.4.6. Jezeli organizatorem jest skoczek lub grupa skoczkow, na liscie zaladowczej jako
organizatora wymienia si¢ imiona i nazwiska tych skoczkow.
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4.4.7.°% Organizator przechowuje liste zatadowcza do czasu uzyskania pozytywnej oceny
z kontroli przeprowadzonej w tym zakresie przez podmiot nadzorujacy, jednak nie
dtuzej niz 3 lata od dnia wykonania skoku lub zrzutu.

4.4.7.1. Jezeli organizatorem jest podmiot organizujacy skoki, o ktorych mowa w pkt 3.1.1,
liste zatladowcza przechowuje wilasciciel, uzytkownik Iub dysponent statku
powietrznego, ktory udostepnit statek powietrzny, a w przypadku podmiotow
zagranicznych — podmiot polski, na zlecenie ktorego te loty byly wykonywane.

5. Dokumenty skoczka i spadochronu63)

4.5. Podczas skokow lub zrzutow skoczek posiada przy sobie lub w miejscu znanym
organizatorowi wlasciwe $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ)
1 dokumenty spadochronéw lub dokumenty réwnowazne. Dokumenty ucznia-skoczka
znajduja si¢ w miejscu znanym instruktorowi prowadzacemu szkolenie.

Rozdzial 5
Wykonywanie lotow podczas skokow spadochronowych lub zrzutow
1. Wymagania dla pilota wywozacego

5.1. Pilot wywozacy, przed rozpoczeciem skokow lub zrzutdow, zapoznaje si¢ z zasadami

organizacji oraz warunkami wykonywania skokow 1 zrzutow w danym dniu.

5.1.1. Podczas lotu statku powietrznego, z ktérego poktadu planuje si¢ wykonywanie skokéw
spadochronowych lub zrzutéw, zaloga posiada przygotowane do uzycia spadochrony
osobiste lub spadochrony przeznaczone dla catego statku powietrznego.

5.1.2. Osoby niezwigzane bezposrednio z wykonywaniem skokéw spadochronowych moga
by¢ zabierane na poktad statku powietrznego, jezeli wyposazenie tego statku pozwala
na zapewnienie im bezpieczenstwa podczas skokow oraz jezeli statek powietrzny lub te
osoby s3 wyposazone w spadochron i zostaly poinstruowane o sposobie jego uzycia
w celach ratowniczych. Za bezpieczne wejscie tych o0sob na pokiad, instruktaz,
sprawdzenie waznos$ci utozenia i gotowosci spadochronéw do uzycia oraz zapewnienie
tym osobom bezpieczenstwa, takze po wyskoku skoczkow, jest odpowiedzialny
dowddca statku powietrznego, chyba zZe organizator wyznaczyt inne osoby
odpowiedzialne za te zadania.

5.1.2.1. Podczas wykonywania zrzutow na poktadzie statku powietrznego moga znajdowac

sie tylko osoby biorgce udzial w zrzutach.

5.1.2.2. Podczas wykonywania zrzutdéw osoby biorgce udziat w zrzutach maja zatozone

1 przygotowane do uzycia spadochrony.

5.1.3. W przypadku stwierdzenia ztego samopoczucia cztonka zalogi, skoczka, pasazera lub
osoby bioragcej udzial w zrzutach lub innej sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu na
poktadzie statku powietrznego, pilot przerywa wykonywanie zadania i powraca na
miejsce startu albo laduje w innym wiasciwym miejscu.

5.1.4. Statki powietrzne nie moga przelatywa¢ w odlegltosci mniejszej niz 200 m od
opadajacych spadochronow, a ladowanie przed ich przyziemieniem moze nastgpic
wylacznie po uprzednim uzyskaniu zgody od kierownika startu lub skokow,
w bezpiecznej odleglosci od przewidywanego miejsca lgdowania spadochronow.

62)
63)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. d tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
Tytul pkt w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. d tiret trzecie rozporzadzenia, o ktdrym mowa w odnosniku 3.
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5.1.5. Jezeli skoki lub zrzuty wykonuje si¢ z kilku statkdw powietrznych, ktore nie wykonuja
lotu w szyku, nad punktem zrzutu moze znajdowac si¢ tylko jeden statek powietrzny.

5.1.6. Znizanie statku powietrznego, z ktérego wykonuje si¢ skoki, jest wykonywane poza
obszarem opadania spadochrondéw, z uwzglednieniem sytuacji niezamierzonego, zbyt
wczesnego lub zbyt pdznego otwarcia spadochronu. Lagdowanie statku powietrznego
w przypadku braku tagcznosci odbywa si¢ w rejonie niestwarzajacym mozliwos$ci kolizji
ze spadochronem.

5.1.7. Jezeli przed lotem nie poczyniono innych uzgodnien organizacyjnych, dowodca statku
powietrznego jest odpowiedzialny za sporzadzenie listy zatadowczej oraz za to, kto
znajduje si¢ na poktadzie statku powietrznego podczas skokéw lub zrzutow.

5.1.8. Jezeli skoki s3 wykonywane bez obecnosci kierownika skokow, jego obowigzki
w zakresie analizy warunkéw meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach
zwigzanych z ruchem lotniczym, uzyskanie stosownych zezwolen, oznaczenie punktu
odniesienia rejonu ladowania skoczkéow — jezeli wymaga tego rodzaj skokow, oraz
okreslenie planowanego miejsca lagdowania skoczkoéw, nalezag do dowddcy statku
powietrznego, chyba Ze organizator wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te zadania.

5.1.9. Dowddca statku powietrznego nie moze wykonywac lotu z predkoscig opadania, ktora
moglaby spowodowa¢ zadziatanie AAD w spadochronach uzywanych przez
przebywajacych na poktadzie skoczkow.

2. Przygotowanie statku powietrznego do wywozenia skoczkow lub zrzutow

5.2.  Statek powietrzny uzywany do wykonywania skokéw lub zrzutdw powinien byc¢
przygotowany w sposOb zapewniajacy prawidlowe przewiezienie skoczkow lub
przedmiotdow do miejsca zrzutu 1 wyjscie skoczkow lub zrzut z poktadu statku
powietrznego.

5.2.1. Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych skokéw lub zrzutow organizator uzna za
konieczne dodatkowe wyposazenie statku powietrznego, zamieszcza w regulaminie
stosowng informacj¢ na ten temat.

5.2.2. Organizator i dowddca statku powietrznego przeprowadza oceng przygotowania statku
powietrznego do wykonywania skokow lub zrzutow.

3. Rownoczesne wykonywanie lotow i skokow lub zrzutow

5.3. Dopuszcza si¢ wykonywanie skokow spadochronowych lub zrzutow w miejscu,

w ktorym s3 organizowane w tym czasie loty innych statkow powietrznych, jezeli:

1) instrukcja uzytkowania danego lotniska nie zabrania wykonywania réwnocze$nie
lotow statkow powietrznych 1 skokéw lub zrzutow — w przypadku lotnisk lub
ladowisk;

2) zapewniono tacznos¢ radiowa ze statkami powietrznymi, z ktérych wykonuje sie
skoki lub zrzuty, oraz z pozostalymi statkami albo zapewniono inne Ssrodki
umozliwiajace zachowanie bezpiecznej odlegltosci od statkdbw powietrznych
nieuczestniczacych w skokach i zrzutach;

3) w czasie skokow, zrzutow, opadania i ladowania spadochronéw, statki powietrzne
nieuczestniczace w zrzutach i skokach znajduja si¢ w bezpiecznej odleglosci od toru
opadania spadochronows;

4) w miejscu planowanego ladowania skoczkow lub przedmiotéw nie odbywa si¢ ruch
statkow powietrznych z wlaczonymi silnikami, rozruch silnikéw lub proby.
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5.3.1. Dowodcy statkow powietrznych innych niz uczestniczace w lotach, skokach lub
zrzutach, zblizajac si¢ do lotniska z zamiarem lagdowania, otrzymuja od wtasciwych
stuzb albo pilota statku, z ktorego sa wykonywane skoki lub zrzuty, informacje
o wykonywanych skokach lub zrzutach i dalsze zblizanie wykonuja w oparciu o te
informacje.

5.3.2. W przypadku utraty tagcznosci radiowej dowodcy statkoéw powietrznych stosuja si¢ do
sygnatow oraz znakéw wytozonych na ziemi.

Rozdzial 6
Wykonywanie skokow spadochronowych i zrzutow
1. Informacje ogolne

6.1. Osoby wykonujace skoki ze spadochronem osobowym, z wylgczeniem pasazera, oraz
organizatorzy zrzutow podlegaja obowigzkowemu ubezpieczeniu odpowiedzialno$ci
cywilnej za szkody wyrzadzone osobom trzecim w zwigzku z wykonywaniem skokow
spadochronowych lub organizowaniem i wykonaniem zrzutow.

6.1.1. Wymagania i warunki zwigzane z ubezpieczeniami odpowiedzialno$ci cywilnej okresla

zatgcznik nr 7 do rozporzadzenia.

6.1.2. Podczas lotu statku powietrznego, z ktorego poktadu planuje si¢ wykonywanie skokow
spadochronowych, skoczkowie znajdujacy si¢ na pokladzie maja zatozone
1 przygotowane do uzycia spadochrony, pasazer ma zalozong i zapigta uprzaz.

6.1.2.1. Podczas lotu statku powietrznego, z poktadu ktorego planuje si¢ wykonywanie skokéw
spadochronowych w miejscu odleglym od miejsca startu, skoczkowie spadochronowi
znajdujacy si¢ na poktadzie maja zalozone i przygotowane do uzycia spadochrony nie
poOzniej niz na 15 minut przed otwarciem wyjscia.

6.1.3. Skoki spadochronowe bez nadzoru instruktora spadochronowego moze wykonywac
wytacznie skoczek spadochronowy.

6.1.4.%Y Skoczek spadochronowy zapewnia, aby do skoku byt uzywany spadochron spehiajacy
warunki 1 wymagania okre$lone w zatgczniku nr 5a do rozporzadzenia.

6.1.5.°Y Osoba posiadajaca $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego moze na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wykonywaé skoki ze spadochronem, ktory ma
aktualne dokumenty dopuszczajace do skokéw wydane w innym panstwie.

6.1.6. Osoba posiadajaca dokumenty uprawniajgce do wykonywania skokéw spadochronowych
bez nadzoru instruktora, wydane w innym panstwie, moze wykonywa¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej skoki ze spadochronem jako skoczek spadochronowy
w zakresie posiadanych uprawnien przy spetieniu lacznie nastepujacych warunkow:

H® ) spadochron, z ktorym wykonuje skoki, ma aktualne dokumenty dopuszczajace do
wykonywania skokéw wydane w innym panstwie lub spetnia warunki i wymagania
okreslone w zataczniku nr 5a do rozporzadzenia;

2)* spadochron gléwny, z ktorym wykonuje skoki, zostat utozony przez tego skoczka
osobiscie lub zgodnie z warunkami 1 wymaganiami okreslonymi w zatgczniku nr S5a
do rozporzadzenia;

3) spadochron zapasowy zostal ulozony przez osoby upowaznione zgodnie
z przepisami panstwa, w ktérym wydano dokumenty posiadane przez skoczka lub
zgodnie z przepisami polskimi;

4) skoki wykonuje zgodnie z niniejszymi przepisami.

) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. e tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
89 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. e tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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6.1.7. Nie zmusza si¢ osoby do wykonania skoku, chyba ze pozostanie na poktadzie statku
powietrznego zagraza jej bezpieczenstwu lub bezpieczenstwu pozostalych oséb
znajdujacych si¢ na poktadzie tego statku powietrznego.

6.1.8. Oddzielenie si¢ skoczka od statku powietrznego lub zrzut moze nastapi¢ wylacznie
w rejonie wynikajagcym z planowanego ladowania, w okreslonym wczesniej miejscu.

6.1.9. Z poktadu statku powietrznego moze by¢ wyrzucona sonda majaca predkos¢ opadania
zblizong do predkosci opadania spadochronu, stuzaca do oceny wielko$ci zniesienia
przez wiatr.

6.1.10. W przypadku gdy kontynuowanie skokéw lub zrzutdw zagraza bezpieczenstwu ich
wykonywania lub bezpieczenstwu osob trzecich, niezwlocznie przerywa si¢ ich
wykonywanie.

6.1.11. Zaden zrzut lub skok z wyjatkiem ratowniczego nie moze sie odby¢, jezeli jego
prawidlowe wykonanie stwarza w sposob oczywisty bezposrednie zagrozenie dla 0sob
trzecich lub ich mienia.

2. Wyposazenie os6b wykonujacych skoki ze statkéw powietrznych

6.2. Skoczek podczas skokow ze statkow powietrznych jest wyposazony co najmniej w:
1) komplet spadochronow (gtowny i zapasowy);
2) nobz.
6.2.1. Skoczek spadochronowy moze mie¢ przy sobie w czasie wykonywania skoku
dodatkowe wyposazenie lub przedmioty wynikajace z rodzaju skoku.
6.2.2. Podstawowe wyposazenie pasazera jest okreslone w regulaminie.
6.2.3. Spadochron zapasowy uzywany do skoku z pasazerem nalezy wyposazyé w AAD.

3. Inne wymagania i ograniczenia podczas niektorych rodzajow skokow

6.3.1. Skoki pokazowe wykonuje si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123
ust. 1f ustawy.

6.3.2. Skoki podczas zawodow sportowych wykonuje si¢ zgodnie z regulaminem organizatora
zawodow.

6.3.3. Szczegdétowe warunki wykonywania skokow: z udzialem ucznia-skoczka, nocnych,
z wysokosci powyzej 5000 m n.p.m., na wode, z pasazerem, z wigcej niz jednego statku
powietrznego jednoczesnie sa okre§lone w regulaminie.

6.3.4. Jezeli w sgsiedztwie lotniska, na ktérym sa wykonywane skoki spadochronowe,
znajduja si¢ wody, w szczegdlnosci takie jak rzeka, jezioro lub morze, bezpieczenstwo
podczas skokow zapewnia si¢ w sposob okreslony w instrukcji uzytkowania tego
lotniska.

4. Dodatkowe wymagania podczas skokow ucznia-skoczka

6.4. Uczen-skoczek wykonuje skoki ze spadochronem tylko pod nadzorem instruktora
spadochronowego. Nadzér moze by¢ prowadzony zarowno z ziemi, jak 1 z powietrza.

6.4.1. Podstawowe wyposazenie ucznia-skoczka, zasady jego przygotowania i kontroli przed
skokiem oraz ilo$¢ skokéw, ktorg moze wykonaé¢ w zalezno$ci od ich rodzaju, okresla
podmiot szkolacy.

6.4.2. Podczas skoku ucznia-skoczka na poktadzie statku powietrznego jest niezbedna
obecnos$¢ instruktora prowadzacego nadzoér nad uczniem-skoczkiem lub wyrzucajacego.

6.4.3. O doborze sprzetu dla konkretnej osoby 1 jego zakwalifikowaniu do szkolenia, przy
braku jednoznacznej informacji i przeciwwskazan w dokumentacji spadochronu,
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decyduje instruktor na podstawie wlasnej wiedzy 1 doswiadczenia oraz ogdlnie
przyjetych sposobdéw postepowania.
6.4.4. Uczen-skoczek nie wykonuje skokdw:
1) zwysokosci ponizej 600 m nad rzezbg terenu;
2) zwysokos$ci powyzej S000 m n.p.m.;
3) nocnych;
4) nawodg;
5) podczas pokazéw lotniczych;
6) bez AAD dla spadochronu zapasowego;
7) bez kasku.
6.4.4.1. Uczen-skoczek moze wykonywaé¢ skoki bez AAD dla spadochronu zapasowego,
wylacznie w przypadku realizacji zleconego szkolenia, na potrzeby sil zbrojnych lub
stuzb porzadku publicznego, po uzyskaniu przez podmiot szkolacy zgody Prezesa
Urzedu, pod warunkiem ze:
1) skoki sg wykonywane z natychmiastowym otwarciem pokrowca spadochronu
glownego na ling desantowg lub
2) skoczek jest wyposazony w urzadzenie zabezpieczajace otwarcie pokrowca
spadochronu gtéwnego.

5. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

6.5.1. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania skokéw okresla si¢
w zalecane] metodyce postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, stanowigcej
zatacznik do regulaminu organizatora lub dokumentéw wewngtrznych podmiotu
szkolacego.

6.5.1.1. W sytuacjach niebezpiecznych skoczek ma prawo postapi¢ w sposob, ktory uzna za
najskuteczniejszy w zaistnialej sytuacji, niezaleznie od zalecanej metodyki
postepowania, o ktérej mowa w pkt 6.5.11 6.5.2.

6.5.2. Jezeli podczas skoku spadochron zaczepi si¢ o statek powietrzny 1 skoczek zawisnie, to
niezwlocznie powinien uwolni¢ si¢ od zaczepionej czaszy i ratowa¢ na pozostalym
spadochronie.

6.5.3. Zaloga i wszystkie osoby znajdujace si¢ na poktadzie statku powietrznego wyposazone
w spadochrony, w przypadku gdy dalszy lot lub ladowanie na tym statku zagraza ich
zyciu, moga opusci¢ poktad statku powietrznego, wykonujac skok ratowniczy ze
spadochronem.

6.5.3.1. Skok ratowniczy ze statku powietrznego wykonuje si¢ po komendzie dowodcy statku
powietrznego lub bez tej komendy, jezeli dalsze przebywanie na poktadzie statku
powietrznego stwarza zagrozenie dla zycia lub wydanie tej komendy nie jest mozliwe.

6. Inne wymagania i ograniczenia podczas niektorych rodzajow zrzutow

6.6. Podczas zrzutow ze spadochronami, w tym z ich podzespotami lub czeS$ciami
sktadowymi, prototypowymi, niesprawdzonymi lub o niepewnym dzialaniu, a takze
podczas prob w powietrzu punkt zrzutu jest tak dobrany, aby w przypadku niezadziatania
spadochronu przewidywany punkt upadku przedmiotu wypadat w miejscu
niestwarzajagcym zagrozenia dla oséb trzecich i ich mienia.

6.7. Wykonywanie zrzutbw w sposob niezgodny z niniejszymi przepisami jest mozliwe
jedynie po uzgodnieniu ich zasad z Prezesem Urzedu.
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Rozdzial 7
Odpowiedzialnos¢ skoczka i instruktora

7.1. Uczen-skoczek  oraz  pasazer zostaje  poinformowany przez  instruktora
o niebezpieczenstwie zagrozenia zycia lub zdrowia podczas wykonywania skoku, a takze
o braku mozliwosci udzielenia pomocy podczas wykonywania skoku.

7.1.1. Uczen-skoczek oraz pasazer w szczeg6lnosci zostaje zapoznany z ostrzezeniami oraz
zrzeczeniem si¢ odpowiedzialnosci przez niektérych producentéw spadochronow,
umieszczonymi na czaszy lub w instrukcji spadochronu, oraz brakiem mozliwosci
zagwarantowania prawidlowego dzialania spadochronu nawet przy wilasciwym jego
przygotowaniu do skoku.

7.1.2. Za ocen¢ gotowosci do skoku, w szczegdlnosci: uzycie spadochrondéw posiadajagcych
wazne utozenie, wazno$¢ dokumentacji osobistej skoczka, kompletno$¢ oraz gotowos¢ do
uzycia spadochrondéw i1 wyposazenia, prawidtowos¢ natozenia spadochronu oraz wybor
rodzaju wykonywanego skoku, jest odpowiedzialny:*®
1) w przypadku skoczka spadochronowego — skoczek osobiscie;

2) w przypadku ucznia-skoczka — instruktor spadochronowy wykonujacy nadzér nad
uczniem w tym skoku.

7.1.3. W przypadku nieodptatnego udostepniania spadochronu skoczkom spadochronowym, za
stan techniczny spadochronu oraz jego przygotowanie do skoku, w tym kontrole
dokumentow, ponosi odpowiedzialno$¢ skoczek spadochronowy, ktéry wykonuje skok,
niezaleznie od tego, czy spadochron byt mu uzyczany w stanie utozonym do skoku czy
nie.

7.2. Za decyzje o wykonaniu oraz za poprawne wykonanie skoku odpowiedzialno$¢ ponosi
sam skoczek (uczen-skoczek).

7.3. Na list¢ zatadowcza moze zglosi¢ ucznia-skoczka jedynie instruktor spadochronowy
odpowiedzialny za skoczka w tym skoku.

7.3.1. Uczen-skoczek nie wykonuje skoku, jezeli na dany skok nie zapewnit sobie nadzoru
instruktora spadochronowego.

7.4. Jezeli organizatorem skokéw jest grupa skoczkéw, skoczkowie ci ponosza solidarng
odpowiedzialno$¢ za sposob organizacji skokow.

7.4.1. Skoczkowie, o ktorych mowa w pkt 7.4, wyznaczajg sposrdd siebie osobe, ktora

podejmie si¢ koordynacji dzialah majacych na celu ustalenie zasad organizacji,
o ktorych mowa w rozdziale 4.

7.4.2. Osoba, o ktorej mowa w pkt 7.4.1, potwierdza podjg¢cie si¢ koordynacji przez

odpowiednig adnotacj¢ oraz ztozenie podpisu na liscie zatadowcze;.

Rozdzial 8
67)

(uchylony)

Rozdzial 9

(uchylony)®”

%) Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. f rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
7 Przez § 1 pkt 8 lit. g rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
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Rozdzial 10
Sygnaly stosowane podczas skokow spadochronowych lub zrzutéow

10.1. Sygnaty stosowane podczas skokow spadochronowych 1 zrzutéw okresla tabela

10.2. Niezaleznie od sygnatéw wymienionych w pkt 10.1 kierownik skokéw moze stosowac
dodatkowo inne umowne sygnaty, jezeli nie kolidujg z ustalonymi sygnatami podanymi
w niniejszych przepisach lub szczegoétowych technicznych przepisach ruchu lotniczego.

10.3. Z dodatkowymi sygnatami nalezy przed rozpoczegciem skokéw zapoznaé osoby biorgce
udziat w wykonywaniu oraz organizacji skokéw spadochronowych lub zrzutow.

SYGNAL Znaczenie sygnatu
W dzien W nocy
i Na lotnisku odbywaja si¢
2 .
O] 00990 skoki spadochronowe 5%)
[7]
E
&
\ oo0 00
L)
o
o
a
Zabrania si¢ ladowac oraz
3 zabrania si¢ zrzucac
00860 skoczkow.
3
o UWAGA: statek
mﬁw powietrzny, z  ktorego
8 zrzuca si¢ skoczkéw musi

przejs¢ na drugi krag
i wykona¢ ponowny nalot

do zrzutu
g Nakaz ladowania ze
°g°* skoczkiem lub skoczkami
na poktadzie
&
#: Qaoog
&
[+]
Q
{b ﬂ'ﬂg'ﬁﬂ

]

% Wiersz drugi w kolumnie trzeciej tabeli w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. h rozporzadzenia, o ktérym mowa
w odnosniku 3.
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Zalacznik nr 5%

WARUNKI I WYMAGANIA DOTYCZACE UZYWANIA URZADZEN LATAJACYCH
INNYCH NIZ LOTNIE, PARALOTNIE, MOTOPARALOTNIE, MOTOLOTNIE I SPADOCHRONY

Rozdzial 1
Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do urzadzen latajacych innych niz lotnie, paralotnie,
motoparalotnie, motolotnie i spadochrony.

1.2. Na wuzasadniony wniosek, w szczegolnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych lub rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolnié
zainteresowany podmiot z obowigzku spelnienia niektéorych wymagan przepiséw
zalacznika, z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
OKkreSlenia

2.1. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1) organizator — osobg¢ fizyczng, osobe prawng albo jednostke organizacyjng
nieposiadajaca osobowos$ci prawnej, ktéra podjeta dziatania majace na celu
zorganizowanie lotow urzadzen latajacych dla innych osob;

2) podmiot nadzorujacy — Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego albo podmiot
upowazniony do wykonywania niektorych czynnos$ci nadzoru lub kontroli na
podstawie art. 22 ust. 3 ustawy;

3) program specjalistyczny — program szkolenia specjalistycznego, o ktorym mowa
w przepisach w sprawie §wiadectw kwalifikacji;

4) uczen-pilot — osobe¢ odbywajaca szkolenie praktyczne, nieposiadajgcag $wiadectwa
kwalifikacji lub licencji pilota.

Rozdzial 3
Zasady eksploatacji urzadzen latajacych

3.1. Zasady eksploatacji urzadzen latajacych okresla niniejszy zatacznik.

3.2. Podmiot wykonujacy przewo6z lotniczy lub $wiadczacy wushugi lotnicze przy
wykorzystaniu urzadzen latajacych zglasza podmiotowi nadzorujgcemu rozpoczgcie oraz
zakonczenie dzialalnosci oraz przedktada informacje obejmujace:

1) oznaczenie podmiotu — imi¢ 1 nazwisko, nazwe lub firm¢ w przypadku
przedsiebiorcy,

2) adres korespondencyjny,

3) numer identyfikacji podatkowej NIP,

%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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4) numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sagdowym albo w innym
wlasciwym rejestrze, o ile przedsigbiorca taki numer posiada,

5) rodzaj prowadzonej dziatalnosci,

6) typ, model lub nazwe¢ i znaki rozpoznawcze dotyczace uzytkowanych urzadzen
latajacych,

7) obszar dzialalnosci,

8) kopig ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej z tytutu wykonywanej dziatalnosci

— wraz z deklaracja o obowiazku aktualizacji danych, o ktérych mowa w ppkt 1-8.

3.3. Dla urzadzen latajacych o masie startowej powyzej 300 kg wykorzystywanych do
wykonywania przewozu lotniczego lub $wiadczenia ustug lotniczych wymagania zawarte
w zalgczniku nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych stosuje si¢ odpowiednio,
z tym ze zasady eksploatacji okresla takze instrukcja operacyjna okreslajaca bezpieczny
sposob prowadzenia dziatalnosci, zwana dalej ,,instrukcja”, z uwzglednieniem, ze:

1) instrukcj¢ opracowuje podmiot, o ktorym mowa w pkt 3.2;

2) podmiot nadzorujacy nie zatwierdza instrukcji;

3) na zadanie podmiotu nadzorujgcego podmiot, o ktérym mowa w pkt 3.2, przedstawia
instrukcje¢ do wgladu;

4) instrukcja jest uzupetniana i zmieniana w sposéb niezbedny do utrzymania jej stalej
aktualnosci;

5) zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu, o ktorej mowa w rozdziale 8 zatgcznika nr 2
do tego rozporzadzenia, nie wymaga zatwierdzenia podmiotu nadzorujacego;

6) nie jest wymagane opracowanie programu obstugi techniczne;.

3.4. Osoba uzywajaca urzadzenia latajacego:

1) uzywa urzadzenia latajgcego zgodnie z opublikowanymi zaleceniami producenta,
w szczegblnosci przestrzega wynikajacych z nich ograniczen;

2) stosuje si¢ do zasad okreslonych przez organizatora;

3) wuzywa do lotu urzadzenia latajacego w wymaganym stanie technicznym.

3.5. Do wykonywania lotow, w ramach ktérych jest wykonywany przew6z lotniczy lub sa
$wiadczone ustugi lotnicze, jest uprawniony pilot, ktory:

1) posiada wazne uprawnienie instruktorskie lub co najmniej 100 godzin nalotu jako
pilot dowddca na urzadzeniach latajacych tej podkategorii, na ktorej bedzie
wykonywany przewo6z lotniczy lub §wiadczona ustuga lotnicza;

2) odbyt przeszkolenie w podmiocie szkolacym zgodnie z programem specjalistycznym
potwierdzone wpisem do osobistej dokumentacji praktyki lotniczej, jezeli odbycie
takiego szkolenia jest niezbgdne dla uzyskania kwalifikacji 1 umiejetnosci ze
wzgledu na charakter $wiadczonych ustug;

3) wykonat co najmniej cztery loty jako pilot dowddca na urzadzeniu latajacym tej
podkategorii, na ktorej bedzie wykonywany przewdz lotniczy lub §wiadczona ustuga
lotnicza, w okresie ostatnich 90 dni.

Rozdzial 4
Organizacja lotow

4.1. Organizator:
1) zapoznaje osoby biorace udziat w lotach z zasadami ich organizacji;
2) wyznacza kierownika startu w czasie pokazow lotniczych, zawodow 1 innych imprez,
w ktérych sa planowane loty co najmniej 3 urzadzen latajacych, jezeli uzna to za
uzasadnione.
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4.1.1.Kierownikiem startu w czasie trwania lotow samodzielnych ucznia-pilota moze zostac
jedynie instruktor nadzorujacy jego szkolenie.

4.2. Jezeli loty urzadzen latajacych maja by¢ wykonywane w miejscu zorganizowanych lotow
innych statkow powietrznych, organizator uzgadnia zasady wykonywania lotéw
z organizatorami innych lotow.

Rozdzial 5
Wykonywanie lotow i postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

5.1. Lotéw urzadzeniami latajagcymi nie wykonuje sig:
1) weczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca 1 p6zniej niz 30 minut po zachodzie
stonca;
2) z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub ladowania:

a) nad zabudowa miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad zgromadzeniem oséb na
otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej niz 300 m (1000 ft) nad
najwyzszg przeszkoda znajdujaca si¢ w promieniu 600 m od urzadzenia latajacego,
z tym ze nad obszarami miast o liczbie mieszkancoéw co najmniej 25000 — zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy,

b) w miejscach innych niz okreslone w lit. a, na wysokosci wzglednej mniejszej niz
150 m (450 ft) nad ladem lub woda w odlegtosci mniejszej niz 300 m od
zabudowan;

3) na wysokosciach powyzej 3000 m (10000 ft), jezeli urzadzenie latajace nie jest
wyposazone w urzadzenia do lotéw na duzych wysokosciach, o ktérych mowa

w rozdziatach 4 i1 6 zalacznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkOw powietrznych.

5.1.1. Ograniczenia okreslone w pkt 5.1 ppkt 2 dotycza takze przypadku startu albo ladowania:
1) wurzadzen latajacych kategorii niekwalifikowanej podkategorii UL-70 1 UL-115;
2) urzadzen latajacych, ktére nie maja potwierdzonej zdatnosci do lotu co najmniej:

a) dopuszczeniem do wykonywania lotow,

b) pozwoleniem na wykonywanie lotow,

c) poswiadczeniem zdatnosci do lotu — wydanym na czas nie krotszy niz 100 h
lotu, oraz dodatkowo w przypadku lotow z predkosciami ponad 180 km/h — maja
wylatane minimum 50 godzin od czasu uzyskania po$wiadczenia zdatnosci do
lotéw z tymi predkosciami bez zaobserwowania zjawisk niepozadanych, zgodnie
z zasadami okreslonymi w zatgczniku nr 5a do rozporzadzenia, w szczegodlnosci
w pkt 6.2.16.

5.1.2.Na wniosek, na podstawie odrebnego postepowania, przepisu pkt 5.1 ppkt 1 nie stosuje
si¢ do urzadzen latajacych wyposazonych w przyrzady i urzadzenia wymagane do
wykonywania lotow w nocy, o ktérych mowa w rozdziatach 6 1 7 zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa eksploatacji statkbw powietrznych, pilotowanych przez posiadacza
Swiadectwa kwalifikacji lub licencji uprawniajacych do lotéw nocnych.

5.2. Do wykonywania lotow urzadzen latajacych w przestrzeniach kontrolowanych jest
wymagane wyposazenie ich w przyrzady i urzadzenia, o ktérych mowa w rozdziatach 6
17 zalacznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych.

5.3. W czasie uzytkowania urzadzenia latajacego jego pilot posiada przy sobie, jezeli sg
wymagane:
1) dokument poswiadczajacy posiadane kwalifikacje, uprawniajagcy do pilotowania

odpowiedniego urzadzenia latajacego;
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2) ksiagzke urzadzenia latajacego;

3) odpowiedniej klasy orzeczenie lotniczo-lekarskie;

4) $wiadectwo operatora urzadzen radiowych, jezeli pilot prowadzi korespondencij¢
z wykorzystaniem urzadzenia radiowego;

5) kopig ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej z tytutu wykonywanej dziatalnosci.

5.3.1.Przy lotach, w ktorych starty i ladowania odbywaja si¢ w obrgbie ustalonego miejsca,
dokumenty okreslone w pkt 5.3 moga znajdowac si¢ na ziemi w miejscu startu

i ladowania.

5.4.1. Lot urzadzeniem latajacym moze by¢ podjety, jezeli:

1) pilot zapoznat si¢ z opublikowanymi zaleceniami producenta;

2) warunki meteorologiczne pozwalaja na wykonanie lotu;

3) miejsce startu i ladowania umozliwia bezpieczny start i ladowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej wysokosci;

4) pilot osobiscie i bezposrednio przed zajeciem miejsca w kabinie wykonat przeglad
przedlotowy tego urzadzenia;

5) miejsce 1 kierunek startu oraz lagdowania, zaplanowana trasa lotu oraz warunki
meteorologiczne zapewniajg utrzymanie separacji, o ktorych mowa w 5.1 ppkt 2,
odpowiednich do posiadanego rodzaju potwierdzenia zdatno$ci do lotu.

5.4.2. Loty wiecej niz jednego urzadzenia latajacego z jednego miejsca startu mogg odbywac
si¢ w odstepach czasu nie mniejszych niz 30 sekund, z wyjatkiem lotéw grupowych, lub
zgodnie z porzadkiem i sposobem ich wykonywania ustalonymi przez organizatora.

5.4.3.W przypadku holowania przez urzadzenie latajace innego statku powietrznego, oba statki
powietrzne sg wyposazone w $rodki tacznosci radiowej oraz urzadzenia zwalniajace ling
holownicza.

5.4.4.W przypadku holowania transparentu lub banera urzadzenie latajace wykonujace lot
holujacy posiada urzadzenie zwalniajace ling.

5.4.5.Do lotu zespotu holowniczego stosuje si¢ przepisy rozdziatu 4 zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa eksploatacji statkdw powietrznych.

5.4.6.Sposob holowania przedmiotdw innych niz okreslone w pkt 5.4.4 kazdorazowo uzgadnia
si¢ z podmiotem nadzorujgcym.

5.5. Pilot urzadzenia latajacego zachowuje czujno$¢ w locie niezbedna do spostrzezenia
1 uniknigcia kolizji z kazdym obiektem latajagcym.

5.6. Przy zmianie warunkéw meteorologicznych lub innych w stopniu powodujacym
zagrozenie bezpieczenstwa lotow kontynuowanie lotow nadlotniskowych jest zabronione.
W lotach trasowych VFR (Visual Flight Rules) po obnizeniu si¢ warunkéw
atmosferycznych ponizej VMC (Visual Meteorogical Conditions) pilot powinien
przerwa¢ wykonywanie zadania i ladowa¢ zapobiegawczo, o ile wyposazenie statku
powietrznego 1 kwalifikacje pilota uniemozliwiaja kontynuowanie lotu.

5.7. W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot urzadzenia latajacego:

1) sprawdza czas i pozostalg ilo$¢ paliwa;

2) wykonuje dalszy lot z predkoscig ekonomiczna;

3) w miar¢ mozliwosci nawigzuje taczno$¢ ze stuzbg ruchu lotniczego i informuje
o zaistnialej sytuacji oraz stosuje si¢ do przekazanych przez nig informacji;

4) osiaga najwyzszg dopuszczalng wysoko$¢ w rejonie przebywania, na jakg pozwalajg
warunki atmosferyczne, oraz stara si¢ ustali¢ swoje polozenie za pomoca obiektow
naziemnych oraz wykorzysta¢ wszystkie dostepne pomoce nawigacyjne —
w przypadku braku tacznosci;

5) wykonuje ladowanie zapobiegawcze — w przypadku niewznowienia orientacji.
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5.8. W przypadku utraty orientacji w poblizu granicy panstwowej nalezy przyja¢ kurs
oddalajacy od granicy panstwa i stara¢ si¢ wznowi¢ orientacje.

5.9. W przypadku niebezpieczenstwa w locie postepuje si¢ zgodnie z zaleceniami producenta
urzadzenia latajacego oraz spadochronu, w tym spadochronowego systemu ratowniczego,
jezeli urzadzenie latajace taki spadochron posiada.

5.10. W przypadku znanych lub przypuszczalnych usterek urzadzenia latajacego pilot
niezwlocznie po zakonczeniu lotu zawiadamia o nich wiasciciela urzadzenia latajacego.

5.11. Loty pokazowe wykonuje si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123
ust. 1f ustawy.

Rozdzial 6
Odpowiedzialnosé

6.1. Pilot oraz uczen-pilot urzadzenia latajacego w locie samodzielnym podejmuje wszystkie
decyzje zwigzane z lotem i odpowiada za wszystkie nastgpstwa z tego wynikte.

6.2. W przypadku zatogi wieloosobowej odpowiedzialno$¢ spoczywa na dowoddcy urzadzenia
latajacego.

6.3. Instruktor jest odpowiedzialny za zgodne z programem szkolenia przygotowanie
1 dopuszczenie ucznia-pilota do lotéw samodzielnych.
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Zalacznik nr 527"

WARUNKI I WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN LATAJACYCH I SPADOCHRONOW RATOWNICZYCH
W ZAKRESIE ZDATNOSCI DO LOTU

Rozdzial 1
Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do statkoéw powietrznych klasy:

1) urzadzenia latajace okre$lonej w przepisach rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie klasyfikacji
statkow powietrznych, a takze ich podzespotow 1 czesci;

2) spadochron ratowniczy okreslonej w przepisach rozporzadzenia, o ktorym mowa
w ppkt 1, w zakresie niezastrzezonym dla Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA).

1.2. Na wuzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadku wykonywania lotow
pokazowych, rekordowych lub oceny zdatnosci do lotu, Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, zwany dalej ,,Prezesem Urzedu”, moze zwolni¢ zainteresowany podmiot
z obowigzku spelnienia niektorych wymagan zalacznika, z zachowaniem wymogoéw
bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
OKkres$lenia

2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1) DDP — deklaracj¢ projektu i mozliwosci technicznych (Declaration of Design and
Performance) — dokument wydany przez producenta, importera, mechanika,
wlasciciela lub inny zainteresowany podmiot odpowiedzialny za potwierdzenie
spelnienia wymagan technicznych przez typ kompletnego urzadzenia latajacego lub
typ podzespotu;

2) deklaracja zgodnosci — deklaracj¢ producenta dotyczaca egzemplarza wyrobu
potwierdzajaca spelnienie wymagan przez typ wyrobu, bedaca jednoczesnie
o$wiadczeniem wytworcy, ze dany egzemplarz urzadzenia latajacego lub jego
podzespotu zostaly wyprodukowane zgodnie z typem, dla ktorego wydano dokument
definiujacy wyréb i okreslajacy poziom spetnienia wymagan;

3) dopuszczenie do wykonywania lotow — dokument potwierdzajacy dopuszczenie
danego egzemplarza urzadzenia latajacego, z wyjatkiem spadochronéw, do
uzytkowania w powietrzu wraz z okresleniem okresu jego waznosci,

4) lot — wykonywanie lotu, w tym skoku spadochronowego i zrzutu;

5) motoparalotnia — paralotni¢ wyposazong w nap¢d oraz podwozie, na ktorej nie jest
mozliwy start pieszy;

6) naped — mechaniczny zesp6t napgdowy lotni lub paralotni;

7) organizator — osob¢ fizyczng, osob¢ prawng albo jednostke organizacyjng
nieposiadajagcg osobowosci prawnej, ktora podjeta dzialania majace na celu
zorganizowanie lotow dla innych osob;

8) paraplan — motoparalotni¢ o masie startowej wiekszej niz 300 kg;

™ Dodany przez § 1 pkt 10 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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9) pilot — osobe, ktora pilotuje urzadzenie latajace, a takze osobg wykonujaca skok ze
spadochronem;

10) podmiot nadzorujacy — Prezesa Urzedu albo podmiot upowazniony do wykonywania
niektorych czynnosci nadzoru lub kontroli na podstawie art. 22 ust. 3 ustawy;

11) podmiot szkolgcy — podmiot, o ktorym mowa w art. 95a ustawy;

12) podmiot wyspecjalizowany — osob¢ fizyczna, osobg prawna albo jednostke
organizacyjng nieposiadajgcg osobowosci prawnej, ktora prowadzi albo prowadzita
zorganizowang dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa lub techniki, badan eksploatacji
wyrobow, obstugi lub oceny zdatnosci do lotu statkdow powietrznych, oceny
bezpieczenstwa eksploatacji  urzadzen, takze spoza obszaru lotnictwa,
w szczegllnosci uczelnie 1 organizacje techniczne, instytuty badawcze 1 naukowe,
stowarzyszenia prowadzace dziatalno§¢ w zakresie lotnictwa cywilnego,
certyfikowane lub zatwierdzone organizacje obstugowe, laboratoria 1 o$rodki badan
wyrobow, osoby i podmioty majace doswiadczenie i praktyke w ocenie spelnienia
wymagan, badaniach wytrzymato$ci, normalizacji lub certyfikacji — po zgtoszeniu
podmiotowi nadzorujacemu aktualnego zakresu dziatalno$ci w zakresie urzadzen
latajacych;

13) producent — osobg fizyczng, osobe prawng albo jednostke organizacyjng
nieposiadajagcg osobowosci prawnej, ktora projektuje 1 wytwarza urzadzenie latajace,
jego podzespoly lub czgsci albo dla ktorej te wyroby zaprojektowano lub
wytworzono w celu wprowadzenia ich do obrotu lub oddania do uzytku,
w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U.
z 2019 r. poz. 155), pod wtasng nazwg lub znakiem, na potrzeby wtasne lub innych
uzytkownikoéw, a takze podmiot przedstawiajacy do oceny zdatnosci do lotu
urzadzenie latajace nowe albo uzywane, ktorego podzespoty lub cze$ci majg
nieznane pochodzenie lub dla ktérych nie zachowaly si¢ dokumenty oceny zdatno$ci
do lotu;

14) urzadzenie niekwalifikowane — urzadzenie latajace niebedace lotnig, paralotnia,
motoparalotnig albo spadochronem osobowym, dla ktérego nie wydano zadnego
krajowego lub zagranicznego -certyfikatu, $wiadectwa lub innego dokumentu
dopuszczajacego egzemplarz lub typ do lotu, lub dokumentu potwierdzajacego
spelnienie wymagan dla danej klasy, kategorii lub podkategorii, w tym deklaracji
wyrobu, z wyjatkiem nieobowigzkowej deklaracji wyrobu do odpowiedniej
podkategorii UL-P25, UL-70 lub UL-115 wystawionej przez producenta urzadzenia,
uzywane bez dokumentow zdatnosci do lotu:

a) wylacznie w celach sportowych lub rekreacyjnych, jako jednoosobowe urzadzenie
latajace:
— znapedem o masie wlasnej do 115 kg, jezeli:
—— pojemnos¢ zbiornikéw paliwa nie przekracza 20 1,
—— nie jest w stanie na pelnej mocy w locie poziomym przekroczyé
predkosci 102 km/h (predkosci cechowanej — CAS),
—— obcigzenie powierzchni no$nej pustego urzadzenia latajacego, bez pilota
i paliwa, nie przekracza 10 kg/m?,
—— masa startowa nie przekracza 200 kg,
— bez napedu o masie wlasnej do 70 kg,
b) jako spadochron towarowy o masie startowej do 25 kg;

15) wyrdb —urzadzenie latajace, a takze jego podzespoty i1 czesci, oraz spadochron;

16) zdatno$¢ do lotu — zdatnos$¢ do lotu urzadzen latajacych, zdatno$¢ spadochronéw do
skokow w przypadku spadochronéw osobowych oraz zdatno$¢ do uzycia
w przypadku spadochronéw towarowych i spadochronowych systeméw ratowniczych.



Dziennik Ustaw —47 — Poz. 1497

Rozdzial 3
Warunki i wymagania techniczne

3.1. Wymagania techniczne wyrobu okres$la projektant, producent, wtasciciel projektu typu
oraz podmiot oceniajacy wyroby lub ich projekty typu.

3.2.  Wymagania techniczne wyrobu podmioty wskazane w pkt 3.1 udostepniajg podmiotom je
stosujacym.

3.3. Jezeli dla danego rodzaju wyrobu witasciwy nadzoér lotniczy, podmiot nadzorujacy lub
wyspecjalizowane w tym zakresie organizacje techniczne opublikowaty jednolite
wymagania techniczne, specyfikacje certyfikacyjne lub normy lub inne wilasciwe dla
wytwarzanych wyrobéw normy, podmiot, o ktorym mowa w pkt 3.1, wskazuje je lub
publikuje w dokumentacji dostarczanej uzytkownikowi z wyrobem, z zastrzezeniem pkt 4.1
ppkt 9 i pkt 4.1.1 w zakresie konstrukcji amatorskich 1 budowanych w pojedynczych
egzemplarzach.

3.4. Podmiot wykonujacy dziatalno§¢ w zakresie projektowania, produkcji, obstugi
technicznej lub oceny zdatnosci do lotu w zakresie urzadzen latajacych uwzglednia
w prowadzonej przez siebie dzialalno$ci:

1)  wymagania techniczne, o ktorych mowa w pkt 3.5;

2)  opublikowane wytyczne, opracowane przez podmiot nadzorujagcy w oparciu
o najnowsza wiedzg zwigzang z eksploatacjg urzadzen latajacych oraz w oparciu
o wyniki analiz zdarzen lotniczych.

3.5. Wymagania techniczne obejmujg co najmniej zagadnienia dotyczace:

1)  obcigzen i wytrzymalosci;

2)  niezawodnosci;

3)  przeznaczenia;

4)  zachowan i wlasciwosci lotnych;

5)  warunkow 1 ograniczen eksploatacji;

6) ograniczenia wystepowania zachowan niepozadanych lub informacji o mozliwosci
takich zachowan;

7)  kompletnosci sprawdzenia wyrobu obejmujacego caly zakres eksploatacji
okreslony przez producenta wyrobu;

8) identyfikacji i oznaczen wyrobu zgodnego z wymaganiami;

9) informacji dla uzytkownika;

10) ostrzezen 1 informacji umieszczanych na wyrobie, w szczegolnosci konstrukeji
amatorskich, eksperymentalnych i prototypowych oraz urzadzen
niekwalifikowanych;

11) danych obstugowych.

3.5.1.W przypadku projektu i wyrobu przeznaczonego do produkcji seryjnej wymagania
techniczne obejmujg dodatkowo co najmniej zagadnienia dotyczace:

1) technologii wykonania wyrobu zgodnie z projektem;

2) zywotno$ci wyrobu;

3) zawartos$ci podrgcznika uzytkownika;

4) zasad zapewnienia ciaglej zdatnosci.

3.5.2.W przypadku produkcji w pojedynczym egzemplarzu wymagania techniczne powinny
uwzglednia¢ ograniczone mozliwo$ci wykazania speinienia niektérych wymagan dla
urzadzenia latajagcego budowanego w pojedynczym egzemplarzu, zastepujac je
w koniecznych przypadkach ograniczeniami eksploatacyjnymi.
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Rozdzial 4
Produkcja urzadzen latajacych

4.1. Produkcja urzadzen latajagcych moze by¢ prowadzona, jezeli producent:

1) posiada prawa do korzystania z projektu, w szczegdlnosci posiada mozliwosé
wprowadzania zmian w projekcie lub wnioskowania o takie zmiany;

2) przyjat wlasciwe dla urzadzenia latajagcego wymagania techniczne;

3) dokumentuje spetnienie wymagan technicznych przez wyprodukowane i przekazane
do eksploatacji urzadzenie latajace lub dostarczone odrebnie podzespot lub czesé;

4) oznacza kompletne urzadzenie latajace oraz jego podzespot tabliczka znamionows;

5) dostarcza uzytkownikom urzadzenia latajace oraz ich podzespoty lub czesci z:

a) deklaracja zgodnosci, $wiadectwem technicznym Ilub innym dokumentem
informujacym o spetnieniu wymagan technicznych przez egzemplarz urzadzenia
latajacego lub dostarczone odrebnie podzespot lub czes¢,

b) podrecznikiem uzytkownika albo z instrukcja uzytkowania w locie i instrukcja
obstugi technicznej wurzadzenia latajacego lub dostarczonego odrgbnie
podzespotu;

6) zapewnia, w okresie prowadzenia dziatalnosci, gromadzenie danych o awariach,
wadach lub nieprawidlowym dziataniu produkowanych urzadzen latajacych;

7) zapewnia publikacje informacji o wszelkich zmianach w warunkach uzywania
urzadzenia latajacego 1 przekazuje informacje w tym zakresie do podmiotu
zatwierdzajacego, o ktorym mowa w pkt 8.1, w przypadku zatwierdzenia wyrobu;

8) posiada procedury lub system zapewnienia jakosci, w szczegolnosci dotyczace:

a) produkcji, w tym zapewnienia spelnienia przez wyréb wymagan technicznych
oraz zgodnosci z typem lub projektem,

b) organizacji lotdow zwigzanych z projektem

—jezeli w produkcji uczestniczy co najmniej 6 0sob;

9) zapewnia dla urzadzenia latajacego lub jego podzespotéw produkowanego
w pojedynczym egzemplarzu, w przypadku braku instrukcji, skrécong informacje
o0 ograniczeniach i1 przeznaczeniu tego urzadzenia lub jego podzespotu, zapewniajaca
bezpieczng eksploatacje zgodnie z przyjetymi wymaganiami technicznymi;

10) na urzadzeniu latajacym, z wyjatkiem paralotni o starcie pieszym i spadochronow,
umieszcza w widocznych miejscach tabliczki ostrzegawcze informujace o zagrozeniach:
»len statek powietrzny jest urzagdzeniem latajgcym kategorii ........... ) podkategorii
................... ™ niespelniajacym standardéw zdatnosci do lotu w znaczeniu

Zaktacznika 8 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.”
" Wpisa¢ odpowiednio, np.: eksperymentalnej/amatorskiej/kwalifikowanej/niekwalifikowane;.

" Wpisa¢ odpowiednio, np.: UL-A, UL-G, UL-70, UL-115.
4.1.1.W przypadku konstrukcji amatorskich zbudowanych, w tym takze udostgpnionych
nieodptatnie innym amatorom lub stowarzyszeniom amatoréw i uzytkowanych przez nich
na wlasne potrzeby, zamiast spetnienia warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5-9,
podstawowe ograniczenia oraz informacje eksploatacyjne okreslane przez producenta
zapewniajace bezpieczng eksploatacj¢ zgodnie z wymaganiami technicznymi, co
najmniej w zakresie:
1) rodzaju paliwa, jezeli ma zastosowanie,
2) dopuszczalnej predkosci,
3) dopuszczalnego obcigzenia
— umieszcza si¢ na tabliczkach i1 ostrzezeniach naniesionych na urzadzeniu latajagcym.
4.1.2.Na urzadzeniu latajacym kategorii niekwalifikowanej umieszcza si¢ dodatkowo
w widocznych miejscach oznaczenia podkategorii UL-70, UL-115 lub UL-P25.
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Rozdzial 5
Naprawa i obsluga techniczna

5.1. Naprawa i obstuga techniczna wyrobow moze by¢ prowadzona przez:

1) wilasciciela zatwierdzenia projektu typu wyrobu w petnym zakresie;

2) producenta i jego upowazniony personel w pelnym zakresie;

3) podmioty i osoby upowaznione lub przeszkolone przez producenta lub jego
przedstawiciela zgodnie z zakresem upowaznienia lub przeszkolenia;

4) podmioty wyspecjalizowane w naprawie lub obstudze technicznej danych urzadzen
latajacych w zakresie niezastrzezonym przez producenta Ilub wilasciciela
zatwierdzenia projektu typu wyrobu tylko dla podmiotow przez nich
upowaznionych;

5) uzytkownika albo  zleceniobiorc¢ uzytkownika w  zakresie = czynnosci
niezastrzezonych przez producenta wytacznie dla wykwalifikowanych osob lub
okreslonych podmiotow;

6) mechanika w pelnym zakresie dla statkéw powietrznych okreslonych w $wiadectwie
kwalifikacji lub licencji zgodnie z wpisem dotyczacym obstugi tych statkow jako
catosci lub ich czg$ci, w zakresie posiadanych uprawnien, takze gdy kwalifikacje lub
uprawnienia dotyczg statkow powietrznych o wigkszej masie;

7) mechanika z uprawnieniami dotyczacymi innych statkow powietrznych w zakresie,
w ktérym odbyt szkolenia dotyczace urzadzen latajacych.

5.1.1.Podmioty wskazane w pkt 5.1:

1) posiadaja aktualne dane obslugowe, jezeli zostaly opublikowane, a w przypadku
napraw posiadajg niezbedne dane projektu;

2) posiadaja znajomo$¢ wymagan technicznych wlasciwych dla podkategorii
urzadzenia latajgcego;

3) wykonuja naprawe¢ i obsluge techniczng wyrobdéw zgodnie z opublikowanymi
zaleceniami producenta.

5.1.2.W przypadku pojedynczego egzemplarza, gdy nie istnieje mozliwo$¢ przeszkolenia
uzytkownika w obstudze urzadzenia latajacego przez producenta lub upowazniony przez
niego podmiot, za wystarczajagce mozna uzna¢ samoprzeszkolenie uzytkownika lub
przeszkolenie w podmiocie zatwierdzajgcym, o ktérym mowa w pkt 8.1.

5.2. Podmioty lub osoby, wykonujace naprawe lub obstuge techniczng urzadzen latajacych
w zakresie wymagajacym poswiadczenia tej naprawy lub obstugi w dokumentach
urzadzenia latajacego, sa obowigzane do:

1) prowadzenia i przechowywania przez okres 3 lat ewidencji wykonanych czynnosci
naprawy lub obstugi techniczne;;

2) uzywania do poswiadczen pieczeci, ktora zawiera co najmniej imi¢ i nazwisko osoby
poswiadczajacej oraz nazwe i1 adres podmiotu, w ramach ktérego czynno$ci naprawy
lub obstugi technicznej sg wykonywane.

5.3. Podmioty lub osoby, wykonujace naprawe lub obstuge techniczng urzadzenia latajacego,
w przypadku zaprzestania dziatalnosci, przechowuja dokumentacj¢, o ktorej mowa
w pkt 5.2 ppkt 1, przez okres 3 lat od dnia dokonania ostatniego wpisu w dokumentach
urzadzenia latajacego.

5.4. Podmiot wyspecjalizowany w naprawie lub obstudze technicznej urzadzen latajacych,
o ktorym mowa w pkt 5.1 ppkt 4, zgltasza podmiotowi nadzorujagcemu aktualny zakres
dziatalnos$ci w zakresie urzadzen latajacych oraz posiada:

1) wymagania techniczne majace zastosowanie w podkategorii urzadzen latajacych;

2) procedury opisujace sposoby przeprowadzania naprawy lub obstugi technicznej
urzadzen latajacych oraz organizacj¢ podmiotu;
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3) okreslone wymagania wobec personelu;

4) wzory ewidencji, o ktorej mowa w pkt 5.2 ppkt 1, i pieczeci;

5) wzory dokumentéw do biezacej eksploatacji urzadzenia latajgcego 1 poswiadczenia
naprawy lub obstugi techniczne;.

Rozdzial 6
Zdatnos¢ do lotu
Oddzial 1
Urzadzenia niekwalifikowane

6.1.1.Za odpowiedni do lotu stan techniczny urzadzenia niekwalifikowanego jest
odpowiedzialna osoba uzywajaca tego urzadzenia.

6.1.2.Potwierdzeniem wtasciwego stanu technicznego urzadzenia niekwalifikowanego jest
zajecie w nim miejsca lub przygotowanie w celu wykonania lotu. Potwierdzenie nie
wymaga kontroli ze strony organizatora. Organizator moze ograniczy¢ mozliwos¢
wykonywania lotu urzadzenia niekwalifikowanego podczas lotdow przez niego
organizowanych.

6.1.3.Wydanie dla urzadzenia niekwalifikowanego pozwolenia na wykonywanie lotow,
dopuszczenia do wykonywania lotow, poswiadczenia zdatnosci do lotu, oznaczenia
zdatnosci lub innego dokumentu powoduje zakwalifikowanie go do odpowiedniej
kategorii 1 podkategorii urzadzen latajagcych zgodnie z wydanym dokumentem zdatnosci
oraz podleganie majacym do nich zastosowanie przepisom.

6.1.4.0soba uzywajaca urzadzenia niekwalifikowanego na zadanie podmiotu nadzorujgcego
umozliwia kontrol¢ urzadzenia w celu ustalenia zastosowania przepiséw pkt 6.1.1-6.1.3.

Oddzial 2
Poswiadczenie zdatnosci do lotu

6.2.1.Nizej wymieniony wyrobow uzywa si¢ wyposazonych w instrukcje uzytkowania w locie
1 pod warunkiem uzyskania co najmniej poswiadczenia zdatnosci do lotu:

1) urzadzenia latajace o masie startowej do 300 kg uzywane i1 udostepniane:

a) odplatnie albo w ramach dzialalnosci gospodarczej,

b) w podmiotach szkolagcych do wykonywania lotow przez osoby nieposiadajace
swiadectwa kwalifikacji, licencji pilota lub wydanych w innym panstwie
uprawnien do wykonywania lotow danym urzadzeniem latajagcym,

c) do lotow z pasazerem,

d) do lotoéw na potrzeby oceny zdatnosci;

2) urzadzenia latajace o masie startowej powyzej 300 kg, z zastrzezeniem pkt 6.3;
3) spadochrony ratownicze;
4) spadochrony towarowe.

6.2.2. Dla urzadzen latajagcych o masie startowej do 300 kg, uzywanych w sposéb inny niz
okreslony w pkt 6.2.1 ppkt 1, dokumenty pos$wiadczajace zdatno$¢ do lotu nie sa
wymagane, a za ich stan techniczny jest odpowiedzialna osoba uzywajaca tego urzadzenia.

6.2.3. Dla urzadzen latajacych, o ktorych mowa w pkt 6.2.1 i 6.2.2, moze zosta¢ wystawione
poswiadczenie zdatnosci do lotu, pozwolenie na wykonywanie lotow lub dopuszczenie
do wykonywania lotow, po spelieniu odpowiednich wymagan okreslonych dla tych
dokumentow.
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6.2.4. Poswiadczenie zdatnos$ci do lotu wystawia si¢ na podstawie pozytywnego wyniku oceny
zdatnoSci.
6.2.5. Ocena zdatnos$ci obejmuje sprawdzenie spelnienia przez wyrdb wymagan technicznych,

w szczeg6lnosci:

1) ocen¢ dokumentacji,

2) oceng stanu technicznego;

3) proby funkcjonalne.

6.2.6.Przy produkcji seryjnej poswiadczenie zdatnosci do lotu moze by¢ wydane dla urzadzen
latajacych dostarczonych z deklaracja zgodnosci, §wiadectwem technicznym lub innym
dokumentem informujacym o spelieniu wymagan technicznych przez egzemplarz
urzadzenia latajacego lub dostarczone odrebnie podzespot lub czgsé, jezeli jest spelniony
co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

1) typ urzadzenia latajacego jest na liscie typdéw zatwierdzonych lub liscie typow
zakwalifikowanych;

2) wydano certyfikat lub inny dokument pozwalajacy producentowi na oznaczanie
wyrobu znakiem zgodno$ci z norma majacg zastosowanie lub specyfikacja
certyfikacyjna, TSO, JTSO, ETSO, PN, EN lub inng wtasciwg dla wytwarzanego
urzadzenia latajgcego lub jego podzespotu;

3) Prezes Urzedu lub podmiot oceniajacy wyrob lub jego projekt typu wydali
$wiadectwo spelnienia wymagan technicznych, zatwierdzenie lub inny dokument
uznania zdatno$ci dla typu urzadzenia latajagcego lub podzespotu;

4) upowazniona instytucja lub wlasciwy organ innego panstwa wydali dokument
dopuszczajacy ten typ urzadzenia latajacego do uzytku, certyfikat typu lub inny
dokument dopuszczajacy ten typ do uzytkowania, a w przypadku motolotni —
metryke z wpisem dopuszczajacym do eksploatacji przed dniem 2 lipca 2005 r.;

5) z deklaracji zgodnosci, instrukcji lub innych dokumentéw wynika, Zze urzadzenie
latajace spelnia warunki nie mniejsze niz okreslaja to majgce zastosowanie wskazane
wymagania techniczne lub normy;

6) zostaly wyprodukowane przez zatwierdzonego producenta lub podmiot
zaakceptowany jako producent urzadzen latajacych w panstwie producenta lub
innym panstwie 1 przeszty proby naziemne 1 w powietrzu;

7) urzadzenie latajace zostalo wyprodukowane pod wlasciwym nadzorem panstwa
producenta lub innego panstwa lub spelnia wymogi techniczne obowigzujace
W innym panstwie;

8) producent zaswiadczy, ze ten typ 1 model lub egzemplarz urzadzenia latajacego:

a) przeszedt proby naziemne i w powietrzu,

b) zgodnie ze wskazanymi wymaganiami technicznymi jest uzytkowany co najmnie;j
od roku,

c¢) system kontroli jakosci producenta zapewnia powtarzalnos¢ produkc;ji,

d) nie wystepuja przeciwwskazania do jego uzycia;

9) w ramach oceny zdatno$ci przeprowadzono niezbedne proby zgodnie ze wskazanymi

wymaganiami technicznymi.
6.2.7.Nastepujace podzespoly 1 wyposazenie produkowanych seryjnie spadochronow
osobowych, aby moglty by¢ uzyte do kompletacji zestawu spadochronowego lub mogta
by¢ potwierdzona zdatno$¢ do lotu na podstawie oceny zdatnosci, muszg byc

certyfikowane albo spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 6.2.6:

1) czasza zapasowa,

2) pokrowiec spadochronu zapasowego;

3) uprzaz;

4) system uprzaz-pokrowiec spadochronu zapasowego;
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5) podwojna uprzaz spadochronu zapasowego;
6) czasza gtdéwna spadochronu dwuosobowego;
7) kompletny spadochron ratowniczy lub jego podzespoty;
8) inne okreslone przez podmiot nadzorujacy.

6.2.8.Dla niecertyfikowanego spadochronu gléwnego lub czaszy gltownej wydaje sie
poswiadczenie zdatno$ci do lotu na podstawie oceny zdatnosci, jezeli spelniaja
wymagania okreslone w pkt 6.2.6.

6.2.9.Poswiadczenie zdatnosci do lotu dla wyrobu wyprodukowanego seryjnie moze byc¢
wystawione na okres wynikajacy z oceny zdatnosci oraz z zalecen producenta, jednak nie
dhuzszy niz 24 miesiace.

6.2.10. W przypadku uprzezy okres waznosci poswiadczenia zdatnosci do lotu nie moze by¢
dhuzszy niz 10 lat, jezeli producent nie okresla inacze;j.

6.2.11. Urzadzenie latajace zbudowane w pojedynczym egzemplarzu oraz uzywane lub
udostepniane:

1) odptatnie albo w ramach dziatalnosci gospodarczej,

2) w podmiotach szkolacych do wykonywania lotow przez osoby nieposiadajace
swiadectwa kwalifikacji, licencji pilota lub wydanych w innym panstwie uprawnien
do wykonywania lotow danym urzadzeniem latajacym,

3) do lotéw z pasazerem

— moze wykonywaé lot w przypadku uzyskania poswiadczenia zdatnosci do lotu na

czas nie krotszy niz 100 godzin lotu, z wyjatkiem spadochronu spelniajacego

wymagania okre§lone w pkt 6.2.6.

6.2.11.1. W przypadku lotow urzadzen latajacych, o ktorych mowa w pkt 6.2.11,

z predkosciami ponad 180 km/h, nalezy uprzednio uzyska¢ nalot minimum
50 godzin, od czasu uzyskania poswiadczenia zdatnosci do lotu z tymi predkosciami
bez zaobserwowania zjawisk niepozadanych, chyba ze urzadzenie latajace posiada
pozwolenie na wykonywanie lotow albo dopuszczenie do wykonywania lotow.

6.2.12. Poswiadczenie zdatnosci do lotu dla wurzadzenia latajacego zbudowanego
w pojedynczym egzemplarzu wystawia si¢ nie dtuzej niz na rok oraz kolejno na:

1) 10 godzin lotu;

2) 20 godzin lotu;

3) 20 godzin lotu;

4) 50 godzin lotu,

5) co 100 godzin lotu;

6) na kazdy skok lub zrzut — w przypadku spadochronéw.

6.2.13. Poswiadczenie zdatno$ci do lotu dla lotoéw urzadzenia latajacego z predkosciami powyzej
180 km/h, z wyjatkiem spadochronu spetniajagcego wymagania okreslone w pkt 6.2.6,
wydaje si¢ nie wczesniej niz przed uzyskaniem nalotu 50 godzin bez wystgpienia:

1) zdarzen lotniczych zwigzanych z wadami projektu, wadami wykonania wyrobu lub
niewlasciwymi zapisami instrukcji;

2) zapisOw z eksploatacji o spostrzezeniach lub zachowaniach urzadzenia latajagcego
nieakceptowalnych przez zatoge, obstugujacych lub podmioty oceniajace zdatnosé
do lotu.

6.2.14. Poswiadczenie zdatnosci do lotu dla lotéw z predkosciami powyzej 180 km/h wystawia
si¢ nie dtuzej niz na rok oraz kolejno na:

1) 10 godzin lotu;

2) 20 godzin lotu;

3) 20 godzin lotu;

4) 50 godzin lotu;

5) co 100 godzin lotu.
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6.2.15. W okresie do wylatania 100 godzin oraz 50 godzin od czasu uzyskania poswiadczenia
zdatnosci do lotu na loty z predkosciami powyzej 180 km/h obowiazuja szczegdtowe
zapisy z eksploatacji, w tym przebiegu lotu, oraz zaobserwowanych zjawisk
nietypowych i wynikow szczegdtowych przegladow przed lotem i po locie.

6.2.16. Brak szczegdtowych zapisow dotyczacych eksploatacji lub wystgpienie zdarzen
lotniczych zwigzanych z wadami projektu, wadami wykonania wyrobu lub
niewlasciwymi zapisami instrukcji, lub wystgpienie zapisow =z eksploatacji
o spostrzezeniach lub zachowaniach urzadzenia latajacego nieakceptowalnych przez
zatoge, obstugujacych lub podmioty oceniajace zdatno$¢ do lotu powoduje koniecznosé
wprowadzenia dziatan korygujacych, w tym poprawienia konfiguracji urzadzenia
latajacego, a nastgpnie ponownego zastosowania wymagan okreslonych w pkt 6.2.12
16.2.14.

6.2.17. W celu wystawienia poswiadczenia zdatnosci do lotu dla urzadzenia latajacego
zbudowanego w pojedynczym egzemplarzu wymagane jest potwierdzenie spelnienia
wymagan technicznych urzadzenia latajacego oraz przedstawienie zaswiadczenia:

1) z prob naziemnych;
2) zproby wytrzymatos$ci struktury, w tym gtownych elementoéw nosnych, co najmniej
w zakresie maksymalnego obcigzenia operacyjnego;
3) o spehlieniu wymagan technicznych zwigzanych z lotem z predkoscia powyzej
180 km/h — w przypadku lotéw z predkoscig powyzej 180 km/h.
6.2.17.1. W przypadku gdy przedstawienie zaswiadczen, o ktorych mowa w pkt 6.2.17 ppkt 1
12, nie jest mozliwe, nalezy wykona¢ proby, o ktorych mowa w tych przepisach.
6.2.17.2. Dla wystawienia po$wiadczenia zdatnosci do lotu dla spadochronu zbudowanego
w pojedynczym  egzemplarzu wymagane jest przedstawienie dokumentéw
potwierdzajacych spelnienie wymagan, o ktérych mowa w pkt 6.2.6.

6.2.18. Do czasu:

1) bezawaryjnego wylatania 100 godzin oraz 50 godzin od czasu uzyskania
poswiadczenia zdatno$ci do lotu na loty z predkosciami powyzej 180 km/h,
w ramach oceny potwierdzajacej spetnienie wymagan, o ktorych mowa w pkt 6.2.15.
16.2.16,

2) wydania poswiadczenia zdatnos$ci do lotu na okres nie krétszy niz 100 godzin lotu

— nie wykonuje si¢ lotow, o ktorych mowa w pkt 6.2.11 1 6.2.11.1, natomiast tabliczka

znamionowa lub dodatkowe oznaczenie urzadzenia latajacego zawierajg informacje:

»~Konstrukcja nieprzeznaczona do lotdow z pasazerem 1 lotbw w podmiotach

szkolacych™.

6.2.19. Brak tabliczki znamionowej kwalifikuje urzadzenie latajace jako nieprzeznaczone do
lotow z pasazerem oraz lotow w podmiotach szkolgcych.

6.2.20. Poswiadczenie zdatno$ci do lotu moze by¢ wystawione na okres wynikajacy z oceny
zdatnos$ci oraz z zalecen producenta. Po 100 godzinach bezawaryjnego lotu okres ten
moze wynosi¢ do 24 miesigcy.

6.2.21. Po uptywie terminu waznosci poswiadczenia zdatnosci do lotu sg konieczne ponowna
ocena zdatnos$ci oraz uzyskanie poswiadczenia zdatnos$ci do lotu na kolejny okres.
6.2.22. Dla urzadzenia latajagcego zbudowanego w pojedynczym egzemplarzu, z wyjatkiem
spadochronéw, ktore nie wykonato nalotu, o ktérym mowa w pkt 6.2.18, w przypadku
przerwy w okresie wazno$ci poswiadczenia zdatnosci do lotu trwajacej ponad rok,
ponowne poswiadczenie zdatnosci do lotu wystawia si¢ nie dluzej niz na rok oraz

kolejno na:

1) 10 godzin lotu;
2) 20 godzin lotu;
3) 20 godzin lotu;
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4) 50 godzin lotu;
5) co 100 godzin lotu.

6.2.23. Dla urzadzenia latajacego zbudowanego w pojedynczym egzemplarzu, z wyjatkiem
spadochronu, ktére wykonato nalot, o ktorym mowa w pkt 6.2.18, w przypadku przerwy
w okresie waznosci poswiadczenia zdatnosci do lotu trwajacej ponad 3 lata, ponowne
poswiadczenie zdatno$ci do lotu wystawia si¢ nie dtuzej niz na rok oraz kolejno na:

1) 10 godzin lotu;
2) 20 godzin lotu;
3) 20 godzin lotu;
4) 50 godzin lotu;
5) co 100 godzin lotu.

Oddzial 3
Dopuszczenie do wykonywania lotow i pozwolenie na wykonywanie lotow

6.3. Urzadzenia latajace o masie startowej powyzej 300 kg uzywane lub udostepniane:

1) odptatnie albo w ramach dziatalno$ci gospodarcze;,

2) w podmiotach szkolacych do wykonywania lotow przez osobe nieposiadajaca
swiadectwa kwalifikacji, licencji lub odpowiednich uprawnien wydanych w innym
panstwie uprawniajagcych do wykonywania lotow bez nadzoru instruktora na danej
podkategorii urzadzenia latajacego,

3) w lotach wieloosobowych

—uzytkuje si¢ wyposazone w instrukcje uzytkowania w locie 1 pod warunkiem uzyskania

dopuszczenia do wykonywania lotow albo pozwolenia na wykonywanie lotow.

6.3.1.Pozwolenie na wykonywanie lotow moze by¢ wydane dla urzadzenia latajacego

w kategorii  kwalifikowanej, repliki, historycznej lub eksperymentalnej, zgodnego

z typem, ktory jest na liscie typow zatwierdzonych, po potwierdzeniu zgodnos$ci z typem,

zgodnie z zasadami ustalonymi dla okreslania zdatno$ci do lotu tych urzadzen latajacych

przez producenta lub wiasciciela zatwierdzenia projektu typu.
6.3.2.Dopuszczenie do wykonywania lotow moze by¢ wydane w kazdej kategorii dla
egzemplarza:

1) urzadzenia latajacego, ktérego typ jest na liScie typow zatwierdzonych, po
potwierdzeniu jego zdatnosci do lotu zgodnie z danymi producenta;

2) urzadzenia latajacego, ktérego typu nie ma na liScie typdw zatwierdzonych, po
potwierdzeniu jego zdatnosci do lotu zgodnie z wymaganiami technicznymi, jednak
wymaga si¢ dla ocenianej konfiguracji:

a) co najmniej jednego roku eksploatacji egzemplarza,

b) udokumentowania co najmniej 100 godzin lotu,

c) ostatecznej wersji instrukcji z danymi potwierdzonymi w dotychczasowej
eksploatacji,

d) braku w okresie ostatnich 100 godzin lotu oraz 12 miesigcy:

— zdarzen lotniczych zwigzanych z wadami projektu lub wadami wykonania
wyrobu oraz niewtasciwymi zapisami instrukcji,

— zapisow z eksploatacji o spostrzezeniach lub zachowaniach urzadzenia
latajacego nieakceptowalnych przez zatoge, obstugujacych lub podmioty
oceniajace zdatno$¢ do lotu,

e) zaswiadczenia z proby wytrzymatosci struktury, w tym glownych elementow
no$nych, co najmniej w zakresie maksymalnego obcigzenia operacyjnego,
f) zaswiadczenia o spetnieniu wymagan technicznych zwigzanych z lotem

z predkosciami powyzej 180 km/h — w przypadku predkosci powyzej 180 km/h.
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Oddzial 4
Szczegolne sytuacje potwierdzenia zdatnosci do lotu

6.4.1. Dla urzadzen latajacych, o ktérych mowa w pkt 6.2.2, potwierdzeniem posiadania
zdatno$ci do lotu jest zajecie miejsca w urzadzeniu latajagcym w celu wykonania lotu lub
ubranie si¢ skoczka w komplet spadochronowy w celu wykonania skoku. Poswiadczenie
nie wymaga kontroli ze strony organizatora.

6.42.W przypadku wymaganego poswiadczania zdatnosci do lotu spadochrondw,
poswiadczenie utozenia spadochronu jest jednoczesnie poswiadczeniem zdatnosci do lotu
spadochronu.

6.4.3.W przypadku gdy producent nie okresla maksymalnych terminéw przechowywania
spadochronu w stanie utozenia, okres ten nie moze przekracza¢ 180 dni, a w odniesieniu
do spadochronéw ratowniczych i spadochronowych systemow ratowniczych — 120 dni.

6.4.4.W przypadku odptatnego udostgpniania przez podmiot ulozonych spadochronéw
osobowych oraz organizowania skokow w podmiotach szkolacych, jest wymagane
prowadzenie dokumentacji, z ktérej jednoznacznie wynika utozenie czaszy gldwnej do
skoku przez uprawnione osoby.

6.4.5.Poswiadczenie zdatnosci do lotu spadochronu zapasowego 1 ratowniczego oraz
spadochronowych systemow ratowniczych, z wylaczeniem spadochronéow, dla ktérych
nie jest wymagane poswiadczenie zdatnosci do lotu, nastgpuje przez wpisy do karty
sprzetu spadochronowego oraz zaplombowanie. Plomba zawiera oznaczenie terminu
waznosci utozenia i1 identyfikator uktadajacego.

6.4.6.Spadochronowe systemy ratownicze, zamontowane na urzadzeniu latajacym
podlegajacym obowigzkowi wpisu do ewidencji statkbw powietrznych oraz na statku
powietrznym podlegajacym obowigzkowi wpisu do rejestru cywilnych statkéw
powietrznych, podlegaja ocenie w procesie wydania poswiadczenia zdatnosci do lotu,
dopuszczenia do wykonywania lotéw, pozwolenia na wykonywanie lotow lub
swiadectwa zdatno$ci do lotu statku powietrznego i nie jest wymagane wystawianie
odrebnego poswiadczenia zdatno$ci do lotu. Poswiadczenie obstugi spadochronéw
1 poswiadczenie zdatnosci jest wpisywane w ksigzce ptatowca lub zgodnie z odrgbnymi
przepisami dotyczacymi tych statkow powietrznych, na druku po§wiadczenia obstugi.

6.4.7.W przypadku lotni, paralotni i motoparalotni zamiast potwierdzenia zdatnosci w formie
poswiadczenia zdatnosci do lotu moga by¢ takze wystawione odrebnie dla skrzydta,
uprzezy lub wozka oznaczenia zdatno$ci umieszczone na tych podzespotach przez ich
producentéw lub podmiot oceniajacy wyrob lub jego projekt typu zgodnie z przyjetymi
wymaganiami technicznymi.

6.4.8.Nie wymaga si¢ wystawienia odrgbnego poswiadczenia zdatno$ci do lotu uprzezy
oznaczonych przez producenta znakiem zgodno$ci z majgcg zastosowanie norma
europejska, krajowa lub wymaganiami technicznymi, jednak oceny stanu technicznego
kazdorazowo przed startem dokonuje pilot, a w przypadku lotéw w podmiotach
szkolacych wykonywanych przez osoby nieposiadajace §wiadectwa kwalifikacji, licencji
pilota lub wydanych w innym kraju uprawnien do wykonywania lotdow danym
urzadzeniem latajacym — instruktor.

6.4.9.Nie wymaga si¢ wystawienia odrgbnego krajowego poswiadczenia zdatnosci do lotu
w przypadku, gdy dopuszczenie do wykonywania lotow lub oznaczenie poszczeg6lnych
podzespotow urzadzenia latajacego, bedace jednoczesnie potwierdzeniem zdatnosci do
lotu, zostato wykonane przez producentow, upowaznione podmioty, instytucje lub organy
nadzoru lotniczego innego panstwa, zgodnie z ich przepisami w tym zakresie, a podmiot
szkolacy organizujacy loty lub pilot wykonujacy lot z pasazerem zna, rozumie i akceptuje
dokumenty lub oznaczenia wystawione w innym jezyku.
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6.4.10. Potwierdzenie zdatnosci do lotu w przypadku urzadzenia latajagcego wpisanego do
ewidencji statkow powietrznych lub oznaczonego znakami rozpoznawczymi
przydzielonymi producentowi lub podmiotowi oceniajgcemu wyrdb lub jego projekt
typu, w tym pozwolenie na wykonywanie lotéw, dopuszczenie do wykonywania lotow
1 poswiadczenie zdatnosci do lotu, wpisuje si¢ w ksigzce urzadzenia latajgcego.

6.4.11. Poswiadczenie zdatnosci do lotu lotni, paralotni, motoparalotni i spadochronu wpisuje
si¢ odpowiednio w karcie lotni, paralotni i sprz¢tu spadochronowego lub ksigzce
urzadzenia latajacego.

6.4.12. Wpisy moga by¢ wykonywane w dotychczasowych kartach sprzetu, metrykach lub
ksigzkach statkéw powietrznych lub innych dokumentach eksploatacyjnych urzadzen
latajacych, jezeli dokumenty te mogag by¢ stosowane.

6.4.13. W przypadku urzadzenia latajacego wpisanego do ewidencji statkéw powietrznych lub
urzadzenia latajacego oznaczonego znakami rozpoznawczymi przydzielonymi
producentowi lub podmiotowi oceniajacemu wyrob lub jego projekt typu, informacje
o dokonaniu oceny zdatno$ci, ze wskazaniem przyjetych wymagan technicznych, oraz
wydaniu pozwolenia na wykonywanie lotow, dopuszczenia do wykonywania lotow,
poswiadczenia zdatnosci do lotu lub oznaczenia zdatno$ci podmiot oceniajgcy
przekazuje do ewidencji przed pierwszym lotem urzadzenia latajacego, a w przypadku
kolejnej oceny zdatnosci do lotu — w ciggu dziesieciu dni roboczych.

Oddzial 5
Kwalifikacja i zatwierdzenie typu wyrobu

6.5. Ocena techniczna i zatwierdzenie zdefiniowanych w DDP projektow typow wyrobdw sa
prowadzone przez podmioty zatwierdzajace, o ktorych mowa w pkt 8.1:
1) zgodnie z ich procedurami, o ktorych mowa w rozdziale §;
2) zuwzglednieniem wymagan technicznych, co najmniej w zakresie:
a) wytrzymato$ci struktury, w tym gltéwnych elementéw nosnych, co najmnie;j
w zakresie 150% maksymalnego obcigzenia operacyjnego,
b) predkosci powyzej 180 km/h zwigzanych np. z badaniami rezonansowymi lub
innymi majgcymi zastosowanie;
3) dla spadochronéw — zgodnie z odpowiednimi wymaganiami technicznymi w zalezno$ci
od ich przeznaczenia.

Oddzial 6
Cofniecie i zawieszenie potwierdzenia zdatnosci do lotu

6.6. Jezeli urzadzenie latajace, podzespot lub cze$¢ skltadowa nie speilniaja wymogoéw
technicznych lub formalnych, wymaganych przy poswiadczeniu zdatnosci do lotu,
wydaniu dopuszczenia do wykonywania lotow lub pozwolenia na wykonywania lotow,
poswiadczenie zdatnosci do lotu, dopuszczenie do wykonywania lotow lub pozwolenie
na wykonywanie lotow moga by¢ uniewaznione, cofni¢te albo zawieszone przez podmiot
nadzorujacy lub osoby dokonujace oceny techniczne;.

6.6.1.Cofnigcia i zawieszenia, o ktérych mowa w pkt 6.6, dokonuje si¢ przez adnotacje
w dokumencie zdatnos$ci w stosunku do egzemplarza urzadzenia latajacego.

6.6.2. Podmiot nadzorujacy moze w uzasadnionych przypadkach wprowadzi¢ ograniczenia albo
zakaz uzywania danego typu urzadzenia latajacego.

6.6.3.Informacj¢ o ograniczeniach albo zakazie uzywania danego typu urzadzenia latajacego
podmiot nadzorujacy publikuje co najmniej na swojej stronie internetowe;.
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Rozdzial 7
Podmioty oceniajace zdatnos¢ do lotu

7.1. Pozwolenie na wykonywanie lotow albo dopuszczenie do wykonywania lotéw wydaja,
a zdatnos$¢ do lotu poswiadczaja:

1) wiasciciel zatwierdzenia projektu typu wyrobu;

2) producent;

3) podmioty i osoby upowaznione przez producenta lub jego przedstawiciela;

4) podmiot wyspecjalizowany w ocenie zdatnosci do lotu danych urzadzen latajacych
w zakresie niezastrzezonym przez producenta lub witasciciela zatwierdzenia projektu
typu wyrobu tylko dla podmiotow przez nich upowaznionych;

5) podmiot zatwierdzajacy, o ktérym mowa w pkt 8.1;

6) mechanik:

a) w zakresie statkow powietrznych okreslonych w $wiadectwie kwalifikacji lub
licencji zgodnie z wpisem dotyczacym obstugi tych statkow, takze gdy
kwalifikacje lub uprawnienia dotyczg statkow powietrznych o wigkszej masie,

b) z uprawnieniami dotyczacymi innych statkow powietrznych w zakresie,
w ktorym odbyl szkolenia dotyczace urzadzen latajacych.

7.1.1.Zdatnos$¢ do lotu moze poswiadczy¢ takze uzytkownik w zakresie niezastrzezonym przez
producenta wytacznie dla wykwalifikowanych os6b lub okre$lonych podmiotow.

7.2. Podmioty lub osoby oceniajagce zdatno$¢ do lotu urzadzen latajacych w zakresie
wymagajagcym wydania pozwolenia na wykonywanie lotow, dopuszczenia do
wykonywania lotdw, oznaczenia zdatnosci lub poswiadczenia zdatnosci do lotu sg
obowigzane odpowiednio do:

1) prowadzenia i przechowywania ewidencji wykonanych czynno$ci oceny zdatnosci
do lotu, w tym wydanych dokumentow;

2) przechowywania dokumentéw zrodtowych bedacych podstawa wydania pozwolenia
na wykonywanie lotow, dopuszczenia do wykonywania lotow, oznaczenia zdatnosci
lub poswiadczenia zdatnosci do lotu;

3) uzywania do po$§wiadczen pieczgci, ktdra zawiera co najmniej imi¢ i nazwisko osoby
poswiadczajacej zdatnos$¢ do lotu oraz nazwe i adres podmiotu, w ramach ktorego
czynnosci oceny zdatnosci do lotu s3 wykonywane.

7.3. Podmioty lub osoby oceniajace zdatno$¢ do lotu urzadzen latajacych, w przypadku
zaprzestania dziatalnosci, przechowujg ewidencje, o ktorej mowa w pkt 7.2 ppkt 1, przez
okres 3 lat od dnia dokonania ostatniego wpisu w dokumentacji urzadzenia latajacego,
natomiast dokumentacje, o ktérej] mowa w pkt 7.2 ppkt 2, przekazujg wtascicielowi lub
uzytkownikowi urzadzenia latajacego.

7.4. Podmiot wyspecjalizowany w ocenie zdatnosci do lotu danych urzadzen latajacych,
o ktorym mowa w pkt 7.1 ppkt 4, posiada:

1) wymagania techniczne dla ocenianych podkategorii urzadzen latajagcych 1 zapewnia
ich dostepnosé,

2) procedury opisujace sposoby przeprowadzania oceny urzadzen latajacych oraz
organizacj¢ podmiotu,

3) okreslone wymagania wobec personelu,

4) wzory niezb¢dnych dokumentéw potwierdzajacych oceng urzadzenia latajacego,

5) wzory dokumentéw do biezacej eksploatacji urzadzenia latajacego lub korzysta
z wzorow opracowanych przez producentow

— oraz zglasza podmiotowi nadzorujgcemu aktualny zakres dzialalnosci w zakresie

urzadzen latajacych.

7.5. Podmiot wyspecjalizowany w ocenie zdatnosci do lotu urzadzen latajacych posiada
1 aktualizuje akceptowalne metody spetnienia wymagan technicznych.
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Rozdzial 8
Podmioty wykonujgce ocene¢ techniczng projektu typu

8.1. Ocena techniczna projektéw typow wyrobdéw i zatwierdzanie tych typow moga byc
prowadzone przez podmioty, zwane dalej ,,podmiotami zatwierdzajacymi’:

1) ktore posiadaja:

a) opracowane wymagania techniczne dla ocenianych kategorii i podkategorii
urzadzen latajacych lub ich podzespotéw oraz akceptowalne metody ich
spetnienia 1 zapewniajg ich dostgpnosé,

b) opracowane procedury opisujace sposoby przeprowadzania oceny projektow
typoéw wyrobow i organizacj¢ lotow zwigzanych z projektami,

c) okreslone wymagania wobec personelu,

d) opracowane wzory niezbednych dokumentéw potwierdzajacych oceng projektu
typu wyrobu i zatwierdzenie, w tym wzory dokumentow i1 zawarto$¢ informacji
w dokumencie ustalajagcym wyréb, np. DDP,

e) wzory dokumentdow do biezacej eksploatacji urzadzenia latajacego lub
korzystajg z wzorow opracowanych przez producentow;

2) sa wpisane do wykazu podmiotow zatwierdzajacych.

8.1.1. Wykaz podmiotow zatwierdzajacych prowadzi podmiot nadzorujacy.
8.2. Zainteresowany podmiot, aby otrzymaé wpis do wykazu podmiotéw zatwierdzajacych,
sktada do podmiotu nadzorujacego wniosek, ktory zawiera nastepujace dane:

1) oznaczenie podmiotu — imi¢ i nazwisko, nazwe lub firme¢ w przypadku przedsigbiorcy;

2) siedzibe 1 adres albo miejsce zamieszkania;

3) zakres dziatalno$ci, w tym kategorie i podkategorie ocenianych urzadzen latajacych
lub ich podzespotow;

4) podstawowe miejsce wykonywania dziatalnosci;

5) oznaczenie formy prawnej prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej lub o§wiadczenie
0 sposobie prowadzenia dziatalno$ci podlegajacej wpisowi do wykazu podmiotow
zatwierdzajacych — w przypadku nieprowadzenia dziatalno$ci gospodarczej;

6) numer identyfikacji podatkowej (NIP) lub numer Powszechnego Elektronicznego
Systemu Ewidencji Ludnosci (PESEL), a dla podmiotéw z innych panstw —
dokument potwierdzajacy dane okreslone w pkt 1-5;

7) miejsce przechowywania dokumentacji,

8) 1imi¢ 1 nazwisko, funkcje 1 numer telefonu osoby upowaznionej do podpisywania
swiadectw spelnienia wymagan technicznych, zatwierdzen i innych za$wiadczen
wystawianych w zwigzku z oceng technicznag;

9) 1imi¢ i nazwisko, funkcje i numer telefonu osoby odpowiedzialnej za zapewnienie
kontroli jakos$ci 1 zakres jej odpowiedzialnosci;

10) o$wiadczenia, ze podmiot posiada opracowane:

a) wymagania techniczne dla ocenianych kategorii i podkategorii urzadzen
latajacych lub ich podzespotéw oraz akceptowalne metody ich spetnienia
1 zapewnia ich dostepnos¢,

b) procedury opisujace sposoby przeprowadzania oceny projektow typow wyrobow
1 organizacji lotow zwigzanych z projektem,

c) okreslone wymagania wobec personelu,

d) wzory niezbednych dokumentéw potwierdzajagcych ocen¢ projektow typu
wyrobu i jego zatwierdzenie, w tym wzory dokumentéw i1 zawarto$¢ informacji
w dokumencie ustalajagcym wyréb, np. DDP,

e) wzory dokumentow niezbednych do biezacej eksploatacji urzadzenia latajacego
lub korzysta z wzorow opracowanych przez producentow;

11) o$wiadczenie, ze dane zawarte we wniosku sg kompletne 1 zgodne z prawda.
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8.2.1.Do wniosku dotacza sie:

1) wzory: $wiadectwa spelnienia wymagan technicznych, zatwierdzenia wyrobu
1 innych zaswiadczen wystawianych w zwigzku z prowadzong oceng techniczna;

2) wzory pieczeci uzywanych w zwigzku z oceng techniczna;

3) w przypadku podmiotéw prowadzacych w skladzie ponad piecioosobowym
dziatalnos$¢ podlegajacag zgloszeniu:
a) schemat struktury organizacyjnej zwigzanej ze zgtaszang dziatalnoscia,
b) schemat zapewnienia jakosci;

4) w przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie zglaszanej dziatalno$ci
informacje dotyczace:
a) podstawowych kooperantow wykonujacych badania wyrobow i ich dane zawierajace:

— oznaczenie podmiotu — imi¢ 1 nazwisko, nazwe lub firm¢ w przypadku
przedsigbiorcy,

— siedzibg i adres albo miejsce zamieszkania,

— oznaczenie formy prawnej prowadzonej dziatalnos$ci gospodarczej lub
informacj¢ o sposobie prowadzenia dziatalnosci bedacej przedmiotem
kooperacji — w przypadku nieprowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;,

b) zakresu kooperacji,
c) sposoboéw kontroli zadan realizowanych przez kooperantéw niewpisanych do
wykazu podmiotow zatwierdzajacych.
8.3. Zmiana danych podanych we wniosku 1 w zatacznikach wymaga pisemnego zgloszenia
podmiotowi nadzorujgcemu w terminie 30 dni od dnia zaistnienia zmiany
8.4. W przypadku niezgloszenia zmian, o ktérych mowa w pkt 8.3, lub prowadzenia
dziatalno$ci niezgodnie z niniejszymi przepisami, podmiot nadzorujacy ogranicza zakres
wykonywane] przez podmiot zatwierdzajacy dziatalnoSci w obszarze zwigzanym
z usunigciem stwierdzonych uchybien, a w przypadku nieusunigcia uchybien w terminie
30 dni od dnia ograniczenia zakresu wykonywanej dzialalno$ci — skresla podmiot
z prowadzonego wykazu podmiotow zatwierdzajacych.
8.5. Wykreslenie podmiotu zatwierdzajagcego z wykazu podmiotow zatwierdzajacych
nastepuje rowniez w przypadku zgloszenia rezygnacji z prowadzenia dziatalnosci.
8.6. Wykaz podmiotow zatwierdzajacych jest jawny.
8.6.1.Dokumenty stanowigce podstawe do dokonania wpisu w wykazie podmiotow
zatwierdzajacych podlegaja ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie
chronionych.
8.6.2. Wykaz podmiotow zatwierdzajacych udostepnia si¢ w siedzibie podmiotu nadzorujgcego.
8.7. Podmioty zatwierdzajace sa obowigzane do:
1) prowadzenia wykazu ocenianych wyrobow 1 zatwierdzonych projektow typow,
w ktorym zamieszcza si¢ w szczegdlnosci:
a) typ,
b) ustalenie wyrobu przez wskazanie DDP,
c) kategori¢ 1 podkategorie urzadzenia latajacego,
d) producenta lub wtasciciela zatwierdzenia projektu typu,
e) zakres wykonanej oceny i rodzaj wystawionego dokumentu,
f) podstawe zatwierdzenia (baze certyfikacji);
2) przechowywania dokumentéw zrodtowych dotyczacych oceny wyrobow.
8.8. W przypadku zaprzestania dziatalnosci podmiot zatwierdzajacy przekazuje innemu
podmiotowi zatwierdzajgcemu:
1) wykaz, o ktéorym mowa w pkt 8.7 ppkt 1 — niezwtocznie;
2) dokumenty zrédtowe — po uzgodnieniu z producentem lub wiascicielem
zatwierdzenia projektu typu.
W przypadku braku uzgodnienia dokumenty zrédtowe sa przekazywane producentowi
lub wlascicielowi zatwierdzenia projektu typu wyrobu.
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8.9. Na uzasadniony wniosek, w szczegolnosci w przypadku wystepowania konfliktu
interesOw, konieczno$ci ochrony danych projektowych lub wtasno$ci intelektualne;,
ocen¢ techniczng projektu typu wyrobu i jego zatwierdzenie przeprowadza Prezes
Urzedu.

Rozdzial 9
Lista typow zatwierdzonych urzadzen latajacych

9.1. Liste typow zatwierdzonych urzadzen latajgcych prowadzi podmiot nadzorujacy.

9.2. Wpisu dokonuje si¢ na pisemny wniosek ztozony przez wiasciciela projektu typu wyrobu
lub producenta, ktory posiada prawo do korzystania z projektu typu, w szczegolnosci
mozliwo$¢ wprowadzania zmian w projekcie lub wnioskowania o takie zmiany.

9.3. Podstawa dokonania wpisu sg nast¢pujace dokumenty ztozone wraz z wnioskiem:

1) DDP;

2) zatwierdzenie wyrobu wydane przez podmiot zatwierdzajacy lub $wiadectwo
spelnienia wymagan technicznych;

3) os$wiadczenie wnioskujacego o posiadaniu prawa do korzystania z projektu typu
wyrobu, w szczeg6lnosci mozliwo$¢ wprowadzania zmian w projekcie lub
wnioskowania o takie zmiany;

4) os$wiadczenie wnioskujacego o zapewnieniu cigglej zdatnosci dla typu wyrobu przez
wydawanie 1 publikacje biuletyndw serwisowych 1 biuletynow bezpieczenstwa,
wprowadzaniu w projekcie niezbednych zmian wynikajacych z eksploatacii,
wykrytych wad projektu i zdarzen lotniczych, w tym poddaniu zmian ocenie
podmiotu zatwierdzajacego w celu ich zatwierdzania, a takze publikacji informacji
o zmianach 1 poinformowaniu o nich podmiotu nadzorujacego.

9.4. Urzadzenie latajace zostaje skreslone z listy typéw zatwierdzonych:

1) na wniosek podmiotu zatwierdzajacego w przypadku cofnigcia albo zawieszenia
zatwierdzenia lub $wiadectwa spelnienia wymagan technicznych, a takze jezeli
urzadzenie latajgce nie spelnia wymagan technicznych lub zagraza bezpieczenstwu
w ruchu lotniczym;

2) na wniosek wiasciciela projektu typu wyrobu lub producenta, ktéry posiada prawo
do korzystania z projektu typu;

3) w przypadku skreslenia podmiotu zatwierdzajacego z wykazu podmiotow
zatwierdzajacych i nieprzyj¢cia przez inny podmiot zatwierdzajacy dokumentow
zrodlowych dotyczacych oceny technicznej urzadzenia latajacego;

4) w przypadku niewykonywania czynnosci, o ktérych mowa w pkt 9.3 ppkt 4;

5) w przypadku zaprzestania dziatalnosci przez wtasciciela projektu typu wyrobu lub
producenta, ktéry posiada prawo do korzystania z projektu typu, w szczegdlnosci
mozliwos¢ wprowadzania zmian w projekcie lub wnioskowania o takie zmiany,
i nieprzejecia tych praw i obowigzkéw wynikajacych z pkt 9.3 ppkt 4 przez inny
podmiot;

6) w przypadku niespelniania przez urzadzenie latajagce wymagan technicznych;

7) jezeli urzadzenie latajgce zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym.

9.5. Skreslenie z listy typow zatwierdzonych moze by¢ poprzedzone zawieszeniem projektu
typu w eksploatacji i wprowadzeniem dziatan korygujacych do projektu.

9.6. Typ urzadzenia latajacego zawiesza si¢ w przypadku koniecznosci wprowadzenia ze
wzgledow bezpieczenstwa powaznych zmian w projekcie typu wyrobu.

9.6.1.Powazng zmiang jest zmiana nieb¢daca zmiang drobna.
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9.6.2.Drobng zmiang jest zmiana, ktora nie ma znaczacego wplywu na mase, wywazenie,
wytrzymato$¢ konstrukcji, niezawodnos$¢, charakterystyki eksploatacyjne lub inne
wlasciwosci majace wptyw na zdatnos¢ wyrobu do lotu.

9.7. Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadku wystgpowania konfliktu
interesOw, koniecznosci ochrony danych projektowych lub wlasnosci intelektualnej, liste
niektorych typow zatwierdzonych urzadzen latajacych prowadzi Prezes Urzedu.

Rozdzial 10
Minimalna zawartos¢ niektorych dokumentow i oznaczen

10.1. DDP zawiera w szczegolnosci:
1) nazwg i adres producenta;
2) opis i ustalenie wyrobu, obejmujace:
a) nazwg¢ lub oznaczenie okreslajace typ wyrobu:
— 0g0lny opis lub okreslenie wyrobu,
— szczegotowy opis i okreslenie wyrobu,
— liste czesci wyrobu,
b) standard modyfikacji — oznaczenie poszczegdlnych modeli, jezeli typ jest
wytwarzany w kilku standardach modyfikacji,
c) gltowny spis rysunkéw,
d) ciezari gldéwne wymiary;

3) odniesienie do specyfikacji, w tym numer normy, wymagan technicznych
1 specyfikacji projektu producenta;

4) nominalne osiggi wyrobu — bezposrednio lub przez odniesienie do innych
dokumentow;

5) szczeg6ly na temat zatwierdzenia, jakie otrzymatl wyrob;

6) odniesienie do sprawozdania z prob kwalifikacyjnych;

7) odniesienie do podrgcznika uzytkownika lub odpowiednio instrukcji uzytkowania
1 obstugi;

8) os$wiadczenie o spetnieniu majacej zastosowanie normy lub wymagan technicznych
oraz o kazdym odchyleniu od nich;

9) os$wiadczenie o poziomie spelnienia majgcej zastosowanie normy lub wymagan
technicznych z uwagi na zdolno$ci wyrobu do zniesienia r6znych warunkow
otoczenia lub wykazania r6znych wlasciwos$ci, w tym wszelkie znane ograniczenia;

10) zakres wyrobow objetych deklaracja — w przypadku gdy deklaracja dotyczy
pojedynczego egzemplarza lub okreslonej liczby wyrobow;

11) deklaracj¢ producenta dotyczaca jego ograniczonej odpowiedzialnosci za wyrob
uzywany poza okreslonymi w deklaracji warunkami bez jego zgody oraz cel
wystawienia deklaracji;

12) date i podpis upowaznionego przedstawiciela producenta;

13) numer i wydanie DDP.

10.2. Tabliczka znamionowa zawiera w szczego6lnosci:

1) informacje wymagane przez majgce zastosowanie normy i wymagania techniczne,
ktére dla wyrobu stosuje producent, oraz

2) ponizsze informacje:

a) typ, model lub nazwe wyrobu,
b) nazwe producenta,

c) numer fabryczny,

d) dat¢ produkcji,

e) okreslenie wyrobu,
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10.3.

f) maksymalng mase¢ startowag (MTOM) kompletnego urzadzenia latajacego lub
maksymalne obcigzenie uzytkowe w przypadku podzespotu lub czgsci,
g) numer certyfikatu albo zatwierdzenia wyrobu, jezeli uzyskano,
h) deklaracje producenta o zgodnosci z majacymi zastosowanie wymaganiami
technicznymi lub normg — w przypadku braku certyfikatu albo zatwierdzenia.
Oznaczenie zdatno$ci moze by¢ takze czgécig tabliczki znamionowe;.

10.4. Oznaczenie zdatnosci zawiera w szczegolnosci informacje o:

10.5.

10.6.

1) podzespole, w tym:
a) typ, model lub nazwe podzespotu,
b) nazwe producenta,
¢) numer fabryczny,
d) okreslenie podzespotu,
e) MTOM lub obcigzenie uzytkowe,
f) numer certyfikatu albo zatwierdzenia, jezeli wystawiono;
2) zdatnos$ci do lotow, w tym:
a) stwierdzenie zdatnos$ci do lotow,
b) termin waznos$ci zdatnosci,
c) poswiadczenie, w tym pieczed i podpis,
d) nazwe podmiotu, w ramach ktorego stwierdza si¢ zdatnos¢ do lotow,
e) numer w ewidencji wykonanych czynno$ci prowadzonej przez podmiot
dokonujacy oceny.
Karta lotni lub paralotni zawiera w szczego6lnosci informacje o:
1) wyrobie, w tym:
a) typ, model lub nazwe,
b) nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) dat¢ produkcji,
e) klase lub przeznaczenie,
f) MTOM,
g) numer certyfikatu albo zatwierdzenia, jezeli wystawiono;
2) zdatnos$ci do lotow, w tym:
a) date poswiadczenia zdatnosci do lotow,
b) termin waznos$ci zdatnosci,
c) 1imie i nazwisko osoby dokonujacej oceny i po§wiadczenia,
d) nazwe¢ podmiotu, w ramach ktoérego dokonywana jest ocena.
Dokumentami, w ktérych poswiadcza si¢ zdatno$¢ do lotu spadochrondéw, sg nastepujace
karty sprzetu spadochronowego:
1) karta zestawu spadochronowego — stanowigca dokument poswiadczenia kompletacji
1 utozenia do skoku;
2) karta czaszy gtownej — stanowigca dokument montazu odpowiednio czaszy gtownej
lub spadochronu gléwnego;
3) karta spadochronu innego przeznaczenia — stanowigca dokument poswiadczenia
zdatnos$ci do lotu spadochronu nieprzeznaczonego do wykonywania skokow.

10.6.1. Karta zestawu spadochronowego zawiera w szczegolnosci informacje o:

1) czaszy zapasowej, spadochronie zapasowym lub spadochronie ratowniczym:
a) typ, model lub nazwe i rozmiar,
b) oznaczenie lub nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) date produkcji,
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e) numer certyfikatu lub innego wilasciwego dokumentu, z podaniem panstwa
wydajacego,

f) termin wazno$ci utozenia czaszy, imi¢, nazwisko 1 poswiadczenie osoby
dokonujacej wpisu oraz nazwe lub identyfikator podmiotu, w ramach ktoérego
wykonano czynnosci;

2) systemie uprzaz-pokrowiec:

a) typ, model i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,

¢) numer fabryczny,

d) dat¢ produkc;ji,

e) numer certyfikatu lub innego wilasciwego dokumentu, z podaniem panstwa
wydajacego;

3) kompletacji zestawu:

a) zwiezly opis (np. kompletny spadochron zapasowy w pokrowcu, bez uprzezy
lub kompletny spadochron ratowniczy z pokrowcem i uprzeza) — jezeli jest to
kompletny, stanowiacy cato$¢ spadochron zapasowy albo ratowniczy,

b) date wykonania kompletacji, przegladu lub montazu,

c) 1imie, nazwisko i poswiadczenie osoby dokonujacej wpisu,

d) nazwg lub identyfikator podmiotu, w ramach ktérego wykonano czynnosci.

10.6.2. Karta czaszy glownej lub spadochronu glownego zawiera w szczego6lnosci informacje o:
1) czaszy gléwnej lub spadochronie gldownym:

a) typ, model lub nazwe i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,

c) numer fabryczny,

d) dat¢ produkcji,

e) numer certyfikatu lub innego wlasciwego dokumentu, z podaniem panstwa
wydajacego;

2) montazu czaszy gtéwnej lub spadochronu gtéwnego:

a) model uprzezy-pokrowca, z ktoérego czesciami zmontowano czasze gtowna,

b) zwiezly opis (np. kompletny spadochron gtowny w pokrowcu, z uprzeza) —
jezeli jest to kompletny, stanowigcy cato$¢ spadochron giéwny,

c) dat¢ wykonania kompletacji, przegladu lub montazu,

d) 1mie, nazwisko i1 poswiadczenie osoby dokonujacej wpisu,

e) nazwg lub identyfikator podmiotu, w ramach ktérego wykonano czynnosci.

10.6.3. Karta spadochronu innego przeznaczenia zawiera w szczegolnosci informacje o:
1) przeznaczeniu spadochronu lub systemu spadochronowego i ograniczeniach jego
uzycia oraz:

a) typ, model lub nazwe i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,

c) numer fabryczny, a w przypadku jego braku — numer nadany przez mechanika,

d) dat¢ produkcii,

e) numer certyfikatu lub innego wlasciwego dokumentu, z podaniem panstwa
wydajacego;

2) montazu i poswiadczeniu zdatno$ci spadochronu, w tym:

a) termin waznosci utozenia spadochronu,

b) imig, nazwisko i poswiadczenie osoby dokonujacej wpisu,

¢) nazwg lub identyfikator podmiotu, w ramach ktérego wykonano czynnosci.

10.7. Wpis do karty odnotowuje si¢ odpowiednio w ewidencji, o ktérej mowa w pkt 5.2 ppkt 1
1 pkt 7.2 ppkt 1.
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Rozdzial 11

Przykladowa ksiazka urzadzenia latajacego

(Format A5)
(strona 1
KSIAZKA URZADZENIA LATAJACEGO
Kategoria .......ccccovvriniinnininenns
Podkategoria ..........ccceviiinnenenans
nr w ewidencji statkéw powietrznych .............
L1 1-1 [ [ T |
Znak rozpoznawczy
(strona 2

(Kompletne urzadzenie latajace)

TP e Producent: ...

NR fabryczny: ..........cocooiiiiiiiinn. Data produkGjic e

(w przypadku konstrukcji amatorskiej — nazwa stowarzyszenia lub imig¢ i nazwisko oraz adres wykonawcy)

(Ponizej dane gtéwnego podzespotu, na ktérym powstaje sita nosna, w przypadku urzadzenia latajacego sktadajgcego sie z odrgbnie wytworzonych

podzespotow, w szczegdlnosci skrzydta motolotni lub paraplanu, powtoki balonu lub zespotu wirnika no$nego wiatrakowca)

Podzespot: .....oovviiiiii TYP: e, Producent: ........coceeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee

NR fabryczny: ..........cccoiiiiiiiiiiennnn. Data produkGjic eveeeeee e

(wtasciciel lub producent urzadzenia latajgcego) (podpis)
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(strona 3)
typ I nr fabryczny
I. WPIS DO EWIDENCJI STATKOW POWIETRZNYCH
[ | I |
(data wpisu - dzien, miesigc, rok) (nrw ewidencji)
| ZNAK ROZPOZNAWCZY | (1 -1 1 I 1 |
(piecze) "' (data i podpis osoby wypeiniajacej)

(strona 4 i 5)
P Inrﬁbryczny I S I P I - I I I I

Il. WLASCICIEL URZADZENIA LATAJACEGO

Wiasciciel Data Podpisy

imie i nazwisko albo nazwa (firma) adres dzien, miesigc, rok nabywcey zbywcy
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(strony 6-9)

P I T 1abryczny I S I P I _ I I
lll. WYPOSAZENIE URZADZENIA LATAJACEGO
. Zamontowanie Wymontowanie
LP. Nazwa Liczba Typ data podpis data podpis
(strona 10
P I T Tabryczny I S I P I _ I I

IV. WOZEK LUB INNY PODZESPOL. (dotyczy motolotni i urzadzen latajacych wyposazonych w szczegdlnosci
w odrebne zespoty podwozia lub inne miejsca zatogi lotniczej)

LP.

Nazwa

Liczba

Typ

Zamontowanie

Wymontowanie

data

podpis

data

podpis
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(strona 11
e T Tabryczny I S I P I _ I I I I
V. SILNIK
Zamontowanie Wymontowanie
Typ NR fabr. data podpis data podpis
(strony 1213
P T fabryczny I S I P I - I I I I
VI. SMIGLO
Zamontowanie Wymontowanie
Typ NR fabr. data podpis data podpis
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(strona 14
e Inrfabryczny I S I P I - I I I I

VII. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE LOTOW (potwierdzenie zdatnosci do lotu tylko dla typow
Z listy typow zatwierdzonych urzgdzen latajgcych)

Dokument niniejszy stwierdza, ze statek powietrzny zostat This document certifies, that the aircraft has been approved
uznany za zdatny do lotu, jest wpisany do ewidencji statkow airworthy and is eligible for registration in appropriate register
powietrznych i dopuszczony do uzytkowania z podanymi nizej and may be operated within the limitations mentioned below.
ograniczeniami. Dokument niniejszy nie jest $wiadectwem This document is not a Certificate of Airworthiness as
zdatnosci do lotu w znaczeniu Zatgcznika 8 do Konwencji understood under Annex 8 of the Convention of International
0 miedzynarodowym lotnictwie = cywilnym. Wazno$¢ Civil Aviation. The validity of this document is subject to the
niniejszego dokumentu jest uwarunkowana aktualnoscig validity of the Permission to Fly (pages 15 to 18 of this Log
pozwolenia na wykonywanie lotéw (str. 15-18 niniejszej Book).

ksigzki).

pieczeé oceniajgcego data podpis

(strony 15-18)
typ Inrfabryczny I S I P I _ I I I I

VIIl. WAZNOSC POZWOLENIA NA WYKONYWANIE LOTOW (potwierdzenie zdatnosci do lotu)

Pieczagtka
Imie i nazwisko oceniajgcego Data kontroli Termin waznosci i podpis
(dzier, miesigc, rok) (dzier, miesigc, rok) oceniajgcego
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typ I nr fabryczny

[slp]-1 | [ |

IX. DOPUSZCZENIE DO WYKONYWANIA LOTOW (potwierdzenie zdatnosci do lotu)

Dokument niniejszy stwierdza, ze statek powietrzny zostat
uznany za zdatny do lotu, jest wpisany do ewidencji statkow
powietrznych i dopuszczony do uzytkowania z podanymi nizej
ograniczeniami. Dokument niniejszy nie jest Swiadectwem
zdatnosci do lotu w znaczeniu Zatgcznika 8 do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie = cywilnym.  Waznosc¢
niniejszego dokumentu jest uwarunkowana aktualnoscig
dopuszczenia do wykonywania lotéw (str. 20-23 niniejszej
ksigzki).

piecze¢ oceniajgcego

This document certifies, that the aircraft has been approved
airworthy and is eligible for registration in appropriate register
and may be operated within the limitations mentioned below.
This document is not a Certificate of Airworthiness as
understood under Annex 8 of the Convention of International
Civil Aviation. The validity of this document is subject to the
validity of the Permission to Fly (pages 20 to 23 of this Log
Book).

(strony 20—23)

typ I nr tabryczny

[sfpf -] [ [ |

X. WAZNOSC DOPUSZCZENIA DO WYKONYWANIA LOTOW (potwierdzenie zdatnosci do lotu)

Imie i nazwisko oceniajgcego

Data kontroli

(dzien, miesigc, rok)

Pieczatka
i podpis
oceniajgcego

Termin waznosci

(dzien, miesigc, rok)

Poz. 1497
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(strony od 24 do 145 — parzysta lewa)

e T Tabryczny I S I P I - I I I I
XI. DZIENNIK
Liczba Dzienny taczny czas
Data 3 : f . . . .
lotow czas lotow lotow Szczegodlne przypadki techniczne oraz zapisy
Dzien, miesigc, rok godz. | min godz. min

Z przeniesienia

do przeniesienia

(strony od 24 do 145 — nieparzysta prawa)
) T fabryczny I S I P I - I I I

PRACY

z eksploatacji urzagdzenia latajgcego zbudowanego w pojedynczym egzemplarzu Poswiadczenie
(imie, nazwisko
i podpis)
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(strony 146—190)

) Inr Tabryczny I S I P I - I I I I
Xll. OBSLUGA TECHNICZNA, PRZEGLADY, NAPRAWY, REALIZACJA BIULETYNOW
Szczegoty wykonanych czynnosci Poswiadczenie
LP. | Data Laczny czas o goy Y . Y Y N . (imie, nazwisko
lotow (nazwa i opis czynnosci, uzyte czesci i materiaty) i podpis)
(strona 191
TP I T fabryczny I S I P I _ I I I I

XlIl. POSWIADCZENIE ZDATNOSCI DO LOTU (potwierdzenie zdatnosci do lotu)

Dokument niniejszy stwierdza, ze ten statek powietrzny spetnia wskazane w wyszczegdlnieniu wymagania
techniczne oraz ze na podstawie pozytywnego wyniku oceny zdatno$ci zostat uznany za zdatny do wykonywania
lotow zgodnie ze wskazanymi w wyszczegdlnieniu ograniczeniami (okresli¢ lub wskazac¢ witasciwy dokument)
i wydano ponizsze poswiadczenie zdatnosci z okreslonym terminem waznos$ci oraz godzinami lotu, w zaleznosci
co nastgpi wczesdniej (str. 192—197 niniejszej ksigzki).

Dokument niniejszy nie jest Swiadectwem zdatnosci do lotu w znaczeniu Zatgcznika 8 do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym i nie stanowi podstawy do wykonywania lotéw miedzynarodowych ani
lotéw nad terytorium innego panstwa bez pozwolenia nadzoru lotniczego tego panstwa.

Wydano (data) Poswiadczenie
LP Wyszczegolnienie Godzin/stownie zdatnosci
) Waznosc¢ (data) | (piecze¢ i podpis)
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(strony 192—-197)
typ Inrtabryczny ISI P I _ I I I I

Xlil. POSWIADCZENIE ZDATNOSCI DO LOTU (potwierdzenie zdatnosci do lotu)

Wydano (data) Poswiadczenie

LP. Wyszczegodlnienie GooJ_zin/’s’Iownie ‘ zdaFn_oéci .
Wazno$¢ (data) | (pieczec i podpis)

(strona 198)

XIV. ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI URZADZENIA LATAJACEGO

1) Ksigzka urzadzenia latajgcego jest dokumentem urzadzenia latajgcego i jest przekazywana razem
Z nim.

2) W przypadku rozdzielenia skrzydta lub innego gtéwnego podzespotu, na ktérym powstaje sita nosna
z miejscem zatogi lotniczej (w szczegdlnosci z wozkiem motolotni, koszem lub uprzezg balonu),
ksigzka pozostaje ze skrzydtem lub innym gtéwnym podzespotem, na ktérym powstaje sita nosna.

3) Ksigzke nalezy prowadzi¢ na biezgco.

4) Przy zaktadaniu nowej ksigzki na miejsce zakonczonej nalezy wpisa¢ sumaryczne dane z ksigzki
poprzednie;.

5) Poprzednia ksigzka do czasu skreslenia urzadzenia latajgcego z ewidencji statkbw powietrznych
jest przechowywana przez uzytkownika urzgdzenia latajgcego.

6) Za prawidtowe dokonywanie wpisdw do ksigzki odpowiedzialny jest uzytkownik urzgdzenia
latajgcego.

7) Wpisy nalezy robi¢ atramentem lub dlugopisem. Omytki nalezy przekresli¢ kolorem czerwonym
i podpisac.

8) Wopiséw dokonuje:

1) Strony 1i 2 witasciciel albo producent urzgdzenia latajgcego

2) Strony 3-5 wiasciciel urzgdzenia latajgcego

3) Strony 6-13 producent lub obstugujacy urzadzenie latajgce

4) Strona 14—23 podmiot oceniajgcy zdatnos¢ do lotu

5) Strony 24—-145 odpowiednio obstugujacy, podmiot oceniajgcy zdatnos¢ do lotu i pilot
6) Strony 146—190 obstugujgcy urzadzenie latajgce

7) Strony 191-197 podmiot oceniajgcy zdatnos¢ do lotu
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(strona 199)

XIV. ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI URZADZENIA LATAJACEGO

9) Poswiadczenie zdatnosci do lotu dla kategorii amatorskiej, eksperymentalnej oraz pozostatych
kategorii urzadzen latajgcych wykonanych w pojedynczym egzemplarzu wystawia sie¢ po
zapoznaniu sie¢ ze szczegotowymi zasadami okreslonymi w zatgczniku nr 5a do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
wylgczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektdrych rodzajow
statkéw powietrznych oraz okre$lenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw, nie
dtuzej niz na rok oraz kolejno na 10, 20, 20, 50 i co 100 godzin lotu.

Poswiadczenia zdatnosci do lotu do lotéw z predkosciami powyzej 180 km/h nie wydaje sie przed

wylataniem 50 godzin nalotu bez wystgpienia zdarzen lotniczych zwigzanych z wadami projektu,

wadami wykonania wyrobu lub niewlasciwymi zapisami instrukcji oraz bez wystgpienia zapiséw

z eksploatacji o spostrzezeniach lub zachowaniach urzadzenia latajgcego nieakceptowalnych przez

zatoge, obstugujgcych lub podmioty oceniajgce zdatnos¢ do lotu.

11) Poswiadczenie zdatnosci do lotu dla lotow z predkosciami powyzej 180 km/h wystawia sie nie diuzej
niz na rok oraz kolejno na 10, 20, 20, 50 i co 100 godzin lotu.

12) W okresie do wylatania 100 godzin oraz 50 godzin od czasu uzyskaniu poswiadczenia zdatnosci do
lotu na loty z predkosciami powyzej 180 km/h obowigzujg szczegdtowe zapisy z eksploatacji, w tym
przebiegu lotu oraz zaobserwowanych zjawisk nietypowych i wynikoéw szczegoétowych przeglagdéw
przed lotem i po locie, w szczegodlnosci stwierdzone usterki, wady projektu, wady wykonania,
niewlasciwe zapisy instrukcji, spostrzezenia lub zachowania urzgdzenia nieakceptowalne przez
zatoge, obstugujgcych, lub podmioty oceniajgce zdatno$¢ do lotu, zdarzenia lotnicze, zalecenia,
wnioski o dziatania korygujgce lub poprawienie konfiguracji urzadzenia (w dziale XI odpowiednio
zgodnie z wymaganiami przez zatoge, obstugujgcych lub podmioty oceniajgce zdatnos¢ do lotéw).
Zapisy mogg by¢é wykonywane bezposrednio lub w przypadku duzej ich objeto$ci poprzez
wskazanie dokumentéw zrédtowych (sprawozdan, protokotéw etc.).

13) Brak szczegodtowych zapiséw dotyczacych eksploatacji lub wystgpienie zdarzen lotniczych
zwigzanych z wadami projektu, wadami wykonania wyrobu lub niewtadciwymi zapisami instrukcji,
lub wystgpienie zapisdw z eksploatacji o spostrzezeniach lub zachowaniach urzadzenia latajgcego
nieakceptowalnych przez zatoge, obstugujgcych lub podmioty oceniajgce zdatnosé¢ do lotu powoduje
konieczno$¢ wprowadzenia dziatan korygujgcych, w tym poprawienia konfiguracji urzgdzenia
latajgcego, a nastepnie ponownego zastosowania wymagan okreslonych w pkt 9i 11.

10

~

(strona 200)

XIV. ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI URZADZENIA LATAJACEGO

14) Dopuszczenie do wykonywania lotéw moze byé wydane w kazdej kategorii dla egzemplarza:

1) urzgdzenia latajgcego, ktorego typ jest na liscie typodw zatwierdzonych, po potwierdzeniu
jego zdatnosci do lotu zgodnie z danymi producenta;
2) urzadzenia latajgcego, ktérego typu nie ma na liscie typow zatwierdzonych, po

potwierdzeniu jego zdatnosci do lotu zgodnie z wymaganiami technicznymi, jednak wymaga sie dla
ocenianej konfigurac;ji:
a) co najmniej jednego roku eksploatacji egzemplarza,
b) udokumentowania co najmniej 100 godzin lotu,
c) ostatecznej wersiji instrukcji z danymi potwierdzonymi w dotychczasowej eksploatacji,
d) braku w okresie ostatnich 100 godzin lotu oraz 12 miesigcy:
- zdarzen lotniczych zwigzanych z wadami projektu lub wadami wykonania wyrobu
oraz niewfasciwymi zapisami instrukcji,
- zapisow z eksploatacji o spostrzezeniach lub zachowaniach urzgdzenia latajgcego
nieakceptowalnych przez zatoge, obstugujgcych lub podmioty oceniajgce zdatnosé do lotu,
e) zaswiadczenia z proby o wytrzymatosci struktury, w tym gtéwnych elementéw nosnych, co
najmniej w zakresie maksymalnego obcigzenia operacyjnego,
f)  zaswiadczenia o spetnieniu wymagan technicznych zwigzanych z lotem z predko$ciami
powyzej 180 km/h — w przypadki predkosci powyzej 180 km/h.

15) Dopuszczenie do wykonywania lotéw moze by¢ wydane dla egzemplarza urzgdzenia latajgcego,
ktérego typ jest na liscie typow zatwierdzonych, po zapoznaniu sie ze szczegétowymi zasadami
okreslonymi w zatgczniku 5a do rozporzgdzenia, potwierdzeniu jego zdatnosci do lotu zgodnie
z danymi producenta.

16) Pozwolenie na wykonywanie lotéw moze by¢ wydane dla urzadzenia latajgcego w kategorii
kwalifikowanej, repliki, historycznej lub eksperymentalnej, zgodnego z typem, ktéry jest na liscie
typdw zatwierdzonych, po zapoznaniu sie¢ ze szczegotowymi zasadami okreslonymi w zatgczniku nr
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5a do rozporzadzenia i potwierdzeniu zgodnosci z typem, zgodnie z zasadami ustalonymi dla
okreslania zdatnosci do lotu tych urzadzen latajgcych przez producenta

zatwierdzenia projektu typu.

lub wilasciciela

(strona 201)
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Zalacznik nr 6

BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEIJ NIE WIEKSZEJ NIZ 150 KG,
UZYWANE W OPERACJACH W ZASIEGU WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ VLOS,
ORAZ BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ 2 KG,

UZYWANE W OPERACJACH Z WIDOKIEM Z PIERWSZEJ OSOBY FPV,
UZYWANE W CELACH REKREACYJNYCH LUB SPORTOWYCH""

Rozdzial 1

Zastosowanie

1.1.7» Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkow powietrznych o masie

startowe] nie wiekszej niz 150 kg, uzywanych w operacjach w zasiggu widocznos$ci
wzrokowej VLOS, oraz bezzalogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie
wiekszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV,
uzywanych w celach rekreacyjnych Iub sportowych, zwanych dalej ,,modelami
latajagcymi”.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegélnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych lub rekordowych, Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego moze zwolnic¢
zainteresowany podmiot od obowigzku spenienia niektérych wymagan zalacznika,
z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

OKkres$lenia

2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

9)

AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenig
Powietrzng w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefe identyfikacji obrony
powietrznej;

strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

strefa CTR — (Control Zone) — stref¢ kontrolowang lotniska;

strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczng;

strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego
lotniska wojskowego;

strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowang lotniska wojskowego;
model latajacy na uwigzi — model latajagcy na uwiezi potaczonej ze statym lub
ruchomym punktem podtoza;

kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowa prowadzong przez
operatora lub obserwatora modelu latajacego bez pomocy przyrzadéw optycznych,
z wylaczeniem szkiel korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadanej wady
wzroku;

10) obserwator — osob¢ wyznaczong przez operatora, ktoéra poprzez obserwacje
wzrokowa modelu latajacego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi

") Tytut zatacznika w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
™ W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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w okre$laniu potozenia w przestrzeni powietrznej modelu latajagcego oraz
w zapewnieniu bezpiecznej odlegtosci od innych statkdw powietrznych, przeszkdd,
0s0Ob, zwierzat lub mienia;

11) operator — osobe zdalnie pilotujaca model latajacy;

12) strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazang;

13) ™ strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;

14) szczegodlna ostroznos¢ — ostroznos¢ polegajacg na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia 1 przystosowania miejsca startu
1 ladowania modelu latajacego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajacym
bezpieczne wykonanie lotu,

15) operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS — (Visual Line of Sight
Operation) — operacje, w ktorych operator lub obserwator modelu latajagcego
utrzymujg bezposredni kontakt wzrokowy z modelem latajacym;

16) ™ operacje z widokiem z pierwszej osoby FPV — (First Person View) — operacje,
w ktorych operator pilotuje model latajacy, nie utrzymujac z nim bezposredniego
kontaktu wzrokowego, okreslajac jego potozenie w przestrzeni powietrznej przez
obraz przekazywany w czasie rzeczywistym na ziemi¢ przez urzadzenia
zamontowane na poktadzie modelu latajgcego;

17) ™ bezpieczna odleglosé — odlegtos¢ modelu latajacego od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, osob lub zwierzat, umozliwiajacg uniknigcie kolizji,
wynikajacg z analizy panujacych warunkow meteorologicznych, otoczenia
1 przeszkdd znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania lotu oraz rodzaju uzywanego
modelu latajacego 1 kwalifikacji operatora.

Rozdzial 3
Odpowiedzialnos¢

3. Operator:

1) zachowuje szczegodlng ostroznos¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktore
mogloby:
a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu

lotniczego,

b) utrudnia¢ ruch lotniczy,
c) zaktoci¢ spokoj lub porzadek publiczny, oraz
d) narazi¢ kogokolwiek na szkodg;

2) steruje modelem latajacym w sposob umozliwiajacy uniknigcie kolizji z innym statkiem
powietrznym;

3) zapewnia, ze model latajacy, ktérym wykonuje lot, daje pierwszenstwo drogi
zatlogowym statkom powietrznym;

4) ponosi odpowiedzialnos¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnosc,
a wyznaczenie 1 udzial obserwatora w wykonywaniu lotow nie zwalnia go
z odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych;

5) uzywa modelu latajacego oraz urzadzen sterujacych zgodnie z zaleceniami
1 ograniczeniami okreslonymi przez producenta, jezeli zostaty opublikowane;

6) przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego modelu latajacego;

7) wykonuje loty jedynie modelem latajagcym, ktory jest sprawny technicznie.

73)
74)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. c tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
Dodany przez § 1 pkt 5 lit. c tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 2.
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Rozdzial 4

Zasady wykonywania lotow

4.1. Modelami latajacymi wykonuje sie operacje z zachowaniem nastepujacych warunkéw: ">

1) 7 w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS operator lub przynajmniej
jeden obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z modelem
latajacym w celu okre$lenia jego polozenia wzglgdem operatora i w przestrzeni
powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkow powietrznych,
przeszkod, oséb lub zwierzat;

la)’” w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS wykonywanych bez
obserwatora dopuszcza si¢ utrate kontaktu wzrokowego z modelem latajacym
w momencie dokonywania przez operatora kontroli parametrow lotu przekazywanych
przez urzadzenia bedace wyposazeniem naziemnym modelu latajacego;

1b)"” w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV lot jest wykonywany:

a) do wysokosci nie wigkszej niz 50 m nad poziomem terenu,
b) w odleglosci poziomej nie wigkszej niz 200 m od operatora;

2) 7® zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegto$é pozioma od innych statkow
powietrznych, przeszkod, osob lub zwierzat na wypadek awarii lub utraty kontroli nad
modelem latajacym;

3) ™® zachowujac odleglo$¢ pozioma nie mniejsza niz 100 m od zabudowy miejscowosci,
miast, osiedli lub od zgromadzen 0s6b na wolnym powietrzu;

4) zachowujac odlegtos¢ pozioma nie mniejsza niz 30 m od oséb, pojazdow, obiektow
budowlanych niebgdacych w dyspozycji lub pod kontrolg operatora;

5) uwzgledniajgc  warunki meteorologiczne, strukture¢ 1 klasyfikacje przestrzeni
powietrznej oraz informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym;

6) w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucj¢ zapewniajacg stuzbe ruchu
lotniczego;

7) w strefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dang strefa 1 na warunkach przez niego
okreslonych;

8) w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda zarzadzajacego dang
strefg 1 na warunkach przez niego okreslonych;

9) ™ w obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzna znajdujaca sie bezposrednio
nad obszarem parku narodowego za zgoda zarzadzajacego danym parkiem narodowym
1 na warunkach przez niego okreslonych;

10) w strefie P jedynie za zgoda zarzadzajacego obiektem objetym dang strefa i na
warunkach przez niego okreslonych;

11) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji 1 czasie lotéw organu stuzby ruchu
lotniczego (ATS) — (Air Traffic Services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktérej ma
by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;

12) w przypadku wykonywania lotow w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego
danym obiektem i zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa;

13) w przypadku lotéw wykonywanych podczas zawodow sportowych — zgodnie
z regulaminem opracowanym przez organizatora tych zawodow.

) Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. d tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa

w odnosniku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. d tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
Dodany przez § 1 pkt 5 lit. d tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. d tiret czwarte rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. d tiret piate rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

76)
77)
78)
79)
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422 Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 3 1 4, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS modelami latajacymi,
ktorych masa startowa nie przekracza 0,6 kg.

4.3.*) Warunkéw, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 6, 7, 10 i 11, nie stosuje siec w przypadku
wykonywania operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS modelami latajgcymi,
ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg, w przypadku wykonywania lotow
w odleglosci wigkszej niz 1 km od granicy lotniska lub 500 m od terenu obiektu
chronionego przez stref¢ P do wysokosci nie wigkszej niz 30 m lub do wysokosci
najwyzsze] przeszkody, w tym drzew lub obiektow budowlanych, znajdujacej si¢
w promieniu do 100 m od operatora.

4.4. Warunkoéw, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 6 1 7, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania lotéw modelami latajacymi o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg
w odleglosci wiekszej niz 6 km od granicy lotniska i do wysokos$ci nie wigkszej niz 100 m
nad poziomem terenu.

4.5. Warunkéw, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 1-5, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania lotéw modelami latajacymi na uwiezi nie duzszej niz 100 m.

4.6. Modelami latajacymi nie wykonuje si¢ lotow nad:

1)  terenami zamknig¢tymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r.
— Prawo geodezyjne 1 kartograficzne (Dz. U. z 2019 r. poz. 725, 7301 1309);

2)  obiektami jadrowymi, o ktoérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
2000 r. — Prawo atomowe (Dz. U. z 2018 r. poz. 792, 1669 1 2227 oraz z 2019 r.
poz. 730 1 1495);

3)*) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 lit. ai b,
pkt 2 lit. a i b oraz pkt 3 lit. a 1 b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b
1mienia (Dz. U. z 2018 r. poz. 2142 1 2245 oraz z 2019 r. poz. 1495);

4)® jednostkami wojskowymi i poligonami;

5)*) osobami i zgromadzeniami 0sob na wolnym powietrzu, niebedacymi w dyspozycji
lub pod kontrolg operatora;

6)*? w strefie EP R40 Stupsk.

47%) Loty mnad rurociagami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami
telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi, S§luzami oraz innymi urzadzeniami
znajdujacymi si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowic¢
zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowaé powazne straty
materialne, wykonuje si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

80)
81)
82)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. e rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. f tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
Dodany przez § 1 pkt 5 lit. f tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

% Dodany przez § 1 pkt 5 lit. g rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnogniku 2.
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Zalacznik nr 6a

BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEIJ NIE WIEKSZEJ NIZ 150 KG,
UZYWANE W OPERACJACH W ZASIEGU WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ VLOS,
ORAZ BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ 2 KG,
UZYWANE W OPERACJACH Z WIDOKIEM Z PIERWSZEJ OSOBY FPV, UZYWANE W CELACH INNYCH
NIZ REKREACYJINE LUB SPORTOWE®

Rozdzial 1
Zastosowanie

1.1.® Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkéw powietrznych o masie
startowej nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych wylacznie w operacjach w zasiegu
widocznosci wzrokowej VLOS, oraz bezzatogowych statkow powietrznych o masie
startowe] nie wigkszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby
FPV, uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe.

1.2. Na wuzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych, rekordowych, eksperymentalnych lub doswiadczalnych, Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot z obowigzku spelnienia
niektorych wymagan zatacznika, z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
OKkreslenia

2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1) AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenig
Powietrzng w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

2) strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefe identyfikacji obrony
powietrznej;

3) strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

4) bezzalogowy statek powietrzny na uwigzi — bezzatogowy statek powietrzny na uwigzi
potaczonej ze statym lub ruchomym punktem podtoza;

5)* kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolorze
zoltym, czerwonym, pomaranczowym lub zielonym noszong na odziezy wierzchniej;

6) kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowa prowadzong przez
operatora lub obserwatora bezzatogowego statku powietrznego bez pomocy przyrzadéw
optycznych, z wylaczeniem szkiet korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadane;
wady wzroku,

7) strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczna;

8) strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

9) strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego lotniska
wojskowego;

10) strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

) Tytut zatacznika w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. ¢ tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
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11) obserwator — osob¢ wyznaczong przez operatora, ktora poprzez obserwacje wzrokowa
bezzatogowego statku powietrznego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi
w bezpiecznym wykonywaniu lotu;

12) operator — osobe zdalnie pilotujaca bezzalogowy statek powietrzny;

13) strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazana;

14)*7 strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;

15) szczegodlna ostroznos¢ — ostroznos$¢ polegajacg na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania
bezzatogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do
warunkéw 1 sytuacji zmieniajagcych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu
umozliwiajacym bezpieczne wykonanie lotu;

16) operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS — (Visual Line of Sight Operation)
— operacje, w ktérych operator lub obserwator bezzatogowego statku powietrznego
utrzymuja bezposredni kontakt wzrokowy z bezzatogowym statkiem powietrznym;

17) 38) operacje z widokiem z pierwszej osoby FPV (First Person View) — operacje,
w ktorych operator pilotuje bezzalogowy statek powietrzny, nie utrzymujac z nim
bezposredniego kontaktu wzrokowego, okreslajac jego potozenie w przestrzeni
powietrznej przez obraz przekazywany w czasie rzeczywistym na ziemi¢ przez
urzadzenia zamontowane na jego poktadzie;

18)*® bezpieczna odleglosé — odleglosé bezzatogowego statku powietrznego od innych
statkow powietrznych, przeszkdod, oséb lub zwierzat, umozliwiajaca unikniecie kolizji,
wynikajacg z analizy panujacych warunkéw meteorologicznych, otoczenia i przeszkod
znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania lotéw oraz rodzaju uzywanego
bezzatogowego statku powietrznego i kwalifikacji operatora.

Rozdzial 3
Odpowiedzialnos¢

3. Operator:

1) zachowuje szczegdlng ostrozno$¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktore
mogloby:
a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu

lotniczego,

b) utrudnia¢ ruch lotniczy,
c) zaktoci¢ spokoj lub porzadek publiczny, oraz
d) narazi¢ kogokolwiek na szkodeg;

2) steruje bezzatogowym statkiem powietrznym w sposdb umozliwiajagcy uniknigcie
kolizji z innym statkiem powietrznym;

3) zapewnia, ze bezzalogowy statek powietrzny, ktorym wykonuje lot, daje pierwszenstwo
drogi zatlogowym statkom powietrznym;

4) ponosi odpowiedzialno$¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnosc,
a wyznaczenie 1 udzial obserwatora w wykonywaniu lotéw nie zwalnia go
z odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych;

5) uzywa bezzalogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie
z zaleceniami 1 ograniczeniami okreslonymi przez producenta, jezeli zostaty opublikowane;

6) przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzatogowego statku powietrznego;

7) wykonuje loty bezzalogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

87)
88)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. c tiret drugie rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odnos$niku 2.
Dodany przez § 1 pkt 6 lit. c tiret trzecie rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odno$niku 2.
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Rozdzial 4
Zasady wykonywania lotow

4.1. Bezzalogowymi statkami powietrznymi wykonuje si¢ operacje w zasiggu widocznosci
wzrokowej VLOS lub operacje z widokiem z pierwszej osoby FPV z zachowaniem
nastepujacych warunkow:*”

1)’” w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS operator lub przynajmniej
jeden obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzalogowym
statkiem powietrznym w celu okre$lenia jego potozenia wzgledem operatora
1 W przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkow
powietrznych, przeszkod, oséb lub zwierzat;

la)’) w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS wykonywanych bez

obserwatora dopuszcza si¢ utrat¢ kontaktu wzrokowego z bezzatogowym statkiem
powietrznym w momencie dokonywania przez operatora kontroli parametréw lotu
przekazywanych przez urzadzenia bedace wyposazeniem naziemnym bezzalogowego
statku powietrznego;

1b)’" w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV lot jest wykonywany:

a)  do wysokosci nie wigkszej niz 50 m nad poziomem terenu,

b)  wodleglosci poziomej nie wigkszej niz 200 m od operatora,

c¢) w odlegtosci poziomej nie mniejszej niz 100 m od zabudowy miejscowosci,
miast, osiedli lub od zgromadzen 0s6b na wolnym powietrzu;

2)*?zapewniajac petna kontrole lotu, w szczegdlnosci przez zdalne sterowanie przy uzyciu
fal radiowych;

3)?? zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczna odleglosé od 0séb, pojazdéw lub innych
uzytkownikdw przestrzeni powietrznej niebedacych w dyspozycji lub pod kontrola
operatora na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym statkiem
powietrznym;

4) uwzgledniajac warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu

lotniczym;

5) w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucj¢ zapewniajgcg stuzbe ruchu

lotniczego;

6) w strefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego

okreslonych;

7) w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda lub na potrzeby

zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego okreslonych;

8)” w obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzna znajdujaca sie bezposrednio
nad obszarem parku narodowego za zgodg zarzadzajacego danym parkiem narodowym
1 na warunkach przez niego okreslonych;

8a)’" w strefie EP R40 Stupsk jedynie przez statki powietrzne, o ktérych mowa w art. VII

ust. 3 Porozumienia wykonawczego migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
aRzadem Stanow Zjednoczonych Ameryki do Umowy miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanow Zjednoczonych Ameryki dotyczacej
rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed

) Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. d tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa

w odnosniku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. d tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
Dodany przez § 1 pkt 6 lit. d tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. d tiret czwarte rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. d tiret piate rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
Dodany przez § 1 pkt 6 lit. d tiret szoste rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.

90)
91)
92)
93)
94)
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rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terendw oraz przestrzeni powietrznej
wokot Bazy systemu obrony przed rakietami balistycznymi, podpisanego w Warszawie
dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 234), za zgoda, o ktoérej] mowa w tym
przepisie;

9) w strefie P jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego obiektem objetym dang
strefg 1 na warunkach przez niego okreslonych;

10) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji 1 czasie lotdow organu stuzby ruchu
lotniczego (ATS) — (Air Traffic Services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktoérej ma

by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;

11) w przypadku wykonywania lotow w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego
danym obiektem i zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa,

12) loty wykonywane nad:

a) terenami zamknigtymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r.
— Prawo geodezyjne i kartograficzne,

b) obiektami jadrowymi, o ktorych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
2000 r. — Prawo atomowe,

c)” ) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 lit. ai b,
pkt 2 lit. a 1 b oraz pkt 3 lit. a i b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb
1 mienia,

d)’® jednostkami wojskowymi i poligonami

— moga by¢ realizowane jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym

terenem, obiektem, obszarem lub urzadzeniem,;

13)97) loty nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi 1 liniami
telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi i $luzami oraz innymi urzadzeniami
znajdujacymi si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze
stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, $rodowiska albo spowodowac
powazne straty materialne, wykonuje si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci;

14)°" w przypadku operatora bedacego osoba matoletnia loty wykonuje si¢ pod nadzorem
osoby doroste;j.

4.2. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotéw jest okreslone
w zalecanej metodyce postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedacej czegscig
programu szkolenia.

4.3. Operator moze odstgpi¢ od zalecanej metodyki postepowania 1 postapi¢ w sposob, ktéry
uzna za najskuteczniejszy w zaistnialej sytuacji, jezeli uzasadniaja to okolicznosci.

4.4 Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5, 6, 9 1 10, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS bezzatogowymi statkami
powietrznymi, ktorych masa startowa nie przekracza 0,6 kg, w przypadku wykonywania
lotow w odlegtosci wigkszej niz 1 km od granicy lotniska lub 500 m od terenu obiektu
chronionego przez strefe P i do wysokosci nie wigkszej niz 30 m lub do wysokosci
najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub obiektow budowlanych, znajdujacej sie
w promieniu do 100 m od operatora.

4.5. Warunkéw, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5 i 6, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania lotow bezzatlogowymi statkami powietrznymi o masie startowej nie
wiekszej niz 25 kg w odleglosci wigkszej niz 6 km od granicy lotniska i do wysoko$ci nie
wiekszej niz 100 m nad poziomem terenu.

%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. d tiret siodme podwojne tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa

w odnosniku 2.

Dodana przez § 1 pkt 6 lit. d tiret siddme podwdjne tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
Dodany przez § 1 pkt 6 lit. d tiret 6sme rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. e rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

96)
9
98)

3
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4.6. Warunkéw, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 1 1 2, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania lotéw bezzatogowymi statkami powietrznymi na uwi¢zi nie dluzszej niz
100 m.

4.7. Warunkdéw, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 7 w odniesieniu do strefy D, ppkt 8,9, 111 12,
nie stosuje sie¢ w przypadku wykonywania lotow zwigzanych z zapewnieniem
bezpieczenstwa publicznego, z bezpieczenstwem i obronnos$cia panstwa, ochrong granicy
panstwowej, ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa lub poszukiwaniem
1 ratownictwem.

Rozdzial 5
Zasady eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych

5.1. Warunkiem eksploatacji bezzatlogowych statkéw powietrznych jest:

1) oznaczenie wszystkich, uzytkowanych przez podmiot statkéw powietrznych poprzez
umieszczenie na powierzchni statku powietrznego tabliczki znamionowej zawierajace;j
nazwe podmiotu bedacego wiascicielem statku powietrznego;

2) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w $wiatla ostrzegawcze
zamontowane w sposOb zapewniajacy dookolng emisj¢ $wiatla, widoczne z gory
1 z dolu w przypadku wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed wschodem
stonca 1 pdzniej niz 30 minut po zachodzie stonca;

3) w przypadku podmiotu §wiadczacego ustugi lotnicze — uwzglednienie w instrukcji
operacyjnej zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, opracowanych w oparciu
o najnowsza wiedz¢ zwigzang z eksploatacjg bezzalogowych statkow powietrznych
oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

4) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w system Failsafe zaprogramowany
W sposob zgodny z zaleceniami profilaktycznymi, o ktérych mowa w ppkt 3;

5) noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora wykonujacego czynnosci lotnicze.

5.2. Warunku, o ktorym mowa w pkt 5.1 ppkt 2, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania
lotow w obiektach budowlanych.
5.3. Instrukcja operacyjna:
1) jest opracowywana przez podmiot $wiadczacy ustugi lotnicze;
2) okresla bezpieczny sposob §wiadczenia ustug lotniczych 1 zawiera w szczegdlnosci:
a) dane podmiotu §wiadczacego ustugi lotnicze,
b) wykaz wykorzystywanych bezzalogowych statkow powietrznych,
c) dane personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel uprawnien,
d) proces analizy ryzyka wykonywanych operacji lotniczych w odniesieniu do
wykorzystywanych bezzalogowych statkéw powietrznych,
e) listg¢ czynnos$ci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,
f) procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,
g) procedury awaryjne;

3) na zadanie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest przedstawiana przez podmiot
swiadczacy ustugi lotnicze do wgladu;

4) jest uzupelniana i zmieniana w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;

5) uwzglednia zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
wydawane na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy.
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5.4. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 5.1 — 5.3, nie stosuje si¢:
1) do panstwowych bezzalogowych statkéw powietrznych;
2) w przypadku wykonywania lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie
ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa i1 jego porzadku konstytucyjnego
przez stuzby specjalne, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r.
o Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2387, 224512399 oraz z 2019 r. poz. 53, 1251 1091).
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Zalacznik nr 6b°

BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ 25 KG,
UZYWANE W OPERACJACH POZA ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ BVLOS,
Z WYLACZENIEM BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH O MASIE STARTOWE]
NIE WIEKSZEJ NIZ 2 KG, UZYWANYCH W OPERACJACH Z WIDOKIEM Z PIERWSZEJ OSOBY FPV

Rozdzial 1
Zastosowanie

1.1. Przepisy zalgcznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej
nie wigkszej niz 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowe;j
BVLOS, wykonujacych loty poza strefa wydzielong z ogdlnodostepnej dla lotnictwa
przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 126 ust. 4 ustawy. Przepiséw nie stosuje si¢
do bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigksze] niz 2 kg,
uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotow
operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych, szkoleniowych, eksperymentalnych lub
doswiadczalnych, Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany
podmiot od obowigzku spelnienia niektorych wymagan zalacznika, z zachowaniem
wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

OKkreslenia

2. Uzyte w zalgczniku okreslenia oznaczaja:

1) AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Os$rodek Zarzadzania Przestrzenia
Powietrzng w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

2) ATS — (Air Traffic Services) — stuzby ruchu lotniczego;

3) bezpieczna odleglos¢ — odleglos¢ bezzatogowego statku powietrznego od innych
statkéw powietrznych, przeszkod, osob lub zwierzat, umozliwiajaca unikniecie kolizji,
wynikajacg z analizy panujagcych warunkoéw meteorologicznych, otoczenia 1 przeszkod
znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania lotdbw oraz rodzaju uzywanego
bezzatogowego statku powietrznego i1 kwalifikacji operatora;

4) kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolorze z6ttym,
czerwonym, pomaranczowym lub zielonym noszong na odziezy wierzchniej;

5) lot automatyczny — operacj¢, w ktorej bezzalogowy statek powietrzny w sposob
automatyczny realizuje start 1 lgdowanie w wyznaczonym miejscu oraz lot po
zaprogramowanej trasie, gdy operator jedynie pelni zdalny nadzoér nad operacja,
zachowujac mozliwos$¢ niezwlocznego przejecia zdalnego sterowania bezzalogowym
statkiem powietrznym lub podjecia innych dziatan na wypadek wystapienia sytuacji
niebezpiecznej;

9 Dodany przez § 1 pkt 7 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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6) operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS — (Beyond Visual Line of
Sight Operation) — operacje, w ktdrych operator bezzatogowego statku powietrznego
nie utrzymuje bezposredniego kontaktu wzrokowego z bezzatogowym statkiem
powietrznym;

7) operator — osobg¢ zdalnie pilotujaca bezzatogowy statek powietrzny albo nadzorujaca lot
1 zarzadzajaca lotem bezzatogowego statku powietrznego lub grupa bezzatogowych
statkow powietrznych w lotach automatycznych, a w przypadku wykonywania operacji

wojskowym statkiem powietrznym — réwniez wyszkolony personel posiadajacy
uprawnienia do wykonywania operacji na danym typie bezzatogowego statku
powietrznego;

8) PKOB - Polska Klasyfikacje Obiektow Budowlanych wprowadzong rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji Obiektow
Budowlanych (PKOB) (Dz. U. poz. 1316 oraz z 2002 r. poz. 170);

9) strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefe identyfikacji obrony powietrznej;

10) strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

11) strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

12) strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczng;

13) strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — stref¢ ruchu lotniskowego lotniska
wojskowego;

14) strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

15) strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazang;

16) strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;

17) system teleinformatyczny — okreSlony przez instytucje zapewniajgcg stuzbg¢ ruchu
lotniczego  zesp6l  wspotpracujacych ze  soba urzadzen informatycznych
1 oprogramowania, zapewniajacy przetwarzanie i przechowywanie, a takze wysytanie
1 odbieranie danych przez sieci telekomunikacyjne za pomoca wtasciwego dla danego
rodzaju sieci telekomunikacyjnego urzadzenia koncowego w rozumieniu art. 2 pkt 43
ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2018 r. poz. 1954,
224512354 oraz z 2019 r. poz. 643, 730 1 1030);

18) szczegodlna ostroznos¢ — ostroznos¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu 1 ladowania
bezzatogowego statku powietrznego lub obszaru, nad ktorym lot si¢ odbywa, do
warunkoOw 1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu
umozliwiajacym bezpieczne wykonanie lotu;

19) srodki komunikacji elektronicznej — rozwigzania techniczne, w tym urzadzenia
teleinformatyczne i wspoltpracujace z nimi narzedzia programowe, umozliwiajace
indywidualne porozumiewanie si¢ na odlegtos¢ przy wykorzystaniu transmisji danych
mig¢dzy systemami teleinformatycznymi, a w szczegdlnosci pocztg elektroniczng;

20) wielowirnikowiec — wiroptat utrzymywany w locie gtownie przez reakcj¢ powietrza na
wigcej niz dwoch wirnikach no$nych.

Rozdzial 3
Odpowiedzialnos¢

3.1. Operator:
1) zachowuje szczeg6lng ostrozno$¢, unika wszelkiego dzialania lub zaniechania
dziatania, ktore mogtoby:
a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
lotniczego,
b) utrudnia¢ ruch lotniczy,
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c) zaktoci¢ spokoj lub porzadek publiczny,

d) narazi¢ kogokolwiek na szkode,

e) utrudnia¢ lub uniemozliwia¢ bezpieczne wykonywanie lotu i1 obserwacje lub
monitorowanie otoczenia bezzatogowego statku powietrznego za pomoca
urzadzen zamontowanych na jego poktadzie lub bedacych jego wyposazeniem
naziemnym, w szczegOlno$ci kamery, transpondera lub innych urzadzen
umozliwiajacych  zwigkszenie bezpieczenstwa wykonywania lotu oraz
zachowanie bezpiecznej odleglosci od innych statkdbw powietrznych lub
przeszkod;

2) steruje bezzatogowym statkiem powietrznym w sposdéb umozliwiajacy uniknigcie
kolizji z innym statkiem powietrznym lub przeszkoda;

3) nadzoruje lot i zarzadza lotem bezzatlogowego statku powietrznego lub grupa
bezzatogowych statkow powietrznych w lotach automatycznych za posrednictwem
systemu teleinformatycznego sterujgcego tymi statkami;

4) zapewnia, ze bezzalogowy statek powietrzny, ktorym wykonuje lot albo ktérego lot
nadzoruje i ktorego lotem zarzadza podczas lotu automatycznego, daje pierwszenstwo
drogi zatogowym statkom powietrznym;

5) ponosi odpowiedzialno$¢ za decyzje o wykonaniu lotu i1 jego poprawnosc¢;

6) uzywa bezzalogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie
z zaleceniami 1 ograniczeniami okre§lonymi przez producenta dla danego typu
bezzatogowego statku powietrznego oraz, jezeli zostaty opublikowane, zgodnie
z zaleceniami profilaktycznymi Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w zakresie
bezzatogowych statkow powietrznych, wydanymi na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15
lit. ¢ ustawy, opracowanymi w oparciu o najnowsza wiedz¢ zwigzang z eksploatacja
bezzatogowych statkéw powietrznych oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami
lotniczymi;

7) przed lotem i po locie dokonuje kontroli stanu technicznego bezzatogowego statku
powietrznego;

8) wykonuje lot bezzatogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

3.2. W przypadku gdy operator majacy wykonaé lot automatyczny nie znajduje si¢ w miejscu
startu, kontrole stanu technicznego uzywanego bezzatogowego statku powietrznego

zapewnia podmiot, o ktorym mowa w pkt 7.1.

Rozdzial 4
Ogolne warunki wykonywania lotow

4.1. Bezzatogowy statek powietrzny wykonuje operacje poza zasiggiem widocznosci
wzrokowej BVLOS, w przypadku wykonywania lotow:
1) operacyjnych — realizowanych w ramach lub na potrzeby dziatan:
a) lotnictwa panstwowego,
b) Shuzby Celno-Skarbowe;,
¢) zwigzanych z zapobieganiem lub zwalczaniem klesk zywiolowych lub katastrof,
d) zwigzanych z systemem opieki zdrowotnej,
e) poszukiwawczych lub ratowniczych,
f) zwigzanych z ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa,
g) zwigzanych z rozpoznawaniem zagrozen z zakresu bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska;
2) specjalistycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektdéw inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
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— obszaréw lesnych lub wodnych,
— 0sOb lub mienia,
b) dziatan:
— geodezyjnych,
— zwigzanych z gospodarka rolng lub les$na;
c) lotow badawczych, testowych, probnych lub demonstracyjnych;
3) automatycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektow inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszarow lesnych lub wodnych,
b) dziatan agrolotniczych,
c) dostaw medycznych,
d) lotow badawczych, testowych, probnych lub demonstracyjnych;
4) szkoleniowych — realizowanych w ramach dziatalno$ci szkoleniowej, o ktérej mowa
w art. 95a ustawy.

4.2. Do wykonywania lotow, o ktorych mowa w pkt 4.1, s3 uprawnione podmioty, ktore
otrzymaty zgode Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego na wykonywanie tego rodzaju
lotow, o ktorej mowa w rozdziale 8.

4.3. Loty, o ktorych mowa w pkt 4.1, wykonuje si¢ po opublikowaniu przez instytucje
zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego informacji o planowanych i realizowanych lotach
bezzatogowych statkow powietrznych.

4.4. Instytucja zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego publikuje informacje o:

1) planowanych lotach bezzalogowych statkow powietrznych:
a) co najmniej 2 dni przed dniem wykonania lotu — w przypadku lotow
operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych i szkoleniowych,
b) w dniu wykonania lotu — w przypadku lotéw operacyjnych, jezeli nie bylo
mozliwosci wezesniejszego zaplanowania lotu;
2) realizowanych lotach z podaniem:
a) trasy lotu lub obszaru, w ktorym lot bedzie si¢ odbywat,
b) wysokosci lotu nad usrednionym poziomem morza (AMSL) na calej dlugosci
trasy lub na poszczegolnych odcinkach trasy,
¢) planowanego przez operatora czasu lotu,
d) znaku rozpoznawczego bezzalogowego statku powietrznego.

4.5. Czynnosci polegajace na:

1) informowaniu instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego o zamiarze wykonania
lotu oraz o jego zakonczeniu,

2) informowaniu operatora przez instytucj¢ zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego
o warunkach, na jakich lot ma by¢ wykonywany w strefach, o ktérych mowa w pkt 5.1,

3) publikowaniu przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego informacji
o planowanych lub realizowanych lotach bezzatogowych statkow powietrznych oraz
innych informacji o okoliczno$ciach mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow
tych statkow

— dokonuje si¢ za posrednictwem systemu teleinformatycznego lub §rodkéw komunikacji

elektronicznej, okreslonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego.

4.6. Przepisow pkt 4.3 i 4.4 nie stosuje si¢ w przypadku bezzatogowych statkow powietrznych
realizujacych loty na potrzeby dzialan stuzb specjalnych, o ktérych mowa w art. 11 ustawy
z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu
(Dz. U. 22018 r. poz. 2387, 22451 2399 oraz z 2019 r. poz. 53, 1251 1091).
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Rozdzial 5
Szczegolowe warunki wykonywania lotow

5.1. Operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej BVLOS wykonuje si¢ z zachowaniem
nastepujacych warunkow:

1) po poinformowaniu instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego o zamiarze
wykonania lotu co najmniej 7 dni przed dniem wykonania lotu;

2) z uwzglednieniem uwag przekazanych przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu
lotniczego w zakresie trasy 1 obszaru, w ktorym bedzie si¢ odbywat lot;

3) loty operacyjne, specjalistyczne lub szkoleniowe:

a) do wysokosci nie wigkszej niz 120 m nad poziomem terenu,
b) z predkoscig nie wigksza niz 150 km/h;

4) loty automatyczne:

a) do wysokosci 50 m nad poziomem terenu lub do wysokosci 50 m nad najwyzsza
przeszkoda znajdujaca si¢ w promieniu 100 m od miejsca wykonywania lotu,

b) w odleglosci poziomej mniejszej niz 100 m od zabudowy miejscowosci, miast lub
osiedli za zgoda i na warunkach wtadz miejscowosci lub miasta,

¢) zpredkoscig nie wiekszg niz 150 km/h;

5) loty szkoleniowe w odleglo$ci poziomej co najmniej 150 m od osiedli 1 innych skupisk
ludnosci oraz w odleglosci poziomej nie wigkszej niz 500 m od operatora
wykonujacego lot;

6) zapewniajac peing kontrolg lotu;

7) z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci od innych statkow powietrznych, przeszkod,
0sob lub zwierzat, uwzgledniajac przy tym warunki meteorologiczne oraz informacje
o ograniczeniach w ruchu lotniczym,;

8) w strefie CTR na warunkach okre§lonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu
lotniczego;

9) w strefie ATZ, strefie D, strefie MATZ, strefie MCTR lub strefie P za zgoda
zarzadzajacego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

10) w obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujaca si¢ bezposrednio
nad obszarem parku narodowego za zgoda zarzadzajacego danym parkiem
narodowym 1 na warunkach przez niego okreslonych;

11) w strefie EP R40 Stupsk jedynie przez statki powietrzne, o ktérych mowa w art. VII
ust. 3 Porozumienia wykonawczego miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
aRzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki do Umowy miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Standéw Zjednoczonych Ameryki dotyczacej
rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed
rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terendw oraz przestrzeni powietrznej
wokot Bazy systemu obrony przed rakietami balistycznymi, podpisanego
w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z 2016 1. poz. 234), za zgoda, o ktorej
mowa w tym przepisie;

12) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotow organu ATS
odpowiedzialnego za przestrzen, w ktorej ma by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;

13) w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego obiektem i na warunkach przez
niego okreslonych oraz w sposob niezagrazajacy osobom trzecim;
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14) loty, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 2—4, wykonywane nad:

a) terenami zamknietymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r.
— Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2019 r. poz. 725, 7301 1309),

b) obiektami jadrowymi, o ktorych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
2000 r. — Prawo atomowe (Dz. U. z 2018 r. poz. 792, 1669 1 2227 oraz z 2019 r.
poz. 730 1 1495),

c) obszarami, obiektami i urzgdzeniami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 lit. a
ib, pkt 2 lit. a i b oraz pkt 3 lit. a 1 b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie
0sOb 1 mienia (Dz. U. z 2018 r. poz. 2142 1 2245 oraz z 2019 r. poz. 1495),

d) jednostkami wojskowymi i poligonami

— za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym terenem, obiektem, obszarem lub

urzadzeniem;

15) loty wykonywane nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi
1 telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi i §luzami oraz innymi urzadzeniami
znajdujacymi si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze
stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, $rodowiska albo spowodowac
powazne straty materialne, wykonuje si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

5.2. W przypadku wykonywania lotoéw zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa i porzadku
publicznego, z bezpieczenstwem 1 obronno$cig panstwa, ochrong granicy panstwowej,
ochrong bezpieczenstwa wewngtrznego panstwa lub poszukiwaniem i ratownictwem w:

1) strefie P — przepisu pkt 5.1 ppkt 9 nie stosuje sig¢;

2) obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujaca si¢ bezposrednio
nad terenem parku narodowego — przepisu pkt 5.1 ppkt 10 nie stosuje si¢.

5.3. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych podczas wykonywania lotow
jest okreslone w pkt 5.4 oraz w zalecanej metodyce postepowania w sytuacjach
niebezpiecznych, bedacej czescig programu szkolenia, a takze w instrukcji operacyjne;,
o ktorej mowa w pkt 7.1.

5.4. W przypadku utraty kontroli nad bezzatlogowym statkiem powietrznym lub utraty
bezzatogowego statku powietrznego operator bezzwlocznie:

1) powiadamia telefonicznie, za posrednictwem $rodkow komunikacji elektronicznej lub
systemu teleinformatycznego, o ktorym mowa w pkt 4.5, wlasciwy organ ATS oraz
probuje odzyskac¢ 1acznosé z bezzalogowym statkiem powietrznym;

2) przekazuje whasciwemu organowi ATS nastepujace informacje:

a) biezaca lokalizacje bezzatogowego statku powietrznego okre§lang za pomoca
urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje¢ awaryjng, o ktérej mowa w pkt 6.1
ppkt 3 lit. d,

b) ostatniga znang lokalizacj¢ bezzalogowego statku powietrznego, w przypadku
niedziatania urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje¢ awaryjna, o ktorej] mowa
w pkt 6.1 ppkt 3 lit. d,

¢) godzing utraty tacznosci,

d) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ 1 kurs bezzatlogowego statku
powietrznego,

e) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania
akumulatorow zasilajacych uktad napedowy.

5.5. Warunku, o ktorym mowa w pkt. 5.1 ppkt 1, nie stosuje si¢ do lotdow operacyjnych,
w przypadku gdy nie bylo mozliwosci wczesniejszego zaplanowania lotu. Podmiot
wykonujacy lot operacyjny niezwlocznie zawiadamia instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu
lotniczego o zamiarze wykonania lotu.
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Rozdzial 6
Wymagania dotyczace bezzalogowych statkow powietrznych

6.1. Loty operacyjne, specjalistyczne, automatyczne 1 szkoleniowe wykonuje si¢ bezzalogowym
statkiem powietrznym:
1) wpisanym do ewidencji statkbw powietrznych, prowadzonej przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego albo podmiot upowazniony do wykonywania niektorych
czynnosci nadzoru lub kontroli na podstawie art. 22 ust. 3 ustawy, lub do obcego
rejestru lub obcej ewidencji cywilnych statkow powietrznych;
2)  wyposazonym:
a) w przypadku bezzalogowego statku powietrznego bedacego samolotem w $wiatto:
— zielone S$wiecgce $wiatlem cigglym, umieszczone na prawym skrzydle,
widoczne nad i pod ptaszczyzna pozioma skrzydta,

— czerwone S$wiecgce Swiatlem cigglym, umieszczone na lewym skrzydle,
widoczne nad i pod ptaszczyzna pozioma skrzydta,

— biale, btyskowe, umieszczone na szczycie statecznika pionowego lub —
w przypadku jego braku — na goérnej powierzchni kadtuba w sposob
zapewniajacy dookolng emisj¢ Swiatla,

b) w przypadku bezzatogowego statku powietrznego bedacego wielowirnikowcem,
smigtowcem albo aerostatem w $wiatto biate, btyskowe, umieszczone na gornej
powierzchni kadtuba w sposdb zapewniajacy dookolng emisj¢ swiatla;

3) wyposazonym w urzadzenia lub systemy zamontowane na jego poktadzie lub bedace
jego wyposazeniem naziemnym, umozliwiajace:

a) zachowanie zatozonych parametréw lotu,

b) biezace monitorowanie parametréw lotu, w tym okreslenie:

— toru lotu,

— predkosci lotu,

— wysokosci lotu za pomoca wysokosciomierza barometrycznego,

— stopnia natadowania akumulatoréw zasilajacych lub stopnia zuzycia paliwa,

— jakosci 1 mocy sygnalu Iacznosci pomiedzy bezzalogowym statkiem
powietrznym a stacjg zdalnego sterowania,

¢) lokalizacje podstawowa — okreslenie biezacego potozenia, predkosci, wysokosci
i kierunku lotu bezzalogowego statku powietrznego celem przekazania tych
danych do instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego za posrednictwem
systemu teleinformatycznego lub telefonicznie na zadanie organu ATS,

d) lokalizacje awaryjng — okreSlenie przez operatora biezgcego potozenia
bezzatogowego statku powietrznego w przypadku bezpowrotnej utraty
mozliwosci sterowania tym statkiem lub wystepowania przerw w 1acznosci
pomiedzy stacja zdalnego sterowania bezzatogowego statku powietrznego a tym
statkiem,

€) automatyczne wykonanie procedury awaryjnej, w tym:

— zakonczenie lotu przez ladowanie awaryjne albo
— kontynuowanie lotu po zaprogramowanej przed lotem trasie, albo
— dolot do zaprogramowanego przed lotem miejsca,

f) rejestrowanie parametrow lotu od momentu uruchomienia systemu sterowania
bezzatogowego statku powietrznego do momentu wytgczenia tego systemu;

4) wyposazonym w kamer¢ pozwalajaca na obserwacj¢ otoczenia bezzatogowego statku
powietrznego w celu zmniejszenia ryzyka kolizji z innym statkiem powietrznym lub
przeszkoda.



Dziennik Ustaw -92 — Poz. 1497

6.2. Warunku, o ktorym mowa w pkt 6.1 ppkt 1, nie stosuje si¢ w przypadku bezzatogowych
statkdéw powietrznych realizujacych loty na potrzeby dziatan stuzb specjalnych, o ktorych
mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego
oraz Agencji Wywiadu.

Rozdzial 7
Warunki eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych

7.1. Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych w lotach operacyjnych,
specjalistycznych, szkoleniowych i automatycznych jest posiadanie i stosowanie przez
podmiot realizujacy te loty instrukcji operacyjnej sporzadzonej w jezyku polskim lub
angielskim:

1) zawierajacej co najmnie;j:

a) nazwe 1 adres siedziby podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze, jego numer
telefonu, adres poczty elektronicznej, numer identyfikacji podatkowej (NIP) albo
numer w innym rejestrze, w ktorym podmiot zostal zarejestrowany,

b) wykaz wykorzystywanych bezzalogowych statkdw powietrznych wraz z ich
znakami rozpoznawczymi,

c¢) imi¢ 1 mnazwisko, numer §$wiadectwa kwalifikacji oraz date waznoSci
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej operatora wykonujacego albo
nadzorujacego lot,

d) oceng¢ i informacj¢ o sposobie ograniczania ryzyka wykonywanych operacji
lotniczych,

e) o0golng list¢ czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,

f) procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

g) ogoblne procedury awaryjne,

h) procedur¢ zapewniania kontroli stanu technicznego bezzatogowych statkow
powietrznych;

2) uzupelnianej i zmienianej w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;

3) uwzgledniajacej zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
wydane na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, jezeli zostaty opublikowane.

7.2. Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych w lotach operacyjnych,
specjalistycznych i szkoleniowych jest noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora
wykonujacego lot lub — jezeli operator nie znajduje si¢ na otwartej przestrzeni —
oznaczenie w sposob widoczny miejsca jego przebywania.

7.3. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 7.2, nie stosuje si¢:

1) do panstwowych bezzatogowych statkow powietrznych;

2) do bezzatogowych statkéw powietrznych realizujagcych loty na potrzeby dziatan
Stuzby Celno-Skarbowe;j;

3) w przypadku wykonywania lotéw w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie
ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego
przez stuzby specjalne, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r.
o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu.



Dziennik Ustaw —-93 - Poz. 1497

Rozdzial 8

Uzyskiwanie zgody na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych,
szkoleniowych i automatycznych

8.1. Otrzymanie zgody na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych,
szkoleniowych 1 automatycznych nastgpuje na wniosek podmiotu, ktéry zamierza
wykonywa¢ tego rodzaju loty, po sprawdzeniu przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego, czy podmiot spelnia wymagania okreslone w rozdziale 6 oraz w pkt 7.1.

8.2. Zgoda, o ktérej mowa pkt 8.1, jest wydawana na okres 12 miesigcy.

8.3. Do wniosku o wydanie zgody na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych,

szkoleniowych lub automatycznych podmiot dotacza:

1) instrukcje operacyjng, o ktorej mowa w pkt 7.1, kopie dokumentow
potwierdzajacych ~ kwalifikacje = operatorow  oraz  kopi¢  ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej podmiotu albo

2) o$wiadczenie o posiadaniu przez wnioskodawce:

a) instrukcji operacyjnej, o ktorej mowa w pkt 7.1,

b) kopii dokumentéw potwierdzajacych kwalifikacje operatorow,

c) ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej

— w przypadku lotéw panstwowym bezzatlogowym statkiem powietrznym albo
lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie ochrony bezpieczenstwa
wewnetrznego panstwa 1 jego porzadku konstytucyjnego przez stuzby specjalne,
o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu.

8.4. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego informuje za pomocg $rodkéw komunikacji
elektronicznej instytucj¢ zapewniajaca stuzbg¢ ruchu lotniczego o podmiotach, ktore
uzyskaty zgode na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych
i szkoleniowych. Informacja jest przekazywana w ciaggu 2 dni roboczych od dnia wydania
zgody przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
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Zalacznik nr 7

WYMAGANIA DOTYCZACE UBEZPIECZENIA ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ OSOB
EKSPLOATUJACYCH STATKI POWIETRZNE, O KTORYCH MOWA W § 2 ROZPORZADZENIA,
ORAZ MINIMALNE WYSOKOSCI SUM GWARANCYJNYCH TEGO UBEZPIECZENIA

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne

1.1 Zatacznik okresla wymagania dotyczace ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
osob eksploatujacych: lotnie, paralotnie, ktoérymi jest mozliwy start pieszy, inne
urzadzenia latajace, ktorymi mozliwy jest start pieszy, spadochrony oraz bezzatogowe
statki powietrzne o masie startowej do 20 kg, zwanych dalej ,,osobami eksploatujacymi”,
za szkody wyrzadzone w zwigzku z ruchem tych statkow, zwanego dalej
,ubezpieczeniem OC”, w szczegoOlnosci zakres ubezpieczenia OC, termin powstania
obowigzku zawarcia umowy ubezpieczenia OC oraz minimalng sume¢ gwarancyjng tego
ubezpieczenia.

1.2. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia OC 0s6b eksploatujacych nie jest konieczne
okreslanie egzemplarzy statkow powietrznych. W ubezpieczeniu OC okresla si¢ jedynie
rodzaj statkéw powietrznych.

1.3. Ubezpieczenie OC moze by¢ zawierane takze przez podmiot szkolacy lub inny podmiot
organizujacy loty, skoki spadochronowe lub zrzuty, jako ubezpieczenie zbiorowe
1 bezimienne, bez konieczno$ci indywidualnego zawierania tego ubezpieczenia przez
kazdego uczestnika szkolenia, lotoéw, skokéw lub zrzutdéw.

2. llekro¢ w zalaczniku jest mowa o:

1) osobie trzeciej — rozumie si¢ przez to osobe fizyczng, osobe prawng lub jednostke
organizacyjna nieposiadajaca osobowo$ci prawnej niebedaca ubezpieczajacym,
pasazerem lub czlonkiem zatogi;

2) pasazerze — rozumie si¢ przez to osobg¢ uczestniczaca w locie za zgoda dowodcy statku
powietrznego, niebedaca cztonkiem zatogi;

3) paralotni — rozumie si¢ przez to paralotnig, paralotni¢ z napgdem oraz motoparalotnie,
ktorg mozliwy jest start pieszy;

4) SDR - (Specjalne Prawa Ciagnienia) — rozumie si¢ przez to miedzynarodowa
jednostke wymiany o charakterze pieniadza bezgotdowkowego, okreslong przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

3.1. Ubezpieczenie OC moze by¢ zawarte jako rozszerzenie warunkow innego rodzaju
ubezpieczenia, w tym nieobowigzkowego.

3.2. Osoby eksploatujace statki powietrzne moga ubezpieczy¢ si¢ tacznie w ramach wspolnej
sumy gwarancyjnej, jezeli:

1) wykonuja ten sam rodzaj dziatalno$ci lotniczej oraz sa zagrozone tym samym
rodzajem ryzyka;

2) wysoko$¢ sum gwarancyjnych odpowiada wysokosciom limitow zawartych
w zalgczniku.

3.3. Osoby eksploatujace statki powietrzne prowadzace wigcej niz jedng dzialalno$¢ lotnicza,
moga w jednym ubezpieczeniu OC objaé wszystkie ryzyka, ktorymi sg zagrozone, jezeli
suma gwarancyjna ubezpieczenia bgdzie nie niZsza niz najwyzsza suma gwarancyjna
okreslona w zalgczniku lub przepisach wydanych na podstawie art. 209 ust. 7 ustawy,
odpowiednio dla prowadzonych dziatalnosci.

199 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 11 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
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4. Rownowartos¢ w ztotych kwot podanych w SDR ustala si¢ przy zastosowaniu kursu
$redniego oglaszanego przez Narodowy Bank Polski, obowigzujacego w dniu:
1) wyrzadzenia szkody — dla jej likwidacji;
2) zawarcia umowy ubezpieczenia OC — dla jej zawarcia.

Rozdzial 2
Ubezpieczenie OC oso0b eksploatujacych statki powietrzne

5. Ubezpieczeniem OC o0s6b eksploatujacych statki powietrzne jest objeta odpowiedzialnosé
cywilna tych os6b w rozumieniu art. 206 ustawy za szkody wynikle w okresie trwania
ochrony ubezpieczeniowej, powstate w zwigzku z ruchem statkow powietrznych, a takze
spowodowane przez jakakolwiek osobe, zwierze lub rzecz z nich wypadajaca oraz przez
uzycie spadochronu w celach ratowniczych.

6.1. Ubezpieczenie OC 0sob eksploatujacych obejmuje szkody polegajace na:

1) uszkodzeniu ciata, rozstroju zdrowia lub $mierci osoby trzeciej;
2) uszkodzeniu mienia osoby trzeciej na powierzchni ziemi, wody lub w powietrzu.

6.2. Ubezpieczenie OC 0s0b eksploatujacych nie obejmuje szkdd, o ktérych mowa w pkt 6.1,
powstatych wskutek dziatan wojennych, stanu wojennego, rozruchdéw i zamieszek oraz
aktow terroru.

6.3. Ubezpieczenie OC osoby eksploatujacej obejmuje rowniez szkody polegajace na
uszkodzeniu ciala, rozstroju zdrowia lub §mierci pasazera, jezeli tylko zdarzenie, ktore je
spowodowato, miato miejsce na poktadzie statku powietrznego lub podczas czynno$ci
zwigzanych z wsiadaniem lub wysiadaniem.

7. Obowigzek ubezpieczenia OC osob eksploatujagcych statki powietrzne powstaje w dniu
rozpoczecia lotu lub skoku, wykonywanego w catosci lub czesci w polskiej przestrzeni
powietrzne;j.

8. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, o ktorym mowa w pkt 6.1, osob
eksploatujacych lotnie, paralotnie oraz spadochrony w zakresie szkod wyrzadzonych
osobom trzecim w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego skutki sg objete umowsg
ubezpieczenia OC, wynosi rownowarto$¢ w ztotych kwoty 10 000 SDR.

9. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, o ktorym mowa w pkt 6.1, 0sob
eksploatujacych bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej od 5 do 20 kg, w zakresie
szkdd wyrzadzonych osobom trzecim w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego skutki sg
objete umowa ubezpieczenia OC, wynosi rownowarto$¢ w ztotych kwoty 3 000 SDR.

10. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC oséb eksploatujagcych prototyp statku
powietrznego lub statek powietrzny, o ktérym mowa w pkt 1.1, dla ktérego nie wydano
jeszcze dokumentow zdatnosci do lotu, skoku lub uzycia, dopuszczony do lotu lub skoku
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i1 4 ustawy lub na podstawie
zgody Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, o ktérej mowa w art. 49 ust. 1 ustawy,
w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego skutki sa objete umowa ubezpieczenia OC,
wynosi rownowarto$¢ w ztotych kwoty 10 000 SDR, a w odniesieniu do pasazera, z tytutu
jednego zdarzenia, ktérego skutki sa objete umowa ubezpieczenia OC, wynosi
rownowartos¢ w ztotych kwoty 20 000 SDR.

11. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC 0s6b eksploatujacych statki powietrzne,
w odniesieniu do pasazera, z tytutu jednego zdarzenia, ktérego skutki sg objete umowa
ubezpieczenia OC, wynosi rownowarto$¢ w ztotych kwoty 20 000 SDR.
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Zalacznik nr 8'°D

SPOSOB PROWADZENIA EWIDENCJI STATKOW POWIETRZNYCH, ZAWARTOSC SWIADECTWA EWIDENCII,
TRYB SKEADANIA WNIOSKOW O WPIS DO EWIDENCII I ZGLASZANIA ZMIANY DANYCH EWIDENCYJNYCH,
ZNAKI ROZPOZNAWCZE I INNE ZNAKI I NAPISY STATKOW POWIETRZNYCH
ORAZ ICH OPIS I ROZMIESZCZENIE

Rozdzial 1

Sposob prowadzenia ewidencji statkow powietrznych, zawartos¢ Swiadectwa ewidencji
oraz tryb skladania wnioskow o wpis do ewidencji i zglaszania zmiany danych
ewidencyjnych

1.1. W ewidencji:
1) ksiegi ewidencji znakéw rozpoznawczych — zawieraja dane niezbedne do ustalenia,
jakie znaki rozpoznawcze zostaly nadane danemu egzemplarzowi statku powietrznego;
2) zbidr dokumentow — zawiera dokumenty wymagane przy wpisywaniu statku
powietrznego do ewidencji, w tym dokumenty dotyczace zmiany danych wpisanych do
ewidencji oraz wykreslenia statku powietrznego z ewidencji;
3) zapisy elektroniczne — dotyczg statkéw powietrznych wpisanych do ewidencji.
1.2.1. Zgloszenie do ewidencji statkdw powietrznych dla statku powietrznego wymienionego:
1) w § 5ust. 1 rozporzadzenia, z wylaczeniem motolotni, zawiera:
a) 2 fotografie statku powietrznego'®? (z przodu i z boku) o wymiarach 10 x 15 cm
lub ich zapis cyfrowy,
b) imi¢ i nazwisko albo nazwe (firm¢) oraz adres zamieszkania albo siedziby
1 korespondencyjny wlasciciela statku powietrznegoloz),
¢) 1imi¢ 1 nazwisko albo nazwe (firme¢) oraz adres zamieszkania albo siedziby
1 korespondencyjny osoby faktycznie wiladajacej statkiem powietrznym'* na
podstawie umowy z wlascicielem,
d) dane statku powietrznego'*® obejmujace:
—  typ, model lub nazwg,
— oznaczenie fabryczne, jezeli jest inne niz w tiret pierwszym,
— podkategori¢ i kategorie zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r.
w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych,
—  producenta statku powietrznego'*® — imie i nazwisko albo nazwe i adres,
— seri¢ i numer fabryczny,
— aktualne podstawowe dane techniczne statku powietrznego'*® pozwalajace
okresli¢ jego rodzaj i charakterystyke, np.:
— — masg,
— —rodzaj napedu,
— — rodzaj konstrukeji,
— — liczbg miejsc,
¢) dokumenty potwierdzajace istnienic wobec statku powietrznego'®? prawa
wlasnosci 1 ograniczonych praw rzeczowych;

1) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 12 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
192 Ze zmiana wprowadzong przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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2) w § 5 ust. 2 rozporzadzenia oraz motolotni zawiera:
a) fotografi¢ urzadzenia latajgcego lub jej zapis cyfrowy,
b) imi¢ i nazwisko albo nazwe (firm¢) oraz adres zamieszkania albo siedziby
1 korespondencyjny wlasciciela urzadzenia latajgcego,
¢) 1imi¢ 1 nazwisko albo nazwe (firme¢) oraz adres zamieszkania albo siedziby
1 korespondencyjny osoby faktycznie wladajacej urzadzeniem latajgcym na
podstawie umowy z wlascicielem,
d) dane urzadzenia latajacego obejmujace:
—  typ, model lub nazwe,
— oznaczenie fabryczne, jezeli jest inne niz w tiret pierwszym,
— podkategori¢ i kategori¢ zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r.
w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych,
— producenta urzadzenia latajacego — imi¢ i nazwisko albo nazwe 1 adres,
—  seri¢ i numer fabryczny,
— aktualne podstawowe dane techniczne urzadzenia latajacego pozwalajace
okresli¢ jego rodzaj i charakterystyke, np.:
— — masg,
— —rodzaj napedu,
— —rodzaj konstrukcji,
— — liczbe miejsc.
1.2.2.Po sprawdzeniu kompletnos$ci zgloszenia wydaje si¢ $§wiadectwo ewidencji statku
powietrznego, zwane dalej ,,§wiadectwem ewidencji”.
1.2.3.W przypadku niekompletnego zgloszenia Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego albo
podmiot upowazniony do wykonywania niektérych czynnosci nadzoru lub kontroli na
podstawie art. 22 ust. 3 ustawy wzywa zglaszajacego do uzupelnienia zgloszenia
w terminie 14 dni od dnia wezwania pod rygorem pozostawienia zgloszenia bez
rozpatrzenia.
1.3.1. Swiadectwo ewidencji sporzadza si¢ w jezyku polskim i angielskim.
1.3.2. Swiadectwo ewidencji zawiera:
1) dane statku powietrznego'*® obejmujace:
a) typ, model lub nazwe,
b) oznaczenie fabryczne, jezeli jest inne niz w lit. a,
c) podkategori¢ 1 kategori¢ zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r.
w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych,
d) producenta statku powietrznego'®® — imie i nazwisko albo nazwe i adres,
e) seri¢ i numer fabryczny;
2) 1imi¢ i1 nazwisko albo nazwe (firm¢) oraz adres zamieszkania albo siedziby
whasciciela statku powietrznego'*?;
3) datg wpisania do ewidencji statkow powietrznych;
4) nazwe podmiotu wystawiajacego Swiadectwo;
5) podpis osoby upowaznianej do wydania $wiadectwa;
6) miejsce na ewentualne adnotacje lub uwagi,
7) numer w ewidencji statkow powietrznych;
8) znak rozpoznawczy.
1.3.3.Potwierdzenie wydania $wiadectwa ewidencji wpisuje si¢ w ksigzce urzadzenia
latajacego.
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1.3.4.Przydzial znakéw rozpoznawczych na potrzeby oceny zdatnosci do lotu urzadzen
latajacych, na wniosek zlozony przez producenta lub podmiot dokonujacy oceny
zdatnos$ci urzadzen latajacych, potwierdza si¢ wydaniem zaswiadczenia.

1.4.1. Zgloszenia zmiany danych dokonuje si¢ w formie pisemnego wniosku, z dotagczonym do
niego swiadectwem ewidencji oraz dokumentami potwierdzajgcymi te zmiany.

1.4.2. Zgloszenie zmiany danych powoduje koniecznos¢ wydania nowego S$wiadectwa
ewidencji.

Rozdzial 2

Znaki rozpoznawcze dla statku powietrznego wpisanego do ewidencji statkow
powietrznych

2.1. Znakiem rozpoznawczym jest znak przynalezno$ci panstwowej oraz znak ewidencyjny.
Znak ewidencyjny sktada si¢ z grupy liter albo cyft.

2.1.1.Znak przynalezno$ci panstwowej umieszcza si¢ przed znakiem ewidencyjnym. Oba znaki
rozdziela si¢ pozioma kreska.

2.1.2.Znakiem polskiej przynaleznosci panstwowej sg litery ,,SP”.

2.1.3.Znak ewidencyjny sktadajacy si¢ z liter nie moze zaczyna¢ si¢ od litery Q oraz tworzy¢
grupy liter sygnatu niebezpieczenstwa SOS lub podobnych sygnaiow a takze grupy liter:
XXX, PAN i TTT, oraz zawiera¢ liter: A, E, C, I, £, N, 0, S, Zi Z.

2.2. Statki powietrzne wymienione w pkt 1.2.1 otrzymujg znak ewidencyjny ztozony z grupy
czterech liter.

2.3. Po wykresleniu statku powietrznego z ewidencji statkow powietrznych usuwa si¢ znaki
rozpoznawcze z tego statku.

Rozdzial 3
Rozmieszczenie i opis znakow rozpoznawczych

3.1.1.Znaki rozpoznawcze statkow powietrznych umieszcza si¢ na gornych 1 dolnych
powierzchniach skrzydet w taki sposob, aby byly widoczne z goéry i z dolu oraz na
bocznych powierzchniach kadluba Iub usterzenia pionowego. W uzasadnionych
przypadkach mozna zrezygnowaé z umieszczania znakdw na gornych powierzchniach
skrzydet.

3.1.2.Jezeli w konstrukcji statku powietrznego brak jest elementéw wymienionych w pkt 3.1.1,
znaki rozpoznawcze umieszcza si¢ w taki sposob, aby statek powietrzny mozna byto
tatwo zidentyfikowa¢. Dla statkow wymienionych w pkt 1.2.1 ppkt 2 znaki
rozpoznawcze umieszcza si¢ na dolnych powierzchniach skrzydet.

3.2.1.Litery i cyfry nalezace do tej samej grupy znakdéw rozpoznawczych majg t¢ sama
wielkos$¢.

3.2.2. Wysokos$¢ znakdw rozpoznawczych umieszczonych na skrzydlach jest nie mniejsza niz
50 cm.

3.2.2.1. Na statku powietrznym wymienionym w pkt 1.2.1 ppkt 2 wysoko$¢ znakow
rozpoznawczych umieszczonych na skrzydle jest nie mniejsza niz 30 cm.

3.2.3. Wysoko$¢ znakéw rozpoznawczych umieszczonych na kadlubie jest nie mniejsza
niz 15 cm.

3.2.4.Jezeli statek powietrzny nie posiada elementéw konstrukcyjnych wymienionych w pkt 3.2.2
lub 3.2.3 albo jezeli elementy te maja zbyt mate wymiary, znak rozpoznawczy powinien
by¢ umieszczony w sposéb umozliwiajacy identyfikacje statku powietrznego.
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3.3. Do oznakowania statkow powietrznych uzywa si¢ wielkich liter alfabetu tacinskiego
i cyfr arabskich. Litery i cyfry sa proste, bez 0zdob.

3.3.1.Szerokos$¢ kazdej litery lub cyfry, oprécz litery I, M, W 1 cyfry 1, i dlugo$¢ poziome;j
kreski stanowi 4/6 wysokosci litery lub cyfry. Szerokos¢ litery I stanowi 1/6 wysokos$ci
litery, szeroko$¢ litery M — 5/6 wysokosci litery, szerokos¢ litery W — 6/6 wysokosci
litery, a szerokos¢ cyfry 1 —2/6 wysokosci cyfry.

3.3.2.Litery, cyfry i kreski poziome wykonuje si¢ pelnymi liniami w kolorze wyraznie
kontrastujacym z kolorem tta. Grubo$¢ linii stanowi 1/6 wysoko$ci litery lub cyfry.

3.3.3.Kazda litera 1 cyfra jest oddzielona od innej poprzedniej lub nastepnej odstepem nie
mniejszym niz 1/4 szerokosci litery lub cyfry. Kreske poziomg traktuje si¢ w tym
zakresie jak litere lub cyfre.

Rozdzial 4
Inne znaki i napisy na statkach powietrznych

4.1. Znaki i napisy inne niz znaki rozpoznawcze umieszcza si¢ na statkach powietrznych
w odleglosci nie mniejszej niz 50 cm od znakdéw rozpoznawczych.

4.2. W przypadku gdy znaki i napisy inne niz znaki rozpoznawcze umieszcza si¢ w jednej
linii ze znakami rozpoznawczymi, ich wielko$¢ nie moze przekracza¢ 0,8 wielkosSci
znakow rozpoznawczych.
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