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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 13 pazdziernika 2020 r.

Poz. 1782

EUROSRODZIEMNOMORSKA UMOWA LOTNICZA

miedzy Unia Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony,
a Rzadem Panstwa Izrael, z drugiej strony,

sporzadzona w Luksemburgu dnia 10 czerwca 2013 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:
Dnia 10 czerwca 2013 r. w Luksemburgu zostata sporzadzona Euro$rodziemnomorska umowa lotnicza migdzy Unig

Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Rzadem Panstwa Izrael, z drugiej strony, w nastgpujacym
brzmieniu:

EUROSRODZIEMNOMORSKA UMOWA LOTNICZA

mig¢dzy Unig Europejska i jej pafistwami cztonkowskimi, z jednej strony, a rzagdem Pafistwa Izrael,
z drugiej strony

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARI],
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA ESTONSKA,
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IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WEOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRI],
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWENII,
REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWE(]],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII POENOCNE],

Umawiajace si¢ Strony Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zwane dalej

Jpanstwami czlonkowskimi”, oraz
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UNIA EUROPEJSKA,

z jednej strony, oraz

RZAD PANSTWA IZRAEL, zwany dalej ,lzraclem”,
z drugiej strony,

DAZAC do propagowania migdzynarodowego systemu lotnictwa opartego na uczciwej konkurencji miedzy przewozni-
kami lotniczymi na rynku o minimalnym stopniu ingerencji i regulacji ze strony rzgdéw;

DAZAC do ulatwienia rozszerzenia mozliwosci rozwoju miedzynarodowego transportu lotniczego, w tym poprzez
rozwoéj sieci transportu lotniczego, aby odpowiedzie¢ na potrzeby pasazeréw i nadawcéw ladunkéw w zakresie dogod-
nych ustug transportu lotniczego;

UZNAJAC znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju handlu, turystyki i inwestycji;

DAZAC do umotzliwienia przewoZznikom lotniczym zaoferowania pasazerom i nadawcom fadunkéw konkurencyjnych
cen i ustug na otwartych rynkach;

UZNAJAC potencjalne korzysci plynace z konwergendji regulacyjnej i, w stopniu w jakim jest to praktycznie uzasadnione,
harmonizacji przepiséw;

DAZAC do tego, aby ze zliberalizowanego otoczenia skorzystaly wszystkie sektory branzy lotniczej, w tym pracownicy
zatrudnieni przez przewoznikéw lotniczych;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony w miedzynarodowym transporcie lotniczym
oraz potwierdzajac powazne zaniepokojenie z powodu aktéw i zagrozen skierowanych przeciwko bezpieczeristwu
statkéw powietrznych, narazajacych na niebezpieczenistwo osoby i mienie, majacych negatywny wplyw na wykonywanie
transportu lotniczego i podwazajacych zaufanie spoleczne do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

UZNAJAC potrzeby w zakresie ochrony zwigzane ze stosunkami w zakresie transportu lotniczego migdzy Unig Euro-
pejska a lzraelem, wynikajace z biezacej sytuacji geopolitycznej;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r;

UZNAJAC, ze niniejsza Eurosrédziemnomorska umowa lotnicza wpisuje si¢ w zakres euro$rédziemnomorskiego partner-
stwa przewidzianego w deklaracji barceloniskiej z dnia 28 listopada 1995 r;

UWZGLEDNIAJAC wspdlng wole promowania eurosrodziemnomorskiego obszaru lotniczego opartego na zasadach
konwergencji regulacyjnej, wspdlpracy regulacyjnej i liberalizacji dostepu do rynku;

DAZAC do zapewnienia réwnych warunkéw dziatalnoéci poprzez stworzenie przewoznikom lotniczym réwnych i spra-
wiedliwych warunkéw umozliwiajgcych wykonywanie transportu lotniczego;

UZNAJAC, ze subwencje moga negatywnie wplywa¢ na konkurencje pomigdzy przewoznikami lotniczymi oraz zagrozi¢
podstawowym celom niniejszej Umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony $rodowiska w procesie rozwoju i wdrazania miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa oraz uznajac prawa suwerennych parnistw do podejmowania odpowiednich dzialan w tym zakresie;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w tym $rodkéw ochrony ustanowionych w Konwencji o ujedno-
liceniu niektérych prawidel dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia
28 maja 1999 r., w zakresie, w jakim Umawiajgce si¢ Strony sg Stronami tej konwencji;

UZNAJAC, Ze niniejsza Umowa wymaga wymiany danych osobowych, ktéra bedzie podlega przepisom dotyczacym
ochrony danych Umawiajacych sie Stron oraz decyzji Komisji z dnia 31 stycznia 2011 r. na mocy dyrektywy 95/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady, w sprawie odpowiedniej ochrony danych osobowych w Pafistwie Izrael w odniesieniu
do zautomatyzowanego przetwarzania danych osobowych (2011/61/UE);

PLANUJAC rozwijanie obowigzujacych uméw o transporcie lotniczym w celu otwarcia dostgpu do rynkéw i zapewnienia
maksymalnych korzysci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczenistwom Umawiajacych sie
Stron,
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UZNAJAC, Ze niniejsza Umowa ma by¢ stosowana w sposob stopniowy, a jednoczesnie calosciowy, oraz ze poprzez
odpowiedni mechanizm mozna zapewni¢ ustanowienie réwnowaznych wymogéw regulacyjnych i norm dotyczacych
lotnictwa cywilnego w oparciu 0 najwyzsze normy stosowane przez Umawiajgce sie Strony;

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1
Definicje
O ile nie okreslono inaczej, dla celéw niniejszej Umow wyra-
zeniay:
1) ,uzgodnione linie” oraz ,okreslone trasy” oznaczaja

2)

3)

4)

5)

9)

10)

miedzynarodowy transport lotniczy zgodnie z artykulem
2 i zalgcznikiem 1 do niniejszej Umowy;

J,Umowa” oznacza niniejsza Umowg, zalgczniki do niej
oraz wszelkie wprowadzone do nich zmiany;

Jprzewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo posiada-
jace wazng koncesje;

»

Jransport lotniczy” oznacza przewdz cywilnym statkiem
powietrznym pasazerow, bagazu, fadunku i poczty, osobno
lub lacznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub
na zasadzie najmu, ktéry — dla uniknigcia watpliwosci —
obejmuje regularny i nieregularny (czarterowy) transport
lotniczy oraz przewozy obejmujace jedynie fadunek;

wUklad o stowarzyszeniu” oznacza Uklad euros$rédziemno-
morski ustanawiajacy stowarzyszenie migdzy Wspdlnotami
Europejskimi i ich Paistwami Czlonkowskimi, z jednej
strony, a Panstwem Izrael, z drugiej strony, podpisany
w Brukseli w dniu 20 listopada 1995 r.;

Jwlasciwe wladze” oznacza agencje lub jednostki rzadowe
odpowiedzialne za funkcje administracyjne wynikajgce
z niniejszej Umowy;

,Umawiajace si¢ Strony” oznacza, z jednej strony, Unig
Europejska lub jej panstwa czlonkowskie, lub Unie Euro-
pejska i jej panstwa czlonkowskie, zgodnie z ich odpowied-
nimi uprawnieniami oraz, z drugiej strony, Izrael;

Konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazdg zmiang, ktora weszla w Zycie zgodnie z artykulem
94 litera a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno
przez lzrael, jak i przez panstwo czlonkowskie lub

panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej; oraz

£

kazdy zalgcznik lub kazdg zmiang do niegoprzyjete
zgodnie z artykulem 90 Konwencji, o ile taki zalgcznik
lub zmiana s3 w danym czasie obowigzujace w odnie-
sieniu zaréwno do lzraela, jak i panstwa czlonkow-
skiego lub panstw czlonkowskich Unii Europejskiej;

JTraktaty UE” oznacza Traktat o Unii Europejskiej oraz
Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

.prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przy-
znane przez jedno panstwo (,pafistwo przyznajace”) prze-
woznikom lotniczym z innego panstwa (,pafstwo otrzy-
mujace”), pozwalajace wykonywa¢ migdzynarodowe prze-
wozy lotnicze pomigdzy terytorium panstwa przyznajgcego
a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem, ze prze-
wozy takie rozpoczynaja si¢ lub koficza na terytorium
pafistwa otrzymujacego;

11) ,zdolnos$¢” oznacza, czy przewoznik lotniczy jest zdolny do

wykonywania migdzynarodowych przewozéw lotniczych,
to znaczy czy posiada on nalezyte mozliwosci finansowe
i odpowiednie kompetencje kierownicze oraz czy jest
sklonny przestrzegal przepiséw ustawowych, wykonaw-
czych oraz wymogéw obowigzujacych przy wykonywaniu
tego rodzaju przewozow;

12) ,catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustugi wraz

13

=

z uzasadniong oplata z tytulu ogdlnych kosztéw administ-
racyjnych oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie
wlasciwe oplaty majace odzwierciedlaé koszty ochrony
Srodowiska, stosowane bez rozréznienia ze wzgledu na
przynalezno$¢ panstwowa;

Jmiedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport
lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad tery-
torium co najmniej dwoch panstw;

14) ,JATA” oznacza Zrzeszenie Migdzynarodowego Transportu

Lotniczego;

15) ,ICAO” oznacza Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa

Cywilnego;

16) ,obywatel” oznacza:

a) kazdg osobe, posiadajagcg obywatelstwo izraelskie,
w przypadku strony izraelskiej, lub obywatelstwo
panstwa czlonkowskiego, w przypadku Unii Europej-

b) kazdy podmiot prawny, o ile (i) znajduje si¢ on przez
caly czas pod skuteczna kontrola, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszosciowy, oséb lub podmiotow
posiadajacych obywatelstwo izraelskie w przypadku
Izraela, lub o0s6b lub podmiotéw posiadajgcych obywa-
telstwo panstwa czlonkowskiego lub jednego z innych
panstw wymienionych w zalgczniku III, w przypadku
jego gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje
si¢ w Izraelu w przypadku Izracla, lub w panstwie
czionkowskim w przypadku Unii Europejskiej i jej
panstw cztonkowskich;

17) ,przynalezno$¢ panstwowa”, w odniesieniu do przewoznika

18

19

=

-~

lotniczego, oznacza, czy przewoznik lotniczy spelnia
wymogi dotyczace takich kwestii jak prawo wlasnosci,
skuteczna kontrola oraz gléwne miejsce prowadzenia dzia-
falnosci;

Lnieregularny przewéz lotniczy” oznacza kazdy zarobkowy
przew6z lotniczy inny niz regularny przewéz lotniczy;

panstw cztonkowskich — koncesje i wszelkie inne odnosne
dokumenty lub certyfikaty wydane na podstawie rozporza-
dzenia (WE) nr 1008/2008 i wszelkich zastepujacych je
instrument6w, oraz (i) w przypadku Izraela — licencj¢ prze-
woznika lotniczego i wszelkie inne odnosne dokumenty
lub certyfikaty wydane na podstawie art. 18 izraelskiej
ustawy o zegludze powietrznej z 2011r. i wszelkich
pézniejszych instrumentow;
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

Lcena” oznacza:

a) taryfy lotnicze” placone przewoznikom lotniczym lub
ich agentom, lub innym sprzedawcom biletow za
przewéz pasazeréw i bagazu w ramach przewozow
lotniczych, oraz wszelkie warunki, zgodnie z ktorymi
taryfy te maja zastosowanie, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocni-
cze; oraz

A3

,stawki lotnicze” placone za przewéz ladunku, oraz
wszelkie warunki, zgodnie z ktérymi stawki te maja
zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki ofero-
wane agencji oraz inne uslugi pomocnicze.

Definicja ta obejmuje, w stosownych przypadkach, trans-
port naziemny zwigzany z migdzynarodowym transportem
lotniczym, a takze warunki, jakim podlega;

,gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci” oznacza
siedzibe gtéwna lub siedzibe statutowy przewoznika lotni-
czego w pafstwie Umawiajgcej si¢ Strony, gdzie wykony-
wane sa glowne czynnosci finansowe i prowadzona jest
kontrola dziatalnosci operacyjnej przewoznika lotniczego,
w tym zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu, zgodnie
z jego koncesjg;

.obowigzek uzytecznosci publicznej” oznacza kazdy
obowigzek nalozony na przewoznikéw lotniczych w celu
zapewnienia na okre$lonej trasie minimalnej liczby regular-
nych przewozéw lotniczych, spelniajacych ustalone normy
dotyczgce ciaglosci, regularnosci, ustalania cen i minimalnej
zdolnosci przewozowej, ktérych przewoznicy lotniczy nie
przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swoj interes
handlowy. Przewoznicy lotniczy moga uzyskaé rekompen-
satg od zainteresowanej Umawiajgcej si¢ Strony za wypel-
nianie obowigzkéw uzytecznosci publicznej;

Jregularny przewéz lotniczy” oznacza seri¢ lotéw posiada-
jacych wszystkie nastgpujace cechy:

a) w kazdym locie miejsca lub pojemno$¢ w  zakresie
transportu  fadunkéw lub  poczty dostepne sa
w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio
u przewoznika lotniczego albo u jego upowaznionych
agentow);

b) wykonywany jest tak, aby obstugiwa¢ ruch lotniczy
miedzy dwoma tymi samymi portami lotniczymi lub
wiekszg ich liczba:

— zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw, albo

— w lotach o takiej regularnoéci lub czgstotliwosci, ze
tworza one w sposob rozpoznawalny systematyczng
serig;

LSESAR” (europejski system zarzgdzania ruchem lotniczym
nowej generacji) oznacza techniczny aspekt wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, umozliwia-
jacy skoordynowane i zsynchronizowane badania, rozwdj
oraz wdrozenie systeméw zarzgdzania ruchem lotniczym
nowej generacji;

.subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finan-
sowe przyznane przez whasciwe wladze, organ wiladz
panstwowych, organizacj¢ regionalng lub inng organizacje
publiczna, tj. w przypadku gdy:

a) praktyka wiasciwych wladz, organu wiladz panstwo-
wych, organu regionalnego lub innej organizacji
publicznej obejmuje bezposrednie przekazanie srodkéw,
na przyktad w formie dotacji, pozyczek lub doplaty do
kapitalu wlasnego, potencjalne bezposrednie przeka-

zanie Srodkéw do przedsigbiorstwa, przejecie zobo-
wiazan przedsigbiorstwa, takich jak gwarancje kredy-
towe, dokapitalizowanie, prawa wilasnosci, ochrona
przed bankructwem lub ubezpieczenie;

b) dochéd whasciwych wladz, organu wladz panstwowych,
organu regionalnego lub innej organizacji publicznej,
ktéry jest skadingd nalezny, zostal utracony lub nie
uzyskano go;

¢) wlasciwe wiadze, organ wiladz panstwowych, organ
regionalny lub inna organizacja publiczna dostarcza
towary lub uslugi inne niz ogélna infrastruktura, lub
zakupuje towary lub ustugi; lub

d) wlasciwe wiadze, organ wiadz panstwowych, organ
regionalny lub inna organizacja publiczna dokonuje
platnosci na rzecz mechanizmu finansowania, lub
powierza lub nakazuje prywatnej jednostce wykony-
wanie jednej lub wigkszej liczby funkcji okre§lonych
w literach a), b) i ), ktére zazwyczaj zostalyby przypi-
sane organom wladz panstwowych, a w praktyce nie
r6zng sie pod zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj
stosowanych przez organy wiladz panstwowych;

i gdy $wiadczenie zostaje tym samym przyznane;

26) terytorium” oznacza, w odniesieniu do Izraela, terytorium
Pafistwa Izrael oraz, w odniesieniu do Unii Europejskiej,
obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody wewngtrzne
i morza terytorialne, na ktorych zastosowanie majg Trak-
taty UE, na warunkach okreslonych w tych traktatach i we
wszelkich zastgpujacych je aktach prawnych. Stosowanie
niniejszej Umowy do portu lotniczego w Gibraltarze
uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla odpowiednich
stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz Zjednoczo-
nego Krolestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego
zakresu zwierzchnictwa nad terytorium, na ktorym znaj-
duje sie ten port lotniczy, oraz do utrzymania w mocy,
w odniesieniu do portu lotniczego w Gibraltarze, zawie-
szenia stosowania Srodkéw UE w dziedzinie lotnictwa na
dzien 18 wrzesnia 2006 1., obowigzujgcych pomiedzy
panstwami czlonkowskimi, zgodnie z deklaracja ministréw
w sprawie portu lotniczego w Gibraltarze uzgodniong
w Kordobie dnia 18 wrzesnia 2006 r. Stosowanie niniejszej
Umowy jest rozumiane jako pozostajace bez uszczerbku
dla statusu terytoriéw, ktére przeszly pod administracje
[zraela po czerwcu 1967 r.;

27) ,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na
przewoznikéw lotniczych z tytutu udostepnienia obiektéw
lub $wiadczenia ustug zwigzanych z portem lotniczym,
otoczeniem portu lotniczego, zegluga powietrzng lub
ochrong lotnictwa, w tym powigzanych z nimi ustug
i obiektow.

TYTUL 1
POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
Artykut 2
Prawa przewozowe

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawia-
jacej sie Stronie, zgodnie z zalacznikiem I i zalacznikiem II,
nastgpujace prawa w celu wykonywania migdzynarodowego
transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej
Umawiajacej si¢ Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
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b) prawo do ladowania na jej terytorium w jakimkolwiek celu
poza zabraniem na poklad lub wysadzeniem pasazeréw,
zaladunkiem lub wyladunkiem bagazu, ladunku iflub poczty
w ramach transportu lotniczego (cele niehandlowe);

¢) w ramach eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie,
prawo do ladowania na jej terytorium w celu zabrania na
poklad lub wysadzenia pasazeréw, zaladunku lub wyladunku
bagazu, towaréw iflub poczty osobno lub facznie; oraz

d) inne prawa okreSlone w niniejszej Umowie.

2. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie przyznaje
przewoznikom lotniczym:

a) lzraela prawa do zabierania na poklad, na terytorium ktére-
gokolwick panstwa czlonkowskiego, pasazeréw, bagazu,
tadunku iflub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem
i przeznaczonych do innego punktu na terytorium tego
panstwa cztonkowskiego;

b) Unii Europejskiej prawa do zabierania na poklad, na teryto-
rium Izraela, pasazeréw, bagazu, fadunku iflub poczty, prze-
wozonych za wynagrodzeniem i przeznaczonych do innego
punktu na terytorium Izraela.

Artykut 3
Udzielanie zezwolefi

1. Po otrzymaniu wnioskéw o zezwolenie eksploatacyjne od
przewoznika lotniczego jednej z Umawiajacych si¢ Stron,
wlasciwe wladze udzielajg odpowiednich zezwolen w najkrot-
szym przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem
ze:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Izraela:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ w lzraelu, a przewoznik lotniczy
otrzymat wazng koncesj¢ zgodnie z prawem Izraela; oraz

— Izrael sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regula-
cyjng nad przewoznikiem lotniczym; oraz

— przewoznik lotniczy jest wlasnoscia, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszoSciowy, oraz pozostaje pod
skuteczng kontrolg Izraela iflub jego obywateli;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ na terytorium panstwa czlonkow-
skiego Unii Europejskiej zgodnie z Traktatami UE, a prze-
woznik lotniczy otrzymal wazng koncesje zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; oraz

— panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne
za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje
i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjna nad przewoz-
nikiem lotniczym, przy czym wilasciwe whadze s3
wyraznie okreslone; oraz

— przewoznik lotniczy jest wilasnoscia, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszoSciowy, oraz pozostaje pod
skuteczng kontrolg panstw czlonkowskich Unii Europej-
skiej iflub obywateli panstw czlonkowskich Unii Europej-
skiej, badZ innych panstw wymienionych w zataczniku
III i/lub obywateli tych innych parnstw;

¢) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zwykle
przez wiasciwe wladze w zakresie wykonywania miedzyna-
rodowego transportu lotniczego; oraz

d) utrzymuje sie w mocy i stosuje postanowienia artykutu 13
i artykutu 14.

Artykut 3a

Wzajemne uznawanie ustalefi regulacyjnych w zakresie
zdolnoéci i przynalezno$ci panstwowej przewoZnika
lotniczego

Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od przewoz-
nika lotniczego jednej z Umawiajgcych si¢ Stron, wlasciwe
wladze drugiej Umawiajacej sie Strony uznajg wszelkiego
rodzaju ustalenia w zakresie zdolnosci lub przynaleznosci
paistwowej dokonane przez wlasciwe wladze pierwszej
Umawiajgcej si¢ Strony w odniesieniu do tego przewoznika
lotniczego, tak jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez
jej whasne wlasciwe wiadze, i nie badaja dalej tych spraw,
z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w lit. a) ponizej:

a) jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od
przewoznika lotniczego lub po udzieleniu takiego zezwole-
nia, wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony otrzymujacej
majg szczegblne powody do uzasadnionych obaw, ze
pomimo ustalen dokonanych przez wlasciwe wladze drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, warunki przewidziane w artykule 3
niniejszej Umowy w odniesieniu do udzielania odpowiednich
upowaznien lub  zezwolen nie zostaly spelnione,
niezwlocznie informujg o tym te wladze oraz przedstawiajg
konkretne przyczyny swoich obaw. W takim wypadku kazda
Umawiajgca si¢ Strona moze zwrdcic si¢ o przeprowadzenie
konsultacji, w ktérych moga bra¢ udzial przedstawiciele
whasciwych wladz Umawiajacych si¢ Stron, iflub wnioskowac
o udzielenie dodatkowych informacji dotyczacych tej
sprawy, przy czym wnioski tego rodzaju sg rozpatrywane
w mozliwie najkrétszym terminie. Jezeli sprawa pozostaje
nierozstrzygnieta, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze wnie$¢
sprawe do Wspdlnego Komitetu utworzonego na podstawie
artykulu 22 niniejszej Umowy, oraz moze, zgodnie z arty-
kutem 22 ustgpy 7 i 9, podja¢ odpowiednie $rodki zabezpie-
czajgce na podstawie artykutu 24.

=

Niniejsze procedury nie obejmujg uznawania ustalen doty-
czacych:

(i) certyfikatow lub licencji bezpieczenstwa;

(ii) uzgodnien w dziedzinie ochrony; lub

(i) zakresu ubezpieczenia.
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Artykut 4

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie lub ograni-
czenie zezwolenia

1.  Wlasciwe wladze kazdej Umawiajacej sie Strony moga
odméwi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego, cofnaé je,
zawiesi¢ lub ograniczy¢, lub w inny sposéb zawiesi¢ lub ogra-
niczy¢ wykonywanie operacji przez przewoznika lotniczego
drugiej Umawiajacej sie Strony, w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Izraela:

— gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje si¢ w Izraelu lub przewoznik
lotniczy nie otrzymal waznej koncesji zgodnie z majgcym
zastosowanie prawem lzraela; lub

— Izrael nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym; lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio
lub poprzez udzial wiekszosciowy, lub nie pozostaje
pod skuteczng kontrolg Izraela iflub jego obywateli;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje si¢ na terytorium panstwa czlon-
kowskiego Unii Europejskiej zgodnie z Traktatami UE
lub przewoznik lotniczy nie otrzymal koncesji zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; lub

— panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne
za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego nie spra-
wuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej
nad przewoznikiem lotniczym, lub wlaiciwa wladza nie
jest wyraznie okreslona; lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio
lub poprzez udziat wigkszosciowy, lub nie pozostaje
pod skuteczng kontrolg panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej i/lub obywateli panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej, badZz innych panstw wymienionych
w zalgczniku Il i/lub obywateli tych innych panstw;

¢) przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe i wykonaw-
cze, o ktérych mowa w artykule 6 niniejszej Umowy;

d) nie utrzymuje sie w mocy lub nie stosuje postanowien arty-
kulu 13 1 artykulu 14; lub

¢) Umawiajaca si¢ Strona dokonafa ustalenia zgodnie z arty-
kulem 7, z ktérego to ustalenia wynika, Ze warunki
w zakresie otoczenia konkurencyjnego nie sa przestrzegane.

2. Prawa okreSlone w niniejszym artykule s3 wykonywane
jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi wladzami
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, chyba ze konieczne jest podjecie
natychmiastowych dzialan w celu zapobiezenia dalszemu
nieprzestrzeganiu ustepu 1 litera c) lub d).

Artykut 5
Inwestycje

1. Niezaleznie od artykutu 3 i artykulu 4 niniejszej Umowy
oraz po sprawdzeniu przez Wspdlny Komitet zgodnie z arty-
kulem 22 ustep 10, Ze istnieja wzajemne rozwigzania, Umawia-
jace sie Strony mogg umozliwi¢ nabycie wiekszosciowego
udzialu w przewoznikach lotniczych z lzraela iflub skutecznej
kontroli nad nimi przez panstwa czlonkowskie Unii Europej-
skiej lub ich obywateli, lub w przewoznikach lotniczych Unii
Europejskiej przez lIzrael lub jego obywateli, zgodnie z warun-
kami okreslonymi w ustepie 2 niniejszego artykutu.

2. W odniesieniu do ustgpu 1 niniejszego artykulu, poszcze-
g6lne inwestycje Umawiajacych sie Stron sa dozwolone indywi-
dualnie na mocy weczeéniejszej decyzji Wspdlnego Komitetu,
zgodnie z artykulem 22 ustep 2 niniejszej Umowy.

Decyzja ta okre$la warunki zwigzane z eksploatacja uzgodnio-
nych linii na podstawie niniejszej Umowy oraz polgczen
pomiedzy panstwami trzecimi i Umawiajagcymi si¢ Stronami.
Do tego typu decyzji nie stosuje si¢ postanowien artykutu 22
ustep 9 niniejszej Umowy.

Artykut 6
Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej Umawiajacej si¢
Strony lub podczas pobytu na jej terytorium, przewoZnicy
lotniczy drugiej Umawiajacej si¢ Strony przestrzegaja przepiséw
ustawowych 1 wykonawczych majgcych zastosowanie na tym
terytorium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium
statkow powietrznych wykonujacych miedzynarodowe prze-
wozy lotnicze, oraz opuszczania przez nie tego terytorium,
lub majgcych zastosowanie w odniesieniu do eksploatacji
statkow powietrznych i zeglugi powietrznej w ramach miedzy-
narodowego transportu lotniczego.

2. Przekraczajgc granice terytorium jednej Umawiajacej sie
Strony lub podczas pobytu na jej terytorium pasazerowie,
zaloga lub tadunek przewoinikéw lotniczych drugiej Umawia-
jacej si¢ Strony spelniajg wymogi przepisow ustawowych
i wykonawczych majacych zastosowanie na tym terytorium
w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium pasazerdw,
zalogi lub ladunku znajdujgcych si¢ na pokladzie statku
powietrznego, oraz opuszczania przez nich jej terytorium (w
tym przepiséw dotyczgcych wjazdu, odprawy, imigracyjnych,
paszportowych, celnych i kwarantanny lub, w przypadku
poczty, przepisow pocztowych), lub wymogi te s3 spelniane
w ich imieniu.

Artykut 7
Otoczenie konkurencyjne

1. Umawiajgce si¢ Strony potwierdzaja stosowanie w odnie-
sieniu do niniejszej Umowy postanowien zawartych w tytule IV
rozdziatu 3 (,Konkurencja”) Ukladu o stowarzyszeniu.

2. Umawiajgce si¢ Strony potwierdzajg, ze ich wspdlnym
celem jest stworzenie uczciwego i konkurencyjnego otoczenia
dla wykonywania przewozéw lotniczych. Umawiajace  si¢
Strony uznajg, Ze przewoZnicy lotniczy stosujg uczciwe i zgodne
z zasadami konkurencji praktyki najczeéciej wtedy, gdy dzialajg
w warunkach w pelni rynkowych i nie s3 subwencjonowani,
oraz wtedy, gdy zapewniony jest neutralny i niedyskryminujacy
dostep do urzadzen i ustug w portach lotniczych oraz przydzial
czasu na start lub ladowanie.

3. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona stwierdza, Ze warunki istnie-
jace na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony, w szczegdl-
nosci wynikajace z subwencji, moglyby mie¢ niekorzystny
wplyw na uczciwe i réwne warunki dla konkurowania jej prze-
woznikéw lotniczych, ta Umawiajgca si¢ Strona moze przed-
stawi¢ swoje uwagi drugiej Umawiajacej sie Stronie. Strona ta
moze ponadto wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia
Wspodlnego Komitetu zgodnie z artykulem 22 niniejszej
Umowy. Konsultacje rozpoczynaja sie¢ w terminie 30 dni od
dnia otrzymania takiego wniosku. Nieosiggnigcie satysfakcjonu-
jacego porozumienia w terminie trzydziestu (30) dni od dnia
rozpoczecia konsultacji stanowi dla Umawiajacej si¢ Strony,
ktéra wystapita z wnioskiem o konsultacje, podstawe do
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podjecia dzialan zmierzajgcych do odmowy udzielenia, wstrzy-
mania, cofniecia, zawieszenia lub obwarowania stosownymi
warunkami zezwolen dla danego przewoznika lotniczego lub
danych przewoznikéw lotniczych, zgodnie z artykulem 4.

4. Dzialania, o ktérych mowa w ustgpie 3, musza by¢ odpo-
wiednie, proporcjonalne i ograniczone do $ciSle niezbednego
zakresu i czasu trwania. Dzialania takie podejmowane s
wylgcznie w odniesieniu do przewoznika lotniczego lub prze-
woznikow lotniczych odnoszacych korzysci z warunkéw,
o ktérych mowa w ustepie 3, i pozostaja bez uszczerbku dla
prawa kazdej Umawiajacej sie Strony do podjecia dzialan
zgodnie z artykulem 23.

5. Umawiajace si¢ Strony zgadzaja sig, Ze udzial rzadu
Izraela w dodatkowych kosztach zwigzanych z ochrona pono-
szonych przez izraelskich przewoznikéw lotniczych zgodnie
z instrukcjami rzadu Izraela nie stanowi nieuczciwej praktyki
konkurencyjnej i nie jest uwazany za subwencje dla celow
niniejszego artykutu, pod warunkiem ze:

a) wsparcie takie obejmuje wylgcznie koszty, jakie przewoznicy
lotniczy z lzraela z koniecznosci ponosza wdrazajac dodat-
kowe Srodki ochrony wymagane przez wladze izraelskie,
a ktore nie sg nakladane na przewoinikéw lotniczych
z Unii Europejskiej lub nie sa przez nich ponoszone; oraz

b) takie koszty ochrony sa wyraznie okreslone i wyrazone licz-
bowo przez Izrael; oraz

¢) Wspdlny Komitet otrzymuje raz w roku sprawozdanie na
temat catkowitej sumy kosztéw ochrony i wskaznika udziatu
rzadu Izraela w tych kosztach w poprzednim roku.

6. Kazda Umawiajaca si¢ Strona, po przekazaniu powiado-
mienia drugiej Umawiajacej si¢ Stronie, moze zwréci¢ sie do
odpowiednich jednostek rzadowych na terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony, w tym do jednostek na szczeblu
centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu oméwienia
spraw zwigzanych z niniejszym artykulem.

7. Postanowienia niniejszego artykulu stosuje sie bez
uszczerbku dla  przepiséw ustawowych i wykonawczych
Umawiajgcych si¢ Stron w odniesieniu do obowigzkéw uzytecz-
nosci publicznej na terytorium Umawiajacych sie Stron.

Artykut 8
Mozliwosci handlowe
Przedstawiciele przewoznika lotniczego

1. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej sie Strony maja
prawo do otwierania biur i obiektéw na terytorium drugiej
Umawiajgcej sie Strony wymaganych w celu $wiadczenia ustug
w zakresie transportu lotniczego oraz promowania i sprzedazy
tych ustug, w tym uslug pomocniczych i uzupehiajgcych.

2. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej sie Strony s
upowaznieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi drugiej Umawiajacej sie Strony dotyczacymi wijazdu,
pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia i utrzymywania na
terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony kadry kierowniczej,
pracownikéw sprzedazy, personelu technicznego, operacyjnego
oraz innych specjalistéw niezbednych do udzielania wsparcia
przy $wiadczeniu ustug transportu lotniczego.

Obsluga naziemna

3. a) Bez uszczerbku dla litery b) ponizej, kazdy przewoznik
lotniczy w zwiazku z obsluga naziemna na terytorium
drugiej Umawiajacej sie Strony posiada:

(i} prawo do wykonywania wlasnej obstugi naziemnej
(~wlasna obstuga naziemna”), lub, wedtug wlasnego
uznania,

(i) prawo wyboru dostawcow §wiadczacych komple-
ksowe lub czesciowe uslugi obslugi naziemnej
sposréd  konkurujgcych  podmiotéw,  jezeli
dostawcow  takich dopuszczono na rynek na
podstawie przepisow ustawowych i wykonawczych
kazdej Umawiajacej sie Strony i gdy dostawcy tacy
s3 obecni na rynku;

b) prawa okreslone w literze a) podpunkty (i) oraz (ii)
w odniesieniu  do nastepujacych kategorii ustug
obstugi naziemnej: przeladunek bagazu, obstuga
plytowa, zaopatrzenie w paliwo i smary, obsluga
towaréw 1 poczty w zakresie obslugi fizycznej
towaréw i poczty pomiedzy terminalem lotniczym
a statkiem powietrznym, podlegaja wylacznie ograni-
czeniom fizycznym lub operacyjnym zgodnie z przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi majgcymi zastoso-
wanie na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony.
W przypadku gdy ograniczenia takie uniemozliwiaja
wlasng obsluge naziemng i kiedy nie istnieje skuteczna
konkurencja pomigdzy dostawcami ustug obstugi
naziemnej, wszystkie tego rodzaju ustugi udostgpnia
sie na réwnych i niedyskryminujacych zasadach
wszystkim  przewoznikom lotniczym; ceny takich
ustug nie moga przekracza¢ ich catkowitych kosztow
uwzgledniajgcych  uzasadniong  stope  zwrotu
z aktywéw po odliczeniu amortyzacji.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wpltywow

4. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej Umawiajacej si¢ Strony
moze prowadzi¢ sprzedaz przewozoéw lotniczych na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony bezposrednio i/lub, wedtug wihas-
nego uznania, poprzez agentéw sprzedazy, innych posrednikow
wyznaczonych przez przewoznika lotniczego, przez internet
lub przez kazdy inny dostgpny kanal. Kazdy przewoznik
lotniczy ma prawo do sprzedazy takich ustug transportu lotni-
czego, a kazda osoba ma swobode ich zakupu w walucie
obowigzujgcej na danym terytorium lub w innych walutach

wymienialnych.

5. Kaidy przewoznik lotniczy ma prawo dokonad,
w dowolnej chwili, w dowolny sposéb, bez ograniczen lub
opodatkowania i po oficjalnym obowigzujacym  kursie
wymiany, wymiany na dowolne waluty wymienialne i przelewu,
na zadanie, uzyskanych na miejscu dochodéw z terytorium
drugiej Umawiajacej sie Strony na swoje wilasne terytorium
oraz — z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to niezgodne z ogélnie
stosowanymi przepisami ustawowymi lub wykonawczymi - do
wybranego przez siebie kraju lub krajéw.

6.  Przewoznikom lotniczym kazdej Umawiajacej sie Strony
zezwala si¢ na pokrywanie w walucie miejscowej wydatkow
poniesionych na miejscu na terytorium drugiej Umawiajacej
si¢ Strony, w tym zakupéw paliwa. Przewoznicy lotniczy kazdej
Umawiajacej sie Strony moga, wedlug wlasnego uznania,
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pokrywaé takie wydatki dokonywane na terytorium drugiej
Umawiajacej sie Strony w walutach wymienialnych zgodnie
z miejscowym prawem dewizowym.

Porozumienia o wspélpracy

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie
niniejszej Umowy, kazdy przewoznik lotniczy jednej Umawia-
jacej si¢ Strony moze zawiera¢ porozumienia o wspélpracy
handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojem-
nosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi
Umawiajgcych sie Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi
panstwa trzeciego; oraz

¢) dowolnymi przewoznikami transportu naziemnego, lado-
wego lub morskiego;

pod warunkiem Ze (i) przewoznik wykonujgcy przewéz posiada
odpowiednie prawa przewozowe oraz (i) przewoznicy marke-
tingowi posiadajg odpowiednie prawa do obslugi danej trasy na
podstawie odpowiednich postanowiefi dwustronnych oraz (iii)
porozumienia spelniaja wymogi w zakresie bezpieczenstwa
i konkurencji stosowane zazwyczaj w przypadku takich poro-
zumien. Przy sprzedazy ustug przewozu pasazerskiego obejmu-
jacych dzielenie oznaczeni linii, nabywce informuje sie w punkcie
sprzedazy, a w kazdym razie przy odprawie lub przed wejsciem
na poklad, w przypadku gdy nie jest wymagana odprawa przy
locie z przesiadkg, o tym, ktéry z przewoznikéw obstuguje
dany odcinek przewozu.

Transport naziemny

8. a) W odniesieniu do przewozéw pasazerskich, przedsie-
biorstwa $wiadczace ustugi transportu naziemnego nie
podlegaja przepisom ustawowym i wykonawczym
regulujgcym transport lotniczy jedynie na podstawie
tego, ze takie ustugi transportu naziemnego sa ofero-
wane przez przewoznika lotniczego pod jego wiasng
nazwg. Przedsigbiorstwa $wiadczgce ustugi transportu
naziemnego majg swobode w podejmowaniu decyzji
dotyczgcych zawierania porozumiefi o wspdlpracy.
Przy podejmowaniu decyzji w sprawie konkretnego
porozumienia przedsi¢biorstwa $wiadczace ustugi
transportu naziemnego moga bra¢ pod uwage miedzy
innymi interesy konsumentéw i ograniczenia tech-
niczne, ekonomiczne oraz zwigzane z powierzchnig
i zdolnoscia przewozows.

b) Ponadto, niezaleznie od jakiegokolwiek postanowienia
niniejszej Umowy, zezwala si¢ bez ograniczei prze-
woznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom
ustug przewozéw towarowych Umawiajacych sig
Stron na wykorzystywanie w zwigzku z migdzynaro-
dowym transportem lotniczym wszelkich $rodkéw
transportu naziemnego w celu przewozu ladunku do
lub z dowolnych punktéw w Izraelu i Unii Europej-
skiej, lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do
i ze wszystkich portéw lotniczych wyposazonych
w infrastrukture celng, wlacznie z — w stosownych
przypadkach — prawem do przewozu tadunku pod
zamknigciem celnym zgodnie z majacymi zastoso-
wanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi.
Procedura celna i infrastruktura celna w porcie lotni-
czym sg dostgpne dla takiego ladunku, niezaleznie od
tego, czy przewozony jest droga naziemna czy lotni-
czg. Przewoznicy lotniczy moga wykonywal ustugi
transportu naziemnego we wiasnym zakresie lub reali-

zowacl je poprzez zawarcie porozumien z innym prze-
woznikiem transportu naziemnego, w tym transportu
naziemnego wykonywanego przez innych przewoz-
nikéw lotniczych i posrednich dostawcéw ustug lotni-
czych przewozéw towarowych. Takie ustugi intermo-
dalne przewozéw towarowych moga by¢ oferowane za
jedng laczng cene obejmujaca polgczony transport
lotniczy i naziemny, pod warunkiem ze nadawcy
adunkéw sg wiasciwie poinformowani o warunkach
takiego przewozu.

Leasing

9. a

=

Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajgcej si¢ Strony sg
uprawnieni do obstugi uzgodnionych linii przy uzyciu
statkéw powietrznych wzietych w leasing z zaloga lub
bez zalogi, od dowolnego przewoznika lotniczego,
w tym przewoznika z pafstw trzecich, pod warunkiem
ze wszyscy uczestnicy takich porozumien spelniaja
warunki przewidziane przepisami ustawowymi i wyko-
nawczymi stosowanymi zazwyczaj przez Umawiajgce
si¢ Strony w odniesieniu do takich porozumien.

g

Zadna Umawiajaca si¢ Strona nie moze wymaga¢ od
przewoznikéw lotniczych, ktérzy oddaja w leasing
swoje urzadzenia, by posiadali oni prawa przewozowe
zgodnie z niniejszg Umowg;

¢) W celu wykonywania praw przewidzianych w niniejszej
Umowie, branie w leasing przez izraelskiego przewoz-
nika lotniczego lub przewoznika lotniczego z Unii
Europejskiej statku powietrznego wraz z zalogg, nale-
zgcego do przewoznika lotniczego panstwa trzeciego,
innego niz wymienione w zalgczniku IIl, ma miejsce
w wyjatkowych przypadkach lub dla zaspokojenia
przejsciowych potrzeb. Leasing tego rodzaju przedkiada
si¢ (i) do wczesniejszego zatwierdzenia przez wiadze
wydajaca koncesje przewoznikowi lotniczemu biora-
cemu w leasing oraz (i) do informacji wlasciwej
wladzy drugiej Umawiajacej si¢ Strony, gdzie statek
powietrzny wziety w leasing wraz z zalogg ma by¢
eksploatowany.

Dla celéow niniejszego ustgpu  termin statek
powietrzny” oznacza statek powietrzny przewoZnika
lotniczego z panstwa trzeciego, ktory nie podlega zaka-
zowi prowadzenia dzialalnosci w Unii Europejskiej
i/lub w Izraelu.

Franczyza | Oznaczanie marka

10.  Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej sie Strony sa
uprawnieni do zawierania porozumien dotyczacych franczyzy
lub oznaczania markg z przedsiebiorstwami, w tym z przewoz-
nikami lotniczymi, ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony lub
panistw trzecich, pod warunkiem Ze przewoZnicy ci posiadaja
odpowiednie zezwolenie i spelniaja warunki przewidziane prze-
pisami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zazwyczaj
przez Umawiajace sie Strony w odniesieniu do takich porozu-
mief, zwlaszcza tych zawierajgcych wymoég ujawnienia tozsa-
mosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

Przydzialy czasu na start lub ladowanie

11.  Kazda Umawiajgca si¢ Strona zapewnia stosowanie
swoich procedur, wytycznych i przepiséw dotyczacych zarzg-
dzania przydzialami czasu majacymi zastosowanie w portach
lotniczych na terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony, w sposéb
przejrzysty, efektywny i wolny od dyskryminacji.
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Konsultacje w ramach Wspélnego Komitetu

12, Jezeli jedna Umawiajaca si¢ Strona uwaza, ze druga
Umawiajgca si¢ Strona naruszyla postanowienia niniejszego
artykulu, moze powiadomi¢ druga Umawiajaca si¢ Strong
o swoich ustaleniach i zwréci¢ si¢ z wnioskiem o konsultacje
zgodnie z artykulem 22 ustep 4.

Artykut 9
Cla i oplaty

1. Przy przekraczaniu granicy terytorium jednej Umawiajacej
si¢ Strony, statki powietrzne eksploatowane w ramach migdzy-
narodowego transportu lotniczego przez przewoznikéow lotni-
czych drugiej Umawiajacej sie Strony, a takze ich normalne
wyposazenie, paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajace
zuzyciu, urzadzenia naziemne, cze$ci zamienne (w tym silniki),
zapasy pokladowe (obejmujace migdzy innymi produkty takie,
jak zZywnos¢, napoje alkoholowe i bezalkoholowe, wyroby tyto-
niowe i inne produkty w ograniczonych ilo$ciach przeznaczone
na sprzedaz lub do wykorzystania przez pasazeréw podczas
lotu), jak réwniez inne produkty przeznaczone do uzycia lub
wykorzystywane wylacznie w zwigzku z eksploatacja lub
obsluga statku powietrznego wykorzystywanego w ramach
miedzynarodowego transportu lotniczego, s3 zwolnione, na
zasadzie wzajemnosci, z wszelkich ograniczen przywozowych,
podatkéw od majatku i od kapitatu, oplat celnych, podatkow
akcyzowych oraz innych podobnych oplat i naleznosci, ktére
sa: a) nakladane przez wladze krajowe lub lokalne, lub przez
Uni¢ Europejska, oraz b) nie sg zwigzane z kosztami $wiadczo-
nych ustug, pod warunkiem ze takie urzgdzenia i zapasy pozos-
tajg na pokladzie statku powietrznego.

2. Z podatkéw, cel, oplat i naleznosci, o ktérych mowa
w ustepie 1 niniejszego artykulu, z wyjatkiem oplat zwigzanych
z kosztami §wiadczonych ustug, s3 réwniez zwolnione na zasa-
dzie wzajemnosci:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitéw, wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej Umawiajacej
sie Strony i zabrane na poklad, przeznaczone do wykorzys-
tania w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotni-
czego drugiej Umawiajacej si¢ Strony w ramach migdzyna-
rodowego transportu lotniczego, nawet jezeli zapasy te maja
by¢ wykorzystane w czasie czesci podrozy odbywajacej sie
nad wyzej wymienionym terytorium;

b) urzadzenia naziemne i czgSci zamienne (w tym silniki),
wwiezione na terytorium jednej Umawiajacej sie Strony
w celu wykonania obslugi biezacej, konserwacyjnej lub
naprawy statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Umawiajacej sie Strony, uzywane w ramach miedzy-
narodowego transportu lotniczego;

¢) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej Umawiajacej sie
Strony, przeznaczone do wykorzystania na statku
powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej
si¢ Strony w ramach miedzynarodowego transportu lotni-
czego, nawet jezeli zapasy te maja by¢ wykorzystane w czasie
czesci podrézy odbywajacej sie nad wyzej wymienionym
terytorium;

&

materialy drukowane, okreslone przez ustawodawstwo celne
kazdej Umawiajacej sie Strony, wwiezione lub dostarczone
na terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony i zabrane na
pokiad w celu wykorzystania w czasie lotu statku powietrz-
nego przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony
w ramach miedzynarodowego transportu lotniczego, nawet

jezeli materialy te maja zostaé uzyte w czasie czesci podrozy
odbywajacej si¢ nad wyzej wymienionym terytorium; oraz

¢) urzadzenia do zapewniania bezpieczefistwa i ochrony, prze-
znaczone do wykorzystania w portach lotniczych i termina-
lach towarowych.

3.  Zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie uniemozliwia
Umawiajacej sie Stronie nakladania, w sposéb niedyskrymina-
cyjny, podatkow, naleznosci, cel, oplat lub obciazen na paliwo
dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania na statku
powietrznym przewoznika lotniczego operujacego miedzy
dwoma punktami znajdujacymi sie¢ na jej terytorium. Przekra-
czajgc granicg lub przebywajac na terytorium jednej Umawia-
jacej si¢ Strony przewoznicy drugiej Umawiajgcej si¢ Strony
przestrzegaja przepiséw ustawowych i wykonawczych drugiej
Umawiajgcej sie Strony dotyczacych sprzedazy, zaopatrzenia
i wykorzystania paliwa lotniczego.

4. Normalne wyposazenie statkow powietrznych, a takze
materialy, zapasy i czesci zapasowe, o ktérych mowa w ustepach
1 i 2 niniejszego artykulu, przechowywane zazwyczaj na pokla-
dzie statku powietrznego przewoznika lotniczego jednej
Umawiajgcej si¢ Strony, moga by¢ wyladowywane na teryto-
rium drugiej Umawiajacej sie Strony jedynie za zgoda wladz
celnych tej Umawiajacej si¢ Strony oraz moga zostaé poddane
nadzorowi lub kontroli wspomnianych wiladz do czasu ich
ponownego wywozu lub zbycia w inny sposéb, zgodnie z prze-
pisami celnymi.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg
takze zastosowanie w przypadku, gdy przewoznicy lotniczy
jednej Umawiajacej si¢ Strony zawarli z innym przewoZnikiem
lotniczym, ktéry réwniez korzysta z takich zwolnien udzielo-
nych przez druga Umawiajacg si¢ Strong, umowe¢ w celu
uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej Umawiajacej
si¢ Strony przedmiotéw wyszczegdlnionych w ustepach 1 i 2.

6. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza
prawa zadnej Umawiajacej si¢ Strony do nakladania podatkéw,
naleznosci, cel, oplat lub obcigzen na towary sprzedawane pasa-
zerom w innych celach niz do zuzycia na pokladzie podczas
odcinka lotu migdzy dwoma punktami polozonymi na ich tery-
torium, w ktérych dozwolone jest wejécie na poklad statku
powietrznego lub jego opuszczenie.

7. Postanowienia niniejszej Umowy nie maja wplywu na
podatek VAT, z wyjatkiem takiego podatku od towaréw impor-
towanych. Niniejsza Umowa nie ma wplywu na postanowienia
odpowiednich konwencji obowiazujacych miedzy panstwem
czlonkowskim Unii Europejskiej a Izraelem w celu unikania
podwdjnego opodatkowania dochodéw i kapitatu.

Artykut 10

Oplaty od uzytkownika za korzystanie z portéw
lotniczych oraz urzadzen i ustug lotniczych

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewnia, aby oplaty od
uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wlasciwe
wladze lub podmioty nakladajace oplaty na przewoznikow
lotniczych drugiej Umawiajgcej sie Strony z tytulu korzystania
z ustug Zeglugi powietrznej i ustug kontroli ruchu lotniczego
byly oparte na kosztach i niedyskryminacyjne. W zadnym przy-
padku warunki ustalania tego rodzaju oplat nakladanych na
przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajgcej si¢ Strony nie
moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkéw zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewozni-
kowi lotniczemu.

2. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zapewnia, aby oplaty od
uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wiasciwe
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wiladze lub podmioty nakladajace oplaty na przewoznikéw
lotniczych drugiej Umawiajacej sie Strony z tytutu korzystania
z portu lotniczego, ochrony lotnictwa oraz innych powiazanych
urzadzed i uslug, byly niedyskryminacyjne i réwnomiernie
rozdzielone miedzy kategorie uzytkownikéw. Oplaty te moga
odzwierciedla¢ catkowite koszty ponoszone przez wiasciwe
wladze lub podmioty nakladajace oplaty w zwigzku z zapew-
nianiem odpowiednich urzadzen i ustug portu lotniczego oraz
ochrony lotnictwa w tym porcie lotniczym lub w ramach
systemu tego portu lotniczego, ale nie przekraczajg tych kosz-
tow. Oplaty takie moga uwzglednia¢ uzasadniony dochéd
z aktywéw po odliczeniu amortyzacji. Urzadzenia i ushugi, za
korzystanie z kt6rych pobierane sg oplaty od uzytkownika, sa
udostepniane w sposéb efektywny i ekonomiczny. W zadnym
przypadku warunki ustalania tego rodzaju oplat nakladanych na
przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej sig Strony nie
moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkéw zapewnionych w momencie ustalania tych optat
jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zacheca do konsultacji
migdzy wiasciwymi wladzami lub podmiotami nakladajacymi
oplaty na jej terytorium a przewoznikami lotniczymi korzysta-
jacymi z ustug i urzadzen lub organami ich reprezentujgcymi,
oraz zacheca wlasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty
do zapewnienia kazdemu z uzytkownikéw portéw lotniczych
lub ich przedstawicieli badZ stowarzyszen informacji na temat
poszczegdlnych elementéw, na podstawie ktorych okresla sie
strukture lub wysokos¢ wszystkich oplat pobieranych w kazdym
porcie lotniczym przez zarzadzajacych portami lotniczymi,
niezbednych do dokonania szczegétowego przegladu zasadnosci
oplat zgodnie z zasadami okre$lonymi w ustepach 1 i 2 niniej-
szego artykulu. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zachgca wiasciwe
wladze nakladajace oplaty do informowania uzytkownikéw
z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach
zmian oplat od uzytkownika, tak aby umozliwi¢ tym wladzom
rozwazenie opinii wyrazonych przez uzytkownikéw przed
dokonaniem tych zmian.

4. Zadna Umawiajgca si¢ Strona nie moze zostaé uznana za
naruszajgcg postanowienie niniejszego artykulu w ramach
procedur rozstrzygania sporéw przewidzianych w artykule 23,
chyba ze: a) nie dokona w rozsadnym terminie przegladu oplaty
badz praktyki bedacej przedmiotem skargi drugiej Umawiajacej
si¢ Strony; lub b) po przeprowadzeniu takiego przegladu nie
podejmie wszystkich dzialan bedacych w jej mocy w celu zara-
dzenia skutkom wszelkiego rodzaju oplat badz praktyk, ktére sa
niezgodne z postanowieniami niniejszego artykulu.

Artykut 11
Ustalanie cen

1. Umawiajace si¢ Strony zezwalajg na swobodne ustalanie
cen przez przewoznikéw lotniczych w oparciu o swobodng
i uczciwg konkurencje.

2. Umawiajgce si¢ Strony nie nakladaja wymogu zglaszania
cen.

3.  Wiasciwe wladze moga prowadzi¢ rozmowy w celu
omoéwienia spraw, takich jak miedzy innymi ewentualne
niesprawiedliwe, nieuzasadnione lub dyskryminujgce ceny.

Artykuf 12
Dane statystyczne

1. Kazda Umawiajaca sie Strona udostgpnia drugiej Umawia-
jacej si¢ Stronie dane statystyczne wymagane zgodnie z krajo-
wymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz, na zada-

nie, inne dostgpne informacje statystyczne, jakie moga by¢
w uzasadnionych przypadkach niezbedne przy dokonywaniu
przegladu  wykonywania przewozéw lotniczych  zgodnie
z niniejszg Umowa.

2. Umawiajgce si¢ Strony wspolpracujg ze sobg w ramach
Wspélnego Komitetu powolanego na mocy artykutu 22 w celu
ulatwienia wymiany informacji statystycznych potrzebnych do
celow monitorowania rozwoju przewozow lotniczych objetych
zakresem niniejszej Umowy.

TYTUL II
WSPOLPRACA W ZAKRESIE UREGULOWAN PRAWNYCH
Artykut 13
Bezpieczenistwo lotnictwa

1. Bez uszczerbku dla kompetencji organéw ustawodaw-
czych Umawiajacych si¢ Stron, Umawiajgce sie Strony Scisle
wspolpracujg w dziedzinie bezpieczenistwa lotnictwa w celu
ustanowienia, na ile jest to mozliwe w praktyce, zharmonizo-
wanych przepiséw lub wzajemnie uznawanych norm bezpie-
czefistwa. Wspdlny Komitet, z pomocg Europejskiej Agencji
Bezpieczenistwa Lotniczego, nadzoruje ten proces wspotpracy.

2. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy, zasady lub procedury spelnialy co najmniej wymogi
regulacyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okre-
$lone w zatgczniku IV cze$¢ A, zgodnie z trescig zalgcznika VI

3. Dla celéw wykonywania transportu lotniczego zgodnie
z niniejsza Umowg, wlasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron
uznajg wazno$¢ $wiadectw zdatnosci do lotu, $wiadectw kwali-
fikacji i licencji wydanych badZ uznanych za wazne przez
wladze drugiej Umawiajacej sie Strony i pozostajacych
w mocy, pod warunkiem ze wymogi dotyczace uzyskania
tych Swiadectw lub licencji spelniaja przynajmniej minimalne
normy, jakie moga zosta¢ ustanowione na podstawie Konwen-
¢ji. Wihasciwe wladze mogg jednakze, w zwigzku z lotami nad
ich terytorium, odméwi¢ uznania waznosci swiadectw kwalifi-
kacji i licencji wydanych swoim obywatelom lub uznanych za
wazne przez whasciwe wladze drugiej Umawiajgcej si¢ Strony.

4. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze w kazdej chwili
wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje dotyczace norm bezpie-
czehstwa stosowanych przez druga Umawiajgca si¢ Strong
w odniesieniu do urzadzen lotniczych, zalég statkow powietrz-
nych, statkéw powietrznych oraz eksploatacji statkéw powietrz-
nych. Takie konsultacje odbywaja sie w ciagu trzydziestu (30)
dni od daty zlozenia wniosku.

5. Jezeli w wyniku takich konsultacji jedna Umawiajgca sie
Strona uzna, ze druga Umawiajgca si¢ Strona nie utrzymuje
w skuteczny sposéb i nie stosuje norm bezpieczenstwa w obsza-
rach, o ktérych mowa w ustgpie 4, spelniajacych normy usta-
nowione w tym czasie zgodnie z Konwencjg, druga Umawiajaca
si¢ Strona jest informowana o takich ustaleniach, a takze o dzia-
taniach uznanych za konieczne w celu zapewnienia zgodnosci
z normami ICAO. Druga Umawiajaca sie Strona podejmuje
wowezas stosowne dzialania naprawcze w uzgodnionym termi-
nie.

6. Umawiajace sie Strony zapewniaja, aby statki powietrzne
zarejestrowane w jednej z Umawiajacych si¢ Stron, podejrze-
wane o nieprzestrzeganie miedzynarodowych norm bezpieczen-
stwa lotnictwa ustanowionych na mocy Konwengji, ladujace
w portach lotniczych otwartych dla migdzynarodowego ruchu
lotniczego na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony,
podlegaly inspekcjom rampowym przeprowadzanym przez
whasciwe wladze tej drugiej Umawiajacej sie Strony na pokladzie
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i wokét statku powietrznego w celu sprawdzenia zaréwno
waznosci dokumentow statku powietrznego oraz zalogi, jak
i widocznego stanu statku powietrznego i jego wyposazenia.

7. Wlasciwe wladze kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga
podejmowaé  wszelkie niezbedne i natychmiastowe S$rodki
w przypadku stwierdzenia, ze statek powietrzny, jakikolwiek
element statku powietrznego lub jego eksploatacja moga:

a) nie spelnia¢ minimalnych norm ustanowionych na
podstawie Konwencji, lub

b) dawaé powody do powaznych obaw, na podstawie kontroli,
o ktérej mowa w ustepie 6, zgodnie z artykulem 16
Konwencji, ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie spelniajg minimalnych norm ustanowio-
nych na podstawie Konwencji, lub

¢) dawaé powody do powaznych obaw, Ze minimalne normy
ustanowione na podstawie Konwencji nie sg utrzymywane
w mocy lub prawidlowo stosowane.

8. W przypadku gdy whasciwe wiladze jednej Umawiajacej sig
Strony podejmujg dziatania zgodnie z ustgpem 7, niezwlocznie
informujg o tym wlasciwe wladze drugiej Umawiajacej sie
Strony, podajac powody podjetych dziatan.

9. W przypadku gdy pilne dzialanie jest niezbedne w celu
zapewnienia bezpieczenistwa operacji przewoznika lotniczego,
kazda Umawiajaca sie Strona zachowuje prawo do natychmias-
towego zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego
przewoznika lotniczego lub przewoznikéw lotniczych drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony.

10. W przypadku gdy nie zaprzestano stosowania $rodkow
podjetych zgodnie z ustgpem 7 lub 9, mimo ze ustaly prze-
stanki do ich podjecia, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze
odwola¢ si¢ w tej sprawie do Wspdlnego Komitetu.

Artykut 14
Ochrona lotnictwa

1.  Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje wzajemne
zobowigzania w celu zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdlnosci zobo-
wigzania wynikajace z postanowienn Konwencji, Konwencji
w sprawie przestgpstw i niektorych innych czynéw popetnio-
nych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej w Tokio
dnia 14 wrze$nia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezpraw-
nego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze
dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych
czyndéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 r.
oraz Protokolu o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy
w portach lotniczych obstugujacych miedzynarodowe lotnictwo
cywilne, podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r.,
w zakresie w jakim Umawiajgce si¢ Strony sg stronami tych
konwendji, a takze wszelkich innych konwencji i protokotéw
dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, do ktérych przysta-
pily Umawiajace sie Strony.

2. Na zadanie Umawiajace si¢ Strony udzielajg sobie
nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiegania
aktom bezprawnego zawladnigcia cywilnymi statkami powietrz-
nymi i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw
bezpieczefistwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw
i zalogi, portéw lotniczych i urzadzen zeglugi powietrznej,
a takze wszelkim innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa
cywilnego.

3. Umawiajace si¢ Strony dzialajg we wzajemnych stosun-
kach zgodnie z normami dotyczacymi ochrony lotnictwa
oraz, na ile je stosuja, z zaleconymi zasadami postepowania
ustanowionymi przez ICAO i oznaczonymi jako zalaczniki do
Konwencji, w zakresie, w jakim tego rodzaju przepisy dotyczace
ochrony maja zastosowanie do Umawiajacych sie Stron.
Umawiajgce si¢ Strony nakladajg na uzytkownikoéw statkow
powietrznych zarejestrowanych u nich, uzytkownikéw, ktérych
gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub stale miejsce
zamieszkania znajduje si¢ na ich terytorium, oraz na zarzadza-
jacych portami lotniczymi znajdujacymi sie na ich terytorium,
wymég dzialania co najmniej zgodnie z takimi przepisami doty-
czgcymi ochrony lotnictwa.

4. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia podjecie na
swoim terytorium skutecznych $rodkéw majacych na celu
ochrong statkéw powietrznych, prowadzenia kontroli bezpie-
czenstwa pasazeréw i ich bagazu podrecznego oraz przeprowa-
dzania odpowiednich kontroli zalogi, fadunku (w tym bagazu
rejestrowanego) oraz zapasoéw pokladowych przed i podczas
wchodzenia na poklad lub zaladunku, a takie dostosowanie
takich $rodkéw do zwiekszonego zagrozenia. Kazda Umawia-
jaca si¢ Strona wyraza zgode na to, aby jej przewoznicy lotniczy
mogli by¢ objeci wymogiem przestrzegania przepisow dotyczg-
cych ochrony lotnictwa, o ktérych mowa w ustepie 3, wyma-
ganych przez druga Umawiajaca si¢ Stron¢ przy przekraczaniu
granicy jej terytorium lub podczas pobytu na nim. W przy-
padku, gdy Umawiajaca si¢ Strona zostaje poinformowana
o konkretnym zagrozeniu dotyczacym konkretnego lotu lub
lotéw z lub na terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, infor-
muje o tym druga Umawiajgcg si¢ Strong, a w celu uwzgled-
nienia tego konkretnego zagrozenia moze podja¢ decyzje
o podjeciu specjalnych srodkéw ochrony, zgodnie z ustgpem 6.

5. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzuja si¢ do podjecia dzia-
tan, ktérych celem bedzie wzajemne uznanie swoich norm
bezpieczenstwa. W tym celu Umawiajace sie Strony dokonuja
ustalen  administracyjnych  umozliwiajagcych  prowadzenie
konsultacji dotyczacych istniejacych lub planowanych $rodkéw
ochrony lotnictwa oraz wspélpracy i wymiany informacji na
temat wdrazanych przez Umawiajace sie Strony $rodkow
kontroli jakosci. Umawiajaca sie Strona moze réwniez wystgpic
z wnioskiem o wspdlpracg do drugiej Umawiajacej si¢ Strony
w celu dokonania oceny, czy specjalne $rodki ochrony stoso-
wane przez drugg Umawiajacg si¢ Strong¢ spelniaja wymogi
Umawiajgcej si¢ Strony, ktéra wystgpita z wnioskiem. Uwzgled-
niajac wyniki oceny, Umawiajgca sie Strona wystepujaca z wnio-
skiem moze zadecydowaé, ze na terytorium drugiej Umawia-
jacej sie Strony stosowane s3 Srodki bezpieczenstwa
o réwnowaznym standardzie, w wyniku czego pasazerowie
tranzytowi, bagaz tranzytowy iflub ladunkitranzytowe moga
zosta¢ wylgczone z powtdrnej kontroli bezpieczenstwa na tery-
torium Umawiajacej sie Strony wystepujacej z wnioskiem.
Decyzja taka jest przekazywana drugiej Umawiajacej sie Stronie.

6.  Kazda Umawiajgca sie Strona przychyla sie w swoich dzia-
faniach do wszelkich wnioskéw drugiej Umawiajacej si¢ Strony
o zastosowanie uzasadnionych specjalnych srodkéw ochrony
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w razie szczegblnego zagrozenia. Z wyjatkiem naglych wypad-
kéw, kazda Umawiajgca si¢ Strona poinformuje z wyprzedze-
niem drugg Umawiajaca sie Strone o wszelkich specjalnych
srodkach ochrony, ktére zamierza wprowadzi¢, mogacych
mieé istotny wplyw finansowy lub operacyjny na ustugi trans-
portu lotniczego $wiadczone na podstawie niniejszej Umowy.
Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze wystapi¢ z wnioskiem
o0 zwolanie posiedzenia Wspélnego Komitetu w celu oméwienia
tego rodzaju $rodkéw ochrony, zgodnie z artykulem 22 niniej-
szej Umowy.

7. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu
bezprawnego zawladniecia statkiem powietrznym lub innych
bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, urzadzen
portéw lotniczych lub zeglugi powietrznej, Umawiajace si¢
Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie
tacznosci oraz inne odpowiednie Srodki majace na celu szybkie
i bezpieczne zakofczenie takiego aktu lub grozby zaistnienia
aktu.

8.  Kazda Umawiajaca si¢ Strona podejmuje wszelkie $rodki,
ktére uzna za mozliwe do wykonania, w celu zapewnienia, aby
statek powietrzny, ktéry byl przedmiotem bezprawnego
zawladnigcia lub innych bezprawnych aktéw ingerencji, znajdu-
jacy si¢ na powierzchni ziemi na jej terytorium, zostal zatrzy-
many na powierzchni ziemi, chyba ze odlot tego statku
powietrznego jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny
obowigzek ochrony zycia ludzkiego. Tam, gdzie jest to
mozliwe, wspomniane S$rodki podejmuje sig na podstawie
wzajemnych konsultacji.

9. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona ma uzasadnione powody, aby
sadzi¢, ze druga Umawiajgca sie Strona odstgpila od postano-
wien niniejszego artykutu dotyczacych ochrony lotnictwa, ta
Umawiajaca si¢ Strona sklada wniosek o natychmiastowe prze-
prowadzenie konsultacji z drugg Umawiajacg sie Strona.

10.  Bez uszczerbku dla artykulu 4, nieosiagnigcie satysfak-
cjonujgcego porozumienia w terminie pietnastu (15) dni od
dnia zlozenia wspomnianego wniosku stanowi podstawe do
wstrzymania, cofnigcia, ograniczenia lub nalozenia stosownych
warunkow na zezwolenie eksploatacyjne jednego lub wigkszej
liczby przewoznikow lotniczych tej drugiej Umawiajacej sie
Strony.

11. W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia
Umawiajagca sie Strona moze podjaé dzialania tymczasowe
przed uplywem terminu pigtnastu (15) dni.

12.  Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych
dzialann w celu zapewnienia ochrony transportu, Umawiajace sie
Strony potwierdzajg, ze przy rozwazaniu $rodkéw ochrony
kazda Umawiajgca si¢ Strona ocenia ich ewentualne negatywne
skutki ekonomiczne i operacyjne dla wykonywania przewozéw
lotniczych zgodnie z niniejsza Umowa i, je$li nie istnieja ogra-
niczenia prawne, uwzglednia te czynniki przy okreslaniu
srodkéw  koniecznych i odpowiednich dla  sprostania
problemom w zakresie ochrony.

13.  Jakiekolwiek dzialanie podjete zgodnie z ustgpem 10 lub
11 zostaje zakonczone po spelnieniu przez drugg Umawiajaca
si¢ Strong postanowien niniejszego artykutu.

14.  Niezaleznie od niniejszego artykulu, Umawiajgce si¢
Strony zgadzajg sie, ze zadna ze Stron nie bedzie zobowigzana
do ujawniania informacji, ktére moga mie¢ negatywny wplyw
na bezpieczenstwo narodowe kazdej z Umawiajgcych sie Stron.

Artykut 15
Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Umawiajgce si¢ Strony zgadzaja si¢ Scisle wspotpracowacd
w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym w celu rozszerzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej na Izrael, co
pozwoli poprawi¢ bezpieczenstwo i calkowita wydajnosé
ruchu lotniczego, zoptymalizowaé zdolnosci przewozowe
i zminimalizowa¢ opdznienia. W tym celu Izrael zaangazuje
sie w prace Komitetu ds. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej w charakterze obserwatora. Wspdlny Komitet
nadzoruje ten proces wspélpracy.

2. Majgc na wzgledzie uproszczenie stosowania prawodaw-
stwa dotyczacego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
na swoich terytoriach:

a) Izrael podejmuje niezbedne Srodkiw celu przystosowania
swoich struktur instytucjonalnych w zakresie zarzgdzania
ruchem lotniczym do wymogéw Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej, w szczegdlnosci poprzez ustanowienie
stosownego krajowego organu nadzorczego funkcjonalnie
niezaleznego przynajmniej od instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej; oraz

b

Unia Europejska wlacza Izrael do odno$nych inicjatyw
operacyjnych dotyczacych ustug zeglugi powietrznej, prze-
strzeni powietrznej i interoperacyjnoéci, podejmowanych
w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,
w szczegdlnosci poprzez odpowiednia koordynacje SESAR.
3. a) Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpo-
wiednie przepisy, zasady i procedury spelnialy co
najmniej wymogi regulacyjne i normy w dziedzinie
transportu  lotniczego okreslone w  zalgczniku IV
cze$¢ B sekcja A, zgodnie z trescig zalgcznika VI

b) Umawiajgce sie Strony dokladaja wszelkich staran, aby
dziala¢ zgodnie z wymogami regulacyjnymi i normami
Unii Europejskiej w dziedzinie transportu lotniczego
okre§lonymi w zalgczniku IV cz¢$¢ B sekcja B, zgodnie
z treScig zalgcznika VI

Artykut 16
Srodowisko

1. Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie ochrony srodo-
wiska przy opracowywaniu i realizowaniu polityki w dziedzinie
lotnictwa miedzynarodowego.

2. Umawiajace sie Strony potwierdzaja, ze do zminimalizo-
wania wplywu lotnictwa cywilnego na $rodowisko niezbedne
jest podjecie efektywnych dzialan na szczeblu ogélnoswiato-
wym, regionalnym, krajowym iflub lokalnym.

3. Umawiajgce si¢ Strony uznajg znaczenie wspétpracy oraz,
w ramach wielostronnych dyskusji, rozwazenia i zminimalizo-
wania wplywu lotnictwa na $rodowisko i gospodarke, a takze
zapewnienia pelnej zgodnosci wszelkich $rodkéw tagodzacych
z celami niniejszej Umowy.

4. Zadnego z postanowien niniejszej Umowy nie mozna
interpretowaé jako ograniczenia uprawnien wiasciwych wiadz
Umawiajacych sie Stron do podejmowania wszelkich odpowied-
nich dzialan w celu zapobiegania skutkom, jakie transport
lotniczy wywiera na $rodowisko, lub podejmowania innych
krokéw w zwiazku z tym problemem, pod warunkiem Ze
stosuje si¢ je bez wzgledu na przynaleznos$¢ panstwows.

5. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy, zasady i procedury spelnialy co najmniej wymogi
regulacyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okre-
Slone w zalgczniku IV czes¢ C, zgodnie z trescig zalgcznika VI
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Artykut 17
Odpowiedzialno$¢ przewoznika lotniczego

1. Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje zobowigzania
wynikajace z Konwencji o ujednoliceniu niektérych zasad doty-
czacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej
w Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (Konwencja Montrealska).

2. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy, zasady i procedury spelnialy co najmniej wymogi
regulacyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okre-
Slone w zalaczniku IV czg$¢ D, zgodnie z trescig zalgcznika VI.

Artykut 18
Prawa konsumenta i ochrona danych osobowych

Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie prze-
pisy, zasady i procedury spelnialy co najmniej wymogi regula-
cyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okreslone
w zalgczniku IV czg$¢ E, zgodnie z tredcig zalacznika VI

Artykut 19
Komputerowe systemy rezerwacji

Umawiajgce si¢ Strony stosujg do prowadzenia komputerowych
sustemOw rezerwacji swoje przepisy ustawowe i wykonawcze,
w tym przepisy dotyczace konkurencji, w sposéb sprawiedliwy
i wolny od dyskryminacji. Komputerowe systemy rezerwacji,
przewoznicy lotniczy i biura podrézy jednej Umawiajacej sie
Strony traktowane s3 na réwni z komputerowymi systemami
rezerwacji, przewoznikami lotniczymi i biurami podrézy dzia-
fajgcymi na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony.

Artykut 20
Aspekty spoteczne

Umawiajgce si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie prze-
pisy, zasady i procedury spelnialy co najmniej wymogi regula-
cyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okreslone
w zalgczniku IV cze$¢ F, zgodnie z trescig zalgcznika VI

TYTUL 1II
POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE
Artykut 21
Interpretacja i wykonanie

1. Umawiajgce sie Strony podejmujg wszelkie odpowiednie
srodki, ogélne lub szczegdlne, w celu zapewnienia wykonania
zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy i powstrzymujg
sie od wszelkich dzialan, ktére moglyby zagrozi¢ osiggnieciu
celow niniejszej Umowy.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona jest odpowiedzialna na
swoim terytorium za wlasciwe wykonanie niniejszej Umowy,
a w szczegdlnosci za spelnienie wymogoéw regulacyjnych
i norm w dziedzinie transportu lotniczego wyszczeg6lnionych
w zalgczniku IV, zgodnie z trescig zalgcznika VI.

3. Kazda Umawiajgca si¢ Strona przekazuje drugiej Umawia-
jacej si¢ Stronie wszelkie niezbedne informacje i udziela jej
pomocy, z zastrzezeniem majgcego zastosowanie prawa danej
Umawiajgcej si¢ Strony, w przypadku dochodzen dotyczacych
ewentualnych naruszen, prowadzonych przez ta drugg Umawia-
jaca si¢ Stron¢ na mocy jej odpowiednich uprawnien przewi-
dzianych w niniejszej Umowie.

4. W kazdym przypadku, gdy Umawiajace si¢ Strony dzialaja
w ramach uprawniei przyznanych na mocy niniejszej Umowy
w sprawach, ktére majg znaczenie dla drugiej Umawiajacej sig
Strony, i ktére dotycza wladz lub przedsiebiorstw drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, wlasciwe wladze drugiej Umawiajgcej
si¢ Strony otrzymujg pelne informacje i maja mozliwos¢ wyra-
zenia opinii zanim zostanie podjeta ostateczna decyzja.

Artykut 22
Wspélny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ komitet skladajacy sie z przed-
stawicieli Umawiajacych si¢ Stron (zwany dalej ,Wspdlnym
Komitetem”), ktéry jest odpowiedzialny za zarzadzanie niniejsza
Umowg i zapewnia jej wlasciwe wykonanie. W tym celu
Wspdlny Komitet formuluje zalecenia i podejmuje decyzje
w przypadkach przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Decyzje Wspdlnego Komitetu sa przyjmowane jedno-
my$lnie i s wigzace dla Umawiajacych si¢ Stron. Umawiajgce
si¢ Strony wprowadzg je w zycie zgodnie z wlasnymi zasadami.

3. Wspdlny Komitet przyjmuje swoj regulamin wewngtrzny.

4. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb
i przynajmniej raz w roku. Kazda Umawiajgca si¢ Strona
moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia.

5. Umawiajaca si¢ Strona moze réwniez wystapi¢ z wnio-
skiem o zwolanie posiedzenia Wspélnego Komitetu w celu
dazenia do rozwigzania wszelkich kwestii zwigzanych z interpre-
tacja lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie takie
rozpoczyna si¢ W najwczesniejszym mozliwym terminie, nie
p6zniej jednak niz dwa miesigce od dnia otrzymania wniosku,
chyba, ze Umawiajace si¢ Strony uzgodnily inaczej.

6. W celu wihasciwego wykonywania niniejszej Umowy,
Umawiajgce si¢ Strony wymieniajg informacje, a na wniosek
ktérejkolwiek Umawiajacej sie Strony przeprowadzaja konsul-
tacje w ramach Wsp6lnego Komitetu.

7. Jezeli wedlug jednej z Umawiajacych si¢ Stron decyzja
Wspélnego Komitetu nie jest wlasciwie wykonywana przez
druga Umawiajacg sie Strong, moze ona wystapi¢ z wnioskiem
o omoéwienie tej kwestii przez Wspdlny Komitet. Jezeli Wsp6lny
Komitet nie zdota rozwigza¢ kwestii w ciggu dwéch miesiecy od
dnia wniesienia sprawy, Umawiajaca si¢ Strona wystepujgca
z wnioskiem moze podja¢ odpowiednie $rodki zabezpieczajace
na mocy artykulu 24.

8. Decyzje Wspolnego Komitetu okreslajg date ich wdrozenia
przez Umawiajgce si¢ Strony oraz wszelkie inne informacje
mogace dotyczy¢ podmiotéw gospodarczych.
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9. Bez uszczerbku dla ustgpu 2, jezeli Wspélny Komitet nie
podejmie decyzji dotyczacej przekazanej mu sprawy w ciggu
szesciu miesiecy od dnia jej wniesienia, Umawiajace sie Strony
moga podja¢ odpowiednie tymczasowe $rodki zabezpieczajace
na mocy artykulu 24.

10.  Wspdlny  Komitet rozpatruje  kwestie — zwigzane
z dwustronnymi inwestycjami w zakresie udzialow wiekszoscio-
wych lub zmianami w zakresie skutecznej kontroli nad prze-
woznikami Umawiajacych sie Stron.

11.  Wspdlny Komitet rozwija takze wspolprace poprzez:

a) realizacje konkretnych zadan zwigzanych z procesem wspél-
pracy regulacyjnej, jak okreslono w tytule II niniejszej
Umowy;

b) wspieranie wymiany ekspertéw w przypadku nowych
inicjatyw i zmian w zakresie prawodawstwa lub regulacji,
w tym w dziedzinach ochrony lotnictwa, bezpieczenstwa,
srodowiska, infrastruktury lotniczej (wlaczajac w to przy-
dzialy czasu na start lub ladowanie), otoczenia konkurencyj-
nego oraz ochrony konsumentow;

) stale badanie spotecznych skutkéw Umowy, zwlaszcza
w dziedzinie zatrudnienia, a takze opracowywanie wiasci-
wych rozwigzan w przypadku uznania zgloszonych obaw
za zasadne;

d) uzgadnianie, na zasadzie porozumienia, wnioskow, koncepcji
lub dokumentéw o charakterze proceduralnym, zwiazanych
bezposrednio z funkcjonowaniem niniejszej Umowy;

e) rozpatrywanie potencjalnych obszaréw dalszych prac nad
rozwojem niniejszej Umowy, w tym zalecen dotyczacych
zmian niniejszej Umowy; oraz

f) podejmowanie kwestii zwigzanych ze stosowaniem zalgcz-
nika IV sekcja A.1 (wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow).

12, Wspdlnym celem Umawiajacych sie Stron jest maksyma-
lizacja korzysci dla konsumentéw, przewoznikéw lotniczych,
rynku pracy i spotecznosci lokalnych po obu stronach poprzez
rozszerzenie niniejszej Umowy na panstwa trzecie. W tym celu
Wspélny Komitet opracowuje wniosek dotyczacy warunkéw
i procedur, w tym niezbednych zmian w niniejszej Umowie,
niezbednych do przystapienia do niniejszej Umowy przez
panstwa trzecie.

Artykut 23
Rozstrzyganie sporow i arbitraz

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze drogg dyplomatyczng
zglosi¢ Radzie Stowarzyszenia, ustanowionej na mocy Ukladu
o stowarzyszeniu, kazdy spér dotyczacy stosowania lubinterpre-
tacji niniejszej Umowy, ktéry nie zostal rozstrzygniety zgodnie
z art. 22. Do celéw niniejszego artykulu funkcje Wspélnego
Komitetu sprawuje Rada Stowarzyszenia ustanowiona na
mocy Ukladu o stowarzyszeniu.

2. Rada Stowarzyszenia moze rozstrzygna¢ spér w drodze
decyzji.

3. Umawiajace si¢ strony podejmuja wlasciwe $rodkiw celu
wdrozenia decyzji, o ktdrej mowa w ustepie 2.

4. Jezeli Umawiajgce si¢ Strony nie s3 w stanie rozstrzygnac¢
sporu zgodnie z ustepem 2, spér, na wniosek jednej z Umawia-

jacych si¢ Stron, przekazuje si¢ do trybunalu arbitrazowego
zlozonego z trzech arbitréw, zgodnie z procedura okreslong
ponizej:

a) kazda Umawiajaca si¢ Strona wyznacza jednego arbitra
w terminie sze$¢dziesieciu (60) dni od dnia otrzymania
droga dyplomatyczng notyfikacji w sprawie wniosku
o arbitraz przez trybunal arbitrazowy, przeslanej przez
drugg Umawiajaca sie Strong; trzeci arbiter powinien zostaé
wyznaczony przez Umawiajace si¢ Strony w terminie kolej-
nych sze$édziesieciu (60) dni. Jezeli jedna z Umawiajacych
si¢ Stron nie wyznaczyla arbitra w okreslonym terminie, lub
jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony w okreslonym
terminie, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze zwrdcié sig
do przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem o wyzna-
czenie arbitra lub arbitréw, w zaleznoéci od przypadku;

b

trzeci arbiter, wyznaczony zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w literze a) powyzej, powinien by¢ obywatelem
pafstwa trzeciego utrzymujgcego stosunki dyplomatyczne
z kazdg z Umawiajacych sie Stron w chwili jego wyzna-
czenia oraz sprawuje on funkcje przewodniczgcego trybu-
nalu arbitrazowego;

) trybunal arbitrazowy wspdlnie ustala swéj regulamin
wewnetrzny; oraz

d

z zastrzezeniem ostatecznej decyzji trybunalu arbitrazowego,
wydatki w zwiazku z arbitrazem dzieli si¢ rowno pomiedzy
Umawiajgce si¢ Strony.

5. Na wniosek Umawiajgcej sig Strony trybunat arbitrazowy
moze nakaza¢ drugiej Umawiajacej sie Stronie wprowadzenie
tymczasowych Srodkéw zaradczych do chwili wydania przez
trybunat arbitrazowy ostatecznej decyzji.

6.  Trybunal arbitrazowy stara si¢ przyjmowaé wszelkie
decyzje tymczasowe lub decyzje ostateczne na zasadzie konsen-
susu. W przypadku, gdy osiggniecie konsensusu jest niemoz-
liwe, trybunal arbitrazowy podejmuje decyzje wigkszoscia
glos6w.

7. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron nie zastosuje si¢ do
decyzji trybunatu arbitrazowego, podjetej zgodnie z warunkami
niniejszego artykutu, w terminie trzydziestu (30) dni od dnia
notyfikacji wspomnianej decyzji, druga Umawiajgca si¢ Strona
moze, przez caly okres, w ktérym nie zastosowano si¢ do tej
decyzji, ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofngé prawa lub przywileje,
ktérych udzielita na podstawie niniejszej Umowy Umawiajacej
si¢ Stronie niestosujacej si¢ do decyzji.

Artykut 24
Srodki zabezpieczajace

1. Umawiajace si¢ Strony podejmujg wszelkie $rodki ogélne
lub szczegdlne niezbedne do wypelnienia ich zobowigzan wyni-
kajacych z niniejszej Umowy. Dopilnowuja one osiggniecia
celow okreslonych w niniejszej Umowie.

2. Jezeli ktérakolwiek Umawiajgca si¢ Strona uwaza, ze
druga Umawiajaca sie Strona nie wypeknita zobowigzania wyni-
kajacego z niniejszej Umowy, moze ona zastosowaé odpo-
wiednie $rodki. Zakres i czas trwania $rodkéw zabezpieczaja-
cych ograniczone sg3 do tego, co jest absolutnie niezbedne
w celu zaradzenia zaistniatej sytuacji lub utrzymania rownowagi
niniejszej Umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje sie $rodki,
ktére w najmniejszym stopniu zakldcaja funkcjonowanie niniej-
szej Umowy.
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3. Umawiajgca si¢ Strona rozwazajaca zastosowanie Srodkow
zabezpieczajacych powiadamia o tym drugg Umawiajacg sie
Strong za po$rednictwem Wspélnego Komitetu i przekazuje
wszelkie stosowne informacje.

4. Umawiajace sie Strony niezwlocznie rozpoczynajg konsul-
tacje w ramach Wspdlnego Komitetu w celu osiggnigcia rozwia-
zania zadowalajgcego obie Umawiajgce si¢ Strony.

5. Bez uszczerbku dla artykulu 3 ustep 1 litera d), artykutu 4
ustep 1 litera d) oraz artykulu 13 i artykulu 14, odnosna
Umawiajgca si¢ Strona nie moze stosowaé $rodkéw zabezpie-
czajacych przed uplywem terminu jednego miesigca od dnia
powiadomienia dokonanego na mocy ustgpu 3, chyba ze proce-
dura konsultacji na mocy ustepu 4 zostala zakoficzona przed
uplywem okreslonego dla niej terminu.

6.  Odnosna Umawiajaca si¢ Strona niezwlocznie powiadamia
Wspolny Komitet o zastosowanych srodkach i przekazuje
wszystkie stosowne informacje.

7. Wszelkie dzialania podjete na mocy niniejszego artykutu
zawiesza sie z chwila, gdy Umawiajgca sie Strona niewypelnia-
jaca dotad zobowigzan spelni postanowienia niniejszej Umowy.

Artykut 25
Rozszerzenie geograficzne obowigzywania Umowy

Umawiajgce sie Strony zobowiazujg si¢ prowadzi¢ staly dialog
w celu zapewnienia zgodnosci niniejszej Umowy z procesem
barcelonskim oraz realizacji ostatecznego celu, jakim jest
wspllny euro§rddziemnomorski obszar lotniczy. W zwiazku
z tym, zgodnie z artykutem 22 ustep 11, w ramach Wspdlnego
Komitetu analizowana jest mozliwo$¢ wzajemnego uzgadniania
zmian w celu uwzglednienia podobnych euro§rédziemnomor-
skich uméw lotniczych.

Artykut 26
Zwigzek z innymi umowami

1. Postanowienia niniejszej Umowy zastepuja odpowiednie
postanowienia obowigzujacych uméw i porozumien dwustron-
nych miedzy Izraelem a panstwami czlonkowskimi. Jednakze,
niezaleznie od ktoregokolwiek z postanowien niniejszej
Umowy, istniejace prawa przewozowe, porozumienia dotyczace
ochrony, ktére wynikaja z tych uméw dwustronnych, lub inne
porozumienia, ktore nie s3 objete zakresem niniejszej Umowy
lub ktére sa bardziej korzystne, moga by¢ w dalszym ciggu
realizowane. Je§li chodzi o przewoznikéw lotniczych, takie
prawa i porozumienia moga w dalszym ciggu by¢ realizowane
przez:

a) przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej, pod warun-
kiem ze wykonywanie tych istniejagcych praw lub innych
porozumien nie wiaze si¢ z dyskryminacjg przewoznikéw
lotniczych z Unii Europejskiej ze wzgledu na ich przynalez-
no$¢ panstwows;

b) przewoznikéw lotniczych z Pafstwa Izrael.

2. Jezeli Umawiajace si¢ Strony stajg si¢ stronami umowy
wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje podjeta przez ICAO
lub inng organizacje migdzynarodows, ktéra dotyczy spraw
objetych zakresem niniejszej Umowy, przeprowadzajg konsul-
tacje w ramach Wspdlnego Komitetu w celu rozstrzygniecia,
czy niniejsza Umowe nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia
takiego rozwoju wydarzen.

3. Niniejsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich
decyzji obydwu Umawiajgcych si¢ Stron dotyczgcych wdrazania
przyszlych zalecen wydawanych przez ICAO. Umawiajgce sie
Strony nie przytaczaja niniejszej Umowy lub jakiejkolwiek jej
czedci jako podstawy zastrzezen na forum ICAO co do
odmiennej polityki w sprawach objetych niniejsza Umowa.

4. Umawiajace sie Strony uzgadniaja, ze zawieranie w przy-
szlosci porozumien dotyczacych ochrony miedzy Rzadem
Panstwa Izrael a kazdym z Rzadéw panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej w obszarach zwigzanych z ochrona, ktére
wykraczaja poza zakres kompetencji wylacznych UE, nie bedzie
podlegato ograniczeniom ani zakazom. Umawiajace si¢ Strony
uzgadniaja jednak, ze bedg (i) dazy¢ do zawierania porozumien
dotyczacych ochrony na poziomie UE, tam gdzie jest to
mozliwe i zgodnie z artykulem 14 ustep 5, oraz (ii) dostarczaé
Wspélnemu Komitetowi odpowiednie informacje dotyczace
tych dwustronnych porozumient dotyczacych ochrony, zgodnie
z artykulem 14 ustgp 14.

Artykut 27
Zmiany

1. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron chce dokonaé
zmian postanowien niniejszej Umowy, powiadamia o swojej
decyzji Wspdlny Komitet. Zmiana niniejszej Umowy wchodzi
w zycie zgodnie z artykulem 30.

2. Wspélny Komitet moze, na wniosek jednej Umawiajacej
si¢ Strony i zgodnie z niniejszym artykulem, podejmowaé
decyzje dotyczace zmian zalgcznikéw do niniejszej Umowy.

3. Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla prawa
kazdej Umawiajgcej sie Strony, z zastrzezeniem przestrzegania
zasady niedyskryminacji i postanowien niniejszej Umowy, do
jednostronnego przyjmowania nowego prawodawstwa lub
wprowadzania zmian w obowiazujacych przepisach  tej
Umawiajgcej sie Strony w dziedzinie transportu lotniczego
wymienionych w zalgczniku IV, w odniesieniu do zasady
niedyskryminacji i zgodnie z postanowieniami niniejszej
Umowy.

4. Gdy jedna z Umawiajgcych si¢ Stron rozwaza wprowa-
dzenie nowego prawodawstwa lub zmiany w swoim obowigzu-
jacych przepisach w dziedzinie transportu lotniczego wymienio-
nych w zalaczniku 1V, informuje o tym drugg Umawiajaca sie
Strone w odpowiednim zakresie i w miare mozliwosci. Przeka-
zywanie takich informacji oraz, na wniosek jednej z Umawiaja-
cych sie Stron, wstepna wymiana pogladow moze odbywac sie
na forum Wspdlnego Komitetu.

5. Kazda Umawiajgca sig Strona regularnie i w stosownym
terminie informuje druga Umawiajaca si¢ Strong o nowo przy-
jetym prawodawstwie lub zmianach w swoich obowigzujacych
przepisach w dziedzinie transportu lotniczego wymienionych
w zalgczniku IV. Przekazywanie takich informacji moze
odbywac si¢ na forum Wspdlnego Komitetu. Na wniosek jednej
z Umawiajacych si¢ Stron Wspdlny Komitet w terminie sze§¢-
dziesigciu dni przeprowadza wymiane pogladéow na temat
skutkéw takiego nowego prawodawstwa lub zmiany w prawo-
dawstwie dla wiasciwego funkcjonowania niniejszej Umowy.

6. W celu zapewnienia wlasciwego funkcjonowania niniejszej
Umowy Wspdlny Komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajacg zalgcznik IV iflub zalacznik
VI do niniejszej Umowy, wprowadzajac do niego nowe prze-
pisy lub odnosne zmiany, w razie koniecznosci na zasadzie
wzajemnosci; lub
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b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowe prawodawstwo
lub odnodne zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejszg
Umowg; lub

¢) podejmuje decyzje w sprawie wszelkiego rodzaju innych
srodkéw, ktore zostang przyjete w rozsadnym terminie,
dotyczacych nowego prawodawstwa lub odnosnych zmian.

Artykut 28
Wypowiedzenie

1. Niniejsza Umowa zostaje zawarta na czas nieokreslony.

2. Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ na
pismie drugg Umawiajacg si¢ Strone droga dyplomatyczng
o swojej decyzji 0 wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiado-
mienie takie przesyla si¢ jednocze$nie do ICAO. Niniejsza
Umowa wygasa o pohnocy czasu GMT na koniec sezonu lotni-
czego IATA, nastgpujacego po uplywie roku od daty pisemnego
powiadomienia o wypowiedzeniu, chyba ze powiadomienie
zostanie wycofane przed uplywem tego terminu za zgoda
Umawiajacych sie Stron.

Artykut 29
Rejestracja w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i w Sekretariacie Organizacji Narodéw
Zjednoczonych

Niniejszag Umowe oraz wszelkie zmiany do niej rejestruje sie
w ICAO i w Sekretariacie ONZ.

Artykut 30
Stosowanie i wejscie w Zycie

1. Niniejszg Umowe stosuje si¢ tymczasowo, zgodnie z prze-
pisami krajowymi Umawiajacych si¢ Stron, od daty jej
podpisania przez Umawiajgce si¢ Strony.

2. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie po uplywie jednego
miesigca od daty ostatniej noty przekazanej w ramach wymiany
not dyplomatycznych miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami,
potwierdzajacej zakonczenie wszystkich procedur koniecznych
dla wejscia w Zycie niniejszej Umowy. Dla celéw tej wymiany,
Izrael przekazuje Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Euro-
czfonkowskich, a Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej
przekazuje Izraclowi note dyplomatyczng od Unii Europejskiej
i jej panstw cztonkowskich. Nota dyplomatyczna od Unii Euro-
pejskiej i jej panstw czlonkowskich zawiera zlozone przez
kazde panstwo czlonkowskie potwierdzenie, ze procedury
tego panstwa konieczne dla wejscia w zycie niniejszej Umowy
zostaly zakonczone.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
upowaznieni, ztozyli podpisy pod niniejsza Umowg.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia dziesigtego czerwca roku
dwa tysigce trzynastego, czyli zgodnie z kalendarzem hebraj-
skim drugiego dnia miesigca tamuz roku piec tysiecy siedemset
siedemdziesigtego trzeciego, w dwoch egzemplarzach w jezy-
kach: angielskim, bulgarskim, czeskim, duniskim, estofiskim,
finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, litewskim, lotew-
skim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portu-
galskim, rumunskim, stowackim, slowenskim, szwedzkim,
wegierskim, wloskim i w jezyku hebrajskim, przy czym kazdy
z tych tekstow jest jednakowo autentyczny.
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ZALACZNIK T

UZGODNIONE LINIE I OKRESLONE TRASY
1. Niniejszy zalgcznik podlega postanowieniom przejéciowym zawartym w zalaczniku II do niniejszej Umowy.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Umawiajgcej si¢ Strony prawa do $wiad-
czenia ustug transportu lotniczego na trasach okreslonych ponizej:

a) w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej:

punkty w Unii Europejskiej — jeden lub wigksza liczba punktéw posrednich w panstwach Euromed ('), panstwach
WEOL (?) lub w krajach wymienionych w zalgczniku III — jeden lub wigksza liczba punktéw w Izraelu;

b) w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Izraela:

punkty w Izraelu — jeden lub wigksza liczba punktéw posrednich w panistwach Euromed, paistwach WEOL lub
w panstwach wymienionych w zalgczniku III — jeden lub wigksza liczba punktéw w Unii Europejskiej.

3. Przewozy wykonywane zgodnie z ustgpem 2 niniejszego zalgcznika majg swéj poczatek lub koniec na terytorium
Izraela, w przypadku przewoznikéw lotniczych z Izraela, oraz na terytorium Unii Europejskiej, w przypadku prze-

woznikéw lotniczych z Unii Europejskiej.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej sie Strony mogg w jakimkolwiek lub we wszystkich lotach, i wedlug
wlasnego uznania:

a) wykonywa¢ loty w jednym lub w obu kierunkach;

b

=

faczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

¢) obstugiwaé punkty posrednie, okreslone w ustepie 2 niniejszego zalacznika, oraz punkty polozone na terytoriach
Umawiajgcych sie Stron w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejnosci;

d) rezygnowac z ladowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

e) przekazywal ruch z jakiegokolwick swojego statku powietrznego na jakikolwiek inny ze swoich statkéw powietrz-
nych w jakimkolwiek punkcie;

f) wykonywaé migdzyladowania w dowolnych punktach polozonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek z Umawia-
jacych sie Stron, bez uszczerbku dla artykutu 2 ustep 2 niniejszej Umowy;

g} wykonywal przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony; oraz
h) faczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zezwala kazdemu przewoZnikowi lotniczemu na okreslenie czgstotliwosci i zdolnosci
przewozowej oferowanej przez nig w migdzynarodowym transporcie lotniczym, na podstawie uwarunkowan hand-
lowych na rynku. Zgodnie z tym prawem, zadna Umawiajaca si¢ Strona nie ogranicza jednostronnie nat¢zenia ruchu,
czestotliwosci ani regularnodci przewozu, ani typu lub typéw statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoz-
nikéw lotniczych drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych moze to by¢ wymagane
z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze wzgledéw na ochrong $rodowiska, ochrong zdrowia lub w zwigzku
ze stosowaniem artykutu 7 niniejszej Umowy.

6. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej sie Strony moga obslugiwaé, takze w ramach porozumien o dzieleniu
oznaczen linii, kazdy punkt polozony w panstwie trzecim, ktéry nie jest ujety w wykazie okreslonych tras, pod
warunkiem Ze nie wykonujg oni praw pigtej wolnosci.

7. Niezaleznie od innych postanowien niniejszego zalgcznika, niniejsza Umowa nie przyznaje zadnych praw umozliwia-
jacych wykonywanie miedzynarodowych przewozéw lotniczych zfdo/przez terytorium panstwa trzeciego, ktdre nie
utrzymuje stosunkéw dyplomatycznych ze wszystkimi Umawiajgcymi sie Stronami.

() Termin ,panstwa Euromed” oznacza Maroko, Algierig, Tunezje, Libie, Egipt, Liban, Jordanie, Izrael, terytoria palestyniskie, Syrie i Turcje.

(%) Termin ,panstwa WEOL” oznacza pafstwa bedgce strona wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia Wspdlnego Europejskiego
Obszaru Lotniczego. S3 to: panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej, Republika Albanii, Bosnia i Hercegowina, Republika Chorwadji,
byla jugostowianiska republika Macedonii, Republika Islandii, Republika Czarnogéry, Krélestwo Norwegii, Republika Serbii i Kosowo
zgodnie z rezolucjg nr 1244 Rady Bezpieczenstwa Narodéw Zjednoczonych.
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ZALACZNIK I

POSTANOWIENIA PRZE}éCIOWE

1. Niezaleznie od postanowien ustepéw 2 i 3 niniejszego zalacznika, wszelkie prawa, w tym prawa przewozowe i bardziej
korzystne warunki przyznane juz na mocy dwustronnych uméw lub porozumien miedzy Izraelem a panstwami
czlonkowskimi Unii Europejskiej, istniejace w dniu podpisania niniejszej Umowy, sa w dalszym ciaggu wykonywane
zgodnie z postanowieniami artykulu 3 niniejszej Umowy. Jesli chodzi o przewoznikéw lotniczych, takie prawa
i porozumienia moga w dalszym ciggu by¢ realizowane przez:

a) przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej, pod warunkiem ze wykonywanie tych istniejgcych praw lub innych
porozumien nie wigze si¢ z dyskryminacja przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej ze wzgledu na ich
przynalezno$¢ panstwowa;

b) przewoznikéw lotniczych z Paistwa lzrael.

2. W odniesieniu do przewozéw pasazeréw, przewozéw tadunkéw iflub przewozéw poczty, osobno lub lacznie, prze-
woznicy lotniczy z lzraela i z panistw czlonkowskich Unii Europejskiej sa uprawnieni do korzystania z przywilejow
trzeciej i czwartej wolnoéci na okreslonych trasach z zastrzezeniem nastgpujgcych postanowient przejSciowych:

a) Od dnia podpisania niniejszej Umowy oraz w odniesieniu wylacznie do regularnych przewozdéw lotniczych:

(i) dla kazdej trasy, z wyjatkiem tych okreslonych w zalaczniku V, upowaznieni przewoznicy lotniczy sg upraw-
nieni do wykonywania tygodniowej liczby czgstotliwosci okre$lonej na mocy stosownych dwustronnych uméw
lub porozumien, badz tez siedmiu (7) czgstotliwosci tygodniowo, w zaleznosci od tego, ktéra z tych liczb jest
WYZSZa, oraz

(ii) na trasach okreslonych w zalgczniku V upowaznieni przewoznicy lotniczy sa uprawnieni do wykonywania
tygodniowej liczby czgstotliwosci okreslonej w zalyczniku V.

Od dnia podpisania niniejszej Umowy nie bedzie zadnych ograniczen dotyczacych liczby upowaznionych prze-
woznikéw lotniczych dla danej trasy w odniesieniu do kazdej z Umawiajacych sig Stron.

b) Od pierwszego dnia pierwszego sezonu letniego IATA nastgpujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy
i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni przewoznicy lotniczy s3 uprawnieni
do wykonywania:

(i) na trasach okreslonych w czesci A zalgcznika V do niniejszej Umowy, trzech (3) dodatkowych czestotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci okreslonej w zatgczniku V czg$é A; oraz

(i) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okreSlonych w zalgczniku V czg$¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czestotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czgstotliwosci wynikajacej z zastosowania litery
a) podpunkt (i) oraz litery a) podpunkt (i) powyzej.

¢) Od pierwszego dnia drugiego sezonu letniego IATA nastgpujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy
i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni przewoznicy lotniczy s3 uprawnieni
do wykonywania:

(i) na trasach okreslonych w czesci A zalacznika V do niniejszej Umowy, trzech (3) dodatkowych czestotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery b) podpunkt (i)
powyziej; oraz

(i) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okreSlonych w zalgczniku V cz¢$¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czestotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery

b) podpunkt (i) powyzej.

&

Z zastrzezeniem ustgpu 4 ponizej, od pierwszego dnia trzeciego sezonu letniego [ATA nastepujacego po dacie
podpisania niniejszej Umowy i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni
przewoznicy lotniczy sa uprawnieni do wykonywania:

(i) na trasach okreslonych w czgéci A zalgcznika V do niniejszej Umowy, czterech (4) dodatkowych czestotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery ¢) podpunkt (i)

powyzej; oraz

(i) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okreslonych w zalgczniku V cze$¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czestotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery
¢) podpunkt (i) powyzej.

¢) Od pierwszego dnia czwartego sezonu letniego IATA nastgpujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy
i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni przewoznicy lotniczy s3 uprawnieni
do wykonywania:

(i) na trasach okreslonych w czgéci A zalacznika V do niniejszej Umowy, czterech (4) dodatkowych czgstotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery d) podpunkt (i)
powyzej; oraz
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(i) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okreslonych w zalgczniku V cze$¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czestotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery
d) podpunkt (i) powyzej.

f) Od pierwszego dnia piatego sezonu letniego IATA nast¢pujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy zastoso-
wanie majg postanowienia zalgcznika [ a przewoznicy lotniczy Umawiajgcych si¢ Stron sg uprawnieni do swobod-
nego korzystania z przywilejéw trzeciej i czwartej wolnoSci na okreSlonych trasach bez zadnych ograniczen
dotyczacych zdolnosci przewozowej, tygodniowej liczby czgstotliwoéci oraz ich regularnosci.

3. W odniesieniu do nieregularnych przewozéw lotniczych:

8

Od daty podpisania niniejszej Umowy wykonywanie nieregularnych przewozéw lotniczych w dalszym ciggu
podlega zatwierdzeniu przez wlaiciwe wladze Umawiajacych sie Stron, ktére beda przychylnie rozpatrywaé takie
wnioski, oraz

b) Od daty okreslonej w ustgpie 2 litera f} powyzej zastosowanie maja postanowienia zalacznika I a przewoZnicy
lotniczy Umawiajacych si¢ Stron sa uprawnieni do swobodnego korzystania z przywilejéw trzeciej i czwartej
wolnosci na okreSlonych trasach bez Zadnych ograniczen dotyczacych zdolnosci przewozowej, tygodniowej liczby
czgstotliwosci, liczby upowaznionych przewoZznikéw lotniczych oraz regularnosci lotow.

4. Przed datg okreslong w ustepie 2 litera d) niniejszego zalgcznika Wspdlny Komitet zbiera si¢ w celu dokonania
przegladu wykonania niniejszej Umowy i w celu oceny skutkoéw handlowych dwoch pierwszych etapéw okresu
przejsciowego opisanego w niniejszym zalgczniku. Na podstawie takiej oceny, i bez uszczerbku dla jego kompetencji
zgodnie z artykulem 22 niniejszej Umowy, Wspdlny Komitet moze podjgé w drodze konsensusu decyzje o:

a) opdinieniu, o wspdlnie ustalony okres czasu, ktéry nie moze przekroczy¢ dwoch lat, realizacji postanowien ustgpu
2 litery d), ) i f) w odniesieniu do niektérych tras, w przypadku gdy powyzsza ocena potwierdzi obchodzenie
ograniczen w zakresie regularnych przewozéw lotniczych poprzez wykonywanie nieregularnych przewozéw lotni-
czych lub istnienie znacznego braku réwnowagi w natezeniu ruchu obslugiwanego przez przewoznikéw lotniczych
Umawiajacych sie Stron, ktére moglyby zagrozi¢ utrzymaniu przewozéw lotniczych; lub

b) zwigkszeniu liczby dodatkowych czestotliwosci okreslonej w ustepie 2 litera d) podpunkt (i) oraz w ustepie 2 litera

e) podpunke (i).

Jezeli Wspélny Komitet nie jest w stanie osiggnag¢ porozumienia, Umawiajgca sie Strona moze wprowadzi¢ odpo-
wiednie Srodki zabezpieczajagce na mocy artykulu 24 niniejszej Umowy.

5. Wdrozenie i stosowanie przez lzrael wymogéw regulacyjnych i norm, ktére sa okreslone w przepisach Unii Europej-
skiej w dziedzinie transportu lotniczego wymienionych w zalgczniku 1V, zatwierdza si¢ decyzja Wspdlnego Komitetu
na podstawie oceny dokonanej przez Uni¢ Europejska. Oceng taka przeprowadza sig: (i) w dniu, w ktérym Izrael
powiadamia Wspélny Komitet, ze zakoficzyl proces harmonizacji na podstawie zalgcznika IV do niniejszej Umowy,
lub (i) po uplywie trzech lat od daty wejicia w zycie niniejszej Umowy, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest
wezesniejsza.

6. Niezaleznie od postanowien zalgcznika I, oraz bez uszczerbku dla artykulu 26 ustgp 1 niniejszej Umowy i ustepu 1
niniejszego zatacznika, do momentu przyjecia decyzji, o ktdrej mowa w ustepie 5 niniejszego zatgcznika, podczas
eksploatacji uzgodnionych linii na okreslonych trasach przewozZnicy lotniczy Umawiajacych si¢ Stron nie maja prawa
do korzystania z przywileju piatej wolnosci, w tym pomigdzy punktami na terytorium Unii Europejskiej.
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ZALACZNIK I

WYKAZ INNYCH PANSTW, O KTORYCH MOWA W ARTYKULACH 3, 4 1 8 UMOWY ORAZ
W ZALACZNIKU I

1. Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

2. Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

3. Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

4. Konfederacja Szwajcarska (na mocy umowy miedzy Wspdlnota Europejska i Konfederacja Szwajcarskg o transporcie
lotniczym).
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ZALACZNIK IV

PRZEPISY W DZIEDZINIE LOTNICTWA CYWILNEGO

Réwnowazne wymogi regulacyjne i normy prawodawstwa Unii Europejskiej, o ktérych mowa w niniejszej umowie, sa
spelniane na podstawie wymienionych ponizej aktéw prawnych. Tam, gdzie to konieczne, przedstawiono ponizej dosto-
sowania dotyczace poszczegdlnych aktéw. Réwnowazne wymogi prawne i normy stosuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem VI,
chyba ze niniejszy zalacznik lub zalgcznik II dotyczacy postanowien przejSciowych stanowia inaczej.

A. BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA
A.l Wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw

Izrael jak najszybciej wprowadza $rodki odpowiadajace srodkom wprowadzonym przez panistwa cztonkowskie UE na
podstawie wykazu przewoznikéow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw ze wzgledéw bezpie-
czenstwa,

Srodki te zostang podjete zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi tworzenia i publikowania wykazu przewoz-
nikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw oraz dotyczacymi wymogéw w zakresie informo-
wania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznikow lotniczych obslugujacych loty,
ktérymi podrézujg, ustanowionymi w nastepujacych aktach prawnych UE:

Nr 21112005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia
wspolnotowego wykazu przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspol-
noty i informowania pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamoéci przewoznika lotniczego wykonu-
jacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

Wlasciwe przepisy: artykuly 1-13 oraz zalgcznik
Nr 473/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace
wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdl-
noty okre§lonemu w rozdziale I rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady

Wiasciwe przepisy: artykuly 1-6 oraz zalgczniki A-C
Nr 474/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale II
rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady,

regularnie zmieniane rozporzadzeniami Komisji
Wlasciwe przepisy: artykuly 1-3 oraz zalaczniki A-B

Jesli Srodek budzi powazne obawy Izraela, Izrael moze zawiesi¢ jego stosowanie; w takim przypadku przekazuje on bez
zbednej zwloki sprawe do rozpatrzenia przez Wspdlny Komitet na mocy artykulu 22 ustep 11 litera (f) niniejszej
Umowy.

A.2 Badanie wypadkéwfincydentéw i zglaszanie zdarzen
A.2.1: Nr 996/2010

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE

Wlasciwe przepisy: artykuly 1-5, 8-18 ustgp 2, 20-21, 23, zalacznik
A.2.2: Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42{WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym

Whasciwe przepisy: artykuly 1-6 i 8-9
B. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM
PODSTAWOWE ROZPORZADZENIA
Sekcja A:
B.1: Nr 5492004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe)
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Wlasciwe przepisy: artykut 1 ustepy 1-3, artykut 2, artykul 4 ustepy 1-4, artykuly 9-10, artykul 11 ustepy 1-2, artykut 11
ustep 3 litera b), artykut 11 ustep 3 litera d), artykul 11 ustepy 4-6, artykut 13

B.2: Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania shuzb)

Wlasciwe przepisy: artykul 2 ustepy 1-2, artykul 2 ustepy 4-6, artykul. 4, artykut 7 ustgpy 1-2, artykul 7 ustepy 4-5,
artykul 7 ustep 7, artykul 8 ustep 1, artykul 8 ustep 3-4, artykut 9, artykuly 10-11, artykul 12 ustepy 1-4, artykul 18
ustepy 1-2, zalacznik 11

B.3: Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzgdzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Whasciwe przepisy: artykut 1, artykul 3a, artykut 4, artykul 6 ustepy 1-5, artykut 6 ustgp 7, artykut 7 ustep 1, artykut 7
ustep 3, artykut 8

B.4: Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interopera-
cyjnoéci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Wihasciwe przepisy: artykuly 1-3, artykul 4 ustep 2, artykuly 5-6a, artykul 7 ustep 1, artykul 8, zalgczniki -V

Rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 do 552/2004 zmienione rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1070/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. zmieniajagcym rozporzgdzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE)
nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skutecznosci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europej-
skiego systemu lotnictwa

B.5: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspélnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi
powietrznej oraz uchylajacym dyrektywe 2006/23/WE

Wlasciwe przepisy: artykut 3, artykul 8b ustepy 1-3, artykul 8b ustepy 5-6, artykul 8c ustepy 1-10, zalacznik Vb

Sekcja B:
B.2: Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania shuzb)

Wlasciwe przepisy: artykut 2 ustep 3, artykul 7 ustep 6, artykul 7 ustep 8, artykul 8 ustep 2, artykut 8 ustep 5,
artykul 9a ustepy 1-5, artykul 13

B.3: Nr 551{2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzgdzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Wlasciwe przepisy: artykut 3, artykul 6 ustep 6

Rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 do 552/2004 zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajgcym rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr
550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skutecznosci dziatania i zréwnowazonego
rozwoju europejskiego systemu lotnictwa

B.5: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004{36/WE

zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 216{2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi

powietrznej oraz uchylajgcym dyrektywe 2006/23/WE

Wihasciwe przepisy: artykul 8b ustep 4, artykul 8c ustep 10, zalacznik Vb (4)
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PRZEPISY WYKONAWCZE

O ile nie okreslono inaczej w zalgczniku VI, nastepujace akty prawne bedg mie¢ zastosowanie i beda odpowiednie
w odniesieniu do réwnowaznych wymogéw regulacyjnych i norm odnoszacych si¢ do "rozporzadzen podstawowych":

Rozporzadzenie ramowe (rozporzadzenie (WE) nr 549/2004)

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace system skutecznosci dzialania dla
stuzb Zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 20962005 ustanawiajace
wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej

Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb (rozporzadzenie (WE) nr 550{2004)

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajace system zapewnienia bezpieczeni-
stwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajace
zalgcznik 11 do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005

Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie (WE) nr 551/2004)

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajgce wspdlne zasady zarzadzania
przeplywem ruchu lotniczego

— Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie klasyfikacji przestrzeni powietrznej
i mozliwosci wykonywania lotéw z widocznoscig w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 195

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej

Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci (rozporzadzenie (WE) nr 552/2004)

— Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze
dotyczgce funkgji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr
691/2010

— Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 929/2010 z dnia 18 pazdziernika 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
1033/2006 w zakresie przepiséw ICAO przywolanych w art. 3 ust. 1

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajgce wymagania dotyczace jakosci
danych i informagji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

— Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajgce wymogi w zakresie skoordyno-
wanego przydziatu i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

— Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajgce wymagania w zakresie stoso-
wania protokolu przesylania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania
lotéw pomigdzy organami kontroli ruchu lotniczego

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla procedur w zakresie
przetwarzania planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajagce wymagania dla automatycznych
systemow wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem
pomigdzy organami kontroli ruchu lotniczego

Wymogi ATMfANS wynikajace z rozporzadzenia (WE) nr 2162008, zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr 11082009

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 z dnia 10 sierpnia 2011 r. ustanawiajace szczegGltowe zasady licencjo-
nowania kontroleréw ruchu lotniczego oraz wydawania okreslonych certyfikatéw na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad
bezpieczefistwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i shuzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie
(UE) nr 6912010

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajgce wspdlne
wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE)
nr 691/2010
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C. SRODOWISKO
C.1: Nr 2002/30

Dyrektywa 2002/30{WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad
i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczefi odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych
Wspdlnoty Zmieniona lub dostosowana Aktem przystapienia z 2003 r. i Aktem Przystapienia z 2005 r.

Wihasciwe przepisy: artykuly 3-5, 7, 9-10, artykul 11 ustep 2, artykul 12, zalgcznik II punkty 1-3

C.2: Nr 2006/93

Dyrektywa 2006{93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad
wykonywania operacji przez samoloty objete czescig II rozdzial 3 tom 1 zalacznika 16 do Konwencji o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988 rok)

Wlasciwe przepisy: artykuly 1-3, 5
D. ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

D.1: Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 paZdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika
lotniczego z tytutu wypadkéw lotniczych

zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97

Wihasciwe przepisy: artykut 2 ustgp 1 litera a), artykul 2 ustep 1 litery c)-g), artykuly 3-6
E. PRAWA KONSUMENTOW I OCHRONA DANYCH OSOBOWYCH
E.1: Nr 90/314
Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrézy, wakacji i wycieczek
Wlasciwe przepisy: artykuly 1-4 ustep 2, arty<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>