DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 19 kwietnia 2022 r.

Poz. 842

POPRAWKI DO ZALACZNIKA VI

do Mie¢dzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973,
sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienionej Protokolem sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
oraz uzupelnionej Protokolem przyjetym w Londynie dnia 26 wrze$nia 1997 r.,

przyjete w Londynie dnia 20 listopada 2020 r.

Przeklad

REZOLUCJA MEPC.324(75)

(Przyjeta w dniu 20 listopada 2020 r.)

POPRAWKI DO ZAtACZNIKA DO PROTOKOLU Z 1997 R. UZUPELNIAJACEGO MIEDZYNARODOWA
KONWENCIE O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI Z 1973 R.,
ZMODYFIKOWANA PRZYNALEZNYM DO NIEJ PROTOKOLEM Z 1978 R.

Poprawki do Zatacznika VI do MARPOL

(Procedury pobierania probek i sprawdzania zawartosci siarki w paliwie olejowym oraz Projektowy
Wskainik Efektywnosci Energetycznej (EEDI))

KOMITET OCHRONY SRODOWISKA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC art. 38 lit. a) konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie funkcji
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego nadanych mu na mocy miedzynarodowych konwencji
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki i kontroli tego zanieczyszczania,

PRZYWOLUAC TAKZE art. 16 Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanleczyszczaniu morza
przez statki z 1973 r., zmodyfikowanej przynaleznymi do niej Protokotamiz 1978 r. i 1997 r. (MARPOL),
ktére precyzujg procedure wprowadzania poprawek oraz powierza odpowiedniemu organowi
Organizacji funkcje rozpatrywania i przyjmowania poprawek do niej,
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PRZYPOMINAJAC ROWNIEZ, 2e MEPC.1/Circ.882, wezwat Strony do przyjecia poprawek do
uzupeinienia V! do Zatacznika VI do MARPOL dotyczacych procedury sprawdzania probek paliwa
olejowego zgodnie z Zatgcznikiem VI do MARPOL (prawidto 18.8.2 lub prawidio 14.8) przed ich
wejéciem w 2ycie,

PO ROZWAZENIU, podczas siedemdziesigtej pigtej sesji, zaproponowanych poprawek do Zatacznika VI
do MARPOL dotyczacych procedur pobierania probek i sprawdzania zawartosci siarki
w paliwie olejowym oraz Projektowego Wskaznika Efektywnoéci Energetycznej (EEDI), ktére to
poprawki zostaly rozpowszechnione zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. a) MARPOL,

1 PRZYJMUIE, zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. d) MARPOL, poprawki do Zatacznika VI do MARPOL,
ktérych tres$¢ przedstawiono w zataczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUIE, zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. f) ppkt (iii) MARPOL, ze poprawki te zostang uznane za
zaakceptowane w dniu 1 paidziernika 2021 r., chyba ze przed tym dniem co najmniej jedna trzecia
Stron lub Strony posiadajace floty handlowe stanowigce facznie nie mniej niz 50 procent pojemnosci
brutto $wiatowej floty handlowej zgtoszgq Organizacji swoj sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Strony do odnotowania, ze zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. g) ppkt (i) MARPOL
wspomniane poprawki wchodza w zycie z dniem 1 kwietnia 2022 r. po ich akceptacji zgodnie z ust.

2 powyzej;
4 ZAPRASZA ROWNIEZ Strony do rozwazenia wczeéniejszego przyjecia zataczonych poprawek;

5 ZWRACA SIE do Sekretarza Generalnego, aby zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. e} MARPOL przekazat
wszystkim Stronom MARPOL, uwierzytelnione kopie niniejszej rezolucji oraz tre$¢ poprawek zawartych
w zatgcznikuy;

6 ZWRACA SIE PONADTO do Sekretarza Generalnego, aby przekazat Cztonkom Organizacji,
niebedacym Stronami MARPOL, kopie niniejszej rezolucji oraz zatacznika do niej.
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ZALACZNIK
POPRAWKI DO ZAtACZNIKA Vi DO KONWENC)I MARPOL

(Procedury pobierania prébek i sprawdzania zawartoéci siarki w paliwie olejowym oraz Projektowy
Wskaznik Efektywnosci Energetycznej (EEDI))

Prawidto 1 - Zastosowanie

1 Petny tekst prawidta 1 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,Postanowienia niniejszego Zatacznika majg zastosowanie do wszystkich statkow,
o ile wyraZnie nie postanowiono inaczej.”

Prawidto 2 — Definicje
2 Nowe ustepy 52-56 dodaje sie po istniejgcym ust. 51, w nastepujacym brzmieniu:

52 Zawartos¢ siarki w paliwie olejowym oznacza stezenie siarki w paliwie olejowym,
mierzone w % m/m, badane zgodnie z norma akceptowang przez Organizacje.

53 Paliwo o niskiej temperaturze zapfonu oznacza paliwo gazowe lub ciekie
o temperaturze zaptonu nizszej niz jest to dozwolone na mocy ust. 2.1.1 prawidfa 4 rozdziatu
II-2 Miedzynarodowe] Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu z 1974 r. (SOLAS 74).

54 Prébka oleju bunkrowego zgodna z Konwencjqg MARPOL oznacza probke paliwa
olejowego dostarczong zgodnie z prawidtem 18.8.1 niniejszego Zatgcznika.

55 Prébka paliwa uzywanego na statku oznacza prébke paliwa olejowego uzywanego na
statku.
56 Probka paliwa przewoionego na statku oznacza probke paliwa olejowego

przeznaczonego do wykorzystania lub przewozonego w celu wykorzystania na statku.”
Prawidto 14 — Tlenki siarki (SOx) i zanieczyszczenia state

3 Nowe ustepy 8-13 i powigzanie z nimi nagtéwki dodaje sie po istniejgcym ust. 7, w brzmieniu:
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»Pobieranie i analiza prébek paliwa uzywanego na statku oraz paliwa przewozonego na
statku

8 Jezeli wlasciwy organ Strony wymaga poddania analizie probki paliwa uzywanego
na statku lub prébki paliwa przewozonego na statku, powinno to zosta¢ dokonane zgodnie
z procedurg sprawdzania okreslong w uzupetnieniu VI do niniejszego Zafgcznika, celem
ustalenia czy paliwo olejowe uzywane lub paliwo przewozone na statku spetnia wymagania
okreélone w ust. 1 lub ust. 4 niniejszego prawidta. Prébka paliwa uzywanego na statku powinna
zostac pobrana z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje. Probka paliwa
przewozonego na statku powinna zostac pobrana z uwzglednieniem wytycznych

opracowanych przez Organizacje.

9 Prébka powinna byé¢ zaplombowana przez przedstawiciela organu wiasciwego za
pomoca unikalnego érodka indentyfikacyjnego, zainstalowanego w obecnosci przedstawiciela
statku. Zatoga statku powinna mie¢ mozliwoé¢ zachowania duplikatu prébki.

Punkt poboru prébki paliwa uzywanego na statku

10 Dla kaidego statku podlegajacego prawidtom 5 i 6 niniejszego Zatgcznika nalezy
wyposazy¢ lub wyznaczyé punkt(-y) pobierania reprezentatywnych prébek paliwa olejowego
uzywanego na statku, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje.

11 Dia statku zbudowanego przed dniem 1 kwietnia 2022 r., punkt(-y) pobierania prébek,
o ktérych mowa w ust. 10 powinny by¢ wyposazone lub wyznaczone nie péZniej niz podczas
pierwszego przeglagdu odnowieniowego, ktory okreslony jest w prawidle 5.1.2 niniejszego
Zatgcznika w dniu 1 kwietnia 2023 r. lub po tej dacie.

12 Wymagania okreélone w ust. 10 i 11 powyze]j nie majg zastosowania do systemow
obstugi paliwa olejowego dla paliwa o niskiej temperaturze zaptonu przeznaczonego do
spalania w celach napedowych lub eksploatacji na statku.

13 Witaéciwy organ Strony, w stosownych przypadkach, powinien wykorzysta¢ punkt(-y)
poboru prébek wyposazony(-e} lub wyznaczony(-e) do poboru reprezentatywnej probki
(prébek) z paliwa olejowego uzywanego na pokiadzie w celu sprawdzenia czy paliwo olejowe
spetnia wymagania niniejszego prawidta. Pobieranie probek paliwa olejowego przez wiasciwy
organ Strony powinno odbywac sie tak szybko jak to mozliwe, bez powodowania nadmiernego

opOznienia statku."
Prawidto 18 — Dostepnosc i jakosé paliwa olejowego
4 Ust. 8.2 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

8.2 Jezeli Strona bedzie wymagata przeprowadzenia analizy prébki reprezentatywnej,
powinno to by¢ dokonane zgodnie z procedurg sprawdzenia okreslong w uzupetnieniu VI do
niniejszego Zatacznika w celu ustalenia czy paliwo olejowe speinia wymagania okreslone
niniejszego Zatgcznika.”

Prawidto 20 — Osiggniety Projektowy Wskaznik Efektywnosci Energetycznej (Osiagnigty EEDI)

5 Nowy ust. 3 dodaje sie po istniejagcym ust. 2, w brzmieniu:
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3 Dla kazdego statku podlegajgcego prawidtu 21 niniejszego Zafgcznika, Administracja
lub kazda organizacja nalezycie przez nig upowazniona, powinna zgtosi¢ Organizacji wymagane
i osiggniete wartosci EEDI oraz odpowiednie informacje, z uwzglednieniem wytycznych
opracowanych przez Organizacje, za posrednictwem komunikacji elektronicznej:

.1 w ciggu 7 miesiecy od przegladu wymaganego zgodnie z prawidiem 5.4
niniejszego Zatgcznika; lub

.2 wciggu 7 miesiecy od dnia 1 kwietnia 2022 r. dla statku dostarczonego przed
dniem 1 kwietnia 2022 r."

Prawidio 21 — Wymagany EEDI

6 Istniejgca tabela 1 (Procentowe wspotczynniki redukcji EEDI wzgledem linii odniesienia EEDI)
oraz zwigzane z nig przypisy, otrzymujg nastepujgce brzmienie:

»

Etap 0 Etap 1 Etap 2 Etap 2 Etap 3 Etap 3
Wielkoséé 01.01.2013 | 01.01.2015 | 01.01.2020 | 01.01.2020 | 01.04.2022 | 01.01.2025
Typ statku A N _ !
statku - - - - i po tej i po tej
31.12.2014 | 31.12.2019 | 31.03.2022 | 31.12.2024 dacie dacie
20.'00.0 D\.NT 0 10 20 30
i wigcej
Masowiec
10.000 + . P . L an%
20.000 DWT nie dotyczy 0+10 0-+20 0+=30
15.'00.0 D\.NT 0 10 20 30
i wiecej
10.000 =
i 2
Gazowiec 15.000 DWT 0 10 0 30
2.000+ . o ok L ank
10.000 DWT nie dotyczy 0+10 020 0+30
20.' 00.0 D\.’VT 0 10 20 30
i wiecej
Zbiornikowiec
4.000 + : N
+ +20* +30*
20.000 DWT nie dotyczy 0+10 0+20 0+30
200.000
DWT i 0 10 20 50
wiecej
120.000 +
200.000 0 10 20 45
Kantenerowiec pwrT
80.000 +
120.000 0] 10 20 40
DWT
40.000 +
1 35
80.000 DWT 0 0 20
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15.000 +
40.000 DWT 0 10 20 30
151(())'(?()03\:” nie dotyczy | 0+ 10* 0+ 20 15 = 30*
i D
15&332&\1“ 0 10 15 30
Drobnicowiec
1536830D_:\-IVT nie dotyczy 0+10* 0+ 15*% 0+30*
5'?3’?(:2;?" 0 10 15 30
Chtodniowiec
. 3’&?3% niedotyczy | 0+ 10* 0+ 15* 0+30*
20.000 DWT 0 10 20 30
Statek ' wigce]
kombinowany -
204dggODWT nie dotyczy 0+10* 0+ 20* 0+30*
Zbiornikowiec LNG*** 1ol(‘)32cDe\JNT nie dotyczy 10™* 20 30
Statek towarowy
ro-ro (do przewozu logtai)ioc[)e\.NT nie dotyczy 5 15 30
pojazddw)*"* &eel
2?3?;;:;” nie dotyczy 5" 2 30
Statek towarowy
ro-ro™" 1.000 = 2.
000 nie dotyczy 0+5%" 0+20 0+30°
DWT
1'_0 0(.) D(\QIT nie dotyczy 5 20 30
Statek pasazerski Iwigee)
ro-ro™™”* -
2506“]}jr000 nie dotyczy | 0+5%"" 0+20° 0+30°
Statek pasazerski 8_5‘0,00 G,T nie dotyczy 5% 20 30
wycieczkowy*™ i wiecej
z napgdem 25.000 + .
niekonwencjonalnym 85.000 GT nie dotyczy 0+5"% 0+20° 0+30°

* Wspo6tczynnik redukeyjny mozna interpolowaé liniowo miedzy dwoma wartosciami w zaleznosci od wielkosci statku.

Dla mniejszych statkéw nalezy przyjmowacé nizsze wartosci wspdiczynnika redukcyjnego.

**  Etap 1 rozpoczyna sig dla tych statkédw dnia 1 wrzesnia 2015 r.

*** Wspdblczynnik redukcyjny ma zastosowanie do statkéw przekazanych w dniu 1 wrzednia 2019 r. lub po tej dacie, jak
okreslono w prawidle 2.

UWAGA: nie dotyczy 0znacza, 2e nie stosuje si¢ wymaganego EED

7 W tabeli 2 (Parametry do wyznaczenia wartosci linii odniesienia dla réznych typow statkow),
pierwszy wiersz odpowiadajgcy typowi Statku okresionemu w prawidle 2.25, otrzymuje nastgpujace

brzmienie:
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DWT statku, gdzie DWT< 279.000
.2.25  Masowiec 961,79 0,477"
279.000 gdzie DWT > 279.000

Uzupetnienie | - Wzor Miedzynarodowego Swiadectwa o Zapobieganiu Zanieczyszczaniu
Powietrza (IAPP) (Prawidio 8)

Zalgcznik do Miedzynarodowego Swiadectwa o Zapobieganiu Zanieczyszczaniu Powietrza
(Swiadectwo IAPP) — Opis konstrukcji i wyposazenia

8 Nowe ust. 2.3.4 oraz 2.3.5 dodaje sie po istniejgcym ust. 2.3.3, w brzmieniu:

#2.3.4 Statek jest wyposazony w wyznaczony(-e) punkt(-y) pobierania prébek zgodnie
z prawidiem 14.10 [ub 14.11 ... e sses s sss s ses e sssssssisssnssssssssesessesarn sl

2.3.5 Zgodnie z prawidtem 14.12, wymagania dotyczace wyposazenia lub wyznaczenia
punktu(-6w) pobierania prébek zgodnie z prawidfem 14.10 lub 14.11 nie majg zastosowania
do systemow paliwa olejowego o niskiej temperaturze zaptonu do celéw spalania do celéw
napedowych lub eksploatacji na statku

Uzupetnienie VI - Procedura sprawdzenia probek paliwa olejowego dla celéw Zatgcznika VI do
Konwencji MARPOL {Prawidio 18.8.2)

9 Petny tekst uzupetnienia VI otrzymuje nastepujace brzmienie:

,Procedury sprawdzania prébek paliwa olejowego dla celéw Zalacznika VI do Konwencji
MARPOL (prawidio 18.8.2 lub prawidio 14.8)

Nastepujace procedury sprawdzania powinny by¢ stosowane w celu ustalenia czy paliwo
olejowe dostarczane, uzywane lub przewozone na statku jest zgodne z limitami zawartosci
siarki wymaganymi prawidtem 14 niniejszego Zatgcznika.

Niniejsze uzupeinienie odnosi sie do nastepujacych reprezentatywnych prébek paliwa
olejowego okreslonych w Zatgczniku Vi do MARPOL:

Czg$¢ 1 - probka paliwa olejowego dostarczona zgodnie z prawidiem 18.8.1, zwana
dalej ,Probkg oleju bunkrowego zgodna z Konwencjg MARPOL", jak zdefiniowano
w prawidle 2.54.

Czesé 2 - prébka paliwa olejowego uzywanego, przeznaczonego do wykorzystania lub
przewozonego w celu wykorzystania na poktadzie statku zgodnie z prawidiem 14.8,
zwana dalej ,prébka paliwa uzywanego na statku", jak zdefiniowano w prawidle 2.55
i ,probka paliwa przewozonego na statku”, jak zdefiniowano w prawidle 2.56.

Czeéé 1 - Probka oleju bunkrowego zgodna z Konwencjg MARPOL

1 Wymagania ogdine
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1.1 Reprezentatywna prébka paliwa olejowego, ktéra jest wymagana w prawidle 18.8.1
(Prébka oleju bunkrowego zgodna z Konwencjg MARPOL), powinna by¢ uzyta do sprawdzenia
zawartoéci siarki w paliwie olejowym dostarczonym na statek.

1.2 Strona, za poérednictwem organu wiasciwego powinna zarzadza¢ procedurg
sprawdzania.

13 Laboratorium przeprowadzajgce procedurg badania siarki podang w niniejszym
uzupetnieniu, musi posiada¢ wazng akredytacje w odniesieniu do stosowanej metody badania.

2 Pierwszy etap procedury sprawdzania

2.1 Prébka oleju bunkrowego zgodna z Konwencja MARPOL powinna by¢ dostarczona do
laboratorium przez organ wlasciwy.

2.2 Laboratorium powinno:
A zapisac w rejestrze badan szczegoty numeru plomby i etykiety na prébce;
.2 zapisa¢ w rejestrze badan stan plomby prébki; oraz
3 odrzuci¢ kazda prébke, w przypadku, gdy plomba zostata naruszona przed

odbiorem, i odnotowa¢ to odrzucenie w protokole badania.

23 Jezeli plomba prébki nie zostata naruszona, laboratorium powinno przystapi¢
do procedury sprawdzania oraz powinno:

A odpieczetowac prébke;

2 sprawdzié, czy prébka jest catkowicie jednorodna;

.3 pobra¢ dwie podprobki z prébki; oraz

4 ponownie zaplombowad prébke i zapisa¢ nowe szczegdly ponownego

plombowania w rejestrze badan.

2.4 Dwie podprébki nalezy zbada¢ w kolejnosci zgodnej z metodg badan
okre$lona w prawidle 2.52 niniejszego Zatgcznika. Dla celéw tej procedury sprawdzenia wyniki
analizy badan nalezy okresli¢ jako ,,1A" i ,1B":

i Wyniki 1A i 1B powinny by¢ zapisane w rejestrze badan zgodnie
z wymaganiami metody badawczej.

2 Jezeli wyniki 1A i 1B mieszczg sie w granicach powtarzalnosci (r) metody
badania, to nalezy uzna¢ je za wazne.

.3 Jezeli wyniki 1A i 1B nie mieszczg si¢ w granicach powtarzalnosci (r) metody
badania, obydwa wyniki nalezy odrzuci¢, a laboratorium powinno pobrac
dwie nowe podprébki i poddac analizie. Po pobraniu nowych podprébek
pojemnik z probka nalezy ponownie zaplombowaC zgodnie
z ust. 2.3.4 powyzej.
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4 W przypadku dwéch niepowodzern w celu osiagnigcia powtarzalnosci
miedzy 1A i 1B, przyczyna tego niepowodzenia powinna zosta¢ badana
przez laboratorium i rozwigzana przed podjeciem dalszych badar probki.
Po rozwigzaniu problemu powtarzalnoéci, powinno pobraé sie dwie nowe
podprébki zgodnie z ust. 2.3. Po pobraniu nowych podprébek probke
nalezy ponownie zaplombowa¢ zgodnie z ust. 2.3.4.

2.5 Jezeli wyniki badania 1A i 1B sg wazne, nalezy obliczy¢ Srednia z tych dwdch wynikéw.
Wartos¢ érednia okresla sie jako ,X” i nalezy zapisa¢ w rejestrze badan:

A Jezeli wynik X jest réwny lub przypada ponizej obowigzujgcych wartosci
granicznych wymaganych w prawidle 14, paliwo olejowe nalezy uzna¢ za
spetniajgce wymagania; albo

2 Jezeli wynik X jest wigkszy od obowiazujgcych wartosci granicznych
wymaganych w prawidle 14, paliwo olejowe nalezy uznac za niespetniajace
wymagania.

Tabela 1: Podsumowanie czeéci 1 prébka oleju bunkrowego zgodna z Konwencjg MARPOL

Na podstawie metody badawczej okreslonej w prawidle 2.52 niniejszego Zatgcznika
Stosowana wartoé¢ . .
1X< 5.2
graniczna % m/m: V Wynik 2.5.1: X<V Wynik 2.5.2: X >V
0,10
Wymog spetniony Wymaég niespetniony
0,50
Wynik X podany z doktadno$cia do 2 miejsc po przecinku
2.6 Ostateczne wyniki uzyskane w wyniku tej procedury weryfikacji powinny zostac

ocenione przez organ wiasciwy.

2.7 Laboratorium powinno dostarczyé kopie rejestru badan do organu wiasciwego
zarzadzajgcego procedurg sprawdzania.

Czesé 2 — Probki paliwa uzywanego na statku i paliwa przewozonego na statku
3. Wymagania ogdine

3.1 Probka paliwa uzywanego na statku lub prébka paliwa przewozonego na statku
w zaleznoéci od przypadku, powinna by¢ wykorzystywana do weryfikacji zawartosci siarki
w paliwie olejowym reprezentowanej przez te probke paliwa olejowego w punkcie pobierania

préobek.
3.2 Strona poprzez swéj wiasciwy organ, powinna zarzadza¢ procedurg sprawdzania.
33 Laboratorium przeprowadzajace procedure badania siarki okreslong w niniejszym

uzupetnieniu musi posiada¢ wazng akredytacje w odniesieniu do stosowanej metody badania.
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4 Etap drugi procedury sprawdzania
4.1 Probka paliwa uzywanego na statku lub prdbka paliwa przewozonego na statku

powinna zosta¢ przekazana do laboratorium przez organ wiasciwy.

4.2 Laboratorium powinno:
a zapisaé w rejestrze badan szczeg6ty numeru plomby i etykiety na probce;
2 zapisa¢ w rejestrze badan stan plomby prébki; oraz
3 odrzuci¢ kazdg probke, w przypadku, gdy plomba zostata naruszona przed

odbiorem, i odnotowa¢ to odrzucenie w protokole badania.

4.3 Jezeli plomba prébki nie zostata naruszona, laboratorium powinno przystapi¢ do
procedury sprawdzania oraz powinno:

A odpieczetowac prébke;

2 sprawdzié, czy prdbka jest catkowicie jednorodna;

3 pobrac dwie podprébki z prébki; oraz

4 ponownie zaplombowaé prébke i zapisa¢ nowe szczegbly ponownego

plombowania w rejestrze badan.

4.4 Dwie podprobki nalezy zbadaé w kolejnosci zgodnej z metodg badan
okre$long w prawidle 2.52 niniejszego Zafacznika. Dla celéw drugiego etapu procedury
sprawdzenia wyniki analizy badan nalezy okresli¢ jako ,2A" i ,2B™:

A Wyniki 2A i 2B powinny by¢ zapisane w rejestrze badan zgodnie
z wymaganiami metody badawczej.

2 Jeieli wyniki 2A i 2B mieszczg sie w granicach powtarzalnosci (r) metody
badania, to nalezy uznac je za waine.

3 Jezeli wyniki 2A i 2B nie mieszczg sie w granicach powtarzalnosci (r) metody
badania, obydwa wyniki nalezy odrzuci¢, a laboratorium powinno pobrac
dwie nowe podprébki i poddaé analizie. Po pobraniu nowych podprébek
pojemnik z prébkyg nalezy ponownie zaplombowaé zgodnie
z ust. 4.3.4 powyze;j.

4 W przypadku dwoéch niepowodzenn w celu osiggniecia powtarzalnosci
miedzy 2A i 2B, przyczyna tego niepowodzenia powinna zostaé zbadana
przez laboratorium i rozwigzana przed podjgciem dalszych badan prébki.
Po rozwigzaniu problemu powtarzalnosci, powinno pobrac sie dwie nowe
podprébki zgodnie z ust. 4.3. Po pobraniu nowych podprébek prébke
nalezy ponownie zaplombowac zgodnie z ust. 4.3.4.

4.5 Jezeli wyniki badania 2A i 2B sg wazne, nalezy obliczy¢ srednig z tych dwoch wynikéw.
Warto$c $rednig okresla sie jako ,Z” i nalezy jg zapisa¢ w rejestrze badan:
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A Jezeli wynik Z jest rowny lub przypada ponizej obowigzujacych wartosci
granicznych wymaganych w prawidle 14, paliwo olejowe nalezy uznac za
spetniajgce wymagania.

2 Jezeli wynik Z jest wiekszy niz obowigzujgca wartoé¢ graniczna wymagana
zgodnie z prawidiem 14, ale mniejszy lub réwny tej obowiazujgcej wartosci
granicznej + 0,59R (w przypadku, gdy R jest odtwarzalnoscia metody
badania), uznaje sie, ze zawarto$¢ siarki w paliwie olejowym
reprezentowana przez badang prébke spetnia wymog; lub

3 Jezeli wynik Z jest wigkszy niz stosowany limit wymagany przez prawidio 14
+0,59R, uznaje sig, ze zawartosc siarki w paliwie olejowym reprezentowana
przez badang prébke jest uwazana za niespetniajgcg wymog.

Tabela 2: Podsumowanie procedury prébki paliwa uzywanego na statku i paliwa przewozonego

na statku
Na podstawie metody badawczej okreslonej w prawidle 2.52 niniejszego Zatacznika
Stosowa’ir)a Wartodé
wartosc marginesu Wynik4.5.1:Z< | Wynik4.5.2:V<Z
graniczna % badania: Vv <W Wynik4.53:Z2>W
m/m: W
\Y
0,10 0,11 Wymoég Wymég Wymog
0,50 0,53 spetniony spetniony niespetniony
Wynik Z podany z dokiadnoscig do 2 miejsc po przecinku
4.6 Ostateczne wyniki uzyskane w wyniku tej procedury weryfikacji powinny zosta¢

ocenione przez organ wiasciwy.

4.7 Laboratorium powinno dostarczy¢ kopie rejestru badan do organu wtasciwego
zarzadzajacego procedurg sprawdzania.”
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RESOLUTION MEPC.324(75)
(adopted on 20 November 2020)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS,
1973, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO

Amendments to MARPOL Annex VI

(Procedures for sampling and verification of the sulphur content of fuel oil and
the Energy Efficiency Design Index (EEDI))

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee conferred upon it
by international conventions for the prevention and control of marine pollution from ships,

RECALLING ALSO article 16 of the Intemational Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Protocols of 1978 and 1997 relating thereto (MARPOL),
which specifies the amendment procedure and confers upon the appropriate body of the
Organization the function of considering amendments thereto for adoption by the Parties,

RECALLING FURTHER that MEPC.1/Circ.882 had requested the Parties to apply the
amendments to appendix VI of MARPOL Annex VI related to the verification procedure for a
MARPOL Annex VI fuel oil sample (regulation 18.8.2 or regulation 14.8) in advance of their entry
into force,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-fith session, proposed amendments to
MARPOL Annex VI concerning procedures for sampling and verification of the sulphur content
of fuel oil and the Energy Efficiency Design Index (EEDI), which were circulated in accordance
with article 16(2)(a) of MARPOL,

1 ADOPTS, in accordance with article 16(2)(d) of MARPOL, amendments to
MARPOL Annex VI, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article 16(2)(f)(ii) of MARPOL, thatthe
amendments shall be deemed to have been accepted on 1 October 2021 unless, prior to that
date, not less than one third of the Parties or Parties the combined merchant fleets of which
constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet have
communicated to the Organization their objection to the amendments;

3 INVITES the Parties to note that, in accordance with article 16(2)(g)(ii) of MARPOL,
the said amendments shall enter into force on 1 April 2022 upon their acceptance in
accordance with paragraph 2 above;

4 INVITES ALSO the Parties to consider the early application of the annexed
amendments;
5 REQUESTS the Secretary-General, for the purposes of article 16(2)(e) of MARPOL,

to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments contained
in the annex to all Parties to MARPOL;

6 REQUESTS ALSO the Secretary-General to transmit copies of the present resolution
and its annex to Members of the Organization which are not Parties to MARPOL.
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ANNEX
AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX VI

(Procedures for sampling and verification of the sulphur content of fuel oil and
the Energy Efficiency Design Index (EEDI))

Regulation 1
Application

1 The full text of regulation 1 is replaced by the following:

"The provisions of this Annex shall apply to all ships, except where expressly provided
otherwise."

Regulation 2
Definitions

2 New paragraphs 52 to 56 are inserted after paragraph 51, as follows:

"52 Sulphur content of fuel oil means the concentration of sulphur in a fuel oil,
measured in % m/m as tested in accordance with a standard acceptable to the
Organization.

53 Low-flashpoint fuel means gaseous or liquid fuel oil having a flashpoint lower
than otherwise permitted under paragraph 2.1.1 of regulation 4 of chapter Il-2 of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS 74).

54 MARPOL delivered sample means the sample of fuel oil delivered in
accordance with regulation 18.8.1 of this Annex.

55 In-use sample means a sample of fuel oil in use on a ship.

56 Onboard sample means a sample of fuel oil intended to be used or carried
for use on board that ship."

Regulation 14
Sulphur oxides (SOx) and particulate matter

3 New paragraphs 8 to 13 and associated headings are inserted after existing
paragraph 7 as follows:

"In-use and onboard fuel oil sampling and testing

8 If the competent authority of a Party requires the in-use or onboard sample
to be analysed, it shall be done in accordance with the verification procedure set forth
in appendix VI to this Annex to determine whether the fuel oil being used or carried
for use on board meets the requirements in paragraph 1 or paragraph 4 of this
regulation. The in-use sample shall be drawn taking into account the guidelines
developed by the Organization. The onboard sample shall be drawn taking into
account the guidelines developed by the Organization.
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9 The sample shall be sealed by the representative of the competent authority
with a unique means of identification installed in the presence of the ship's
representative. The ship shall be given the option of retaining a duplicate sample.

In-use fuel oil sampling point

10 For each ship subject to regulations 5 and 6 of this Annex, sampling point(s)
shall be fitted or designated for the purpose of taking representative samples of the
fuel oil being used on board the ship taking into account the guidelines developed by
the Organization.

11 For a ship constructed before 1 April 2022, the sampling point(s) referred to
in paragraph 10 shall be fitted or designated not later than the first renewal survey as
identified in regulation 5.1.2 of this Annex on or after 1 April 2023.

12 The requirements of paragraphs 10 and 11 above are not applicable to a fuel
oil service system for a low-flashpoint fuel for combustion purposes for propulsion or
operation on board the ship.

13 The competent authority of a Party shall, as appropriate, utilize the sampling
point(s) fitted or designated for the purpose of taking representative sample(s) of the
fuel oil being used on board in order to verify that the fuel oil complies with this
regulation. Taking fuel oil samples by the competent authority of the Party shall be
performed as expeditiously as possible without causing the ship to be unduly delayed.”

Regulation 18
Fuel oil availability and quality

4 Paragraph 8.2 is replaced by the following:

"8.2 If a Party requires the representative sample to be analysed, it shall be done
in accordance with the verification procedure set forth in appendix VI to this Annex to
determine whether the fuel oil meets the requirements of this Annex."

Regulation 20
Attained Energy Efficiency Design Index (aftained EEDI)

5 A new paragraph 3 is added after existing paragraph 2, as follows:

"3 For each ship subject to regulation 21 of this Annex, the Administration or
any organization duly authorized by it shall report to the Organization the required and
attained EEDI values and relevant information, taking into account the guidelines
developed by the Organization, via electronic communication:

A within 7 months of completing the survey required under regulation
5.4 of this Annex; or

2 within 7 months following 1 April 2022 for a ship delivered prior
to 1 April 2022."
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Regulation 21
Required EEDI

6 The existing table 1 (Reduction factors (in percentage) for the EEDI relative to the
EEDI reference line) and the associated footnotes are replaced by the following:

Ship Type

Size

Phase 0
1 Jan 2013

31 Dec
2014

Phase 1
1 Jan 2015

31 Dec
2019

Phase 2
1 Jan 2020

31 Mar
2022

Phase 2
1 Jan 2020

31 Dec
2024

Phase 3
1 Apr 2022
and
onwards

Phase 3
1 Jan 2025
and
onwards

Bulk carrier

20,000 DWT and
above

0

10

20

30

10,000 and
above but less
than 20,000 DWT

n/a

0-10°

0-20*

0-30*

Gas carrier

15,000 DWT and
above

10

20

30

10,000 and
above but less
than 15,000 DWT

10

20

30

2,000 and above
but less than
10,000 DWT

n/a

0-10*

0-20*

0-30*

Tanker

20,000 DWT and
above

10

20

30

4,000 and above
but less than
20,000 DWT

n/a

0-10*

0-20*

0-30*

Containership

200,000 DWT
and above

10

20

50

120,000 and
above but less
than 200,000
DWT

10

20

45

80,000 and
above but less
than 120,000

DWT

10

20

40

40,000 and
above but less
than 80,000 DWT

10

20

35

15,000 and
above but less
than 40,000 DWT

10

20

30

10,000 and
above but less
than 15,000 DWT

n/a

0-10*

0-20*

15-30*

General
cargo ships

15,000 DWT and
above

10

15

30

3,000 and above
but less than
15,000 DWT

n/a

0-10*

0-15*

0-30*
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Phase 0 | Phase1 | Phase 2 | Phase 2 | Phase 3 | Phase 3
1Jan 2013 |1 Jan 2015 1 Jan 2020 | 1 Jan 2020 | 1 Apr 2022 | 1 Jan 2025
Ship Type Size - - - - and and
31 Dec 31 Dec 31 Mar 31 Dec onwards onwards
2014 2019 2022 2024
5,000 DWT and 0 10 15 30
. above
Refrigerated
cargo carrier 3,000 and above
but less than n/a 0-10* 0-15* 0-30*
5,000 DWT
20,000 DWT and 0 10 20 30
Combination above
carrier 4,000 and above
but less than n/a 0-10* 0-20* 0-30*
20,000 DWT
LNQ . 10,000 DWT and n/a 10** 20 30
carrier above
Ro-ro cargo
ship (vehicle | 10000 DWTand | 5o 15 30
carrier)™*
2,000 EWT and n/a Bxx 20 30
Ro-ro cargo above
Ship*** 1,000 and above
P but less than n/a 0-5%** 0-20* 0-30*
2,000 DWT
1,000 DWT and ok
Ro-ro above n/a 5 20 30
passenger 250 and above
ship*™* but less than n/a 0-5*** 0-20* 0-30*
1,000 DWT
Cruise 85,000 GT "
passenger and above n/a 5 20 30
Ship***
having 25,000 and
non- above but less n/a 0-5** 0-20* 0-30*
conventional | than 85,000 GT
propulsion

Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent upon ship size. The lower
value of the reduction factor is to be applied to the smaller ship size.

** Phase 1 commences for those ships on 1 September 2015.

of regulation 2.

Note: n/a means that no required EEDI applies."

Reduction factor applies to those ships delivered on or after 1 September 2019, as defined in paragraph 43
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7

In table 2 (Parameters for determination of reference values for the different ship

types), the first row corresponding to Ship type defined in regulation 2.25 is replaced by the

following:
DWT of the ship where DWT<279,000
"2.25 Bulk carrier 961.79 0.477"
279,000 where DWT > 279,000
Appendix |

Form of International Air Pollution Prevention (IAPP) Certificate (Regulation 8)

Supplement to International Air Pollution Prevention Certificate (IAPP Certificate)
Record of construction and equipment

8

New paragraphs 2.3.4 and 2.3.5 are inserted after paragraph 2.3.3 as follows:

"2.3.4 The ship is fitted with designated sampling point(s) in accordance with
regulation 14.10 OF T4. 170 i Ul

2.3.5 Inaccordance with regulation 14.12, the requirement for fitting or designating
sampling point(s) in accordance with regulation 14.10 or 14.11 is not applicable for a
fuel oil service system for a low-flashpoint fuel for combustion purposes for propulsion
or operation on board the ship

Appendix VI
Fuel verification procedure for MARPOL Annex VI fuel oil samples (regulation 18.8.2)

9

The full text of appendix VI is replaced by the foliowing:

"Verification procedures for a MARPOL Annex VI fuel oil sample
(regulation 18.8.2 or regulation 14.8)

The following verification procedures shall be used to determine whether the fuel oil
delivered to, in use or carried for use on board a ship has met the applicable sulphur
limit of regulation 14 of this Annex.

This appendix refers to the following representative MARPOL Annex VI fuel oil
samples:

Part 1 — sample of fuel oil delivered in accordance with regulation 18.8.1,
hereafter referred to as the "MARPOL delivered sample" as defined in
regulation 2.54.

Part 2 — sample of fuel oil in use, intended to be used or carried for use
on board in accordance with regulation 14.8, hereafter referred to as the
"in-use sample" as defined in regulation 2.55 and "onboard sample" as
defined in regulation 2.56.
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Part 1 — MARPOL delivered sample
1 General requirements
1.1 The representative sample of the fuel oil, which is required by

regulation 18.8.1 (the MARPOL delivered sample) shall be used to verify the sulphur
content of the fuel oil delivered to a ship.

1.2 A Party, through its competent authority, shall manage the verification
procedure.
1.3 A laboratory undertaking the sulphur testing procedure given in this appendix

shall have valid accreditation in respect of the test method to be used.
2 Verification procedure part 1

21 The MARPOL delivered sample shall be conveyed by the competent
authority to the laboratory.

2.2 The laboratory shall:

A record the details of the seal number and the sample label on the
test record;

2 record the condition of the seal of the sample as received on the
test record; and

3 reject any sample where the seal has been broken prior to receipt
and record that rejection on the test record.

2.3 If the seal of the sample as received has not been broken, the laboratory
shall proceed with the verification procedure and shall:

1 unseal the sample;
2 ensure that the sample is thoroughly homogenized,
3 draw two subsamples from the sample; and
4 reseal the sample and record the new reseal details on the test
record.
24 The two subsamples shall be tested in succession, in accordance with the

specified test method referred to in regulation 2.52 of this Annex. For the purposes of
this Part 1 verification procedure, the results of the test analysis shall be referred to

as "1A" and "1B":
J Results 1A and 1B shall be recorded on the test record in
accordance with the requirements of the test method.
2 If the results of 1A and 1B are within the repeatability (r) of the test

method, the results shall be considered valid.
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If the results 1A and 1B are not within the repeatability (r) of the
test method, both results shall be rejected and two new
subsamples shall be taken by the laboratory and tested. The
sample bottle shall be resealed in accordance with paragraph 2.3.4
after the new subsamples have been taken.

In the case of two failures to achieve repeatability between 1A
and 1B, the cause of that failure shall be investigated by the
laboratory and resolved before further testing of the sample is
undertaken. On resolution of that repeatability issue, two new
subsamples shall be taken in accordance with paragraph 2.3.
The sample shall be resealed in accordance with paragraph 2.3.4
after the new subsamples have been taken.

25 If the test results of 1A and 1B are valid, an average of these two resulits shall
be calculated. The average value shall be referred to as "X" and shall be recorded on

the test record:

A

if the result X is equal to or less than the applicable limit required
by regulation 14, the fuel oil shall be considered to have met the
requirement; or

if the result X is greater than the applicable limit required by
regulation 14, the fuel oil shall be considered to have not met the
requirement.

Table 1: Summary of Part 1 MARPOL delivered sample procedure

On the basis of the test method referred to in regulation 2.52 of this Annex

Applicable limit % m/m: V Result2.5.1: X<V Result 2.5.2: X>V
0.10 Met the requirement | Not met the requirement
0.50
Result X reported to 2 decimal places

2.6 The final results obtained from this verification procedure shall be evaluated
by the competent authority.

2.7 The laboratory shall provide a copy of the test record to the competent

authority managing the verification procedure.

Part 2 — In-use and onboard samples

3 General requirements

3.1 The in-use or onboard sample, as appropriate, shall be used to verify the
sulphur content of the fuel oil as represented by that sample of fuel oil at the point of

sampling.

3.2 A Party, through its competent authority, shall manage the verification

procedure.



Dziennik Ustaw —-20— Poz. 842

3.3 A laboratory undertaking the sulphur testing procedure given in this
appendix shall have valid accreditation in respect of the test method to be used.

4 Verification procedure part 2
4.1 The in-use or onboard sample shall be conveyed by the competent authority

to the laboratory.
4.2 The laboratory shall:

A record the details of the seal number and the sample label on the
test record;

.2 record the condition of the seal of the sample as received on the test
record; and
.3 reject any sample where the seal has been broken prior to receipt

and record that rejection on the test record.

4.3 Ifthe seal of the sample as received has not been broken, the laboratory shalil
proceed with the verification procedure and shali:

A unseal the sample;
2 ensure that the sample is thoroughly homogenized;
3 draw two subsamples from the sample; and
A4 reseal the sample and record the new reseal details on the test
record.
4.4 The two subsamples shall be tested in succession, in accordance with the

specified test method referred to in regulation 2.52 of this Annex. For the purposes of
this Part 2 verification procedure, the results obtained shall be referred to as "2A"
and "2B":

A Results 2A and 2B shall be recorded on the test record in
accordance with requirements of the test method.

2 If the results of 2A and 2B are within the repeatability (r) of the test
method, the results shall be considered valid.

3 If the results of 2A and 2B are not within the repeatability (r) of the
test method, both results shall be rejected and two new
subsamples shall be taken by the laboratory and tested. The
sample bottle shall be resealed in accordance with paragraph 4.3.4
after the new subsamples have been taken.

A4 In the case of two failures to achieve repeatability between 2A and
2B, the cause of that failure shall be investigated by the laboratory
and resolved before further testing of the sample is undertaken. On
resolution of that repeatability issue, two new subsamples shall be
taken in accordance with paragraph 4.3. The sample shall be
resealed in accordance with paragraph 4.3.4 after the new
subsamples have been taken.
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4.5 If the test results of 2A and 2B are valid, an average of these two results shall
be calculated. That average value shall be referred to as "Z" and shall be recorded on
the test record:

A if Z is equal to or less than the applicable limit required by
regulation 14, the sulphur content of the fuel oil as represented by the
tested sample shall be considered to have met the requirement;

.2 if Z is greater than the applicable limit required by regulation 14 but
less than or equal to that applicable limit + 0.59R (where R is the
reproducibility of the test method), the sulphur content of the fuel oil
as represented by the tested sample shall be considered to have
met the requirement; or

3 if Z is greater than the applicable limit required by
regulation 14 + 0.59R, the sulphur content of the fuel oil as
represented by the tested sample shall be considered to have not
met the requirement.

Table 2: Summary of in-use or onboard sample procedure

On the basis of the test method referred to in regulation 2.52 of this Annex
Applicable limit %om/m:; | Test margin | Result4.5.1: Result Result4.5.3:
\Vj value: zZ<\V 4.5.2: Z>W
W V<Z<sW
0.10 0.11 Met the Met the Not met the
0.50 053 requirement | requirement | requirement
Result Z reported to 2 decimal places

46

by the competent authority.

4.7

authority managing the verification procedure.”

The final results obtained from this verification procedure shall be evaluated

The laboratory shall provide a copy of the test record to the competent
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