DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 2 marca 2023 r.

Poz. 402

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?

z dnia 26 stycznia 2023 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego,
dla ktorych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji

Na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1846,
2185 i 2642) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U.
poz. 2156) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w§2

a) w pkt 1 po wyrazach ,liczbie klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification number),” dodaje si¢
wyrazy ,,wskazniku klasyfikacji nawierzchni — PCR (Pavement classification rating), wskazniku klasyfikacji
statku powietrznego — ACR (Aircraft classification rating),”,

b) uchyla si¢ pkt 5,

c) pkt7i8 otrzymuja brzmienie:

»7)  Zalaczniku 14 tom | — nalezy przez to rozumieé Zalacznik 14 ,,Lotniska” tom | ,,Projektowanie i eksploatacja
lotnisk” do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 i 214, z p6zn. zm.?), ogloszony w zalaczniku do obwieszczenia nr 17
Prezesa Urzegdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zalgcznika 14,
tomu | do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 41) (w brzmieniu z dnia 2 lipca 2021 r.);

8)  Zalgczniku 14 tom Il — nalezy przez to rozumie¢ Zatgcznik 14 , Lotniska” tom Il ,,Lotniska dla $migtow-
cow” do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r., ogloszony W zalaczniku do obwieszczenia nr 18 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu Il do Konwencji 0 mi¢gdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 42) (w brzmieniu
z dnia 2 lipca 2021 r.).”;

2) § 3 otrzymuje brzmienie:

,,§ 3. Kompetencje i obowiazki ,,Panstwa” i ,,wlasciwej wladzy”, 0 ktérych mowa w przepisach Zalgcznika 14
tom | lub Zatgcznika 14 tom Il, wskazanych w niniejszym rozporzadzeniu, peti Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.”;

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady

Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
Zmiany wymienionej umowy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 137 i 138, z 1969 r. poz. 210 i 211, z 1976 r. poz. 130, 131,
188, 189, 227 i 228, z 1984 r. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz. 446 i 447, z 2002 r. poz. 527 i 528, z 2003 r. poz. 700 i 701 oraz z 2012 r.
poz. 368, 369, 370 i 371.

2)
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3)

4)

5)

w § 4.
a) wust. 1:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,,Dla lotniska dla samolotow z drogg startowa o nawierzchni sztucznej wymagania techniczne i eksploatacyjne,
z zastrzezeniem § 4a—11, okreslaja normy i zalecane metody postgpowania, o ktéorych mowa w Zataczniku 14
tom | w:”,

— pkt 1-4 otrzymuja brzmienie:
»1) rozdziale 1 ,Wymagania ogdlne”, z wylaczeniem pkt 1.2.1, 1.2.2, 1.4 i 1.5.1-1.5.3;
2)  rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”, z wytaczeniem pkt 2.6, 2.6, 2.7.2, 2.11.2i 2.11.4;
3)  rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.16, 3.1.18, 3.1.23-3.1.25, 3.3, 3.4.13,

3.5.3,3.5.4,3.9-3.11, 3.12.2-3.12.4 i 3.13- 3.15;

4)  rozdziale 5 ,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”, z wylaczeniem pkt 5.2.1.8, 5.2.4.3, 5.2.8, 5.2.9,
5.2.10.1-5.2.10.7, 5.2.10.9, 5.2.13, 5.2.14, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 5.3.2, 5.3.5.2 lit. a, 5.3.5.5,
5.3.5.7-5.3.5.23,5.3.7.3,5.3.15, 5.3.17-5.3.24, 5.3.27,5.3.29, 5.4.1-5.4.3,5.4.6, 5.5.2 1 5.5.5-5.5.8;”,

— pkt 6 otrzymuje brzmienie:
»0) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylaczeniem pkt 8.1.4, 8.1.5, 8.1.8-8.1.11, 8.3.1i 8.3.3-8.3.5;”,
— po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:
,0a) rozdziale 9 ,,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje”, z wytgczeniem pkt 9.1-9.8, 9.10,
9.11;,
— pkt 7 otrzymuje brzmienie:

»7) rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska”, z wylaczeniem pkt 10.2.3-10.2.7, 10.3.2, 10.3.3, 10.5.8,
10.5.9i10.5.13.”,

— uchyla si¢ pkt 8-11,
b) ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,»2. Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej do obszarow:

1)  bez nawierzchni sztucznej przeznaczonych do wykonywania operacji lotniczych stosuje si¢ przepisy roz-
dziatu 3;

2)  przeznaczonych wylgcznie do wykonywania operacji lotniczych przez $§migtowce stosuje si¢ przepisy roz-
dziatu 4.

3. Wykonywanie operacji lotniczych na lotnisku dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej
przez statki powietrzne, ktorych wskaznik klasyfikacji statku powietrznego — ACR (Aircraft classification ra-
ting) jest wigkszy od wskaznika klasyfikacji nawierzchni — PCR (Pavement classification rating) ustalonego dla
danej drogi startowe;j, jest dopuszczalne pod warunkiem okreslenia przez zarzadzajacego lotniskiem w instrukcji
operacyjnej lotniska, o ktorej mowa w art. 69 ust. 1 ustawy, metod i kryteriow, 0 ktorych mowa w rozdziale 2
»Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6a.7 Zatacznika 14 tom I, pozwalajacych na kontrol¢ uzytkowania nawierzchni
dla danego typu operacji lotnicze;j.”,

€) uchyla si¢ ust. 4;
po § 4 dodaje si¢ § 4a w brzmieniu:

»$ 4a. 1. Minimalny wspotczynnik tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej, o ktorym mowa w rozdziale 3
,»Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.23 i w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.3 Zatacznika 14 tom I,
okresla si¢ zgodnie z zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia.

2. Pomiary wspoétczynnika tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej, o ktérych mowa w rozdziale 10
,»Obsluga techniczna lotniska” pkt 10.2.5 Zatgcznika 14 tom I, s3 wykonywane przy uzyciu urzadzenia do ciaglego
pomiaru wspélczynnika tarcia wyposazonego w uktad samozraszajacy, ktore spetnia kryteria okreslone w zataczni-
ku nr 1a do rozporzadzenia.”;

w § 5 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.9-3.11, 3.12.2-3.12.4, rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawi-
gacji” pkt 5.2.8, 5.2.10.1-5.2.10.7, 5.2.10.9, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.15, 5.3.17, 5.3.18, 5.3.20, 5.3.21, 5.3.23,
5.3.27, 5.3.29, 5.4.1-5.4.3, 5.4.6, 5.5.5, 5.5.6 i w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.3.2,
10.5.8, 10.5.9, maja zastosowanie do lotniska dla samolotow z drogg startowa 0 nawierzchni sztucznej posia-
dajacego droge kotowania 0 nawierzchni sztucznej;”;
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6)

7)

8)

9)

§ 6 otrzymuje brzmienie:
»$ 6. Wymagania Zatacznika 14 tom I, o ktérych mowa w:
1)  rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6,
2)  rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6a,
3)  rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.23-3.1.25,

4)  rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 5.3.2, 5.3.5.5, 5.3.23, 5.3.24, 5.3.27,
5.4.1-5.4.3i5.4.6,

5)  rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” pkt 8.1.10, 8.1.11 i 8.3.3-8.3.5,
6) rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.3-10.2.7

— majg zastosowanie do lotniska dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej, na ktorym sa wykonywane
loty handlowe.”;

w7
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowag 0 hawierzchni sztucznej o cyfrze kodu referen-
cyjnego lotniska 1 albo 2, uzytkowanego w nocy, ktore nie posiada systemu $wiatet podejécia do lgdowania, sto-
suje si¢ stacjonarne albo przenosne systemy $wietlne obejmujace $wiatla krawedzi drogi startowej, $wiatta po-
czatku drogi startowej, $wiatta konca drogi startowej, $wiatla wskaznika kierunku ladowania oraz pod$wietlenie
wskaznika kierunku wiatru.”,

b) wust. 2:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Swiatha krawedzi drogi startowej:”,
— pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) maja $wiatto§¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;”,
— w pkt 4 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:
»J) s3rozmieszczane w odstepach nie wickszych niz 100 m wzdhiz bocznej granicy drogi startowej.”,
c) wust. 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) maja Swiatlo$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;”,
d) wust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) Mmaja $wiatlo$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;”,
e) uchyla si¢ ust. 6,
f) ust. 7-9 otrzymujg brzmienie:

,7. Swiatta poczatku drogi startowej oraz $wiatta konca drogi startowej instaluje si¢ w liczbie co najmniej
szesciu lamp réwnomiernie rozmieszczonych miedzy rzgdami $wiatel krawedzi drogi startowej oraz symetrycznie
wzgledem jej linii Srodkowej, w dwoch grupach, w ktorych $wiatta sa rowno oddalone od siebie. Odleglos¢
miedzy grupami §wiatel jest nie wigksza niz potowa odlegtosci migdzy §wiattami krawedzi drogi startowe;.

8. Schemat uktadu $wiatet drogi startowej o nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw, o ktérym
mowa W ust. 1, okre$la zalacznik nr 1b do rozporzadzenia.

9. Swiatla, o ktérych mowa w ust. 1, instaluje si¢ w odlegtosci nie wickszej niz 0,5 m od zewnetrznej strony
oznacznikow krawedzi drogi startowe;j.”;

w § 8 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4. Rezerwowe zrodto zasilania wzrokowych pomocy nawigacyjnych dla drogi startowej nieprzyrzadowej nie
jest zapewniane, jezeli awaryjny system $wietlny spetnia wymagania, o ktorych mowa w § 7, i moze by¢ uruchomiony
W ciaggu 15 minut od wystgpienia awarii.”;

w § 13:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Potozenie i wymiary drogi startowej na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni
sztucznej uwzgledniaja kierunki dominujacych wiatrow, topografi¢ terenu w otoczeniu lotniska oraz rodzaje
statkow powietrznych wykonujacych na tym lotnisku operacje lotnicze.”,

b) uchyla si¢ ust. 2;
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10) uchyla si¢ § 14;
11) w§ 15:

a)

b)

w ust. 3:
— uchyla si¢ pkt 1 i 4,
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.12, 5.2.13.1-5.2.13.8, 5.2.14,5.4.4 i 5.4.6;”,
dodaje si¢ ust. 4 i 5w brzmieniu:

4. W przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej, z droga kotowania
bez nawierzchni sztucznej i ptyta postojowg bez nawierzchni sztucznej, ktore posiada znaki pionowe, stosuje sie
wymagania okreslone w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.4 Zatacznika 14 tom 1.

5. Na lotnisku dla samolotow z droga startowg bez nawierzchni sztucznej do obszaréw przeznaczonych
wylacznie do wykonywania operacji lotniczych przez Smigtowce stosuje si¢ przepisy rozdziatu 4.”;

12) w § 19 uchyla sig ust. 21i 3;
13) w § 20 uchyla si¢ ust. 3 i 4;
14) w § 22 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W przypadkach nadmiernego nawilgocenia gruntu, na calym obszarze lotniska dla samolotéw z droga star-

towa bez nawierzchni sztucznej nalezy stosowaé drenowanie lub rowy melioracyjne zlokalizowane poza polem
wzlotow, ktore przechwytuja wodg z terenéw potozonych wyzej.”;

15) w § 24:

a)

ust. 1-6 otrzymujg brzmienie:

,1. Granice drogi startowej oznacza si¢ za pomocg oznacznikéw krawedzi drogi startowej, ktore zapewnia
jej identyfikacje z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od momentu rozpoczecia podejscia
do ladowania lub na ziemi oraz wykonywanie operacji lotniczych bez mozliwosci niezamierzonego wykotowa-
nia poza granic¢ drogi startowej.

2. Oznaczniki krawedzi drogi startowe]j rozmieszcza si¢ na granicy drogi startowej lub na zewnatrz drogi
startowej w odlegtosci do 3 m od jej granicy.

3. Oznaczniki krawedzi drogi startowe] rozmieszcza si¢ w miar¢ mozliwosci w jednakowej odlegtosci, nie
wigkszej niz 100 m od siebie.

4. W przypadku krzyzujacych si¢ drog startowych oznaczniki krawedzi drog startowych rozmieszcza sig
rowniez we wszystkich miejscach zataman granicy drog startowych.

5. Oznacznik krawedzi drogi startowej jest:

1)  przeno$ny;

2)  obiektem o konstrukcji tamliwej;

3)  koloru biatego, pomaranczowego albo czerwonego, albo jest kombinacjg koloréw biatego i pomaranczo-
wego albo biatego i czerwonego, W celu zapewnienia jak najwigkszego kontrastu z ttem.

6. Wzdluz poprzecznej granicy drogi startowej lub przesunigtego progu rozmieszcza si¢ co najmniej
2 oznaczniki krawedzi drogi startowe;j.”,

b) ust. 8 otrzymuje brzmienie:
,»8. Ksztalt 1 wymiary oznacznikow krawedzi drogi startowej i oznacznikéw plaskich okresla zalacz-
nik nr 2 do rozporzadzenia.”;
16) w § 25:
a) wust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,»Droge kolowania bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw z droga startowg bez nawierzchni
sztucznej oznacza si¢ oznacznikami dla drogi kolowania bez nawierzchni sztucznej o parametrach okreslonych
dla oznacznikoéw krawedzi drogi startowej.”,
b) w ust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4) odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej, obstugu-
jacego loty w porze nocnej, nieposiadajacego $wiatet drogi kotowania.”,
c) dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,»0. Szeroko$¢ drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej wyznacza si¢ zgodnie z pkt 3.9.4 w rozdziale 3
»Charakterystyki fizyczne” Zatacznika 14 tom 1.”;
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17) w § 26:

18)

19)

20)

21)

22)
23)
24)

25)

26)

a)

ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»>. Oznacznik dla drogi startowej pokrytej $niegiem jest:
1)  przeno$ny;
2)  dobrze widoczny;
3)  obiektem o konstrukcji tamliwej;

4)  koloru pomaranczowego albo czerwonego, albo jest kombinacjg koloréw biatego i pomaraniczowego albo
biatego i czerwonego, malowanych naprzemiennie wzdhiz krétszej krawedzi, w celu zapewnienia jak naj-
wigkszego kontrastu z ttem.”,

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
» 7. Ksztalt oznacznikéw dla drogi startowej pokrytej $niegiem odpowiada ksztaltowi oznacznikéw krawe-
dzi drogi startowej, o ktérych mowa w § 24 ust. 1.”;
w § 28:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej poza granicg drogi startowe;j,
w celu zabezpieczenia statku powietrznego przed uszkodzeniem, zapewnia si¢ obszar o szerokosci drogi starto-
wej i dtugosci okre$lonej w ust. 2, zwany dalej ,,zabezpieczeniem drogi startowej”.”,
b) w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,»Na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej odleglosci migdzy drogg startowa a granica
zabezpieczenia drogi startowej wynosza:”,
c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Zabezpieczenie drogi startowej ma powierzchni¢ wyréwnang o nachyleniu nieprzekraczajacym 5%,
bez nagtych réznic poziomdw, zapewniajaca ochrone statku powietrznego przed uszkodzeniem w przypadku jego
wykotowania poza granic¢ drogi startowej.”;

w § 29 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku uzytkowania lotniska dla samolotoéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej w porze

nocnej stosuje si¢ o$wietlenie obejmujace §wiatla krawedzi drogi startowej, Swiatta poczatku drogi startowej, §wiatla
konca drogi startowej, $wiatta wskaznika kierunku ladowania oraz pod$wietlenie wskaznika kierunku wiatru. Zasto-
sowane $wiatta moga by¢ stacjonarne lub przeno$ne.”;

po § 30 dodaje si¢ § 30a w brzmieniu:

,»§ 30a. Dla lotnisk dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej wymagania techniczne i eksploata-

cyjne w zakresie danych lotniczych okreslaja normy i zalecane metody postgpowania, 0 ktérych mowa w rozdziale 2
»Dane dotyczace lotniska” Zatgcznika 14 tom |, z wytaczeniem pkt 2.1.2, 2.6, 2.6a, 2.9.7, 2.9.10, 2.11.212.11.4.7;

w § 32 pkt 3 i 4 otrzymujg brzmienie:

’?3)

4)

rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylgczeniem pkt 3.2.12 i 3.3.14;
rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wytgczeniem pkt 5.3.13 i 5.3.14;”;

uchyla si¢ § 33-36;

zatacznik nr 1 do rozporzadzenia oznacza si¢ jako zatacznik nr 1b do rozporzadzenia;

dodaje si¢ zalgcznik nr 1 i zalgcznik nr l1a do rozporzadzenia w brzmieniu okreSlonym odpowiednio w zatgczniku nr 1
i zatagczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia,

w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia:

a)

b)

tytut otrzymuje brzmienie:

LKSZTALT I WYMIARY OZNACZNIKOW KRAWEDZI DROGI STARTOWEJ | OZNACZNIKOW PLASKICH”,

wyrazy ,,Oznacznik granicy pola wzlotow” zastepuje si¢ wyrazami ,,Oznacznik krawedzi drogi startowej”;

uchyla si¢ zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia.
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§ 2. 1. Do postepowan o wydanie decyzji 0 ograniczonej certyfikacji, zmiane, przedhuzenie albo wznowienie wazno$ci
certyfikatu dla lotniska uzytku publicznego, dla ktorego zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, 0 ktorym mowa
w art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1846, 2185 i2642),
wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje sie przepisy dotych-
czasowe.

2. Do kontroli lotnisk rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia sto-
suje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 3. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wdrozy wymagania, o ktorych mowa w § 1 pkt 3 lit. b w zakresie § 4 ust. 2 pkt 2, § 1
pkt 7 lit. a, § 1 pkt 9, § 1 pkt 11 lit. b, § 1 pkt 15 i 19, w terminie 6 miesiecy od dnia ogloszenia niniejszego rozporzadzenia.

2. Zarzadzajacy lotniskiem wdrozy wymagania, o ktorych mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”
pkt 5.3.20.1, 5.3.29.3, 5.3.29.9, 5.4.1.3 i 5.4.1.6 Zalacznika 14 ,,Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk™ do
Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. 2 1959 .
poz. 212 i 214, z p6zn. zm.%), ogloszonego w zataczniku do obwieszczenia nr 17 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 14, tomu I do Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 41) (w brzmieniu z dnia 2 lipca 2021 r.),
w terminie 12 miesigcy od dnia ogloszenia niniejszego rozporzadzenia.

3. Zarzadzajacy lotniskiem wdrozy wymagania, o ktérych mowa w rozdziale 1 ,,Wymagania og6lne” pkt 1.6 Zatacz-
nika 14 ,,Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszonego w zatagczniku do obwieszczenia nr 17 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu | do Konwencji 0 mi¢dzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (w brzmieniu z dnia 2 lipca 2021 r.),
w terminie 24 miesiecy od dnia ogloszenia niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Przepis § 1 pkt 6 w zakresie § 6 pkt 1 traci moc z dniem 28 listopada 2024 r.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 1 lit. a, § 1 pkt 3
lit. b w zakresie § 4 ust. 3, § 1 pkt 3 lit. ¢ oraz § 1 pkt 6 w zakresie § 6 pkt 2, ktore wchodzg w Zycie z dniem 28 listopada
2024 r.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 137 i 138, z 1969 r. poz. 210 i 211, z 1976 r. poz. 130, 131,

188, 189, 227 1228, 21984 r. poz. 199 i200, z 2000 r. poz. 446 i447, z 2002 r. poz. 527 528, z 2003 r. poz. 700 i 701 oraz
22012 r. poz. 368, 369, 370 371.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 26 stycznia 2023 r. (Dz. U. poz. 402)

Zalacznik nr 1

MINIMALNY WSPOLCZYNNIK TARCIA NAWIERZCHNI SZTUCZNEJ DROGI STARTOWE]

Predkos¢ jazdy urzadzenia Predkos$¢ jazdy urzadzenia
do ciaggtego pomiaru do ciagtego pomiaru
wspotczynnika tarcia wspotczynnika tarcia

. . . , . . 65 km/h 95 km/h
Urzadzenie do ciaglego pomiaru wspotczynnika tarcia
wartodé planowana Wartodé planowana
P obstuga L obstuga
minimalna . minimalna .
techniczna techniczna
Airport Surface Friction Tester 0.50 0.60 0.34 0.47
Dynatest Consulting Inc.

Dynatest Runway Friction Tester 0.50 0.60 041 0.54
Findlay, Irvine, Ltd

Griptester Friction Meter 0.43 0.53 0.24 0.36

Halliday Technologies RT3 0.45 0.55 0.42 0.52

Moventor Oy Inc.

BV-11 Skiddometer 0-50 060 0.34 047

Mu Meter 0.42 0.52 0.26 0.38

NAC Dynamic Friction Tester 0.42 0.52 0.28 0.38
Norsemeter RUNAR

(dziata ze statym 16% poslizgiem) 045 052 0.32 042

Automatic Friction Measuring Device
(Instrument de Mesure Automatique de Glissance) — 0.30 0.40 0.20 0.30
IMAG

1)

2)

3)

4)

W przypadku stosowania urzadzen do ciggltego pomiaru wspolczynnika tarcia w celu oceny stanu wiasciwosci przeciw-
poslizgowych nawierzchni drogi startowej na potrzeby obstugi technicznej minimalne warto$ci wspotczynnika tarcia
oraz warto$ci do planowania obstugi technicznej sg zgodne z powyzsza tabelg.

Mozna stosowac inne przyrzady do ciagtego pomiaru wspolczynnika tarcia, ktore zostaty skorelowane z co najmniej
jednym urzadzeniem wymienionym w powyzszej tabeli na podstawie wykonanych badan poréwnawczych.

Wyniki pomiaréw uzyskiwane na poziomie lub ponizej wartosci planowanej obstugi technicznej nawierzchni drogi
startowej powodujg konieczno$é petnego przegladu w zakresie tekstury, zanieczyszczen i skutecznosci odprowadza-
nia wody z odcinka jednej trzeciej drogi startowej.

Pelny przeglad okresla, czy nawierzchnia drogi startowej posiada wiasciwosci przeciwposlizgowe na poziomie
umozliwiajgcym uzyskanie wystarczajgcej przyczepnosci opony statku powietrznego pozwalajgcej na bezpieczne za-
trzymanie statku powietrznego i reakcje na oddziatywanie wiatru bocznego podczas wykonywania operacji lotni-
czych na mokrej nawierzchni drogi startowej. Osigga si¢ to przez:

a) cksponowana teksture, ktora zapewnia wlasciwe zazgbienie si¢ gumy opony z nawierzchnia (odstonicta tekstura
moze umozliwi¢ wgniecenie gumy opony),

b) skuteczne i szybkie odprowadzanie wody z nawierzchni drogi startowe;.
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5)

Aby osiagnac cele okreslone w pkt 4, kontrola wlasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni obejmuje sprawdzenie
€O najmniej:

a) obecnosci odstonietej mikrotekstury przez dotkniecie kruszywa w obszarach, gdzie spolerowana (0 widocznym
zaniku tekstury) lub pokryta guma nawierzchnia drogi startowej przekracza 100 metréw w strefie uzywanej
przez statki powietrzne,

b) obecnosci makrotekstury,

€) stanu rowkowania, to jest sprawdzenie, czy rowki, jezeli wystepuja, sa otwarte i ich wymiary sg zachowane
zgodnie z dokumentacja projektowa,

d) porowatosci warstwy Scieralnej, jezeli wystgpuje, w zakresie skutecznego i szybkiego odprowadzania wody
z nawierzchni drogi startowej zgodnie z dokumentacja projektowa,

e) wartosci spadkoéw podluznych i poprzecznych w zakresie tego, czy sa powyzej warto§ci minimalnych okreslo-
nych w dokumentacji projektowe;j.
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Zalacznik nr 2

KRYTERIA DLA URZADZEN DO CIAGLEGO POMIARU WSPOLCZYNNIKA TARCIA WYPOSAZONYCH
W UKLAD SAMOZRASZAJACY

Urzadzenie do ciaglego pomiaru wspotczynnika tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej wyposazone w uktad

samozraszajacy spefnia ponizsze kryteria, majace na celu zapewnienie doktadnych, wiarygodnych i stabilnych pomiarow
przez caty okres uzytkowania, w roznych warunkach wystepujacych na lotnisku.

1.
2.

10.

11.

12.

13.

Sposéb pomiaru. Urzadzenie dokonuje cigglego pomiaru wzdhuz badanej cze$ci nawierzchni drogi startowe;.

Zdolnos¢ do utrzymania kalibracji. Urzadzenie jest zaprojektowane tak, aby mogto by¢ uzytkowane w niekorzyst-
nych warunkach pogodowych i stale utrzymywato kalibracje, zapewniajac w ten sposob wiarygodne i spojne wyniki.

Sposob hamowania. Podczas pomiarow wspotczynnika tarcia przy uzyciu:

1) urzadzenia o stalym poslizgu — koto do pomiaru wspoétczynnika tarcia jest stale hamowane przy stalym wspot-
czynniku poslizgu w zakresie od 10 do 20%;

2) urzadzenia z silg boczng — ustalony kat (pojedyncze koto) miesci si¢ w zakresie od 5° do 10°.

Nadmierne wibracje. Konstrukcja urzadzenia wyklucza jakgkolwiek mozliwos¢ trwaltych drgan pionowych masy
amortyzowanej i nieamortyzowanej, wystgpujacych we wszystkich zakresach predkosci jazdy w czasie pomiaru,
w szczegblnosci w odniesieniu do kota pomiarowego.

Stabilnosé. Urzadzenie ma pozytywna stabilno$¢ kierunkowa we wszystkich fazach pomiaru, facznie z zakrgtami
przy duzych predkos$ciach, ktore sa czasowo niezbedne do niezwltocznego opuszczenia drogi startowej.

Zakres wspoélczynnika tarcia. Urzadzenie zapewnia rejestracje wspoOtczynnika tarcia w zakresie od 0 do co naj-
mniej 1,0.

Prezentacja wynikow pomiaréw. Urzadzenie zapewnia trwaly zapis ciaglej prezentacji graficznej (wykresu) wartosci
wspotczynnika tarcia na drodze startowej, a takze umozliwia osobie przeprowadzajacej pomiar rejestracje wszelkich
obserwacji oraz daty i godziny zapisu.

Dopuszczalny blad. Urzadzenie jest zdolne do stalego powtarzania srednich warto$ci wspolczynnika tarcia p
w catym jego zakresie przy poziomie ufnosci 95,5% z dopuszczalnym bledem wynoszacym 6% lub dwa odchylenia
standardowe.

Mierzony i rejestrowany parametr. W przypadku urzadzenia o statym poslizgu zarejestrowana warto$¢ wspot-
czynnika tarcia jest proporcjonalna do stosunku poziomej sity tarcia do pionowego obcigzenia kota. W przypadku
urzadzenia z sitg boczng zarejestrowana warto$¢ wspotczynnika tarcia jest proporcjonalna do stosunku sity bocznej
do obcigzenia pionowego kota.

Zakres predkosci. Przy wykonywaniu pomiarow wspodtczynnika tarcia zakres predkosci dla urzadzen wynosi od
40 km/h do co najmniej 130 km/h.

Usrednione przyrosty p. Urzadzenie jest zdolne do automatycznego dostarczania §rednich wartosci wspotczynnika
tarcia p przynajmniej dla nastepujacych warunkow:

1) na pierwszych 100 m odcinka pomiarowego na drodze startowej;
2) z przyrostem co 150 m;
3) dla kazdej jednej trzeciej czesci drogi startowe;.

Dopuszczalne rodzaje opon. W celu zminimalizowania réznic w fizycznych wymiarach opon do pomiaru wspot-
czynnika tarcia i wlasciwos$ciach fizycznych materialu bieznika opony spelniaja wymagania okreslone w standardach
ASTM (American Society for Testing Materials).

Standardowe specyfikacje opon. Przy pomiarach nawierzchni mokrej po deszczu lub zmoczonej sztucznie, wyko-
nywanych za pomocg urzadzen z silg boczng (typu odchylonego), bieznik opony jest gtadki, z ciSnieniem w oponach
wynoszgcym 70 kPa. Opona spelnia wymagania normy ASTM E670. W przypadku urzadzen o statym poslizgu,
z wyjatkiem urzadzenia Griptester, opona jest gltadko bieznikowana zgodnie z normg ASTM E1551, z ci$nieniem
wynoszacym 210 kPa. Urzadzenie Griptester jest wyposazone w opon¢ gladko bieznikowang zgodnie z norma
ASTM E1844, z cisnieniem wynoszacym 140 kPa.
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14. Dzialanie w kazdych warunkach pogodowych. Konstrukcja urzadzenia zapewnia jego normalne dziatanie o kazdej
porze roku i we wszystkich warunkach pogodowych.

15. Obsluga urzadzenia. Obstuga techniczna urzadzenia zapewnia jego sprawnos$¢ zaréwno podczas wykonywania
pomiardéw, jak i transportu.

16. Sztuczne zraszanie. Urzadzenie ma funkcj¢ Samoczynnego zraszania, umozliwiajaca pomiary wspolczynnika tarcia
nawierzchni przy kontrolowanej grubosci warstw wody wynoszacej co najmniej 1 mm.
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