»MONITOR POLSKI" — dnia 28 kwietnia 1949.r,

Nr, A—25

400,
ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI
z dn'a 8 lutego 1949 r.
wydane w prrozumieniu z Ministrem Skarbu i Prezesem
Centralnego Urzedu Planowania o utworzeniu przeds cbior-
stwa panstwowego pod nazwa: ,.ZEGLUGA PRZYBRZEZ-
NA W GDANSKU“,

Na podstawie art. 1 aekrelu z dn‘a 3 styeznia 1947 r. o !

tworzen'u przedsiebiorstw panstwowych (Dz. U. R, P. Nr 8,
poz. 42), zarzadza s€ co nastepuje:

§ 1 Tworzy sie p.zeds'ebiorstwo pansiwowe prowadzone
w ramach narodowych plandw gospodarczych wed.ug zasad
gospodarkj handlowej pod nazwa: ,ZEGLUGA PRZY-
BRZEZNA W GDANSKU" — rprzeds'ebiorstwo pansiwowe
wyodrebniome, zwane dalej ,przedsi¢biorstwo®.

§ 2. Pozeds'eb orstwo ma siedz be w Gdansku,

§ 3. Przedmiotem dzialalnofci przeds'gb’orsiwa jest wy-
konywan'e przewozéw morskich m’edzy portami po'sk’ego
Wybrzeza w rejon‘e od Darlowa (wylgczne) do Bran'ewa.

§ 4. Nadzér panstwowy nad przedsigbiorstwem sprawuje
M nister Zeglugi.

§ 5. Przy rprzedsicblorstw'e powolana bedz'e Rada Nad-
zoru Spolecznego, klorej zakres dz'alan’a, sposob powoly-
wan'a i odwolywana jej czlonkéw, organ’zacie i sposob
wykonywania pow erzonych czynnosci okrefli rozporzadze-
mie Rady Min'strow.

§ 6. Organem zarzadzajacym przeds'eb'orstwa jest Dy-
rekcja, powolywana i zwaln ana przez M'nistra Zeglugi i
skladajgca sie z Dyrektora. reprezeéntujacego Dyrekcje sa-
mndz elnie oraz z podleglego Dyrektorowi Zasiepcy Dy-
rektora.

§ 7. Do wazno$ci zobow'gzan zac'aganych przez przed-
sieb‘orstwo wymagane jest wspéldzialanie, zgodnie z ugo-
wazn'en ami przew'dzianym! w statuc’e:

a) dwoch czlonkow Dyrekeji lgcznie, albo

b) jednego czlonka Dyrekeji laczn’e z pelnomocnikiem

handlowym w granicach jego pesinomocniciw, albo
¢) awéch pelnomoen'kéw handlowych 1gczn’e w grani-
cach ich pelnomocnictw,

§ 8. Przekazaniu na rzecz przedsiebiorstwa u'ega majatek
Skarbu Panstwa, oznaczony rrzez Min‘stra Zeglugi.

Minisfer: 4eglug’ jzarzades’ profokdlarpe. przekazan e przed-

sieb’orstwu majatku nieruchomego w zarzad i uzylkowanie, .

a ;ugchcgmego dna wlasnor'a(;.' " X Wit

. Szezegdlowe zasady organizacji., i..zakres. dzalan
przeds’éﬁfors%wgw ustali st‘aﬁ% 'naé:ny przez M'nistra Ze-
glugi w porozum’en’u z M'n'strem Skarbu i Prezesem Cen-
tralnego Urzedu Planowania, ogloszony w Monitorze Pol-
sk'm.

§ 10. Zarzadzen'e niniejsze wechodzi w zycie z dniem oglo-
szen'a w Mon'torze Polskim. :

MINISTER ZEGLUGI A. Rapacki

MINISTER SKARBU K. Dabrowski

PREZES CENTRALNEGO URZEDU PLANOWANIA

w/z 8. Jedrychowski
Wiceprezes
401.
ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dn‘a 8 lutego 1949 r.
wydane w porozum eniu z M'nistrem Skarbu i Prezesem
Centralnego Urzedu Planowania o utworzen'u przedsebior-
siwa panstwowego pod nazwa: .ZEGV.UGA PRZYBRZEZ-

NA W SZCZECINIE“.

Na podstawie art 1 dekretu z dn’a 3 stycznia 1947 r. ©
tworzen'u przedsieb’orslw ranstwowych (Dz. U. R, P. Nr 3,
poz. 42), zarzadza s'¢ co nastepuie:

§ 1. Tworzy sie przedseb’orstwo pafisiwowe prowadzone
w ramach narodowych plandéw gospodarczych wed ug zasad
gosnodarki handlowei pod nazwa: ,,ZEGLUGA PRZY-
BRZEZNA W SZCZECINIE“ — przedsicborstwo pansiwowe
wyodrebnione, zwane dalej ,przedsiebiorstwo®.

§ 2. Przedsebiorstwo ma s‘eaz’be w Szczecin'e,

§ 3. Przedmiotem dz'alalnosci przeds'eb’orstwa jest wy-
konywanie przewozdéw morskich m'edzy portami po’sk’ego
Wybrzeza, w reion‘e od Davlowa (wlaczn'e) dao Szczec'na,

§ 4. Nadzor panstwowy nad przedsiebiorstwem sprawuje
M mister Zeglugi,

§ 5. Przy rrzedsiebiorstw’e powolana bedz'e Rada Nad-

wan‘a i odwolywan‘a jej eczlonkéw, organ’zac’s i sposab
wykonywania pow’erzonych czynnofci okresli rozporzadze-
mie Rady Min‘strow.

§ 6. Organem =zarzgdzaiacym przeds'eb’orstwa jest Dy-
jrekcia powotywana i zwalniana przez Mmistra Zeglugi i
iskladaigca sie z Dyrektora. reprezentujgcego Dyrekecje sa-
(m?icz:elnie oraz z podleglego Dyrektorowi Zastepcy Dy-
Ie ra.

§ 7. Do waznodcl zobow'azann zac'aganych przez przed-
sieb’orstwo wymagane jest wspodldzialanie, egodnie z upo-
waimien’ami przew'dzianymi w statucie: s

a) dwéch czionkéw Dyrekeji 1lgcznie, albo

o —

b) jednego czlonka Dyrekcii lacznie z pelnomocnikiem

handlowym w gran‘cach jego pelmomocnictwa, albo

¢) awéch pelnomocnikéw handlowych lacznie w grani-

cach ich pelnomoenictw.

§ 8. Przekazaniu na rzecz przedsigbiorstwa u'ega majgtek
Skarbu Pansiwa, oznaczony przez Min'stra Zeglugi,
_M'nister Zeglug! zarzadz: protokélarne przekazan e przed-
sigb.orstwu majatku nieruchomego w zarzad i uzytkowanie,
a ruchomego na wlasnosé.

§ 9..S§czeg610we zasady organizacji i zakres d?'alan‘a
prz_e_ds gbiorstwa ustali statut nadany przez Ministra Ze-
gluZi w porozum'en'u z M nistrem Skarbu i Prezesem Cen-
1i;a_bnego Urzedu Planowan’a, ogloszony w Monitorze Pol-
sk'm

§ 10. Zarzadzem’e niniejsze wchodzi w Zycie z dnlem oglo-
szen'a w Mon'torze Polskim,

MINISTER ZEGLUGI A. Rapackl

MINISTER SKARBU K. Dabrowski

PREZES CENTRALNEGO URZEDU PLANOWANIA

w/z 8. Jedrychowski
Wiceprezes
402,
INSTRUKCJA MINISTRA KOMUNIKACJI
z dnia 25 marca 1949 r.

wydana w porozumieniu z Ministrami Obrony Narodowe,
Administracji Publicznej i Bezpieczenisiwa Publicznego o

postepowaniu w razie wypadkéw lotniczych.

Na podstawie art. 8 ust. (2) lit. a) roznorzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lot-
niczym (Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr. 69, poz. 437) zarzadza sie
co nastepuje:

§ 1. 1. Instrukecja niniejsza dotyczy epowania w ra-
zie wypadkéw spowodowanych uzyciempogwilnym statkdw
powietrznych.

2. Za wypadek lotniczy w my$l niniejszej Instrukeji uwa-
za sie wypadek zaszly w zwigzku z uzywaniem cywilnego
statku powietrznego na terenie Rzeczypospolitej lub wypa-
de’k stattu powietrznego polskiego zaszly na morzu pelnym,
polaczony:

1) ze $miercig lub uszkodzeniem ciala pilota, pasazeréw,

obstugi lub oséb trzecich;

2) -z usvkodzeniem statku powietrznego, uniemozliwiajg-

ol Cym dalszy bezpigezny lot.

_§ 2. Na skutek wypadku lotniczego powstaja nastepujace

‘obstlazZki: "

1) zorganizowanie ratownmictwa i pomocy sanitarnej, je-
zeli w zw'azku z wynadkiem sg rann’;

2) zabezpieczenie zardwno mieisca wynadku statku po-
wietrznego jak i samego statwu powietrznego przez u-
niemozliwienie dostepu do nich osobom niepowolanym,
zabezpieczenie dotumentéw statku i zatogi oraz wszel-
Kich innvcH przedmiotéw mogacych mie¢ wartoéé dla
doachodzen:

3) zlozenie natychmiast odpowiedniego doniesienia na for-
mularzu w/g zalaeznika Nr. 1 do okregu Kontroli Cy-
wilnych Statkéw Powietrznych, zwanej w skrécie
K. C. S. P* oraz zawiadomienie o wypadku najbliz-
szego urzedu bezpieczenstwa publicanego;

4) przeprowadzenie dochod7en {1 badan.

§ 3. Jezeli wypadek lotniczy zdarzy! sie na terenie lotni-
ska cywilnego, obow’azki wym‘enione w § 2 pkt. 1), 2) 1 8)
ciaza na zawiadowcy danedo portu lotniczego.

§ 4. Jezeli wypadek lotniczy zdarzyl sie w czasie szkole-
nia lub w obrebie oérodka wyszkolenia — obowigz'd wymie-
nione w § 2 pkt. 1), 2) i 3 ciagzg na pilocie, instruktorze i
kierowniku osrodka wyszkolenia.

§ 5. Jezeli wypadek lotniezy zdarzvl sie poza terenem
lotn'ska lub oérodka szkoleniowegn. ocbowiazki wym’enione
w § 2 pkt. 1), 2) i 3) ciaza na dowodey stat'tu powietrznedo,
a w razis niemo?noéci wvkonania przez niego tvch obowiaz-
kéw, na tvm czlonku 7altogi, na ktérego przechodzi z kolei
palnienie funkefi dowddey statku.

§ 6. Zakres ratownictwa i pomocy sanitarnej okreslajg
sp2cialne przepisy.

§ 7. Statktu powietrznego, ktory ulegt wypadkowi lotni-
czemu. nie wolno bez zezwolen’a przedstawic’ela K C.S.P.
ruszyé z miejsca, dotvkaé lub orzesuwaé, jak réwniez nie
wolno poruszaé lub przestawiaé zadnej z jego czeSci skla-

2 . dowych, chvba, Ze zachodzi konicczna potrzeba tego w celu
zoru Spolecznego, ktérej zak-es dz’alan’a, sposéh powoly- |

ocalenia 0s6b lub uchronienia od zniszczenia rzeczy znaidu-
jacveh s'e mod uszkodzonym statikiem lub jegn szezatkamn.

Czynnoéci takie moima réwniez przedsiewzigé w celu za-
pobiezenia niebezpieczenistwu zadrazajgcemu ze strony u-
szkodzonegd” statku powietrznego lub w celu usuniecia prze-
szkody tammujacej ruch.

§ 8. 1. Dochodzenia w sorawie wvpadkéw lotniczych 1
ich badanie prowadzi K.CS.P. oraz Komisia Badania Wy-
padkéw Lotniczych przv Departamencie Lotnictwa Cywil-
nego w Ministerstwie Komunikacii w granicach przepiséw
ustalajgeych zakres ich dziatania.

2. Jezeli wypadek lotniczy powstal na skutek zderzenia
sle w powietrzu lub na zlemi samolofu cywilnego z samo-
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lotem wojskowym, dochodzenie 1 badanie prowadzi komlsja,
zlozona z przedstawicieli wladz wojskowych 1 lotuictwa cy-
wilnego pod . przewodnictwem przedstawiciela wladzy woj-
skowej. Przedstawiciela wladzy wojskowej 1 przewodniczg-
cego Wyznacza Dowoddca Wojsk Lotniczych, zas przedstawi-
ciela lotnictwa cywilnego Minister Komunikacji.

3.

Jezeli wypadek lotniczy zdarzy!l sie na terenie wojsko-

wym lub wspélnym, albo jezeli skutkiem wypadku poniosta
$mieré lub uszkodzenie ciala osoba wojskowa, wreszcie je-
zeli zniszczone 1u® uszkodzone zostalo mienie wojskowe, do-
chodzenie i badanie prowadzi¢ nalezy z udzialem przedsfa-
wic'ela wladzy wojskowe]j, kiérego wyznacza Dowédca.WO
Lotniczych.

4.

Jezeli wypadkowi ulegl zagran®czny samolot wojskowy,

dochodzenie prowadza wylacznie wladze wojskowe.

§ 9. 1. Placowka okregowa K.C.S.P., na ktérej terenie
zdarzyt sie wypadek, ma obowiazek opracowania caloSci
sprawozdania z wypadku | w tym celu:

1) zabezpiecza na miejscu wypadku zaréwno statek po-

b))

5)

6)

wietrzay jak 1 dowody rzeczowe, dokumenty statku i
zalogi oraz wykonuje zdjecia fotograficzne i szkice sy-
tuacyine;

zawiadamia natychmiast centrale K.C.S.P., Komisje
Badania Wypadkéw Lotniczych 1 Gléwng Inspekcie
Komunikacji, a takze wla$ciciela lub uzytkownika, je-
zeli statek powietrzny oddany byt w ich uzytkowanie
i jezeli maja oni siedzibe na terenie Rzeczypospolitej
Polskiej;

rzeczoznawca placéwki okregowej K.C.S.P. przystepuje
niezwlocznie do badania zaltogi, §wiadkéw, ewentualnie
instruktora w/g przepiséw ustalonych w specjalnej in-
strukeji K.C.S.P. oraz zapoznaje sie z wszelkimi oko-
licznoéciami, kiore moglyby mieé wplyw na przebieg
wypadku;

dla kazdego wypadku lotniczego rzeczoznawca placéw=-
ki okregowej K.C.S.P. sporzadza szczegélowy protoko6l
na przepisanych formularzach (w/g zal. Nr. 2 i 3) oraz
wystawia $wiadectwo ogledzin statku powietrznego
(zal. 4 i 5), z podaniem stopnia uszkodzenia oraz wnio-
sku co do naprawy lub kasacji; -
pelny protoké! badania wypadku wraz z zalaczonym
S§wiadectwem ogledzin rzeczoznawca placéwki okrego-
wej K.C.S.P. przesyla natychmiast do Centrali K.C.S.P.
i Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych przy Depar-
tamencie Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komuni-
kacji, a w przyradku, o ktérym mowa w § B ust. 3, tak-
7e wladzom wojskowym (Dowddca Wojsk Lotniczych),
zatrzymujac odpis u siebie; ponadto §wiadectwo ogle-
dzin przesyla rowniez do Departamentu Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Komunikacji dla rejestru stat-
kéw powietrznych, przy czym w tym Swiadectwie na-
lezy okreflié wypadek, wskazujac date 1 miejsce wy-
padku oraz nazwisko pilota;

do czasu wyjasnienia sprawy w wypadkach, ktére we-
dhug prze$wiadczenia rzeczoznawcy placéwki okregowe]
K.C.S.P. zaszly z winy pilota lub instruktora, rzeczo-
znawea K.C.S.P. odbiera pilotowi wzglednie instrukto-
rowi licencje, przesylajac ja do Ministerstwa Komuni-
kac}i (Departament Lotnictwa Cywilnego);
rzeczoznawea placéwkl okregowej K.C.S.P. wydaje dy-
spozycje co do zmiany miejsca polozenia uszkodzonego
statku powlietrznego;

dla celow statystycznych rzeczoznawcey placdwek okre-
géw K.C.S.P. prowadzg biezaco ewidencje wypadkéw
lotniczych, niezaleznie od tego ogélng ewidencje pro-
wadzi centrala K.C.S.P.

Osoba, ktéra wedlug przypuszezenia rzeczoznawcey pla-

cowld okregowej K.C.S.P. ponosi odpowliedzialno$é za wy-
padek, winna byé w miare moznoéci obecna przy przepro-
wadzaniu dochodzenia.

§ 10. Do Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w De-
partamencie Lotnictwa Cywilnego w Ministerstwie Komuni-
kacji nalezy:

1) badanie akt i dochodzefi pod wzgledem formalno-praw-

2)

3)

4

B)
6)

nym i merytorycziym;

opiniowanie sposob6w 1 wynikéw przeprowadzonych
dochodzen przez okreg K.C.S.P.;

opiniowanie na podstawie posiadanego materiatu o ro-
dzaju i stopniu winy osoby, ktéra spowodowala wypa-
dek, oraz o rodzaju i stopniu kary w zakresie przyzna-
nym przez prawo wladzom lotniczym;

ustalanie dla uzytku wladz lotnieczyvch przyczyn wy-
padku oraz skutkéw wypadku w zakresie strat w lu-
dziach 1 sprzecie;

opracowywanie wnioskéw oraz projektéw zarzadzen
majgeych na celu zapobieganie wypadkom lotniczym;
prov;:adzerﬂe ewldencji 1 statystyld wypadkéw lotni-

czych,
§ 11. 1. W celu osiggnigeia.zadah okre§lonych w § 10 Ko-
misla Badania Wynadkéw Lotniczych:

y

1) moze przeprowadzaé badania wypadkow drogg ogle-
dzin, przestuchiwania §wiadkow, zbierania dokumentow
i innych materialébw mogacych przyczynié¢ sie do wy-
Swietlenia przyczyn wypadku, moze powolywaé rzeczo-
znaweow, przedstawiaé wnioski o przeprowadzenie bha=-
dania lekarskiego czlonkdéw zalogi, badania techniczne
materialow i tp., jezeli uzna to za konieczne;

2) moze uda¢ sie na miejsce wypadku w komplecie lub
delegowaé jednego albo kilku swych czlonkow dla prze-
prowadzen’a badan i utrwalenia ich w protokéle; moze
jednak poprzestaé na badaniu tego wypadku przez rze-
czoznawce okregu K.CSP. jezeli przewodniczacy Ko-
m’sji uzna to za wystarczajace, biorgc pod uwage oko=
licznoéci wypadku;

3) zawiadamia o wypadku wlasciciela lub uzytkownika
statku powietrznego, jezeli posiadaja oni s'edzibe poza
terytorium Panstwa; jezeli Panstwo przynaleznofci stat=-
ku powietrznego wyrazi prosbe o dopuszczenie do u-
dzialu w prowadzonym dochodzen’u, Komisja po uzgod-
nen'u z M'nisterstwem Spraw Zagran'cznych dopusicl
przedstawicieli tego Panstwa do roli obserwatora.

2. Calo$é dochodzen i badan winna zmierzaé do zchrania
mozliwie najobfitszego 1 najbardziej rzeczowego materiatu,
ktoryby moégt stanowié dostatecznie silna podstawe do wy-
snucia potrzebnych wnioskéw.

3. Szczegdlowy sposéb prowadzenia dochodzenn przez Ko-
misje Badania Wypadkéw Lotniczych oraz warunki podej=-
mowania przez nig decyzji ustala regulamin zatwierdzony
przez Ministra Komunikacji.

4, Jezeli Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych wydaje
opinie o winie. obowiazana jest uprzednio wysthuchaé¢ wy-
jaénienn osoby, ktérej opinia ma dotyczyé. Obowigzuie przy
tym zbadamie szczegdlnie staranne, czy w'na byla wynik'em
zlej woli, niedbalstwa, lekkomy$lnoscl, pijanstwa, nieprze-
strzegania wzglednie nieznajomosci obowigzujgcych przepi=-
sébw lub instrukeji, ze stwierdzeniem przy tym, czy n'ezna-
jomoéé pochodzi z niecheci obwinionego do przyswojenia
ich sobie, czy tez niepodania tych przepiséw do wiadomosel
przez przelozonych. Nalezy réwnlez stwierczié, czy na za-
chowan’e sle wnnego n'e mialo wplywu przemeczenie, lub
inne podobne okoliczno$ci.

5. Komisja Badanla Wypadkéw Letniczych sporzgdza pro-
tokét koficowy z badania wypadku w clggu miesigca od dnia
wypadku z tym zastrzezeniem, ze jezeli w wyniku wnioskéw
Komisji ma sie wykonaé dodatkowe préby i1 badania tech-
niczne, ostateczny wynik badania wypadku loinlczego moZe
byé uzupelniony aiezwlocznie po zakonczeniu tych préb do-
datkowych. i

8. Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych prowadzi sta-
tystyke wypadkéw lotniczych. Zestawienia statystyczne wy-
konane za ubiegly rok kalendarzowy przedstawia sie Mini-
strowl Komunikacji do 1 marca kazdego roku.

§ 12. Akta dochodzefh przechowuje w Departamencie Lot-
nictwa Cywilnegn Ministerstwa Komunikacji sekretarz Ko-
misjl Badania Wypadkéw Lotniczych, ktéry prowadzi ich
ewidencje i jest odpowiedzialny za ich kompletno§é oraz
zabezpieczenie przed ewentualnym wgladem os6b niepowo-
lanych. Wszelkie sprawy zwigzane z dochodzeniami nalezy
traktowaé jako poufne. Moga one by¢ dostepne jedvnie oso-
bom uprawnionym z urzedu do postugiwania sie aktami wy-
padkéw lotniczych, oprécz tego prawo wgladu do tych akt
posiadaja: Biuro Kontroli przy Radzle Panstwa, Gléwna In-
spekcja Komunikacjl, wladze sadowe i prokuratorskie, wia-
dze bezpleczenistwa publicznego 1 wojskowe wiadze lotnicze.

§ 13. W badaniu wypadkdéw polskich statkéw powietrze
nych. kiére zaszly na terytorium innego Panstwa, wspoétdzia=-
la Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, w ramach za-
kre§lonych umowami miedzynarodowymi, lub ustalonymi
w tym zakresie zwyczajami miedzynarodowymi, zachowuijae
w miare moznofci zasady wyraZzone w ninieiszej Instrukejl.

§ 14. 1. Uszkodzenia statkéw powietrznych, nie objete o=
krefleniem wypadku lotniczego zawartym w § 1. nalezy na=-
tychmiast po przybyciu na lotnisko zglosi¢ zawiadowey por=
tu lotniczego. a statek poddaé ogledzinom rzeczoznawey
okregu K.CS.P.

2. Uszkodzemia szybowcédw spowodowane wypadkiem, nie
objetym okreSleniem wypadku lotniczego zawartym w § 1,
bada K C.S.P. przy normalnych ogledzinach szybowcéw, jed-
nak pilot oraz instruktor sg odpowiedzialni za dokonanie
natychmiastowego meldunku o zaszlym wypadku na for-
mularzu wedlug zalacznika Nr 1 do okregu K CSP.

§ 15. Instrukcja niniejsza wchodzi w Zvele po uplywie
miesigca od dnia ogloszenia w Monitorze Polskim. Z tym
dniem tracg moc obowigzujacg wszystkie okéIniki wydane
w zakresie objetym ninieisza Instrukcia.

MINISTER KOMUNIKACJI: J. Rabanowski

MINISTER OBRONY NARODOWET: Michat Zymierski

Marszatek Polski

MINISTER ADMINISTRACJT PUBLICZNEJ W. Wolski

MINISTER BEZPIECZENSTWA PUBLICZNEGO:

S St. Radklewies ;
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Wpkonanie na papierze koloru rétowego Zalacznik Nr. 1 do Instrukcji Ministra Komunikacji z dnia 25 marca 1949 r.

Meldunek o wypadku lotniczym

samolot-szybowiee O .
Nazwisko: . Nazwisko:
Nadal: Data Odebralk: Data
Godzina: Godzina:

I. Meldujgcy osrodek:

Miejsce:
11, \vypadek; (dokladnie okreslié)
Daia: Godz.

HOI. Statek powietrzny: Typ:. SP- Nr. fabr.

Uzytkownik:

Port maclerzysty:

IVa Zaloga: Nazwisko: Jedn. shuzbowa weg! il Bez | Ranni Zabici
Lo ’ ’ g zamt obrazen! lekko | ciezko
1
2
3
U AR I et .
IVb Inne 1 : i
iosobp: . 2 N i -
3
. 4
5
6
V. Warunki meteorologiczue: in

VI. Przebieg wypadku (rodzaj uszlodzenia statku powietrznego)

Procent uszkodzenfa: ...

VI. Przgpuszczalna przyczyna wypadku:

VII. Nazwisko rzeczoznawcy KCSP
prowadzacego badania wstepne:

Okreg — adres — telefon.

UWAGA. Strona pierwsza formmlarta posiada¢ musi madrok w postaci czerwonego pasa szer. 15 mm., blegnacego ubofn'e
od lewego dolnego rogu formularza do rogu prawego gérnego.




Nr. A—25 -— - ,MONITOR POLSKI" — dnia 28 kwietnia 1949 r. Str. 3

Strona pierwsza
Wpkonanie na papierze koloru kremowego. Zalacznik Nr. 2 do Instrukcji Ministra Komunikacjl z dnia 25 marca 1949 .

POUFNE!I

Protoké! hadan wypadku samolotu SP-_._... 3

Stopiefi obrazefi — uszkodzenia: lekkie — $rednie — cigzkie — $miertelne — naprawa — kasacja,

1. Data wypadku: [ €17 - Sp—— oo
2, Miejsce wypadku ; Gmina

Powiat Stacja kole} Posterunek M. O. !
Wojewd6dztwo Okreg KCSP.
3. Nazwisko i imie pilota

Data urodzenia ; Miejsce urodzenia

Adres Organizacja

Stopieft wyszkolenia

Uprawnienia — licencja

Data licencji Nr. Waina do

Data ostatniego $wiadectwa lekarskiego Waine do '
Data uzyskanla ostatniego stopnia wyszkolenia

Na jakich tpach latal?

lloé¢ wylatanych godzin: na dwusterze 3 samodzielnie

Iloéé lotéw w dniu wypadku Ostatni start przed dniem wypadku

Tloé¢ lotéw na typie samolotu, na ktérym nastapl wypadek

Nastepstwa Bez Rarni .
wypadku Nazwisko Jednostka stluzbowa wzgl. zawéd |, oo . i T oieike Zabici

Zaloga: I AP NS, Now— | —_—;

Inne osoby:

DO e D N e B W N e

Rodzaj obrazeii:

4. Samolot SP.....min e U tkownik Port

macierzysty. |
e) Typ samolotu Nazwa 1103 30 113 (11 R ———
Wytwérnia

Nr fabryczny..
Data ostatnich ogledzin Rzeczoznawca KCSP. Okreg
Urzedowo dopuszczony deo lotéw do:duia

Ograniczenia w lotach

b) Uszkodzenia w wypadku (wg zalgcz. $wiadectwa ogledzin wypadku z dnia

—

PMI uszkodzenia ..

]

5. Odpowiedzialny mechanik -

Ostatnich czynnoéci okresowych dokonano dnia

| UWAGA. Strona pierwsza formularza posiada¢ musi nadruk w postaci czerwoonego pasa szer. 15 mm. biegngcego ukosnie
od lewego dolnego rogu formularza do rogu prawegé gérnego.
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6. Odpowiedzlalng Mnstrukior ..

odwrotna

Rodzaj licencji Nr licencii Data wystawienia

Czp dopuszczony do prowadzenia lotéw, przy kiérgch nastgpil wypadek?

7. Lomisko — lgdowisko: cap zatwilerdzone przez Ministerstwo Komunikacji?

8. Zadanie lotu: lot szkolnp — lot ¢éwiczebny — akrobacja — przelot

(Nieodpowlednie skredlié) (podat trase)
Godzina startt e ..

9. Dane dotyczqce warunkéw meteorologicanych { terenowych: '
a) Pogoda: chmury — pokrycle niebaee..../10, pulapeeene m, widoczno$é

Wiatr: szybkodé m/sek, ‘kierunek

Opady. , burzliwoéé etmosfery. , podmuchp.————.mfsek L

b) Uksztaltowanie terenn

10. Opis przebiegu wypadku (dolaczyé zeznania zalogl § wiadkéw wedlug obowiazujacego wzoru, szkic terenu, fotografie): e

Al — Ms sluses

3

Zlhcznl.kl. Szkice sgmn?gjnc
Zdjecla fotogral, _ zalgczono + nie zalaczono

—, -

!‘ Zeznania $wiadkow ... zalaczono — nle zalaczono

)1. Przppuszczalna przyczyna podrednia | bezposrednia wypadku: Bledy obshigil — brak orlentacli — atmosferpczne
techniczne — brakl w wyszkoleniu pllota — blad pilotazu — brak dyscypling — niewytlumaczone

— uosterki.

a) przppuszczalna przpczgna bezposrednia wypadku

b) przypuszczalne przgczyny poérednie wypadku

12, Stanowisko | wnioski rzeczoznawcy KCSP:

fode zalscanikéw

Eomh s,

Otrzpmujq:
M.K.D.L.C, — Komisja Badas
Wypadkéw Lotnicagch
Ceatrala K.CS.P, - .

Pedpls mecsoanawcy, prroprowadsajecege Badanls
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Strona pierwsza
Zalacmik Nr 3 do Instrukcjl Ministra Komunikacji  dnia 25 marca 1949 r,
POUFNEI
L4
Protokdét badan wrpadku szyboweca SP-.
Stopleft obraieri — uszkodzenia: lekkie — érednie — cigikie — émiertelne — naprawa — kaéucja.
1. Data wypadku: : Godz.
2. Miejsce wypadku Gmina
Powiat Stacja kolej Posterunek M. O
Wojewédztwo Okreg KCSP.
3. Nazwisko 1 imie pilota
Data nrodzenia rjsce urodzenia
Adres Organizacja
Stopied wyszkolenia -
Uprawnienia — licencja
Data licencii Nr Waina do
Data ostatniego $wiadectwa lekarskiego Waine do
Data uzyskania ostatniego stopnia wyszkolenia
Na -jekich tgpach latal?
Hoé¢ wylatanych godzin: = gumy s 28 WYCIAGATKG ersimsmmmssrsamemssss T RE-T:10 T3] (0115 R —

Nloéé¢ wzlotéw w dniu wypadku
llosé lotéw na typle szybowca, na kiérym nastapil wypadek

Ostatni start p'rzed dniem wypadku

Nastepstwa : ! Bez Reamni i
wypadku Nazwisko Jednostka shiztbowa wzgl. zawéd hraded m Zabici |-
Zaloga:
Pilot raRutign @ hidass o Vi
so— et w4 GEOLNAEEE censcnsanas
Obsluga start.
Inne osoby:
Rodzaj obrazen: »
¢
4. SzpbBowiec SP-..... Uzytkownik Port macierzysty
a) Typ szybowca Nazwa - Rok budouwy
Wpytwérnia Nr fabryczny %
Dala ostamich ogledzin Rzeczoznawca KCSP Okreg.
Urz¢dowo dopuszczony do lotéw: z lin wzlotowych, bloczka, wyciagarkl, ciagnionych za samolotem, akrobacyjngch. .=
do dnia
Ograniczenia w lotach
b) Uszkodzenia w wypadku (g zalgcz. éwiadectwa ogledzin wypadku z dn )

Procent uszkodzenia

¢) Wyclagarka: typ

——

SP-

hudzi

SP-

d) Samolot: typ.

Upowainienie instruktorskie, wystawione dnia

dopuszczena do pracy do dnia
dopuszczony do lotéw do dnia
e) Obshiga wpyciagarki wzgl. pilot samolotu ciggowego

8. a) Rodzaj startu: z lin wzlotowych, bloczek, wyciagarka, samolot
b) Obsluga startowa prazy linach: 2

UWAGA. Strona pierwsza formularza posiada¢ musi nadruk w postaci czerwonego pasa szel. 15 mm,, biegnicego ukosdnie
od lewego dolnego regu formularza do rogu prawego gérnego.
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. Strona odwrotna

6. Odpowlcdzialny instruktor

Rodzaj licencji Nr licencit Data wystawienia

Czy dopuszczony do prowadzenia lotéw, przy ktérych nastapll wypadek?.

7. Teren wzlotéw: czy zatwierdzony przez Ministerstwo Komunikacji?

8. Zadanie lotu: skok, lot lizgowy, lot #aglowy, lot burzowy, lot w chmurze, lot termiczny, akrobacja, wzlot za wyclagarks,
przelot, wzlot za samolotem (nieodpowiednie skreslic).

Godzina startu Trasa przelotn

9. Dane dotyczqce warunkéw meteorologicznych i terenowych:

a) Pogoda: chmury — pokrycie nieba......umm -~ 10, pulap. m, widocznosé km.
Wiatr: szgbkos¢.... e Tfsek, kierunek
Opady . burzliwoé¢ atmosfery ,» podmuchy...eeee... m/sek

b) Uksztaltowanie terenu

10. Opis przebiegu wypadku (dolaczyé zeznanla zalogi | $wiladkéw wedlug obowlqzujgcego wzoru, szkic terenu, fotografie):........

Zalaczniki: Szkice sytuacyjne zalgczono = nie zalgczono
Zdjecia fotograf. zalaczono — nie zalgczono
Zeznania $wiadkéw zalgczono — nie zalaczono.

11

Przypuszczalna przyczyna posrednia i bezpoérednia wypadku: Bledy obslugi — brak orientacji — atmosferyczne — usterki
tccaniczne — braki w wyszkoleniu pilota — blad pilotazu = brak dyscypling — niewptlumaczone

a) przypuszczalna przyczyna bezpo$rednia wypadku

b) przypuszczalne przyczyny posrednie wypadku

12, Stanowisko i wniosi rzeczoznawcy KCSPs

o
L

Noéé zalacznikéw

(W razie pourzeby pkt 10-11-12 Podpls | plecze rzecroznawcy, prowadzgcego badania

rozszerzyé na osobaych erkuszach)

Otrzymujg:

M.K.D.L.C. — Komisja Badafi Adres, or tolofoan, data
Wypadkéw Lotniczych

Centrala K.C.S.P.




o
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Zalgcznik Nr 4 do Instrukcji Ministra Komunikacji
z dnia 25 marca 1949 r.

Ministerstwo Komunikacji s wiadectwo St sejenteatpjes

Departament Lotnictwa Cywilnege

Kontrola Cywilnych Statkéw Powietrznych 0 g I a d z i n s a m 0@! ot “

Okreg e Ogledziny, budowy, okresowe, naprawy, specjalne
mm

Wpykonanie na paplerze koloru seledgnowego.

Wilasciciel samolotu:

Uzytkownik samolotu

Samolot: Typ: Seria: Numer fabryczny:
Kategoria: Podkategoria:
Nazwa wytworni: Miejsce: Rok budowp:. o
Typ — wytwérnia:
Naped: Silniki:
Numery fabryczne: lewy PLAW st . 1 P
Typ — wylwobraia:
Smigla:
Numery fabryczne: lewy prawy
Pallwo: 056 mmmusmmmummmesmimmmes Olej: ilosé
Zbiorniki: ‘
pojemnosé kg — lir . pojemnoéé¢ kg — ltr
Ciezary: Cigzar wlasny....com - kg, Ciczar ladunku.......—_ kg. Cigzar cal!».owny dopuszczalny kg
Najwyzej dopuszczalna ilo$é¢ pasajeréw = Niezbedna Eloéé zalogi
mm——-—w
Samolot: llo$¢ godzin pracy od ost. ogledzin od ost. naprawy gl CAKOWHIA oncrssrerascssssssinns i
%Silnik prawyp: Iloé¢ godzin pracy od ost. ogledzin....wwicmmeee 0d 081 DAPTAWY Ghmmmsmemmsimis. CAIROWIA s =
Silnik leu.ry llos.. guuzm pracy od ost. ogledzin od osl. naprawy gh. e e CATKOWH A s
ZASTRZEZENIA:
Ogledzinyg dotgczygly: uskrzydlenia — kadluba — usterzenia — podwozia — podlodzia — sterownicy — zespolu nape-
dowego — regulacji samolowu — wywazenia — osprzetu,
-
Zalczniki: ——
Wypadki i naprawy od ostatnich ogledzin:.... TP

Braki stwierdzono w obecno$ci uiptkownika dajac ndpnmiednle zarzadzenia
T T I Y R L oy P o ¥ YT W AN O TS 1 SN

Lot prébny: Data Odlot godz Ladowanie godz
' Czas lotu: Pilot Uwagi:
Zalacznik: Zastrzelenia:

T P T ST T i YT [T e S S T T S Ty S S e Y P P e e A e P T T TR s T

Zbadano dokumenty samolotu:

Data poprzednich ogledzin Data nastepngch ogledzin
Ocena Stan samolotu
Uwagl: .
] T T B T VB T A T e O e
M.K.—D.L.C.
Otrzymujg: M. K. — D. L. C, (mlejsce i date ogledzin) Woplyneto '
Kierownik K. C. S. P. Uwagi
Uzytkownik
- (podpls | plecge y lotnlcrego) Podpis

ey



Str. 10 +MONITOR POLSKI" — dnia 28 kwietnia 1949 r. Nr. A—25

Wikonanie na papierze koloru kremowego. . Zalacznik Nr 5 do Instrukcji Ministra Komunikacj
z dnia 25 marca 1949 r.

Ministerstwo, Komuniltucii g w i 2 d ec t wo Znaki rejestracyjne:

Departamznt Lotnictwa Cywilnego

Konfrola Cywilnych Statkéw Pow.elrznzch ﬁ gl Q d z i n s z v h n w c a s P-

Okreg ... Ordziny budowy, okreso:e, naprawy. specfalne

Typ szybowca..... nazwa nr iypu

Wytwérnia - nr fabryczny rok budowg...m.....‘..:.......,..n
Wiasciciel

Uzytkownik : -
Szybowisko '

Cigtar wlasng . o coemmmmmmm—— K@
Cigzar ladunku o v K@
Ciezar calkowity . cmemeomrsrmmiem K@

Tloé¢ godzin (startéw) od ostatnich 0gledzin & o o + o o o » o o cc—— PR
o€ godzin (startéw) od ostatnie] NAPTAWY o o o o o o s o o & E—————G - — ———

No$é godzin (start6w) lotu calkowlta « = o o o o o o o ¢ o « o

Zastrzeienia:
Ogledziny dotgczpglp: Uskrzydlenia i usterzenia — kadluba i urzqdzenia do lgdowania — sterownic — wyposazenia i 0sprzgtu

Wypadkl | naprawy od ostatnich ogledzin

Braki stwierdzono w obecnoféci uiptkownika, dajac odpowiednie zarzaqdzenia.
R T e B e e e o e S e e S £ S SO et S I BT SR So oy
Zbadano dukllmenly szybowca

Data poprzednich ogledzin Data nastepngch ogledﬁn

Stan szpbowca

Ocena

Uwagi:
T e S B e A AT e T T T W T I I R O
Otrzymuja:
M.ED.L.C (miejsce | data ogledzin)
Centrala K.C.S. P,
Okreg rzeczoznawcy Goadpls § phonugh S Tors3
Usytkownik




