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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 10 wrzesnia 1952 r.

w sprawie uprawiania Zeglugi i splawu na $rédladowych drogach wodnych.

Na podstawie art., 12 ust. 1 pkt 3, 4, 5, 6, 7 ustawy
z dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na $rédlado-
wych drogach wodnych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182)
zarzadza sie, co nastepuje:

Przepisy wstepne,

§ 1. 1. Przepisom niniejszego zarzadzenia podlegajg
wszystkie statki i tratwy znajdujace sie na srodlgdowych
drogach wodnych w celu wykonywania zeglugi i splawu
lub spelniania innych czynnosci, do ktérych sg przezna-
czone, :

2. Statki bedace w uiywaniu Wojska Polskiego
1 organéw sluzby bezpieczenstwa publicznego, statki
morskie znajdujace sie na $roédladowych drogach wod-
nych oraz statki obce podlegaja przepisom niniejszego
zarzadzenia tylko w zakresie bezpieczenstwa i porzadku
ruchu.

§ 2. Za statek z wlasnym napedem mechanicznym
uwaza sie statek posiadajacy wbudowane na stale urza-
dzenia napedowe.

§ 3. Za statek znajdujacy sie w ruchu uwaza sie
statek, ktory nie jest zlgczony jakimkolwiek urzadze-
niem z ladem lub z dnem i pozostaje pod dziataniem ma-
szyn, wiatru lub pradu wody.

§ 4. 1. Ilekro¢ w zarzadzeniu niniejszym jest mowa
o powierzchni statku w metrach kwadratowych, nalezy
przez to rozumieé iloczyn najwiekszej dlugosci i naj-
wiekszej szerokosci statku (u bocznokolowcow — bez
obudowy kél),

2. Najwieksza dlugos¢ statku wymierza sie migdzy
skrajnymi pionami na osi podluznej statku ze zlozonym
sterem,

3. Najwieksza szerokosc¢ statku wymierza sie mie-
dzy skrajnymi pionami w plaszczyinie najszerszej osi
statku prostopadlej do osi podiuznej, .

§ 5. Kloce drewna utozone na wodzie wzdluz obok
siebie i zwigzane za pomoca lin, tyka, drutu itp. okresla
sie nazwa ,tafla", Kilka tafli notaczonych ze soba wzdtuz
okresla sie nazwg ,,pas”. Kilka paséw polaczonych wszerz

ze sobg okredla sie nazwag ,tratwa". Tafle lub pasy
transportowane oddzielnie uwaza sie za tratwe.

§ 6. Za pore dziennag uwaza sie czes¢ doby od
wschodu do. zachodu slonca; za pore nocng czes¢ doby
od zachodu do wschodu stonca,

§ 7. 1. Za okres nawigacyjny uwaza sie czesc
roku kalendarzowego, w ktorej ruch statkéw i tratew
moze odbywac sie bez przeszkdod w zwigzku z zamarza-
niem wody.

2. Okres nawigacyjny trwa w zasadzie od 16 marca
do 15 grudnia; okres przerwy zimowej trwa w zasa-zie
od 16 grudnia do 15 marca.

3. Wtiadza zeglugowa II instancji moze ustali¢ okres
nawigacyjny na podleglych sobie drogach wodnych w
zaleznosci od lokalnych warunkow zeglugowych.

Rozdz:iat I

Srédladowe drogi wodne oraz znaki orienlacyine
i system sygnalizacji.

Drogi wodue,

§ 8. Srédladowymi drogami wodnymi sa przy-
stosowane do uprawiania zeglugi i sptawu rzeki, kanaly

i jeziora.

§ 9. 1. Pas wody o dostatecznej dla zeglugi i spla-
wu gigbokosci i szerokosci uwaza sie za szlak zeglowny
lub splawny.

2. Za prawg strone szlaku zeglownego lub splaw-
nego uwaza sie na rzekach prawa strone szlaku w kierun-
ku biegu rzeki; przeciwng strone szlaku uwaza sie za stro-
ne lewa. Na jeziorach i szczytowych odcinkach kanalow
sztucznych laczacych dwie rzeki za prawa strone szlaku
uwaza sie prawg strone szlaku w kierunku od wschodu
na zachéd albo w kierunku od poludnia na poétnocy
przeciwng strone szlaku uwazZa sie za strone lewa.
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Znaki zeglugowe i system sygnalizaciji,

§ 10. 1. Do oznaczania szlaku zeglownego. lub
splawnego i przeszkod dla zeglugi lub sptawu sluzg zna-
ki zeglugowe orientacyjne i ostrzegawcze wedlug wzo-
réw ustalonych w zalgczniku Nr 1 do niniejszego zarzg-
dzenia.

2. Do ustawiania, zmiany i usuwania znakéw po-
wotlana jest wiadza zeglugowa I instancji, o ile zarzadze-
nie niniejsze w poszczegolnych przypadkach nie zobo-
wigzuje do tego innych osob.

§ 11. Znakéw zeglugowych nie wolno niszczyé,
uszkadza¢, przenosi¢ na inne miejsce lub usuwac.

§ 12, 1. Jeieli kierownik statku, tratwy lub po-
ciggu holowniczego stwierdzi uszkodzenie, zniszczenie
lub potrzebe naprawy znaku zeglugowego, powinien w
miare moznosci znak naprawi¢ lub ustawi¢ prowizoryczny
znak na wiasciwym miejscu. O spelnieniu tych czyn-
nosci powinien zawiadomi¢ najblizszy organ wladzy ze-
glugowej I instancji.

2. Jezeli kierownik statku, tratwy lub pociggu ho-
lowniczego stwierdzi brak znaku zeglugowego lub- po-
trzebe jego naprawy i nie moze postapi¢ w mys$l przepi-
sow ust. 1, powinien o swoim spostrzezeniu donies¢ naj-
blizszemu organowi wladzy zeglugowej I instancji,

§ 13. 1. Wilasciwe oznakowanie przesel zeglow-
nych w mostach lacznie z zapaleniem i gaszeniem syg-
nalow nocnych nalezy do obowigzkéw organu utrzymu-
jacego most,

2. Miejsce i sposob oznakowania przesel zeglow-
nych w mostach ustala wladza zeglugowa I instancji.

§ 14. Organ uirzymujqcy most powinien zaopatrzyé
przesto zeglowne mostu po obu stronach przesla z gory
i z dolu rzeki w tablice z uwidoczniona na nich rozpo-
rzadzalng szerokoscig dla przeplywu statkéw i tratew
oraz ‘w laty wskazujace odczyty wysokosci przelotu przy
danym poziomie wody. Dlugos¢ laty powinna objgé wy-
sokosc od najnizszej dolnej krawedzi konstrukcji nosnej
mostu do najnizszego stanu wody. ELata powinna byé¢
zaopatrzona w czytelng podziatke co 10 cm, przy czym
numeracja laty powinna by¢ podana z gory na dol

§ 15, Porozumiewanie sie i ostrzeganie statkow
i tratew odbywa sie za pomoca sygnalizacji dzwigkowej
(sluchowej) i wzrokowej wedlug wzoréw ustalonych w
zalaczniku Nr 1 do niniejszego zarzadzenia.

§ 16. 1. Sygnaly diwiekowe (sluchowe) daje sie
za pomoca gwizdka, syreny, tragbki sygnalowej, dzwonu
lub gongu.

2. Sygnaly diwiekowe powinny byc¢ tak glosne,
aby sie rozchodzily na odleglo$¢ co najmniej 1.000 m,

3. Statki parowe dajg sygnaly sluchowe gwizdawka
parowa o tonie wyjacym, odmiennym od gwizdow pa-
rowozow kolejowych. Inne statki i lodzie oraz tratwy
daja ‘sygnaly sluchowe trabka sygnalowa jednotonowag,
syreng, biciem w dzwon lub deske. Sygnaly sluchowe
powinny byé¢ tak glosne, aby mogly by¢ slyszane z od-
leglosci co najmniej 500 m,

§ 17. 1. Sygnaly wzrokowe daje sie za pomoca

flag, tarczy lub kul w porze dziennej i $wiatel w porze
nocnej. .

2. Flagi i tarcze uzywane do sygnalizacji powinny
by¢ kwadratowe o dlugosci boku 1 m.

§ 18. Flagi, $wiatla oraz inne przyrzady i urzadzenia
sygnalizacyjne muszg by¢ utrzymywane w stenie zdat-
nym do uzytku.

§ 19. Swiatla uzywane w sygnalizacji powinny byé
stosownie do ich przeznaczenia doslalecznie widoczne.
Szkla latarn sygnalowych powinny byé stale utrzymy-
wane w nalezytej czystosci,

Reozdziatl II

Oznakowanie, wyposaZenie i dokumenty statkéw

i tratew.
™~ Oznakowanie slatkéw 1 fratew,
§ 20. Wszystkie statki podlegajgce wpisowi do
rejestru administracyjnego polskich statkéw Zeglugi

srodladowej powinny posiada¢ umieszczona we wlasci-
wym miejscu tabliczke z numerem rejestracyjnym.

§ 21. 1. Niezaleznie od numeréw rejestracyjnych
wszystkie statki wpisane do rejestru (§ 20) powinny po-
siada¢ na zewnatrz umieszczone 3 cechy okreslajace:

1) wlasciciela (przedsiebiorstwo),
2) przynaleinos¢ macierzyslg (port macierzysty),
3) nazwe. )

2. Cechag pierwszg okreslajacq wlasciciela (przed-
siebiorstwo) jest: '

1) na sta#iach nalezgcych do wladz zeglugowych duza
litera , A",

2) na slatkach naleigcych do przedsiebiorstw Zeglugo-
wych duia litera ,,2",

3) na statkach innych skrét lub pelna nazwa przed:ie-
biorstwa, spéldzielni, fabryki, zakladu naukowego,
a na statkach prywatnych pierwsza litera imienia
i pelne nazwisko wilasciciela.

3. Cechg druga okreslajaca przynaleznes¢ macie-
rzysia jest nazwa portu lub przystani macierzysiej,
4. Cecha trzecig jest:

1) dla statkéw z napedem — nazwa statkuy,

2) dla statkow bez napedu — numer czterocyfrowy,

5. Ceche pierwszg i trzecig umieszcza sig¢ obok sie-
bie:

1) na statkach bezkominowych na zewnagtrz obu burt
w czesci dziobowej, :

2) na statkach posiadajacych komin ceche pierwsza
umieszcza sie na opasce kominowej, natomiasl cecng
trzecia (nazwe statku) umieszcza sie: a) na boczno-
kolowcach — na tamborach, b) na §rubewcach i tyl-
nokolowcach — na zewnegtrznej stronie burly w
czesci dziobowej.

6. Ceche druga (port macierzysty)
na statkach:

1) o sterach wahadlowych — na «czesci prostej sternicy
po obydwu jej stronach w odlegloéciach okelo 20 cm
od trzonu sterowego,

umieszcza sie

2) o sterach sektorowych — na rufie.

7. Na lodziach towarzyszgcych umieszcza si¢ pierw-
szq i trzecig ceche statku, do ktorego 16dz nalezy, na
wewnetrznej stronie burty w czesci dziobowej,

§ 22. Jezeli umieszczenie napiséw przewidzianych
w § 21 z braku miejsc wyznaczonych na statku nie jest
mozliwe, dopuszcza sie umieszczenie ich na zewnetrznych
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bocznych $cianach nadbudéwek lub na innych miejscach
widocznych od strony wody.

§ 23. Napisy powinny by¢ czylelne, trwale i este-
tyczne oraz wykonane bialg farba na czerwonyin tle lub
odwrotnie,

§ 24. 1. Statki z napgdem powinny mie¢ kominy
pomalowane na czarno z biala lub czerwona opaska w
gornej czesci komina dla znaku firmowego (§ 21 ust. 2).

2. Kominy statkéw nalezacych do panstwowej ad-
ministracji drog wodnych powinny by¢ pomalowane
biato-srebrng farba. '

§ 25. 1. Na srodku kazdej tratwy w pionowej
plaszczyznie podiuznej na wysokoéci 1,5 m liczac od po-
wierzchni tratwy powinny by¢ umieszczone 2 drewniane
tablice (biale) jedna nad druga, Po obu stronach tych

" tablic powinno by¢ wypisane:

a) na gornej tablicy czerwong farba nazwa i adres
przedsiebiorstwa splawiajacego, przy czym do-
zwolone jest uzywanie przyjetej w skrocie nazwy
przedsigbiorstwa,

b) na dolnej tablicy czarng farba imie i nazwisko
kierownika tratwy (retmana) w pelnym brzmie-
niu.

2. Wysokos¢ liter powinna wynosi¢ co najmniej
15 cm.

Wyposazenie statkow i tratew,

§ 26. 1.
w odpowiednig swemu przeznaczeniu i wielkosci iloic
i rodzaj osprzetu, urzadzen, narzedzi i materialow.

2. Wyposazenie statku powinno znajdowac sig zaw-
sze na wilasciwym miejscu i powinno by¢ w stanie
zdatnym do natychmiastowego uzytku,

3. Urzadzenia i osprzet statku powinny by¢ tak umie-
szczone na statku, aby nie wystawaly za burte. Odbi-
jacze mogg znajdowac sie poza burta jedynie w razie
poirzeby. .

4. Normatywy osprzetu, urzadzen, narzedzi i ma-
teriatow na statkach ustali Polski Rejestr Statkow,

§ 27. 1. Tratwa powinna by¢ wyposazona w na-

stepujacy osprzet: _

a) drygawki i szreki lub inne urzadzenia s!uzace do
kierowania i zatrzymywania tratew; na kazdym
pasie o szerokosci do 6 m powinno sie znajdowaé
po 1 drygawce na kazdym koncu pasa oraz po
1 szreku na przodzie i w srodku pasa, a na koicu
pasa 2 szreki; na pasach o wiekszej szerokosci
ilos¢ drygawek i szrekow powinna by¢ odpowied-
nio zwiekszona, a mianowicie: o 1 drygawke na
kazdym koficu pasa i o 1 szrek na przodzie i w
srodku pasa, ponadto na tratwie powinny znaj-
dowac sig zapasowe szreki w ilosci po | sztuce
na kazde 100 m* drewna zwigzanego w tratwach;
tratwy holowane moga posiada¢ tylko na koiicu
pasa drygawki 1 szreki w ilosci podanej na
wstepie; -

b) line konopna Ilub stalowa o dostatecznej
i co najmniej 60 m dlugosci;

c) 2 topory oraz po 1 bosaku i Ladragu dla kazdego
flisaka;

d) pomost do schodzenia na brzeg z desek o grubosci
5—6 cm, szerokosci 55 cm i dlugosci 4—5 m;

mocy

Kazdy statek powinien by¢ wyposazony

e) 2 lodzie, 1 wigksza wystarczajaca dla 8 ludzi
i 1 malg dla kierownika tratwy (retmana);

f) budke albo budki w ilosci i o wymiarach wystar-
czajacych do ulokowania wszystkich ludzi obstu-
gujacych tratwe; budki powinny byé urzadzone
w taki sposob, aby dostatecznie chronity ladzi
w czasie niepogody i posiadaly podloge co naj-
mniej 0,30 m nad powierzchnig tratwy, klora po-
winna by¢ oddzielona od powierzchni tratwy war-
stwa odpowiedniej izolacji;

g) naczynia w wystarczajacej iloéci i objetosci do
gotowania i przechowywania wody do picia;

h) latarnie (2 biale, 2 czerwone i 2 zielone), flagi
(1 biata, 2 czerwone i 1 zielona), dzwon lub trabke
sygnalowa do dawania sygnalow stuchowych.

2. Wladze zeglugowe I instancji moga
do warunkéow miejscowych drogi wodnej i sposobu
transportowania tratew zezwala¢ na odchylenie co do
wyposazenia tratew,

stosownie

Dokumenty statkéow i tratew,

§ 28. 1. Na kazdym statku powinny znajdowa¢ sia
nastgpujace dokumenty:

1) dokument rejestracyjny,

2) swiadectwo zdolnosci zeglugowej,

3) dziennik podrozy (pokladowy),

4) dziennik maszynowy (dla statkéw z napedem),

5) ksigzka inwentarzowa,

6) ksiazka zyczen i zazalen
i przystaniowych),

7) ksiazka meldunkowa
mieszkuje na stale),

8) aktualny spis czlonkow zalogi ze wskazaniem po-
dzialu pracy zwykiej 1 na wypadek awarii.

(dla statkéw pasazerskich

(o ile na statku zaloga za-

2. Ponadto statek powinien posiada¢ zlecenie wy-
jazdu wazne w czasie trwania operacji (rejsu lub ma-
newru) okreslonej tym zleceniem, a statek przewozaty
tadunki — dokumenty dotyczace tych ladunkow,

§ 29. Na tratwie powinny sie znajdowac¢ nastepu-
jace dokumenty:
1) dokument podrozy,
2) zaswiadczenie o pochodzeniu sptawianego drewna,
3) dokumenty dolyczace ewentualnie przewozonego nra
tratwie ladunku,
4) liste zatogi,

Rozdzial IIL

Warunki bezpieczenstwa na statkach i tratwach.
Wolna buria,

§ 30. 1. Statki przy swym najwiekszym zaladowaniu
powinny posiada¢ minimalng nadwodna burte okreslong
znakiem ,,wolnej burty".

2. Znak wolnej burty powinien by¢ umieszczony w
sposob trwaly i widoczny na zewnetrznej stronie kadluba
obu burt w polowie dlugosci statku.

3. Znakiem wolnej burty jest pas o dlugosci 40 cm
i szerokosci 2 cm.

4, Dolna krawedz pasa oznacza gérna granice naj-
wiekszego dopuszczalnego zanurzenia i dolng graniceg
wolnej burty.
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5. Wysokos¢ wolnej burty dla kazdego statku okre-
slona jest w jego swiadectwie zdolnosci zeglugowej.

§ 31. Kierownicy statkow i pociagow holowniczych
obowigzani sg przestrzega¢, aby statki im powierzone
nie byly zanurzone giebiej niz do dolnej krawedzi znaku
maksymalnego zanurzenia,

§ 32. 1. Statki o dlugosci ponad 40 m powiany
posiada¢ skale pomiarowa w postaci trzech podzialek na
kazdej burcie statku,

2. Statki o dlugosci mniejszej niz 40 m powinny po-
siadac¢ na kazdej burcie dwie skale pomiarowe w postaci
dwoch podzialek,

3. Jednolity sposéb umieszczania i oznaczania skal
. pomiarowych na statkach ustali Polski Rejestr Statkow.

Umieszczanie kotwic.

§ 33. 1. Kotwice na statkach podczas ruchu i po-
stoju powinny by¢ tak umieszczone, aby nie wystawaly
zadng ze swych czesci poza najwieksza szerokosc¢ staiku.

2. Kotwice nie moga by¢ zanurzone w wodzie rho-
ciazby czesciowo z wyjatkiem tych kotwic, ktore w da-
nym momencie sa w uzytku,

3. Statki wyciagniete na lad powinny mie¢ kotwice
zlozone na pokladzie,

§ 34. Na drogach wodnych, na ktérych obowiazije
zakaz kotwiczenia, kotwice o lapach nieruchemych po-
winny by¢ wciagniete na poklad, kotwice zas o lapach
ruchomych wyciagniete do kluz tak gieboko, aby lapy
catkowicie przylegaly do kadluba statku i nie wystawaly
poza dziobnice.

§ 35. Wszystkie kotwice powinny by¢ oznakowane
na trzonie w sposéb trwaly przez podanie nazwy statku
i wagi.

§ 36. Przy kazdej uzywanej kotwicy powinien znaj-
dowac sie bober koloru czerwonego, wskazujacy polo-
zZenie zarzuconej lub zerwanej kotwicy,

§ 37. W czasie jazdy nie wolno wlec kotwicy po
dnie.

§ 38. W miejscach oznaczonych znakami Nr 18 nie
wolno uzywac kotwicy. Zakaz ten dotyczy odcinka drogi
wodnej na 100 m powyzej i ponizej oznaczonego miejsca.

§ 39. Statki bez napedu splywajace w dol rzeki po-
winny posiada¢c dwie kotwice na rufie oraz jedng na
dziobie w stanie zdatnym do natychmiastowego uzyiku.

§ 40. Kotwice na statkach w pociagu holowniczym
nie moga wystawac¢ poza burte z wyjatkiem dziobowej
kotwicy pierwszego i rufowej cslalniego statku.

a4 fadunki na slalkach i tratwach.

§ 41. 1. Statki powinny by¢ zaladowane tylko w
taki -sposob, aby nie zanurzaly sie glebiej, niz na to po-
zwala stan wody na 'danym odcinku drogi wodnej. La-
dunek statku powinien by¢ rozmieszczony rownomiernie,
aby nie naruszy¢ statecznosci statku. ’

2. Przedmioty stanowiace ladunek statku, zwlaszcza
pokladowy, winny by¢ tak rozmieszczone, aby nie mogly
wypaéé poza burte i aby nie tamowaly wolnego dostepu
do urzadzen statku,

3. Wysokos¢ ladunku ponad pokladem lub krawe-
dziami burt powinna by¢ tak obliczona, aby byl zapew-
niony swobodny przejazd pod istniejacymi na danej dro-
dze wodnej mostami, przewodami itp. Ladunek nie poe
winien wystawac poza burty, z wyjatkiem tewaréw prze-
strzennych, jak: stoma, siano, faszyna i tym podobne ma-
terialy, ktore moga wystawac nie wigcej jednak niz 1 m
poza burte.

§ 42.. 1. Przedmiocty mogace latwo zapali¢ sie od
iskier (siano, sloma, trzcina, skrawki papieru, masa
drzewna, trociny, materialy przedzalne, pochodzenia ro-
$linnego i ich odpadki, materialy z domieszka odpadkdw
nafty lub zywicy itp.) powinny by¢ ladowane w szczel-
nych pomieszczeniach podpokiadowych, w razie za$ prze-
wozu na pokladach lub otwartych statkach powinny byé
szczelnie przykryle pokrowcami. Celuloid i odpadki
celuloidowe oraz celuloidyna powinny by¢ pakowane w
szczelne skrzynie drewniane lub w paczki, opakowane
dostatecznie mocnym papierem i $cisniete drewnianymi
listwami.

2. Materialy latwo zapalajace sig, jak ropa naflowa
i jej przetwory, spirytusy, aikohol meiylowy, etery wszel-
kiego rodzaju, tluszcze ciekle, pokosty, lakier olejny Iub
spirylusowy — powinny by¢ przewozone w naczyniach
z materiafu niepalnego i na osobnych statkach specjalnie
przeznaczonych do tego celu,

3. Zaladowanie i wyladowanie wymicnionych w
ust. 1 i 2 materialéw w ilosciach ponad 20 t moze odby-
wac sie tylko w miejscach przeznaczonych na ten cel.

4. Malerialy samopalne we wszelkiej postaci, jak
fosfor zwyczajny i czerwony, samopalne zwigzki foslo-
ru z metalami, wapno niegaszone, nici nitroceluloidowe
stuzace do wyrobu jedwabiu sztucznego, metale piro-
foryczne, swieto wypalone sadze, weglel drzewny mie-
lony, ziarnisty lub w kawalkach, nasycone tluszczem,
oliwa, olejem lub pokosiem materialy, jek welna na-
turalna i sziuczna, bawelna, jedwab, len, konopie, juta —
nie mogq by¢ przewozone na statkach przewozacych pa-
sazeréw, przy przewozie zas na innych statkach pewinny
by¢ odpowiednio opakowane i tak uloZone, zeby pozosta-
wal swobodny dostep do nich celem obserwowania,
ewentualnego podnoszenia sie ich temperatury.

5. Materialy wybuchowe, jak $rodki rozsadzajgce
i strzelnicze, amunicja, malteriely zapalajace i ognie
sztuczne, gazy zgeszczone, skroplone lub rezpuszczone
pod ciénieniem, materialy wyiwarzajace w zetknieciu
Zz wodg gazy zapalne lub podtrzymujace palenie — moga
by¢ przewozone tylko na oscbnych statkach albo w osob-
nych szczelnie zamykanych pomieszczeniach slatkow to-
warowych,

6. Na statkach przewozacych pasazeréw nie wolno
przewozi¢ materiatlow wybuchowych,

7. O zamierzonym przeladunku w porlach i prze-
wozie materialow wybuchowych nalezy co najmniej na
24 godziny naprzod zawiadomi¢ wlasciwag wladze zeglu-
gowa pierwszej instancji i zarzady zainteresowanych
portéw,

8. tatki zaladowane materialem wybuchowym po-
winny by¢ oznaczone podczas ruchu i postoju wlasciwy-
mi znakami ostrzegawczymi Nr 47.

9. Materialy wydzielajace przy zawilgoceniu gazy
wyvbuchowe lub tryjace, a w szczegolnosci stopy metali -
z krzemem i manganem (jak zelazokrzem, glinokrzem
i zelazomangan oraz wegliki metali, jak weglik wapna
— karbid), powinny by¢ przewozone na statkach w nmaej-
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scach przewiewnych i zabezpieczonych od zawilgocania.
Na statkach pasazerskich materialy te przewozone byc
nie moga.

10. Stopy metali z krzemem lub manganem powinny
by¢ przewozorz w beczkach drewnianych lub naczy-
niach metalowych suchych, szczelnie zamknietych, z na-
pisem zawierajacym nazwe materialu i wyrazy ,chroni¢
przed wilgocia”, ,nie wstrzasac”, wegliki metali zas —
w naczyniach metalowych suchych, hermetycznie zam-
knietych z napisem zawierajacym nazwe materialu i wy-
razy ,chroni¢ przed wilgocia”, Materialy trujace, nie
wymientone powyzej, powinny byc¢ przewozone w szczel-
nym opakowaniu, Na statkach pasazerskich materialy le
przewozone by¢ nie moga.

11. Materialy budzace odraze i wydzielajace przy-
kra won, jak nawdz, $miecie, §wieze skory niesolone,
kosci, racice, mul kanalizacyjny — powinny by¢ prze-
wozone w specjalnym opakowaniu lub co najmniej oslo-
nigte ze wszystkich stron w sposéb zapobiegajacy za-
nieczyszczeniu drogi wodnej, Wymienjionych materialow
nie wolno przewozi¢ na statkach przewozacych pasare-
T0W,

12, Przewodz zwlok moze odbywac sig na statkach
pod warunkami, okreslonymi w obowiazujgcych przepi-
sach.

13. Na statkach nie wolno rozpala¢ ognisk w miej-
scach nie przeznaczonych do tego celu i nie zabezpie-
czonych.

14. Na statkach z materialem laiwopalnym i wybu-
chowym nie wolno pali¢ tytoniu.

§ 43. Statek zaladowany towarami, o ktéorych mowa
w § 42 ust. 2, 4, 5, 9, w zasadzie nie powinien by¢ wig-
czony do zestawu holowanego z innymi tadunkami,

§ 44. Na tratwy moga by¢ tadowane tylko materialy
Z drewna, trzciny i inne fadunki nictonace.

Rozdzial IV.
Sklad i kwalifilkkacje zaldég statkéw i tratew,

§ 45. 1. Osoba odpowiedzialng za statek lub tratwe
w ruchu i na postoju jest kierownik statku lub tratwy.

2. Kierownikami na statkach srodladowych i trat-
wach mog3 byc¢-osoby posiadajace pelne kwalifikacje,
polrzebne do kierowania statkami lub tratwami,

3. W czasie ruchu lub w czasie jakiejkolwiek ope-
racji statku na postoju, kierownik statku powinien znaj-
dowa¢ sie na pokladzie,

4. W czasie ruchu tratwy kierownik powinien znaj-
dowac sie na tratwie.
[~

5. W czasie jakiejkolwiek operacji, w ktorej bierze
udziat tratwa bedaca na postoju, kierownik powinien
znajdowac sie na tratwie lub na brzequ, w takiej jednak
odleglosci, aby mu to nie utrudniato bezposredniego na-
dzoru nad tratwa i aby moégl w kazdej chwili w razie po-
trzeby wejs¢ na nia,

6. Kierownik statku lub tratwy moze byé¢ zastapio-
ny przez innego czlonka zalogi, posiadajacego upraw-
nienie do kierowania statkiem lub tratwa.

7. Kierownik statku lub tratwy, a takze kazdy
z czionkow zalogi odpowiedzialny jest za przestrzeganie
przepisow niniejszego zarzadzenia

§ 46. 1. Kierownikiem pociggu holowniczego jest
kierownik holownika.

2. Kierownik pociagu holowniczego wydaje zarzg-
dzenia kierownikom holowanych jednostek, ktérzy obo-
wiazani sa stosowac sie do tych zarzadzen.

3. W pociagu holowniczym o kilku. holownikach
wydawanie rozkazow nalezy do kierownika holownika
o najwigkszej mocy maszyn lub kierownika, ktory otrzy-
mat polecenie kierowania pociagiem.

§ 47. 1. Zaloga statku obowiazana
wa¢é zarzadzenia kierownika statku,

jest wykony-

2. Osoby przebywajace na statku a nie wchodzace
w sklad zalogi powinnv podporzadkowac sie obowigzu-
jacym przepisom na statku i rozkazom kierownika w
zakresie bezpieczenstwa i porzadku.

3. Czlonkowie zalog lub inne osoby znajdujace sie
na statku i nie stosujace sie do obowiazujacych prze-
pisow i rozkazow kierownika moga by¢ wysadzone na
lad w miejscu do tego odpowiednim i ewentualnie odda-
ne organom bezpieczenstwa publicznego.

4. Statki lub tratwy wchodzace w sklad pociggu
holowniczego i nie stosujace sie do rozkazow kierownika
pociagu moega by¢ z pociagu wylaczone,

5. Kierownicy i inni czlonkowie zaldog holowanych
statkow i tratew powinni wykonywaé wszystkie czynao-
§ci, ktére wymagane sa wzgledami bezpieczenstwa stat-
kow i tratew, nawet w przypadkach, gdy odpowiedaie
zarzadzenia nie zostaly wydane przez kierownika holow-
nika,

§ 48. Kierownik kazdego statku powinien posiadaé

patent zeglarski uprawniajacy go do kierowania stat-
kiem.
§ 49. 1. Kierownicy statkow z wlasnym napedem

o mocy ponad 50 KM i wszelkich statkéw pasazerskich
powinni mie¢ ukonczone 24 lata zycia.

2. Kierownicy innych statkow powinni mie¢ ukoni-
czonych 21 lat zycia.

§ 50. 1. Zastepca kierownika statku z wlasnym na-
pedem jest sternik,

2. Sternik statku z wiasnyrﬁ napgdem powinien po-
siada¢ patent zeglarski.

§ 51. 1. Osoba odpowiedzialng za mlaszyny na stat-
ku z wlasnym napedem jest mechanik statkowy.

2. Mechanikiem statkowym moze by¢ osoba posia-
dajaca patent mechanika statkowego. :

3. Mechanikowi statkowemu podlega zaloga maszy-
nowa i kottowa.

4. W czasie ruchu statku z napedem mechanik stat-
kowy powinien znajdowac sie w maszynowni lub w in-
nych pomieszczeniach statku, z ktorych jest mozliwy bez-
posredni dozdr nad praca maszyny 1 zaloga maszynowni.

5. Mechanik statkowy moze by¢ zastapiony przez
innego czlonka zalogi uprawnionego do prowadzenia ma-
szyn.

§ 52. Mechanik statkowy podlega kierownikowi

statku lub jego zastepcy

§ 53. 1. Mechanik statkowy maszyn o mocy ponad

"50 KM i mechanik statkowy na statkach pasazerskich po-

winni mie¢ ukonczone 24 lata zycia.

2. Mechanik statkowy maszyn o mocy 50 KM i ri-
iej powinien mie¢ ukonczonych 21 lat zycia.
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§ 54. 1. Zastepcq mechanika statkowego jest pe-
mocnik maszynisty,

2, Pomocnik maszynisty ma prawo samodzielnie
prowadzi¢ maszyny, jezeli posiada patent mechanika
statkowego, upowazniajgcy go do samodzielnego kiero-
wania maszyna.

§ 55. 1.

2. Kwalifikacje i uprawnienia palaczy okreslaja
odrebne przepisy,

Obsluga kottow nalezy do palaczy.

§ 56. 1. Pozostali czlonkowie zalég: bosmani i ma-
rynarze powinni posiada¢ nastepujacq praktyke:
1) bosman — 24 miesigce piywania oraz co najmniej je-
den kurs szkolenia zawodowego,
2) marynarz — 12 miesiecy plywania.
2. Wiek bosmanéw powinien wynosi¢ co najmniej
18 lat zycia. )
3. Wiek marynarzy powinien wynosi¢ co najmniej
17 lat zycia,

§ 57. 1. Od praktykantéw zeglarskich nawigacyj-
nych i maszynowych nie s3 wymagane kwalifikacje fa-
chowe ani praktyka w zawodzie, do ktorego sig przy-
sposabiaja.

2. Najnizszy wiek dopuszczalny dla praktykantow
wynosi 16 lat.

§ 58. Zaloga statku bez napedu powinna skla-
dac¢ sie co najmniej:
1) przy nos$nosci ponad 600 ton — z kierownika (ster-

nika), bosmana, marynarza i 1 praktykanta zeglar-
skiego,

2) przy nosénosci ponad 320 do 600 ton wlacznie —
z kierownika (sternika), bosmana i praktykanta ze-
glarskiego, )

3) przy mnosnosci ponad 100 do 320 ton wilgcznie —
z kierownika (sternika) i bosmana lub z kierownika
(sternika) i marynarza,

4) przy nos$noséci ponad 30 do 100 ton wlgcznie —
z kierownika (sternika) i praktykanta zeglarskieyo,

5) przy nosnosci do 30 ton z jednego sternika.

§ 59. Zaloga statku z napedem powinna skiadac
sie co najmniej:
1) na statkach motorowych:

a) o mocy maszyn do 75 KM wilacznie — z kierowni-
ka statku, marynarza i mechanika, na mniejszych
motorowkach — z kierownika i marynarza,

b) o mocy maszyn do 250 KM — z kierownika stat-
ku, bosmana i mechanika,

c) o moc? maszyn ponad 250 KM — z kierownika,
bosmana, mechanika i pomocnika mechanika;

2) na statkach parowych:
a) o mocy maszyn do 150 KM wlacznie — z kierow-
nika statku, marynarza, maszynisty i palacza,
b) o mocy maszyn ponad 150 — 250 KM wiacznie —
z kierownika statku, bosmana, marynarza, mecha-
nika, 2 palaczy i praktykanta zeglarskiego,

€¢) o mocy maszyn ponad 250 KM — z kierownika
statku, sternika, marynarza, mechanika, pomocni-
ka mechanika, 2 palaczy.

§ 60. 1. Kierownik tratwy powinien posiada¢ pa-
tent retmanski uprawniajacy go do kierowania tratwami,

2. Kierownik tratwy (retman) powinien mie¢ ukon-
czonych 21 lat zycia.

§ 61. Zastgpca kierownika tralwy powinien posia-
dac¢ uprawnienia do kierowania tratwa.

§ 62. 1. Pozostali czlonkowie =zaldg na tratwach
(flisacy) powinni posiada¢ praktyke co najmniej jedno-
roczng oraz powinni mie¢ ukenczonych 18 lat zycia,

2. Przepis ust. 1 co do jednorocznej praktyki nie
dotyczy praktykantow, ktdérych liczba nie moze przekra-
czac: 2 uczniow na jedna tratwe na drogach zeglownych
oraz 5 uczniow na drogach splawnych,

§ 63. 1. Zaloga tratwy powinna skladaé¢ sie z kie-
rownika 1 po 2 flisakdw do kazdego pasa wchodzgcego
w skiad tratwy,

2. Zaloga tratew holowanych moze by¢ ograniczo-
na do 5 osob lgcznie z kierownikiem tratwy bez wzgiedu
na ilos¢ pasow.

3. Jezeli kierownik prowadzi partie tratew, wow-
czas na kazdej tratwie wchodzacej w sklad partii powi-
nien znajdowac sie zastepca kierownika.

4. W czas.e krotkich postojow tratew w drodze za-
loga tratwy moze zejs¢ na lad tylko za zezwoleniem kie-
rownika tracew, ktéry powinien jednak pozostawié czese
zalogi do dozorowania tratew na postoju. W czasie ¢iluz-
szego postoju na skutek nieocdpowiednich warunkow al-
mosferycznych, oczekiwania na przyjecie drewna przez
odbiorce itp. zaloga moze opusci¢ tratwy pod warun-
kiem nalezytego zabezpieczenia ich przed samorzulnym
splynieciem i pozostawienia tratwy pod stalym nadzo-
rem; czas i miejsce postoju powinny by¢ uzgodnione z
najblizszym organem wladzy zeglugowej.

5. W porze nocnej, podczas mgly, $niezycy, wichru
lub burzy nikomu z zalogi nie wolno udziela¢ zezwolenia
na zejscie na lad, o ile tratwe stoi tylko na szrekach in:e
jest przycumowana do brzegu.

§ 64. 1. Kazdy cztonek zaltogi statku i tratwy obo-
wiazany jest posiadac¢ ksiazeczke zeglarska,

2. Ksiazeczka zeglarska jest dokumentem okresla-
jacym przebieg pracy w zawodzie zeglarskim oraz stwier-
dzajacym uprawnienie do plywania na okreslonym obsza-
rze wodnym,

§ 65. 1. Ustala sie 3 rodzaje ksiaieczek zeglar-

skich: .

a) wzér Nr 1 — ksiazeczki uprawniajace do plywa-
nia na wszystkich $rodlagdowych drogach wod-
nych z wyjatkiem rzeki Odry (zatacznik Nr 2),

b) wzor Nr 2 ksiazeczki uprawniajace do plywa-
nia na wszystkich $rodladowych drogach wod-
nych (zalgcznik Nr 3),

¢) wzor Nr 3 — ksigzeczki uprawniajjce do plywa-
nia na wszystkich §rédladowych drogach woud-
nych oraz do przekroczenia granic Panstwa !za-
lgcznik N1 4). i



2. Ksiazeczki zeglarskie wymienione w ust. 1 lit. a)

i b) wydajq zarzady okregowe drog wodnych, a ksiazecz-
ki zeglarskie wymienione w ust. 1 lit. ¢) wydaje “en-
tralny Zarzad Drég Wodnych Srodladowych,

3. Podanie o wydanie ksiazeczki Zeglarskiej nalezy
wnosi¢ za posrednictwem przedsiebiorstwa lub instytu-
cji, w kiorej osoba ubiegajaca sie o wydanie jest zatrud-
niona lub ma by¢ zatrudniona.

4. Ksiazeczki wydaje sie za zwrotem kosziéw wia-
snych.

§ 66. Szczegolowy tryb i zasady wydawania
ksiazeczek zeglarskich oraz sposob dokonywania w nich
wpisu okresli instrukcja Ministra Zeglugu.

§ 67. Do podania o wydanie ksiazeczki zeglarskiej
nalezy zalaczyc¢:

1) zyciorys,

-2} ankiete personalna,

3) zaswiadczenie pracodawcy o przyjeciu do pracy,

4) dokumenty stwierdzajace przebieg dolychczasowej
pracy,

5) dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje,

6) dokumenty stwierdzajace dane osobowe:

a) imie i nazwisko,

b) date i miejsce urodzenia,

c) stan cywilny,

d) przvnaleznos¢ pansiwows,

e) miejsce zamieszkania,

f) stosunek do stuzby wojskowej,

71 3 fotografie i ewentualnie 3 fotografie
przebywa
4,5 X 6 cm.

§ 68. Ksiazeczki zeglarskie nalezy okazywac na Za-
danie organow wladz zeglugowych oraz innych wiladz,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

(jezeli
formatu

zony
stale na statku) na bialym tle

§ 69. 1. W razie utraty ksiazeczki zeglarskiej do-
tychczasowy jej posiadacz obowiazany jest niezwlocznie
powiadomi¢ o tym urzad, ktory ksiazeczke wydal. Po-
nadto powinien on zglosi¢ utratz ksiazeczki w najbliz-
szym komisariacie lub posterunku Milicji Obywatelskiej.

2. Wskazany w ust. 1 urzad po stwierdzeniu utraty
ksigzeczki wyda uprawnionemu jej wtéornik — na wnio-
sek pracodawcy.

§ 70. Zatrudnieni w dniu wejscia w zycie niniejsze-
go zarzadzenia czlonkowie zalog statkow i tratew obo-
wiq.z‘ani %aq zaopatrzy¢ sie w nowe ksiazeczki zeglarskie
w ciagu 6 miesigcy od dnia wejsScia w Zycie niniejszego
zarzgdzenia.

Rozdzial V.
Ruch feglugowy i splaw,

~ § 71. 1. W czasie ruchu na drogach wodnych stat-
ki powinny trzymac sie szlaku zeglownego, przy czym
obowiazuje w zasadzie jazda prawaq strong

2. Mhniejsze statki uzywane do przewozow miedzy-
brzegowych powinny tak odplywac od brzegu, aby nie
przeszkadzaly przy brzegu i na szlaku wiekszym stat-
kom i pociggom holowniczym,

Poz. 1368

3. Odlegtos¢ na szlaku migdzy statkami plynacymi
jeden za drugim i nie wyprzedzajacymi sie¢ powinna wy-
nosi¢ przy jezdzie w doé! rzeki co najmniej 150 m, przy
jezdzie zas w gore co najmniej 50 m.

4. Szybko$¢ jazdy statkéw powinna bv¢ taka, ahy
nie zagraza'a bezpieczensiwu innych statkéw, urzadzen
wodnych i brzegow,

§ 72. 1. Statki plynace wolniej powinny przepusz-
czac statki plvnace szybciej,

2. Statki bez nepedu, pivnace z woda, celem prze-
puszczenia statkow z napedem plynacych szybciej po-
winny zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy przez hamowanie Xol-
wica lub lancuchami.

—

Przeptywanie pod mostami.

§ 73. 1. Przy przeplywaniu pod moslem
zmniejszyc¢ szybkosc jazdy.

nalczy

2. Mijanie sie i wyprzedzanie pod mostami jest za-
bronione.

3. Na szlakach skanalizowanych nie wolno
sie przy wjezdzie do kanalow sluzowych,

4, Przy silnym pradzie i waskim przejezdzie pod
mostem statki bez napedu powinny napuszczad sie rufq.

5. Statki z napedem, gdy grozi niebezpieczensiwo
uderzenia o filar, powinny napuszcza¢ sie rula,

6. Przy przejsciu pod mostem pociagu holownicze-
go wolno holowac tylko tyle statkow, ile mozna prrepro-:
wadzi¢ bez uderzen o filary mostu.

7. Wladze zeglugowe | instancji moga wydaé co do
poszczegolnych drég wodnych lokalne przepisy dotycza-
ce porzadku i ilosciowego skiladu pociagéw holowni-
czych przy przejsciach pod mostami.

mijaé

& Nie wolno cumowaé statkow do konstrukcji mo-
stowych, jak rowniez nie mozna odpychac¢ lub podciaga¢
statku czy tratwy przy pomocy zaczepiania bosakow lub
okutych dragow o konstrukcje i podpory mostow,

9. Pierwszenstwo przejazdu pod mostem maja stat-
ki plynace w do! rzeki bez wzglaedu na to, czy plyna sa-
me, czy z pociagiem holowniczym,

10. Przy zblizeniu sie do mostu nalezy w odlegto-
$ci 200 m da¢ sygnal diwiekowy (bacznos¢). Jezeli sie
jedzie pod wiatr, sygnal ten nalezy powlorzy¢ w odleglo-
$ci 100 m.

11. Z chwila zblizania sie statkéw parowych do mo-
stu nie wolno zadymia¢ powietrza :

12. Kierownik statku musi zawiadomi¢ maszynisig
o zblizaniu sie statku do mostu.

§ 74. 1. W przypadkach gdy statek lub tratwa ma
przej$¢ pod mostem o przestach ruchomych. wowczas sy-
gnalizuje wezwanie do otwarcia mostu dwoma dtugimi
dzwickami, tj. znakiem sygnalizacyjnym Nr 25 Obsluga
mostu sygnalizuje ,przejazd wolny” wyslawiajac znak
orientacyjny Nr 15 po otwarciu mostu.

2. Co do kolejnosci przejscia
mym obowijzuje przepis § 78 ust, 7.

pod mostem ruche-

§ 75 1 Do olwarcia mostu pontonowego nalezy we-
zwa¢ obstuge mostu dwoma dlugimi diwiekami, tj. zna-
kiem sygnalizacyjnym Nr 25

2 Obstuga mostu sygnalizuje ,przejazd wolny” wy-
machujac w dzien bialy flaga, w nocy za$ bialym swia-
tlem, poziomo w kierunku jazdy.
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§ 76. 1. Otwory mostéw przeznaczone do przecho-
dzenia statkéw i tratew nie powinny mieé¢ ani nad woda,
ani pod woda zadnej wystajacej czesci, Stale olwory ze-
glowne w konstrukcjach drewnianych powinny by¢ przez
administracje mostu oszalowane do wysokosci wskazanej
przez wiladze zeglugowe I instancji, w razie koniecznej
petrzeby i tylko na drogach wodnych o stalym ruchu
zeglugowym, Wozk! rewizyjne przy dolnym pasie przesla
zegiownego podczas przejscia statkow powinny byé usu-
ni¢te poza skrajnie zeglowna pod mostem,

2. Czesci konstrukcyjne mostu polozone nad przej-
Sciami dla statkow i tratew powinny byé umocowane
w sposob wylaczajacy mozliwo$é upadku na statek lub
tratwe podczas przejazdu pod mostem. Pod konstrukcja
przesel przeznaczonych do zeglugi i splawu nie powinny
znajdowac sig zadne luzne przedmioty; kladki pod kon-
strukcja przeznaczone do obstugi mostu powinny byé
przymocowane do konstrukcji w sposob wylaczajacy
moziiwos¢ oderwania sig, osoby zas korzystajace z tych
kladeik powinny usuwac sie z nich w czasie przejicia
statkow.

3. Wszelkie prace zwiazane z naprawa mostu, fila-
réw i malowaniem w przej$ciach przeznaczonych do Ze-
glugi i splawu moga byc¢ rozpoczete tylko po uprzednim
porezumieniu sie¢ z wladzami zeglugowymi 1I instancji.

Przejscia przez ucigiliwe miejsca,

§ 77. 1. Jezeli dwa statki zblizaja sie do uciazli-
wego miejsca z dwoch przeciwnych kierunkéw, pierw-
szenisilwo przejazdu przystuguje statkowi plynacemu
Z pradem,

2. Przy zblizaniu si¢ do uciazliwego miejsca nalezy
dac¢ sygnatl , bacznesc”,

3. W miejscach, gdzie znajduja sie przewozy mie-
dzybrzegowe, nalezy da¢ sygnal ,bacznosé¢” w odleglosci
600 m powyzej i 300 m ponizej. W tym czasie kierow-
nicy przewozu nie powinni odbija¢ od brzegu, lecz jak
najpredzej dobi¢ do brzegu.

Przejécia statkéw i tratew przez §iuzy, jazy i pochylnie
(podneséniki).

§ 78. 1. Przy zblizaniu sie do §luzy naleiy zmniej-
szy¢ szybkos¢ jazdy w odpowiedniej odlegtosci i zacho-
wac nalezyta ostroznos¢ przy wjezdzie do komory $lu-
zowej. |

2. W przypadku wolnego wjazdu statek wjezdza
bezposrednio do komory $luzowej nie zatrzymujac sie
przed nig. W razie braku wolnego wjazdu statek powi-
nien zatrzymac¢ sie w odleglosci co najmniej 100 m od
Sluzy i tak sie ustawi¢, aby przejazd innych statkow
nie byl utrudniony,

3. Bez zgody kierownika $luzy nie wolno wjezdzac
do komory sluzowej.

4. Podczas $luzowania statek musi by¢ odpowiednio
wolno przycumowany, a maszyny napgdowe zatrzymane.

5. Statki w czasie pobytu w komorze sluzowej mu-
sza miec¢ zawieszone za burtg elastyczne odbijacze, celem
ochrony $cian komory i ochrony wiasnej.

6. Z chwila wejscia do komory $luzowej kierow-
nicy statkow musza podporzadkowad sie kierownikowi
Sluzy.

7. W zasadzie $luzowanie odbywa sie wedlug ko-
lejnosci przybycia do $luz z wyjatkiem:

1) statkow ratowniczych,
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_2) statkéw wiozacych komisje wyiszych wladz pan-
stwowych,
3) statkoéw pasazerskich linii regularnych,

8. Kierownicy 'uszkndzonych statkéw powinni przed
wjazdem do $luzy zawiadomi¢ kierownika $luzy o redzaju
1 rozmiarach uszkodzenia,

9. W czasie $luzowania zaloga pokladowa statku
musi by¢ na pokladzie.

10. Po wejsciu do $luzy kierownicy statkéw musza
si¢ zglosi¢ z wlasciwymi dokumentami u kierownika
sluzy.

11. Wiladza zeglugowa II instancji wyda przepicy
lokalne dotyczace porzadku na poszczegolnych sluzach,
Jazach i podnosnikach oraz do#yczace uprawnien i obo-
wigzkow zaldg statkow i $luz w czasie $luzowania.

§ 79. 1. Przepisy § 78 maja odpowiednie za-
stosowanie przy przejazdach przez pochylnie (podnosni-
ki) i jazy.

2. Na obszary wodne powyzej i ponizej jazow nie
wolno wjezdza¢, o ile szlak wodny nie prowadzi przez
jaz, albo o ile nie zezwoli na to organ wlasciwej wiladzy
zeglugowej I instancji.

3. Statki z wlasnym napedem i pociggi holownicze
moga przejezdza¢ przez jazy tylko z taka szybkoscig,
ktéra zapewnia im jeszcze zdolnos¢ sterowania. W obre-
bie jazu maszyny powinny by¢é w pogotowiu do ich na-
tychmiastowego zatrzymania, albo do natychmiastowego
nadania im biegu neprzéd lub wstecz,

4. Holownik powinien przejezdza¢ przez jaz tylko
z takim pociagiem, ktdrego przeprowadzenie bez uszko-
dzen budowli nie budzi u kierownika holownika Zzadnych
watpliwosci,

5. Podczas przechodzenia przez jaz nie wolno, na-
wet na statkach napuszczanych rufa, postugiwac sie
kotwicami lub wleczonymi lancuchami,

6. Do zamknietych wrét ochronnych i do pochylni
(podnoénikow) wolno zlizaé sie tylko na odleglosc
100 m. .

7. Otwory przejazdowe jazow sa w miare potrzeby
cznaczone znakiem orientacyjnym Nr 15.

Pociagi holownicze,

§ 80. Przez pociag holowniczy rozumie sie statek
lub tratwe wzglednie zespo6tl statkow lub tratew, ciggnio-
ny przez statek z wiasnym napedem mechanicznym lub
tez ciagniony z brzegu przy pomocy sily zwierzat lub
maszyn, poruszajacych sie brzegiem drogi wodnej.

§ 81. 1. Statek moze holowa¢ tylko taka ilosc stat-
kow, ktéra moina bezpiecznie prowadzi¢ przy danym
stanie wody, pogody i innych warunkach lokalnych,

2. Wiladza zeglugowa II instancji ustali w drodze
lokalnych przepisow dlugosé i szerokos$é pociagdw holo-
wniczych z uwzglednieniem jazdy w dol i w gore oraz
szybko$¢ jazdy na poszczegdlnych odcinkach drog
wodnych,

3.  Nie wolno holowaé¢ statkéw z rozwinietymi za-
glami, jak rédwniez statkom plyngcym w pociggu holow-
niczym nie wolno uzywac¢ wlasnego silnika.

4. Pociggi holownicze z chwila dojscia do miejsca
oznaczonego znakiem Nr 10 powinny byc¢ rozdzielone.
Przy przeprowadzaniu poszczegolnych przyczepek wcho-
dzgcych w sklad pociggu holowniczego nalezy je tak
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ustawia¢, aby nie przeszkadzaly normalnej zegludze in-
nych statkow,

5. Kierownik holownika powinien rozdzieli¢ pocia-
gi w kazdym miejscu, gdzie bezpieczefistwo ruchu tego
wymaga, nawet gdyby to miejsce nie bylo wlasciwie
ozmaczone,

6. Jezeli kierownik jednej z przyczepek zada za-
trzymania pociagu, zadanie takie powinno by¢ podawa-
nz od przyczepki do przyczepki, az do statku holowni-
czego; zadanie to moina sygnalizowac¢ za pomoca trzech
krotkich diwiekow trabka lub przez wymachiwanie w
porze dziennej czerwong flaga, w porze nocnej czerwo-
nym Swiatltem, :

§ 82. 1. Holowanie z brzegu powinno sig¢ odbywaét
przy uzyciu przeznaczonych na ten cel drog holowni-
czych, Ciagna¢ ling wolno tylko z jednego brzegu,

2. W czasie holowania z brzegu nie wolno uszka-
dza¢ drég holowniczych, urzadzen wodnrych oraz planta-
cji wiklinowych.

3. Przy holowaniu z brzegu obowiazuje w zasadzie
uzycie sily pociagowej po stronie prawej burty,

4. Na drogach wodnych posiadajacych droge ho-
lownicza z jednej strony pierwszenstwo przejazdu po-
siada pociag holowany w gore.

§ 83. Wiladza Zeglugowa II instancji moze ustali¢
w drodze lokalnych przepisow sposob i warunki holowa-
nia z brzegu.

Mijanie,

§ 84, 1. Statki i pociagi holownicze, plynace na
kanatach i giebokich wodach naprzeciw siebie, powinny
w zasadzie mija¢ sie prawa strona. Na rzekach statki
plynace w gore rzeki powinny zostawic¢ gtebsza i dogod-
niejsza czesS¢ szlaku zeglownego wolna dla statkow ply-
ngcych w dot rzeki.

2. Mija¢ sie wolno tylko na odcinkach, na ktérych
mijanie jest dozwolone i dopiero po porozumieniu sie
droga wymiany sygnatéw, jaka strong ma nastapi¢ mi-
janie,

3. W miejscach, gdzie nie mozna sig mija¢, statek
plynacy w dotl rzeki daje sygnal zamknigcia przejazdu
(znak Nr 13), a statek plynacy w gore musi przeczekaé
az przejazd bedzie wolny,

4. Jezeli przy mijaniu ktérykolwiek ze statkow nie
moze zatrzymac maszyny lub nie moze kotwiczy¢, powi-
nien to oznajmi¢ zawczasu plynacemu naprzeciw statko-
wi sygnalem Nr 23  nie moge manewrowac¢’, Na taki
sygnal statek ptynacy naprzeciw musi sie zatrzymad,

5. Przy mijaniu sie statki ptynace w gére rzeki po-
winny ustapi¢ z drogi na tyle, na ile pozwalaja warunki
szlaku Zeglownego, statki za$ plyngce w dot rzeki musza
w miarg moznosci ulatwi¢ bezpieczne wzajemne mijanie
sie.

6. Przy jednoczesnym zblizaniu sie statkow do miej-
sca, gdzie znajduje sie skrzyzowanie drég, pierwszen-
stwo przejazdu majq te statki, ktore po lewej stronie ma-
ja spotkany statek.

7. Przy spotykaniu sie statku na rzekach oznacze-
nie strony, po ktérej ma nastgpi¢ wyminiecie, nalezy do
statkow plynacych w doét rzeki, na kanalach zas i glg-
bokich wodach — do tych, ktére nie moga si¢ mija¢ na
prawo,
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Wyprzedzanie.,

§ 85. 1. Statki plynace szybciej majg prawo wy-
przedzac statki ptyngce wolniej w tym samym Kkierunku,
jezeli przedtem ustalono strone wyminiecia za pomocy
wymiany sygnatow.

2. Na kanalach i glebokich wodach wyprzedzanie
powinno sie¢ odbywaé po stronie lewej w kierunku jaz-
dy statkow, natomiast na rzekach wyprzedzanie powinno
sie odbywac po plytszej stronie szlaku zeglownego.

3. W momencie wyprzedzania statki wyprzedzane
i wyprzedzajace powinny zmniejszy¢ szybkosc¢ jazdy.

4. Jezeli wyprzedzanie okazaloby sie chwilowo nie-
mozliwe, statki wyprzedzajqce powinny wslrzymacé sie
z wyprzedzaniem plynac w odstepie 50 do 100 m od
statkow ptynacych przed nimi, az znajdzie sie dogod-
ne miejsce do wyprzedzenia.

5. Jezeli stalek nie moze wyprzedzi¢ pociagu ho-
lowniczego wskutek waskiego szlaku zeglownego, wow-
czas pocigg holowniczy powinien w najblizszym do tego
nadajgcym sig miejscu zwolni¢ szybkos¢ jazdy i prze-
pusci¢ szybciej piynacy statek.

6. Nie wolno wyprzedza¢ sie w odleglosci mniej-
szej niz 500 m przed sluzami, mostami i innymi ucigzli-
wymi nriejscami dla zeglugi, jak rowniez na szlaku ze-
glownym w miejscach robét regulacyjnych,

7. W razie zamkniecia szlaku zeglownego znakiem
Nr 13 wszystkie statki powinny sig zalrzyma¢ az do od-
wolania,

8. W przypadku zatarasowania szlaku zeglownego
w sposob uniemozliwiajacy przejscie innym statkom
kierownik statku musi wyslawi¢ znak Nr 13, moéwigcy
o zamknigtym przejezdzie, jednoczesnie zawiadomi¢ o
tym najblizszy organ wiladzy zeglugowej I instancji.

§ 86. Jezeli dwa statki idace pod zaglem znaj-
duja sie na kursach, ktore krzyzujq sie ze sobg w ten
sposob, ze zachodzi niebezpieczenslwo zderzenia, wow-
czas postepuja one wedlug nastepujgcych zasad:

1) statek plynacy pelnym lub pélpelnym wiatrem uste-
puje plynacemu na wiatr w ¢wieré¢ wiatruy,

2) statek plynacy na wiatr Jewym halsem ustepuje ply-
nacemu na wiatr prawym halsem,

3) jeieli oba statki plyna pelnym lub pdipelnym wia-
trem roznymi halsami, to ustepuje plynacy icwym
halsem, )

4) jezeli oba statki plyna pelnym lub oba potpetnym
wiatrem jednakowymi halsami, to plynacy po na-
wietrznej stronie ustepuje plyngcemu po zawietrzo-
nej stronie,

5) statek plynacy z wiatrem (pelnym wiatrem) ustepuje
z drogi wszystkim innym,

6) jezeli obydwa statki s pod zaglami, to wyprzedze-
nie nastgpuje po stronie nawietrznej,

Zegluga nocna.

§ 87. 1. Za zegluge nocna uwaza sie ruch statkow
na trasie i w portach w czasie pory nocnej.

2. Kierownik statku i sternik musza byc¢ dokladnie
obeznani z odcinkiem drogi wodnej, ktory zamierzajq
przeplynaé¢ w czasie nocy.

3. W czasie nocneéj zeglugi na statku powinna znaj-
dowaé si¢ nocna zmiana zalogi w ilosci co najmniej od-
powiadajqcej zmianie dziennej.
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4, Celem oswietlenia szlaku zeglownego statki z na-
pedem powinny posiada¢ reflektory o odpowiednim za-
siegu Swiatla w zaleznosci od szerokosci drogi wodnej.
Statki posiadajgce reflektory powinny z nich korzystac
w taki sposob, aby swiatlo nie oslepialo zatogi lub za-
16g innych statkow,

5. Jesli w porze nocnej zaistniejg specjalne uciazli-
we warunki nawigacyjne, jak: ulewa, burza, wichura,
éniezyca, mgta, statki powinny zmniejszy¢ szybkosc¢ jaz-
dy lub zatrzymac sie. :

6. Sluzy i wejscia do $luz na eksploatowanych w
porze nocnej drogach wodnych powinny by¢ oswietlone
na przestrzeni co najmniej 150 m z obydwoch stron,

.7. Wijazd do $luz i filary mostéow od wewne_trzné]’
strony przesia zeglownego powinny by¢ pomalowane
bialg farba.

8. Na waskim. szlaku %eglownym statki holujace
powinny plynac ze skrécong ling holownicza.

9. Na statkach zwigzanych obok siebie umieszcza
sie $wiatla pozycyjne (czerwone i zielone) tylko na zew-
netrznych burtach statkow skrajnych, swiatlta zas rufo-
we — na kazdym,

10. Statki z napedem plynace z pociagiem holow-
niczym powinny na rufie uzywac¢ swiatla matowego.

11. Matowe $wiatla dziobowe na statkach wcho-
dzacych w sklad pociggu holowniczego -powinny byé¢
umieszczone na jednakowej wysokosci od zwierciadia
wody.

12. Wszelkie $wietliki, okna i iluminatory na stat-
ku powinny by¢ w pociggu holowniczym zaslonigte.

13. Okna z przedniej czeSci budki sterniczej muszg
by¢ stale otwarte.

14. Statki na nocnym postoju na trasie lub w por-
cie powinny uUzywac swiatel postojowych; na statkach
stojgcych obok siebie umieszcza sie $wiatlo na statku
zewnelrznym od strony wody.

15. Swiatla postojowe o bezbarwnym szkle musza
byé widzialne przynajmniej na 1000 m, kolorowe przy-
najmniej na 500 m.

16. Swiatla postojowe powinny by¢ umieszczone na
odpowiedniej wysokosci, tak aby byly widziane ze
wszystkich stron.

17. Umieszczanie $wiatel
niach jest zabronione.

18. Wtladza zeglugowa.ll instancji wyda lokalne
przepisy dotyczace rozmiaréw i sposobu uprawiania ze-
glugi nocnej, a w szczegolnosci ustali wielkos¢ sktadu
pociagéw oraz okresli mozliwosci jedno- lub dwukierun-
kowej jazdy na poszczegolnych odcinkach drog wod-
nych,

postojowych w sterow-

Przewozy 'miqdzybrzegowe,

§ 88. 1.
ny byé¢ urzadzone w taki sposéb,
przeszkody dla zeglugi i splawu.

2. Lina lub lancuch przewozu powinny by¢ zawie-
szone w laki sposob, aby najnizszy punkt liny lub fan-
cucha byl wzniesiony na rzekach zeglownych na wyso-
kosci co najmniej 5,5 m, a na rzekach splawnych na wy-
sokoéci co najmniej 2,5 m ponad najwyzszy stan wody,
przy ktorym zegluga lub splaw moze sie jeszcze odby-
wac. '

Promy na uwiezi i ich przyczo6iki powin-
aby nie stanowily

3. Liny i laficuchy przystosowane do opuszczania
powinny byc¢ stale opuszczane na dno drogi wodnej, a
naciagane tylko w celu kazdorazowege uruchomienia
promu.

4. Promy na uwiezi powinny by¢ w porze nocnej
ustawione przy brzegu w taki spos6b, aby nie stano-
wily przeszkody dla zeglugi i splawu. Promy stojgce
przy brzegu powinny by¢ oznaczone jasnym bialym
$§wiattem, umieszczonym na wysokosci co najmniej 2 m
nad powierzchnia wody po stronie szlaku zeglownego.

5. Promy bedace w ruchu w porze nocnej lub pod- °
czas mgly pewinny by¢ oznaczone po obu burtach promu
jasnym bialym swiatlem, oslonietym od sirony promu.

6. Kierownicy proméw na uwiezi obowiagzani sa
posiada¢ swiadectwo przewoznika, upowazniajgce ich de
uprawiania tego zawodu.

7. Swiadectwo przewoznika wydajg wlasciwe tere-
nowe organa wladzy zeglugowej II instancji.

8. ° Wladza zeglugowa ustali miejsce przewozow, ich
rodzaje, warunki techniczne konstrukcji i utrzymania
promow, kwalifikacje przewoinika oraz dopuszczalne
obciazenie promow (w tonach i osobach).

9. Statki z napedem i statki holowane uzywane do
przewozu miedzybrzegowego podlegajg przepisom ni-
niejszego zarzadzenia.

Zegluga pasaZerska.

§ 89. 1. Wszelkie statki z wlasnym napedem prze-
znaczone do przewozu pasazerow, chociaiby tylko w
ruchu miedzybrzegowym, powinny by¢ tak urzadzone,
aby zapewnialy pasazerom bezpieczenstwo, wygodg i na-
lezyte warunki higieniczne.

2. Szczegolowe warunki techniczne w zakresie bu-
dowy i utrzymania statkow okreglaja osobne przepisy.

3. Trapy statkéw pasazerskich powinny posiadaé
zabezpieczenie w postaci dwustronnych poreczy (ba-
rierki).

4, Szeroko$¢ trapéw powinna wynosi¢ co najmniej
90 cm,

§ 90. 1. Jesli dla wsiadania i wysiadania pasaie-
ré6w ma sie przeznaczy¢ inne miejsce, poza specjalnie do
tego celu przystosowanymi miejscami w portach, wo:-
czas organa wladzy Zeglugowej wyznacza najdogodnie’-
sze miejsca dla urzgdzenia przystani stalej lub plywe-
jacej. -

" 2. Kasa biletowa dla pasazeréw powinna znajdewac
sig na przystani stalej lub plywajacej.

3. Kazda przystan dla pasazeréw powinna by¢ za-
bezpieczona mocnymi barierami z kazdej strony,

4. Przystanie spelniajace role poczekalni powinny
by¢ kryte catkowicie lub co najmniej powinny posiadac
dach.

5. Kazda przystah powinna by¢ wyposazona w:

1) pomocniczy sprzet nawigacyjny, jak bosaki, odbi-

jacze,

2) sprzet ratowniczy, jak kola ratunkowe wraz z rzut-
kami, urzadzenia przeciwpozarowe oraz linke zawie-
szona dookola zewnetrznej éciany kadluba przystani
na wysokosci 30 cm od lustra wody,
sprzet sygnalizacyjny, jak tuba glosowa, latarnie,
tablice z rozkladem jazdy statkow,
taryfe oplat przewozowych,
ogloszenia porzadkowe.

3
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§.91. 1. Wsiadanie i wysiadanie pasazeréw moze zcglugowej I instancji, w miejscach przez nia wska-
odbywaé sin wylacznie za kazdorazowym zezwoleniem zanych, z zastrzezeniem praw wlascicieli gruntow,

kierownika statku. .

2. Kierownik statku moze przyjac na poktad tylko
taka ilo$¢ pasazeréw, jaka jest ustalona dla danego
statku.

3. Kierownik statku pasazerskiego powinien kaz-
dorazowo wiedzie¢ dokiadnie, ilu pasazerow - przebywa
na statku.

4. Na statkach nie wolno przewozi¢ osob:

a). w stanie nietrzeiwym,

b} zakaznie chorych,

c) umystowo chorych i innych niebezpiecznie rcho-

rych, - 5 ]

5. Przepis § 84 ust. 4 lit. b) i c) nie ma zastosowa-
nia do osob przewozonych w specjalnie do tego celu
przeznaczonych pomieszczeniach na statku,

§ 92. 1. Statki plynace z pasazerami nie moga
holowa¢ innych statkéw lub tratew, a statki holujace
nie moga przyjmowac pasazerow,

2. Przyjmowanie pasazerow na tratwy jest zabro-
nione,

3. Jazda pasazerdw w lodzi holowanej za statkiem
jest zabroniona,

§ 93 Pasazerowie obowiazani sj stosowac sie do
obowiazujgcych przepisow porzadkowych na statkach
oraz- do doraznych zarzadzen zalogi wydawanych w za-
kresie bezpieczenstwa pasazerow, statku i ladunku.

'§ 94. Operacje tadunkowe nie mogg by¢ na statku
dokonywane rownoczes$nie z wsiadaniem lub wysiada-
niem pasazerow, chyba ze istniejg specjalne pomosty
przeznaczone do ladowania. :

§ 95. 1. Przedsiebiorstwa uprawiajgce zegluge pasa-
zerska obowiazane sg corocznie, co najmniej na dwa ty-
godnie przed rozpoczeciem regularnego ruchu, przedtozyé
wladzom zeglugowym Il instancji wlasciwym dla wod,
na ktérych uprawiane beda rejsy, rozklady jazdy stat-
kéow. W rozkladach tych powinny byé podane tylko te
miejscowosci, ktore posiadajg state lub ptywajgce przy-
stanie. Pozniejsze zmiany w rozkladach jazdy nalezy
przedkladaé¢ co hajmniej na dwa tygodnie przed ich
wprowadzeniem.

2. Rozklady jazdy, taryfy i ich zmiany powinny
by¢ podawane do publicznej wiadomoici przez obwiesz-
czenie na przystaniach i na statkach, ktorych te roz-
ktady i taryfy dotyczg.

3. Jezeli wzgledy bezpieczenstwa ruchu lub uzy-
tecznosci publicznej wymagac tego beda — wiladze ze-
glugowe moga zazada¢ zmiany rozkladu jazdy.

4. Statkom nie wolno odchodzi¢ wcze$niej niz prze-
widuje to rozktad jazdy.

Ruch tratew.

§ 96. 1. Wigzanie tafli w pasy i pasow w tratwy
powinno by¢ wykonywane starannie, przy uzyciu o«dpo-
wiedniego materialu, w taki sposob, aby w razie po-
trzeby rozlaczanie i ponowne zlgczanie pasow i tafli nie
sprawiato trudnosci,

2. Drewno przeznaczone do splawu lub drewno z
rozbidrki tratew moze by¢ skladane na brzegach drog
'wodnych (na bindugach) tylko za zezwoleniem wladzy

Ztozone na bindugach drewno powinno by¢ w miejscach
zagrozonych wysokim stanem wody nalezycie zabezpie-
czone przed samorzutnym splynieciem. W miare mozli-
wosci nalezy unikac skladania drewna w miejscach za-
grozonych wysokim stanem wody.

3. W przypadku gdy wiazanie drewna odbywa sie
na wodzie, moze by¢ spuszczona na wode tylko taka

" ilos¢ drewna, jaka w ciggu dnia moina zwigza¢. Wiaza-

ne na wodzie tafle i pasy powinny by¢. odprowadzone
na dozwolone miejsce i tam odpowiednio przycumowane
do brzegu. Przepis ten nie dolyczy wod splawnych.i je-
zior,

4. Do wiazania tratew splawianych na skanalizo-
wanych drogach wodnych nie wolno uzywac drutu. -

5. W miejscach wigzania, cumowania i rozwiazy-
wania tratew nie wolno zanieczyszczd¢ wody ani brze-
gow. Zatopione w wodzie kloce drewna powinny byé¢
niezwlocznie wydobyle przez splawiajacego drewno.

6. Na wodach skanalizowanych pasy powinny by¢
ustawione przy jednym brzegu, w jednej szerokosci, w
taki sposob, aby nie zagrazaly zegludze.

7. Diugosé¢ tafli nie powinna przekracza¢ 30 m. Wy-
jatek 'stanowi material masztowy, ktory wolno wijzac w
tafle o diugosci 40 m. Poza tym dlugosc¢ i szerokos¢ tra-
tew oraz poszczegOlnych tafli i paséw powinny by¢ ta-
kie, aby nie przeszkadzaty zegludze, nie uszkadzaly bu-~
dowli wodnych i nie powodowaly trudnosci na ostrych
zakolach i przy przejSciu przez s$luzy. Szerokos$¢ pa-
séw powinna by¢ taka, aby zapewniala swobodne i bez-
pieczne przejScie przez otwory mostow i sluz oraz wmiej-
sca ucigzliwe na drodze wodnej. ) )

8. Zanurzenie tratew powinno by¢ takie, aby trat-
wy mogly swobodnie i bezpiecznie plyna¢ przez wszyst-
kie plytkie miejsca drogi wodnej, ktérg zamierzajq
przeby¢.

9. Calkowita powierzchnia tratwy powinna by¢ wi-
doczna ponad zwierciadlo wody.

10. Wiadza Zeglugowa II instancji wyda Iokalne
przepisy okreslajace najwieksze dopuszczalne wymiary
tratew,

§ 97. 1. Tratwy powinny plyna¢ jedna za druga
w- odleglosci co najmniej 300 m, Jezeli z powodu za-
trzymania sie tratwy druga tratwa zblizy sie do pierwszej
na odlegloéé mniejszq niz 300 m, wowczas pierwsza
tratwa powinna pozosta¢ na miejscu tak diugo, az mija-
jaca ja tratwa oddali sie od niej co najmniej o 300 m.

2. Splawianie tratew w porze nocnej jest wzbro- .
nione,

3. Tratwy holowane w porze nocnej musza byé
oznaczone bialym Swiatlem, umieszczonym na znacznej
wysokoici nad tratwa.

4. Tratwy stojace w czasie okresu nawigacyjnego
na drogach wodnych powinny by¢ oznaczone bialg flaga
po stronie szlaku Zeglownege, w nocy jasnym biatym
Swiatlem, umieszczonym na obu rogach- tratew po stronie
szlaku zeglownego, :

5. Jezeli w mostach s otwory przeznaczone wy-'
tacznie do przejscia tratew, oznaczone wiasciwym zna-
kiem, wowczas tratwy powinny przechodzi¢ tyiko tymi
otworami,
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Wsirzymanie 1 ograniczenie ruchu,

.$ 98. 1. Zamknigcie drogi wodnej zarzadza wladza
ieglugowa II instancji ustawiajgc na brzegach rzeki
aaki orientacyjne Nr 13. Wszystkie nadjezdzajace statki
nstawiajg sie wowczas jeden za drugim w odstepach co
aajmniej 50-metrowych.

2. Jezeli powodem zamkniecia odcinka drogi wod-
mej sg niskie stany wod, statki o zanurzeniu mniejszym
niz tranzytowa gtebokos¢ odcinka moga przeplywac za
zgodg wladzy zeglugowej I instancji.

3. Podczas zlych warunkéw  atmosferycznych, jak
mgla, éniezyca, burza itp., gdy widocznosé jest utrud-
niona, statki dajg co 3 minuty sygnal dzwiekowy ,bacz-
nosc”, ;

4. W razie zupelnej niewidocznosci, powstalej na
skutek mgly, s$niezycy lub ulewy, wszystkie statki po-
winny sie zatrzyma¢ w miejscu odpowiednim do postoju.

5. Statek, ktoéremu grozi zatoniecie, lub statek, kto-
ry utracil zdolnos¢ manewrowania, powinien byc¢ usu-
niely ze szlaku zeglownego na plytkie i bezpieczne miej-
sce. '

6. Jezeli statek, ktoremu grozi niebezpieczenstwo,
wzywa pomocy (sygnal Nr 30), wszystkie znajdujace sie
w poblizu slatki obowiazane sg niezwlocznie pospieszyc
z pomocg, nawet gdyby musialy w tym celu zawrdcic
z drogi. -

Postoje statkéw 1 tratew,

§ 99. 1. Statki i tratwy mogg zatrzymywaé sie na
dluzsze postoje na drogach wodnych tylko w miejscach
wyznaczonych na ten cel przez organa wiladzy zeglugo-
wej I instancji.

2. Postéj w tych miejscach, o ile statki i tratwy nie
dokonuja operacji ladunkowych albo nie czekajg na
prze§luzowanie — nie moze trwac¢ dluzej niz trzy dni,
a na kanalach zeglownych dluzej niz 24 godziny. Prze-
dluzenie postoju tratew w razie niekorzystnych warun-
kow atmosferycznych wymaga zezwolenia wlasciwej
wladzy zeglugowej I instancji. Nie dotyczy to taboru za-
trudnionego przez wladze zeglugowe przy wykonywaniu
robot zwigzanych z administracjg drog wodnych.

3. Statki powinny podczas postoju staé¢ jak naj-
blizej brzegu dziobem pod prad, na kotwicach, tratwy
zas na szrekach musza byé¢ nalezycie umocowane linami
(przycumowane). Jezeli na postoju zbierze sie wigksza
ilos¢ statkow, powinny one sta¢ w rzedzie w ten sposob,
aby dzioby statkéw nie znajdowaly sie obok rufy stat-
kow stojacych przed nimi, Jezeli statki stoja w dwu rze-
dach, statki bocznokolowe ustawia sie w ten sposob,
aby tambory ich znajdewaly sie jeden za drugim, Nad-
to statki powinny by¢ tak zabezpieczone, aby wahania
stan6w wody oraz uderzenia fal wywolanych przez prze-
jezdzajace obok stalki nie narazaly je na niebezpie-
czenstwo, Slery statkow na postoju powinny by¢ tak
ustawione, Zeby nie mogly sie porusza¢ pod wplywem
pradu, W czasie postoju zaloga powinna pelnic¢ stuzbe
wartownicza dzienna i nocna,

4, Kotwice powinny byé¢ rzucone do wody w ten
spos6b, zeby nie uszkadzaly innych statkow. Nie wolno
zarzuca¢ kotwic na skarpy, $ciezki holownicze, tamy po-
przeczne, jak rowniez do wody na kanalach.

5. Nie wolno przymocowywa¢ (cumowac) statkow
i tratew do mostow lub do innych budowli wodnych.

§ 100. Ruch i postdj statkow i tratew w portach
i zimowiskach oraz korzystanie z urzadzen portowych
normujg przepisy portowe.

§ 101. 1. Przejéciowe, krotkotrwale przybijanie
statkow i tratew do brzegu, jak réwniez czasowe korzy-
stanie z brzegu dla dokonania operacji ladunkowych jest
w zasadzie dozwolone pod warunkami, ze:

1) nie narusza to postanowient prawa wodnego i posta-
nowien niniejszego zarzadzenia,

2) nie powoduje przeszkod dla zeglugi i splawu,

3) nie wywoluje -uszkodzen budowli i urzgdzen wod-
nych,

2. Zabrania sie przybijania do brzegow:

1) w przejsciach pod mostami i w obrebie 100 metréow
powyzej i ponizej tych przejsc,

2) w poblizu przewozéw miedzybrzegowych (proméw),

3) w ciesninach i ucigzliwych przejiciach oraz we-
wnatrz ostrych zakoli drég wodnych,

4) przy ujsciu doplywow, odgalezieniach kanalow, wjes-
dzie do portow, nie dotyczy to jednak uj$¢ rzek i od-
gatezien kanaléw przeznaczonych na miejsca ladun-
kowe,

5) przy ladowniach publicznych, jesli
zwigzany z operacjami ladunkowymi,

6) w miejscach oznaczonych odpowiednimi znakami,

7) na odcinkach rzek stanowiacych granice panstwowa
— poza przewidzianymi do tego miejscami postoju.

postéj nie jest

§ 102. 1. Zatrzymanie sie statkéw na szlaku zeglo-
wnym poza miejscami okreslonymi w § 101 dozwolone
jest tylko w naglych przypadkach i w takim miejscu,
aby najwigksze statki mogly bez przeszkéd przechodzic
obok zatrzymujgcych sie statkow.

2. Tratwy w Zadnym przypadku nie mogg zatrzy-
mac sie na szlaku zeglownym, a na czas ewentualnego
postoju powinny usunac¢ sie poza ten szlak,

3. Zatrzymanie sie statkéw i tratew na odcinkach
rzek stanowiacych granice panstwowa, poza miejscami
postoju do tego przewidzianymi, moze nastapi¢ jedynie
z powodu niezdolnoéci do ruchu statku lub tratwy na
skutek przyczyn technicznych, co powinno by¢ stwier-
dzone komisyjnym protokolem. Kierownik statku lub
tratwy obowiazany jest bezzwlocznie zawiadomi¢ o wy-
padku wlasciwe wiladze zeglugowe pisemnym raporiem
Z podaniem przyczyn zatrzymania sie,

4. W przypadkach przewidzianych w pkt 3 zaloga
nie moze opuszczac¢ statku lub tratwy bez specjalnego
zezwolenia Wojsk Ochrony Pogranicza lub Milicji
Obywatelskiej, chyba ze pozostawanie na statku lub
tratwie przez czas potrzebny dla uzyskania zezwolenia
zagraza zyciu zalogi. Prawo do opuszczenia statku lub
tratwy dla uzyskania wspomnianego zezwolenia od naj-
blizszej placowki Wojsk Ochrony Pogranicza lub
Milicji Obywatelskiej posiada wylacznie kierownik stat-
ku lub tratwy, .

5. Odciazenie statku (lichtowanie) na szlaku ze-
glownym moze odbywac sie tylko w takich miejscach,
w ktérych nie powoduje to przeszkod dla zeglugi. Jezeli
zajdzie potrzeba zlichtowania stojagcego na mieliZnie
(przemiale) statku, wolno przeladowa¢ z niego na lich-
tun tylko tyle ladunku, aby lichtowany statek mogt zejs¢
z mielizny; dalsze ewentualne lichtowanie powinno od-
bywaé¢ sie w miejscu nie powodujgcym przeszkod dla
zeglugi,
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6. Statki zatadowane materialami lalwopalnymi, sa-
mozapalaymi lub wybuchowyr:i nie moggq pozostawac na
postoju w: odleglosci mniejszej niz 250 m od mostow i in-
nych statkow i powinny by¢ oznaczone znakiem sygna-
Mzacyjnym Nr 47.

7. DNa statkach znajdujacych sig na postojach na
szlaku zeglownym zaloga powinna byc¢ stale obecna.

§ 103. 1. Statki stojace na szlaku zeglownym. I'.b
obok ‘niego wskutek uszkodzenia, niezdolnosci do ruchu
lub wykonywajace prace ' w lozysku rzeki, lichtujace itp.,
powinny by¢ oznaczone znakiem sygnalizacyjnym Nr 31.

2. " Podczas postoju na szlaku zeglownym miejsca,
w ktorych leza kotwice, oznacza sie znakiem ostrzegaw-
czym Nr 6.

§ 104, 1. Zaloga statku ustawionego na postdj zimowy
moze go opusci¢ po umocOwaniu go w przepisany spo-
sOb i za zgoda kierownika statku, jednak na statku po-
winna by¢ pozostawiona pewna ilos¢ zalogi dozorujacej
statek stosownie do postanowien § 102,

2. Kierownik statku moze go opusci¢ tylko za wiedza
organu wladzy zeglugowej I instancji, wtasciwego we-
dtug miejsca, w ktorym statek sie znajduje.

Wypadki na drogach wodnyn::h.

§ 105. Jezeli statek ulegnie wypadkowi zagrazajace-
mu zyciu 0s6b znajdujacych sie¢ na nim, kierownik stat-
ku powinien wszelkimi rozporzadzalnymi srodkami rato-
wac najpierw pasazerow, a nastepnie zaloge.

§ 106. 1. Statek, ktory na skutek utraty zdolno-
éci do manewrowania zatarasowal szlak wodny, daje o
tym zna¢ zblizajacym sie stalkom sygnalem dzwigkowym
Nr 23 lub przez wymachiwanie w dzien czerwona flagg,
w nocy za$ czerwonym Swiatlem.

2. Jezeli szlak zeglowny zostal zatarasowany przez
zatoniecie statku lub przez najechanie statku na znajdu-
jaca sie tam mielizne (przemial) bez moznosci zejscia z
niej, wowczas kierownik statku:

1) zawiadamia niezwlocznie o wypadku najblizszy or-
gan wladzy zeglugowej,

2) zatrzymuje zaloge w poblizu wypadku w razie zato-
niecia statku, a na statku, jezeli statek osiadl na mie-
liznie,

3) wystawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wy-
padku, azeby uprzedzi¢c zblizajace sie statki o po-
wstatej przeszkodzie w ruchu, lub wystawia znak
ostrzegawczy Nr 13.

§ 107. Jezeli wypadki wymienione w § 106 zaszly
poza szlakiem wodnym, tak Ze obok statkow mozliwe
jest przeiscie dla innych statkéw, wowczas kierownicy
statkow lub tratew powinni niezwlocznie ustawi¢ znak
orientacyjny Nr 31.

§ 108. 1. Kierownicy statkéw lub tratew obowigza-
ni sa donie5¢ najblizszemu organowi wladzy zeglugowej
I instancji o zderzeniu sie statkow lub tratew, o utknie-
ciu na mieliznie lub zatonigciu, pozarze i w ogodle o
wszystkich nieszczesliwych wypadkach na wiasnych lub
na napotkanych statkach, jak rowniez o wszystkich za=
uwazonych przeszkodach na szlaku wodnym,

2. Organ wiladzy zeglugowej powiadomiony o wy-
padku ustala przebieg okolicznosci towarzyszacych wy-
padkowi i jego przyczyny. Do czasu ustalenia przebiegu
wypadku statki lub tratwy na Zadanie organu wtadzy ze-
qglugowej { instancji obowigzane sq wstrzymac dalszq
podroz,

§ 109. Statki zendrujace celem przejscia przy ni-
skim stanie wody przez ucigzliwe mielizny (przemialy)
powinny ustawiac sie w taki sposob, aby ze szlaku ie-
glownego mogly korzysta¢ statki o zanurzeniu mniej-
szym, zdolnym do przejscia przez mielizne. Nie wolno
wrzuca¢ do wody zadnych przedmiotow, jak balastu, ka-
mieni, lin drucianych lub innych, ktére moglyby na dro-
dze wodnej grozi¢ niebezpieczenstwem "lub stworzyé
przeszkody dla zeglugi.

Przepisy koncowe.

§ 110. Przepisy niniejszego zarzadzenia nie majaq
zastosowania do statkow i lodzi o powierzchni do 20 m?
wilacznie ani do statkow oraz lodzi sportowych i rybac-
kich bez wzgledu na ich powierzchnig, o ile przepisy
te dotycza:

1) wysokoéci wodnej burty (§ 30),

2) dokumentéw i ksiag, przepisanych dla danego ro-
dzaju statku i todzi (§ 28),

3) oznaczenia nazwa statkow i lodzi (§ 21),

4) trzymania sie przepisanej odlegtosci miedzy ctatka-
mi i lodziami (§ 71). '

5) wymijania sie na uciazliwych odcinkach drogi wod-
nej (§ 77),

6) sluzowania (§ 78),

7) zatrzymywania sie w miejscach zamknietych dla 7e-
glugi i sptawu lub w razie wstrzymania ruchu ze-
glownego na poszczegolnych odcinkach drogi wod-
nej z powodu niskiego stanu wody (§ 41),

8) zawiadamiania organu wtadzy zeglugowej I instancji
o zderzeniu sie statkow i lodzi lub tratew oraz o
utknigciu na mieliznie lub zatonieciu (§ 108).

§ 111. Wszystkie imprezy sportowe i inne, wymaga-
jace zgromadzenia statkoéw na pewnym odcinku drogi
wodnej lub wywolujace potrzebe czasowego ograniczenia
zeglugi i sptawu, moga sie odbywac za zezwoleniem wta-
dzy zeglugowej II instancji.

§ 112, Osoby uprawiajace sport wodny pod band:ra
klubéw lub zrzeszen sportowych powinny miec¢ przy so-
bie dowod uprawniajacy do postugiwania sie tg banderg
oraz legitymacjg ustalajqca ich personalia.

§ 113. 1. Kierownicy statkow sg odpowiedzialni za
utrzymanie na statkach czyslosci i porzadku zaréwno w
pomieszczeniach mieszkalnych, jak i w kotlowniach, ma-
szynowniach, bufetach itp. Przepis powyzszy ma odno-
wiednie zastosowanie do kierownikow tratew.

2. Kierownicy statkéw i tratew jak réwniez reszta
zalogi obowiazani sa stosowac sie do zarzadzen organow
wladz zeglugowych wydanych w tym zakresie.

§ 114, Nadzdr nad przestrzeganiem przepisow ni-
niejszego zarzadzenia i przepisow wydanych na jego
podstawie sprawuja wlasciwe organa wladz zeglugowych.

§ 115. Winni naruszenia przepisow niniejszego za-
rzadzenia i zarzadzen wydanych na jego podstawie beda
pociagnieci do cdpowiedzialnosci karno-administracyjnej
na podstawie art, 151 16 ustawy z dnia 7 marca 1950 r.
o zegludze i splawie na $rédladowych drogach wodnych,

§ 116. Zarzadzenie wchodzi w Zvcie z dniem oglo-
szenia.

Minister Zeglugir w z. L. Bielski
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Baken plywajacy na wodzie (plawa).

aczajg szerokosc i kie
bialy z czarnym pasem

OZNACZENIA KOLOROW

L
5 o]
/] c1ermony

czarny

ZNAKI ZEGLUGOWE

R

%,

Zalacznik Nr 1 do zarzadzenia Ministra
Zegiugl z dnia 10 wrzesnia 1952 r.
{poz. 1368).

zielony
2y

niebiesin

ZNAKOWANIE SZLAKU ZEGLUGOWEGO

Znak Nr 1.

lewa strona

Bakeny wy-
runek szlaku zeglownego. Baken
poziomym, W NOCy 0Oznaczony
wiatlem zielonym, oznacza — strone prawg; baken bialy

prawa strona

Znak Nr 2.

lewy brzeg

’ Tyka i wiecha, Stos

‘nieckorowane z wiechg osadzone na dnie rzeki oznaczajg

uje sie-na przemialach. Tyrzki

w czerwone pasy ukosne, w nocy oznaczony swiat'en
czerwonym — lewq stroneg, Swiatlo latarni rozchodzi i
dookotla (3609).

prawy brzeg

A/

prawa strone, tyczki okorowane i bez wiechy oznaczaja
lewq slrong szlaku zeglownego,
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Znak Nr 3.

lewy brzeg

Baken brzegowy w postaci tarczy kwadratowej
skierowanej naroinixiem w dol umocowany na stupie.
Znaki te umieszcza sie na brzegu rzeki w miejscu naj-
bardziej od strony wody widocznym, tak aby tlo nie za-
ciemnialo ich widoku, ale jaknajwyrazniej go podkres-
laio, W wvjatkowych przypadkach znaki te mozna umie-
szcza¢ na koronie budowli regulacyjnych. Bakeny brze-

2 P

T—r—rr

prawy brzeg

gowe oznaczaja zblizanie sie lub oddalanie sie szlaku
zeglownego od brzegu rzeki, Tarcze prawobrzezne poma-
lowane kolorem czarno-bialym, tarcze lewobrzeine ko-
lorem czerwono-bialym, Pionowy podzial kolorow tarczy
oznacza oddalenie sie szlaku, poziomy podzialt kolorow —
zblizanie sie szlaku Zeglownego.

Strzatka kierunkowa. Umieszcza sie2 na maszcie
w miejscu, gdzie droga wodna rozgalezia sie na dwa
lub wiecej ramion, a szlak Zeglowny biegnie tylko jed-
nym ramieniem,

Biate ostrze strzatki wskazuje kierunek wlasciwej
drogi, Czerwone pidro wskazuje droge zamknieta. W no-
cy biale Swiatlo na grocie, czerwone na piorze strzaltki.

Znak Nr 5.

Tarcza kwadratowa oznacza szlak 7eglowny wycho- w dot pomalowana na bhialy Tab czarny kolor, zaleznie
dzacy z jeziora lub bocznego odgataezienia drogi wodnej. -

Tarcza kwadratowa szczeblowana zwrocona naroznikiem

od tla, umieszczona na wvsokim maszcie. W nocy oiale
swiatlo zamieszczone na tarczy.
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Znak Nr 6.

T];ka Bobear Baken

Baken, tyka lub bober czerwony oznacza przeszkode szkodg, W nocy na bakenie latarnia o szklach bialych.
lezqcq w samym nurcie, ktora mozna mija¢ z obu stron: W przypadkach dorainych ptywak niepomalowany.

- 1bober, czerwony baken lub tyke umieszcza sie nad prze- W nocy stosuje sie tylko bakeny (plawy).
Znak Nr 7,
lewa strona prawa sirona
Bober Tyka : Tyka Bober

Czamo-bialy bober lub tyka oznacza przeszkode, szlaku zeglownego, oznaczone s bialo-czerwonvm bo-
ktdrg nalezy pozostawi¢ po prawej stronia szlaku zeglow- - brem lub tyka.
nego. Przeszkody, ktore naleiy zostawi¢ po lewej stronie

Znak Nr 8.

Baken zoMy oznacza obszar wéd zamkniety dla ze- Wszystkie plywaki podtrzymujgce line winny by¢ malo-
glugi ze wzgledu na ochrong rybostanu, postdj lodzi wane kolorem zéltym. W nocy na bakenach zéiie $wia-
sportowych, kwarantanny ilp. Ten sam sygnal oznacza tila. Do podtrzymywania lin mogg by¢ uzyte beczki.
miejsce zakolwiczenia liny przewozu wahadlow=go.

Znak Nr 9,
w dzien ] w nocy

%2,
|

B LAl Gk i it i i T 4 T
Oznaczenie uciazliwego dia zeglugi odcinka szlaku b alego, @ dolna czerwonego. Znaki {e umieszcza sig na
zeglownego (ciesniny), na kioérym pociagi holownicze nie obu kencach uciazliwego odcinka.
moga sie mija¢ ani wyprzedzac: dwie tablice, flagi lub W nocy biale $wiatlo nad czerwonym swiatlem w
kule umieszczone na slupach jedna nad drugg w odstg- odstgpie jednometrowym.
pach 1 m, przy czym gérna tablica, flaga lub kula koloru
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Znak Nr 10.

Oznaczenie uciazliwego dla zeglugi odcinka szlaku
zeglownego, przy kidrego przejéciu zbyt dlugie po-
ciggi holownicze powinny byé rozdzielane. Okragta

biala tarcza ze skosnym czerwonym krzyiem umieszczo-
na na sfupie, na obu koncach uciazliwego odcinka.
‘W nocy tarcza o$wietlcna jasnym bialym swiatlem.

Znak Nr 11.

Oznaczenie odcinka szlaku Zeglownego, w storym
obowigzuje zmniejszenie szerckosci tratew, Czerwona tar-

il £

cza 1rojkatna zwrocona wierzcholkiem w dé! umocowana

na slupie.

Znak Nr 12,

w dzien

Znak wzywajacy co zwolnienia biegu statku. Ko-
niecznos¢ zwolnienia biegu statzu i zakaz wytwarzania
fali sygnalizuje znak podobny do znaku Nr 9, z tg roz-
nicy, ze kolory sg przestawione: czerwony u gory, a bia-

w nocy

\”'J,

b

‘\‘”,.r‘,

SP=0

Al
FINY

e

WFTT

it

1y u dolu. Znaki te ustawia sie przy pracach poglebiar-

skich, pomiarowych, requiacyjnych,

przy przystaniach,

barkach silnie obcigzonvch, statkach szpilalnych ilp. oraz

dla oznaczenia zalanych wodg brzegow,
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Znak Nr 13,

w dzien

0
o A v

7

\

Oznaczenie czasowego zamkniecia szlaku zeglowne-
go. Dwie czerwone tablice, flagi lub kule umieszczone
jedna nad druga w odstepie jednometrowym badz tez
jedna tablica czerwona z poziomym bialym pasem w
srodku (dla mostéw), W nocy dwa czerwone swiatla
umieszczone jedno nad drugim w odstepie 1 m. Znaki

BT HTnTre

te ustawia sie w miejscu zamkniecia szlaku zeglownego
w takiej odleglosci od przeszkody, aby zblizajace sie
statki lub tratwy mogly z {atwoscig zatrzymac sie przed
przeszkoda. Znaki te ustawia sie dla obu kierunkow
jazdy oddzielnie.

Znak Nr 14.

lewa strona

A

.\“"‘o,
‘J‘”.,r

Dla oznaczenia szerokosci przejazdu pod mostem
przeznaczonego dla przejécia statkow stosuje sie dwie
kwadratowe tarcze umocowane na filarach lub przestach
mostu, z pionowym podziatem kolorow po przekatnej.
Tarcze czarno-biate dla prawej strony przelotu i czer-
wono-biate dla lewej strony przelotu. Tarcze kolorem
bialym skierowane sg do srodka przelotu, W nocy swiatta

prawa strona

..

“\Hr,’
" p
e

7

umieszczone nad tarczami, Zielone $wiatto oznacza pra-

wa strone, czerwone sSwiatlo lewa strone przelotu zegio-
wnego.

Oznaczenie przejazdu pod mostem przeznaczone wy-
tacznie dla przejscia tratew: okragta tarcza biata z czer-
wonym $rodkiem- umieszczona w Srodku nad przelotem

splawnym mostu.

Znak Nr 15. 5

w dzien

W nocy

Zamkniecie dla Zeglugi ruchomych przeset mostu
sygnalizuje znak Nr 13. Otwarcie mostu dla zeglugi sy-
gnalizuje znak 15, tj. w dzien: dwie okragle zielone
tarcze z bialym obramowaniem, jedna nad druga w od-

stepie 1 m, za§ w nocy dwa zielone Swiatla réwniez w
odstepie 1 m. Te same znaki stosuje sig przy przejei-
dzie przez sluzy.
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Znak Nr 1F

w dzien

Dla oznaczenia czlonu podlegajacego wyplawieniu
sluzy: w dzien prosiokatna tablica cZerwona umieszczona
na czlonie podlegajgcym wyplawieniu, w nocy czerwone

w nocy

My,

O,
$wiatlo. Zezwolenie na przejazd sygnalizuje obsluga mo-
stu za pomoca wymachiwania w dzien bialg flaga, a w
nocy bialym swiatlem, poziomo w kierunku jazdy.

Znak Nr 17.

Dla oznaczenia miejsc, w ktorych czynne sa prze-
wozy miedzybrzegowe sluzg prosiokatne tablice poma-
lowane czerwonymi i bialymi kolorami z podzialem po
przekatnej, przeprowadzonej z lewego deolnego do pra-
wego gornego kata, przy czym kolor czerwony u gory

tablicy, a bialy na dole. Tablice ustawia sie na odpo-
wiednio wysokich stupach na ladzie po prawej stronie
w kierunku pradu 600 m powyzej i 300 m ponizej prze-
wozu. W nocy tablice oswietlone bialym swiatlem,

Znak Nr 18.

Dla oznaczenia miejsc, w kiérych na dnie drogi
wodnej znajdujg sie kable, przewody rurowe, lancuchy
'sb liny, jak rowniez miejsc, w ktorych nie wolno ko-
twiczy¢ ani szrekowa¢ tratew: biale prostokaine tablice
2z czerwonym obramowaniem, z wymalowang na nich
czarng kotwicg obroeong trzonem w dol, przecieta

£

czerwonym pasem po przekainej z lewego gérnego do
prawego. dolnego kata. Tablice umieszcza sie na wyso-
kich stupach na obu brzegach. Na 100 m z obu stron tab-
licy nie wolno kotwiczyé¢, szrekowac, przyhija¢ do brze-
gu.

Znak Nr 19.

Dla oznaczenia miejsc, w ktoérych znajdujg sie
wszelkiego rodzaju linie napowietrzne (przewody wyso-
kiego napiecia, telefoniczne itp.): kwadratowa biala fab-
- lica z pionowo umieszczonym czerwonym znakiem bly-
skawicy, u dolu napis czerwonvmi cyframi oznaczajacy
wysokos¢ przeswitu przy najwyzszym zeglownym stanie

wody, Tablice umieszczone sa w taki sam sposob jak
przy przewozach migdzybrzegowych (promach), W miej-
scach gdzie to jest mozliwe pod przewodami nad
$érodkiem szlaku zeglownego: czerwona flaga kwadra-
towa (plocienna, blaszana lub drewniana) umieszczona
w plaszczyinie poprzecznej do kierunku jazdy,

Znak Nr 20.

Jeden krotki dzwigk oznacza cheé¢ minigcia sig naprawo z idacymi naprzeciw statkami lub tratwami albo
zgode na takie miniecie sig.
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Znak Nr 21.
Dwa krétkie diwieki oznaczaja cheé miniecia sie na lewo z idacymi naprzeciw statkami lub tratwami albo
zgode na takie miniecie sie.

-

Znak Nr 22.

. . . .

Trzy krotkie dzwieki oznaczajg zalr}.ymanie pociagu holowniczego (rzucenie kotwicy), nadanie maszynie ru-
chu wstecznego: lub zatrzymanie maszyny.

Znak Nr 23.
@000 0

Pieé krotkich dzwiekéw oznacza, ze statek nie mo- nego, nie moze da¢ sie wyprzedzi¢ ani wyminac¢ bez na-
Ze zatrzymac swojej maszyny ani nadac jej ruchu wstecz- razenia si¢ na niebezpieczenstwo.

Znak Nr 24,

Jeden dlugi dZwigk oznacza bacznoséé¢ (uwaga).

Znak Nr 25.

Dwa dlugie dzwieki oznaczaja wezwanie obslugi $luzy do otwarcia $luzy lub obstugi mostu do otwarcia
przejazdu ruchomego przesta mostowego,

& Znak Nr 26.

Trzy dlugie dzwigki oznaczajg koniec jazdy (koniec dnia).

Znak Nr 27.

Jeden dlugi i jeden krétki dzwick oznacza: a) w cza- w kierunku jazdy lub zgode na takie wyprzedzenie,
sie jazdy propozycje wyprzedzenia po prawej stronie b) na postoju — podniesienie kotwicy, jazda naprzod.

Znak Nr 28.

Jeden dlugl i dwa krétkie diwieki oznaczaja: propozycje wyprzedzenia po stronie lewej w kierunku jazdy
lub zgode na takie wyprzedzenie, '-

Znak Nr 29,

Jeden dlugi i trzy krotkie diwieki oznaczaja nakazanie zatrzymania si¢ statkom idgcym z przeciwnej strony.

Znak Nr 30.

Dhugie i krétkie dzwigki dawane na przemian oznaczajg: wzywanie pomocy. Muszg byé powtarzane wielo-
krotnie. :
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Znak Nr 31.

w dzien

w necy

Dla oznaczenia statkéw slojgcych na szlaku zeglo-
wnym lub obok szlaku Zzeglownego wskutek uszkodzenia,
niezdolnoéci do ruchu, koniecznoéci wyladowania lub
przejecia ladunku (lichtowania) &lbo w celu przeprowa-
dzania robot regulacyjnych, konserwacyjnych, poglebiar-
skich, . pomiarowych i innych stosuje sig: po slienie

w dzien

Ozuaczenie tratew slojgcych na drodze wodnej: w
dzien biala flaga po sironie wolnego szlaku zeglownego
w polowie diugosci traiwy, w nocy jasne biale swiatlo

Znak Nr 32.

zamknictego. przejazdu, w dzien — czerwong flage lub
kule wyslawiong pochylo, w nocy czerwone swiatlo; po
slronie wolnego przejazdu, w dzien — czerwono-bialg
flage lub kulg¢ wystawiong pochylo, w nocy czerwone
i biale Swiatla w odstepie | m umieszczone pionowo,

umieszczuone na obu rogach tralwy po stronie wolnego
szlaku Zeglownego. ) -

Znak Nr 33.

Statki stojace poza szlakiem zeglownym oznacza sig
tylko w nocy, a mianowicie: jasne biale $wiatlo umiesz-
czone na wysokosci co najmniej 2 m nad powierzchnig

wody po stronie szlaku Zzeglownego. Tym samym sygna-

lem oznacza sie przystanie plywajace,

Znak Nr 34.

Oznaczenie statkow z wlasnym napedem idgcych fo-
jedynczo w nocy: jasne biale §wiatlo ,,topowe™ na dzio-
bie, jasne biale swiatlo ,rufowe” na rufie, zielone swiatio
.pozycyjne” z prawej burty, czerwone éwiatlo ,pozycyj-
ne” z lewej burty. Swiatla pozycyjne umieszcza si¢ pa

/s dlugosci statku, liczac od dziobu statku; na bocznoko-
Jowcach w miejscu najwigkszej szerokosci, tj. na
przedniej czeéci oslony ko, Swiatla topowe powinny by¢
zawieszone na maszcie na dziobie co najmniej o 1 m wy-
zej od §wiatel pozycyjnych.
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Oznaczenie statkdw bez wlasnego napedu o nosnosci
ponad 50 ton, idacych pojedynczo i nie holowanych lub
pod zaglem w nocy: zielone Swiatto pozycyjne na prawej
burcie, czerwone swiatlo pozycyjne na lewej burcie

oraz jasne biale $wiatlo na rufie. Przy mapuszczaniu sig
(splywaniu) rufg naprzod nalezy przy zbiizaniu sie stat-
kow poruszac §wiatlem mifowym wymachujgc nim z pra-
. wa na lewo.w plaszczyznie poziomej.

”

Znak Nr 36.

Wilr
P

Oznaczenie statkGw o powierzchni do 20 m* wlaez-
nie oraz statkdéw spoitowych i rybackich: jasne biale
swiatlo na dziobie. Statki rybackie zatrudnione polowern

oznaczaja swojg obecnos¢ na wodzie zblizajacym sie do
nich statkom wymachujac jasnym bialym swiatiem.

Znak Nr 37,

LY
+ ’f

-

gk
&=

Oznaczenie holownikéw idacych z pociggiem: dwa
jasne biate $wiaita ,topowe™ na dziobie umieszczone na
maszcie jedno nad drugim w odlegtosci 1 m od siebie

oraz dwa $wiatla pozycyjne: zielone po prawej, czerwo-
ne po lewej burcie.

Znak Nr 38.

Oznaczenie statkéw holowanych w szerequ pierwszym i nastepnych za holownikiem, oprocz ostatnirgo: .
matowe biale swiatlo na dziobie.
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Znak Nr 39. \

/Mm \

r A Y
LRV

piu jednego sletku przy burcie holownika $wiatlo pozy-
cyjne, umieszczone na wewnelrznej burcie holownika,
pizenosi sie na zewnetrzng burte statku holowanego.

Oznaczenie statku holowanego w ostatnim szeregu
za holownikiem: matewe biale swiatlo na dziobie i jasne
biale $wiatlo na rufie, Statki helowane pizy burcie ho-
lownika zachowujg swoje swiatla rufowe. FPrzy holowa-

Znak Nr 40.

Oznaczenie tratew holowanych przez holownik: dwa jasne biale $wiatla po obu katach tylnej czesci tratwy
na wysokoéci 3 m od poziomu wody.

Znak Nr 41,

Statki holowane pojedyuczo z brzegu oznacza sie takim samym sygnalem jak statki nie holowane o po-
' jemnosci ponad 50 ton, tj. sygnalem Nr 35, :

Znak Nr 42,

Statki holowane pojedyuczo z bizegu o pojemnosci do 50 ton oznacza sig sygnalem Nr 35.

Znak Nr 43.

Statki holowane pojedynczo z brzegu o powierzchni do 20 m? wlacznie oraz statki sportowe i rybackie sto-
sujg sygnal Nr 36.

Znak Nr 44.

A

po lewej burcie. Inne statki wchodzace w sklad pociagu
holowniczego holowanego z brzegu pznacza sig tak samo
jak przy pociagu holowanym przez stalek.

Statki o pojemnosci ponad 50 ton holowane z brzegu,
jako pierwsze w pociagu holowniczym, oznacza sig swia-
tlami pozycyjnymi: zielone po prawej burcie, czerwone
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Znak Nr 45.
Przewozy z wlasnym napedem mechanicznym oznacza sie sygnalem Nr 34.

Znak Nr 46,

(L
ALY

4
S
5

l/
o

A

F: 2) ‘;
'?ff; w

Przewozy na uwigzi (promy przewozowe): jasne biate $wiatla po obu burtach promu ostonigte od wewngtrznej
strony promu,

Znak Nr 47,
w dzien

W nocy
-

Oznaczenie statkdow zaladowanych materiatami lat-
wopalnymi, samozapalnymi lub wybuchowymi: w dziea

koscl co najmniej 3 m nad poziomem wodv. W nocy w
flaga niebieska umieszczona posrodku statku na wyso-

taki sam sposéb umieszczone niebieskie swiatio,

Znak Nr 48,
w dzien

w nocy

Oznaczenie statkéw i tratew bedacych w niebezpie-
czenstwie i potrzebujacych pomocy: w dzien flaga lub

jedno nad drugim w odstepie wzajemnym 1 m,
kula czerwono-biata, w nocy dwa swiatla umieszczone

] gérne
czerwone, dolne biale.
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FOLSKA RZECZPOSPCLITALUDOWA

Ksigzeczka zeglarska

upraunia do plywania na wszystkich
srédlagdowych drogach wodnych
z wyjatkiem rzeki Odry

(Okladka koloru brozowego)

Micjece na fotoprafie Micjsce na fotografic

posiadacaa ksigteczki fony®)

ieglarskiej ©

(podpis posiadicza keigieczhi)

A e
*) Wypelnia  sie woéwrzas, gdp na statkn przehpma etale dona
rzionks zslogi (a8 wie jest zatiudniowa w charebierze calonka
zalogi).

—_— 2 -

Zalpeanik Nr 2 do zarzadzenia Ministra Zeglugi z dija
. 0 wreefnia 1952 r. (pox. 1368

TOLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA

Ksigzeczka zeglarska

uprawnia do plywania na wszgstkich
érédladouych drogach uodnych
z wyjatkiem rzcki Odry

Nr sy
1. Nagiilsho FINIE: oo -
Data i miejsce urodzenia
Miejsce zamieszkamia ... -

Stan cywi'ny

Przynaleznoéé panstwowa (obywate!stuwo)

Numer, a'a i miejsce wydania dowodu tozsamosci®)

- T T I

7. Stnsanek do sluibn woiskouwej*®)

'} Na podaawie prredloivnegn dowodu 1ofsamodei.
**) Na peds aure praedlozonego dokumenty wojskowego.

Nazwisko rodowe (panieriskie)

Data i miejsce urodzenia

o Dzieci do lat 15 wlacznie™)

s ; Miejs
Imie i nazwisko e

wrodzenia

I Data
nrodicnia

RY SOPIS

Posiodacza Esigieczki Zony")
‘Wazrost
Wlosy

Oczy

TwWarz e

Znaki szczegblne ..

*} Wppelnia sie wéwezas, gdp ne statkn przebpuwa sele Cona
cidonks zalogi (8 nie jest zatrudniona w charakizrze czlonka
salogi).

**) Wypelnia slg wowezas, gdy dziec: plywajq razem na stothu.
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Dane o przebiegu dotychczasowej pracy.

uprawniajacy do samodzielnego kierowania statkami,

tratwami®)

*) Niepotrzebne skreslié,

i,

Miejsce ne zmiany odnoszace si¢ do dangch wyszcze-
odlnionych na stronach 1—4.

ste. 6, 7i B

Ksiazeczka zeglarska zostala wydana

przez

z waznoscig do dnia

’ ydo. .19

T (podpis wydajacege Leinrecrhe zeglarska)

Termin waznosci przedluza sie

do dnia e s o e S

, dn. 19 . r

[pmi_piu)

Termin waiznosci przedluza sie

do dnia '

Dane o zatrudnieniu posiadacza ksigZzeczki
zeglarskiej

Nazwa lub cecha statku Rodzaj statku (tratwy)

Nr rejestru | Nosnosé ton

Data wpisu statku do rejestru | Sita maszyn w KM

Pracodawca

(nazwa | si~dziba urzedu, instytucii, przedsicbiorstwa lub firmy, do
ktorej nalezy state k, wzg ednie nazwisko i adres whasci- iela starku)

Nazwisko i imie kierownika statku

Zatrudniony w charakterze

Przpjety dnia Podpis

Zwo'niony dnia . Podpis

Zmiany, poprawki, uzupelnienia

Data Treée | Podpis

str. 9, 11, 13, 15, 17,19, 21 i 23
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Przebieg pracy na siatku (iratwie) i odbyte Uwagi
podréze (rejsy)
W czasie i | tlos¢ odby- A
Na trasie wch podra|  Podpis

od — do l:;r (r:u(m- ; .
| |
! |
I
;

Przerwy w podrozach i przebieg prac

wykonywanych w czasie przerw w podréiach #

W czasie Rodzaj zatrudaienia i )

od — do w tpm 0::;5::”: powod Podpis

|
|
l - |
{ |
| | |
| s |

str. 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22 i 24 str. 25, 26, 27 i 28

Zaktqeznik Nr 3 Jo zarzadzenia Minisira Zeglugi z doia
10 wreesuia 1852 1. (poz. 13ul)

Ksigzeczka zeglarska

uprawnia do plypwania na wszystkich
sér6dladowych drogach wodngch

#0kladke koloru granstowego = ichst helgdecaki jok zelgcantk Nr 3.

-
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Zalacenik Nr 4 do zarzadzenia Ministra Zeglugi z duia
10 wreesnia 1952 ¢ (poz. [308),

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK P OLEN
NONbCKAA HAPOAHAA PECNYBNHUKA

/
—

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

uprawnia do plywania na wszystkich $rédladowych
drogach wodnych oraz do przekiaczania granic Panstwa

SCHIFFERBUCH

berechtigt zur Fahrt aul allen Binnenwasserstrassen und
zum Ubertreten der Staatsgrenzen

IHKUMEPCKAY KHHUIXKRA

HO NPaso CynOXxOACTBA HA BCEX BHYTPEHHMX BOAHLIX
NyTaAX, @ rawKe HA NPAsS0 Nepexoaa Yepeld rpaHuuy

(Oktadka koloru szarego)

Miejsce na fotografie posfadacza
ksiatecrki #eglarskici
Lichtbild des Inhabers

Mecro ans @aroxaprousu

BAOAGASUG WKHNEPCKOH KHHMKKH

Micjsce na fotogralic fonp")
Lichibild seiner Ehefrau®)

Mecro ans poroxapraven
ero cynpyrn®)

Podpis posiadacza keigiecrki
Uaterschrift des Inhabers
Moanucs snoacasua kKnuxkn

Podpis #oay®)
Unterschrift seiner Bhefrau®)
Moanwcs ero cynpyru’)

*) Wypetnia sic womczas , gdy tona plywa razem na statku,
*) Ist auszulillen, wenn die Ehefrau auf dem Schiff wohat.
") Bunncwsaerca 8 Tom caysde, €CAM CYNPYra CABAYET BMECTE HO CYAHS.
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POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK P OLZEN
NONbCKAA HAPOAHAA PECHAIYBJHUKA

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

uprawnia do plymwania na wseystkich seddladowych drogach wodnych
vraz do przekraczania granic Paistwa

SCHIFFERBUCH

berechtigt zur Fahet aul allen Binnenasserstrassen und zom Ubertreten
der Stantsgrensaen

INHKUMNEPCKAAd KHHUMKKA

HO MPOBD CYAOXOACTAA MO BCEX BHYTPEHMUHE ROANME AYTAX, O TOKMES
HO nposo nep uyepes rp y

Nr

Nazmwisko i imig
Nawme vond Yorname
Hua u ¢

Data | micjsce uradzenia
Ont und Tag der Geburt
fare w mecro pomaswua

Stan eywilng
Stand
c =

Obyniatelstio
Stastsangeharigkeit
Ipaxaaucrao

Miecjsce zamieszkania -
Wohnort
Apec

Zona*) — Ehefrau®) — Cynpyra®)
Nazwisko | imie
Name und Vorname
Hua w pamunma
Nazwisko panienskie
Geburtsname
Oeanisa ¢
Data i miejsce urodzenia
Ort und Tag der Geburt
Bara u mecro p

Dzieci®) - Kinder*) - Qern’)
Nazuw'sho i imie
Name uod Vorname
HMI W pamMunMa

Data urod enia
Geburtsdutum
Ta o

Micjsce urodeenia
Cebur-ort
Mecro pomaenua

RYSOPIS - BESCHREIBUNG - Onucaune nwunacrs

Posiadacza ksiqicczhi Zony*)
Des nhabers -~ Seiner Ehelran®)
Bnasensua xemmin Cynpyrn®)

Wazrost
Gestalt
PDCr

Wiosy
Haare
Bonocu

Ocry
Augen o
Mnasa

Twiarr
Cesicht
Juuo

Inaki srcregdlne
Besondere heanzeichen
Ocofime npumerw

*) Wypeluia sic wéweras, gdy tona | dricci plywaig rezem wa stathn,
*) st auszufillen, wenn die Fhetrau und Kinder aul dem Schifl wohnen,

*®) Bunucumaerca w tom cny4oe, ecnH Cynpyra W AGTH CAEAYIOT BMECTE
HO CyaHe.

-_— ] -



— 1589 — : y y Poz. 1368

Monitor Polski Nt A-87

Posiada dwiadectwo®) patent ieplarski®)
Besitat Ausweis®) Schilterpatent”)
fennerca BAOAEAMUEM WKHNEPCKOrD CAMAETEALCTEO

Ksiqiecaka larsha zostals wypd - DPas Schitferbuch wurde ausgestellt

Lliw HOMEPCKOS KHMMKO BuAOHD

wydany dnia praez .
susgestellt am durch

0 AnA Ew L A R e S e S T e B s
price z wainoicia do duia
durch mit der Giltigkeh bis .
wem EEACTEMTENLHO NO

uprawniajacy do samodzielnego kierowania stathami
welches ibu ermachiigt zur selbsisigndigen Fohrung von Schiffen
HO .NPOS0 COMOCTOATENRHOrD YNPUBNEHHA CYAMOM .

una wodach
sut den Wasserstrassen
na BOAHOM NYTH

dnia
am
M. P. AHA
Dicosisiegel
M. T [

(Podpis wndajocego ksigiecike deglarsha)
(Unterschrifi des das Schifferbuch aussiellenden Beamten)

-
(Moanmcs su o PCRYIO KHHMKY)
Termin ‘wainosel przedhvia sie do
4 Verlangerung der Giilltigkeit bis
Cpox AeHCTEHMTENLHOCTH NPOANEN NO
dnia
om
M. P i)
Diensisiegel
*) Niepoirzebne skreslié,
*) Vungiiges streichen, podpis = Unierschrift - noanwncs
*) He mymuoe nepesepxmyth.
Termin wainedci przedluia si¢ do duia Micjsce na zmiany, od si¢ do danpch wyszczegdinionych na
Verlangerung der Gilugkeit bis stronach 1 - 4
Cpok AefiCTEWTENsHOCTH NPOANEM NO Vermerke tber eingetretene Anderungen der Angaben euf Seiten 1 bs 4
Mecro ans & no yK HO CTP 1-
dnia
B
M. P. L
Dicusisicgel
pul‘i.r;fa;"-“ijn!crsch-r-i_l-l - noAnwce
Tewmin wainodei przedluia sie do dnia
Verangerung der Goltigheit bis
Cpox AeiCIERTENHOCTH NPOANEH NO
dnia
am
M. P. AR
Dicisisicgel
M.
podpls - Unterschrift - noanmce [ -
Termin wainoéci przedivia sie do duia
Verlangerong der Giltigheit bis
Cpox pehcTententMocTn Npoanen no
dnia
o
M. P. AnR
Dicusisicgel
podpis - Unterschrift - noanuce
6i7 str. 819
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Dane o zatrudnieniu posiadacza ksigieczki ieglarskie].
Angaben betreils Beschaftigung des Schiflerbuchinhalers,
Hawkuwe o pofore BAOASALUG WKHNEPCKOR KMMMKM.

Nazwa statku - Schiflsname Rodzaj statku

Hossanne cyawa Bereichnung des Fahrzeuges
Tun cyano
N

7 st - Tragichigkei
Nr rejesiru - Register Nro lpysonoawemuocts
4 Knedmo Ho

Sita maszyn w KM
Leistung in PS
Mowwrocts 8 now. cun.

Pracodawca - Arbeitsgeber - Mpeanprarens

(Nazwa 1 siedziba urzedu, insigtucjl, przedsicbiorstwa (firmyY, do kiérej
nalezy statek, wrelednie nazwisko i adres wlascicicla statku).
(Name und Sitz drrl‘t'hi'}rdr_. Anstalt, Unternehmung (Firmay, zu denen
das Fahrzeug gehan, beziehungsweise Name und Vorname des
Schiliseigentimers-.

(Hossanwe w oapec yupemaewna, npeanpuatha ($npMu), x xoToposmy

NPHHOANEMHT CYAHO, NHEO GOMHAHA W OAPEC BAGAEAMUA CYAHa).

N isko i imig kie ika statku - Name und Yorname des Schiffsfihrers
Hua w pomunus ynpasnrowora cyanom

Zatrudniony w charakierze - Beschaltigl als - PaGoroer s xavecrse

Pezpiety dnia - Angestellt am

Podpis - Unterschrift - Moanmecs
" Mpurar awa

Zwolnieny dnia - Entlassen am

Podpis - Unterschrift - MNoanwcs
Ysonen awn

Imiany, poprawki, uzupetnienia.
Anderungen, Berichtigungen und Erg&nzungen.
n

F . P

Data Tresé - Inhalt - Coaepmanne Podpis - Unterschrift -
Datum-Qara Moanucs

str. 10, 12¢ 14, 16; 18 i 20

Uwagl - Bemerkungeo = Mpumeuar ua

str. 22 i 23

Prace na statku, odbyte podréie (rejsy)
Geleistete Arbeit mit dem Fahrzeug, bewirkie Reisen
PaGora wa cyawe, comepwennue peicu

lloé¢ podréiy

W czasie od-do MNa trasie Anzahl Podpis
In der Zeit vom-bis Auf der Strecke der Reisen | Unterschrift
3a spema or- Ao Ho anknn Konwvecrao | Moanmce

peHcon

Prace poza statkiem, przerwy w podrétach
Bewirkte Arbeiten, die die Schiffkart nicht betreffen, Fahriunterbrechungen
Pobora sHe cyawa, nepepwss B pencox

Rodzaj zatrudnienia w tym okresie
i powdd preernny

W czasle od-do Bezeichnung der Beschaftipung Paodpis
In der Zeit vom-bis | in diesem Zeitraum sowie Ursache Unterscarift
3a spema or - a0 der Fahrtunterbrechung MNoanwce

Xopaktep paboTu B 370M nepWoAe
H NPHYMHO NEpepHsa

str. 11, 13, 15, 17, 19 i 21 _

Notatki kontroll granicznej = Vermerke betreffend Grenziberschreitung
3anMcKM NOFPCHMYHOID KOHTPONA

Wijazd - Einfahrt - Buesa Wyjazd - Ausfahrt - Buesa

str, 24 — 40





