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5) w§ 9 wyrazy: ,,Wydzmlu Gospodarczego™ zastepu-
je sie¢ wyrazami: ,Wydzialu Obslugi Technicznej
Gmachow Resortow Gospodarczych” oraz po wyra-
zach: ,Wydzialu Budzetu i Nadzoru Finansowego”
dodaje si¢ wyrazy: ,Samodzielnego Referatu Roz-
dzialu Bonow";

6) w § 11 skresla sig wyrazy: ,Wydzialu Bilansu Ma-
szyn'';

7) po § 11 dodaje sie § 11a w brzmieniu:

»§'11a. Depdrtament Bilanséw Maszyn sklada sie z:
Wydzialu Bilansow Zbiorczych,
Wydzialu Maszyn do Obrébki Metali,
Wydzialu Urzadzen dla Przemystu Ciezkie-
go i Goérnictwa,
Wydzialu Urzadzen dla Przemystu Chemicz-
nego, Lekkiego i Spozywczego,
Wydzialu Urzadzen Energetycznych,
Wydzialu Maszyn i Urzadzen Budowlanych,
Rolniczych i Transportowych,
Wydzialu Urzadzen &Lacznoéci, Aparalury
Precyzyjnej i Pomimrowej,
Wydzialu Maszyn i Urzadzen Ogolnego
Przeznaczenia.";
8) dotychczasowy § 13 otrzymuje brzmienie:
"~ .§ 13. Departament Przemyslu Lekkiego i Materia-
16w Budowlanych sklada sie z:
Wydzialu Planéw Zbiorczych i Sprawozdaw-
czosci,
Wydzialu Przemystu Widkienniczego,
Wydzialu Przemystu Materialow Budowla-
nych,
Wrydzialu Przemystu Drzewnego, Skorzane-
go i Graficznego.”;

9) po § 13 dodaje sie § 13a w brzmieniu:
»§ 13a. Departament Przemystu Rolnego i
czego sklada sie z:
Wydzialu Planow Zbiorczych
zdawczosci,
Wydzialu Przemystu Spoiywczego,
Wydzialu Przemyslu Miegsnego i Mleczar-

Spozyw-

i Sprawo-

skiego,

Wydziaiu Drobnego Przemyslu Spoiyw-
czego,

Samodzielnego Referatu Przemyshu Che-
micznego.”;

10) w § 15 skreéla sie zdanie ostatnie, rozpoczynajgce
sig od stéw: ,Wydzialu Normatywéw Projektowa-
nia i Kosztorysowania'’;

11) w § 16 po wyrazach: ,,Wydzialu Transportu Drogo-
wego i Lotnictwa™ dodaje sie wyrazy: ,Wydzialu
Planowania Przewozow'’;

12) w § 19 po wyrazach: ,Wydzialu Handlu Wewnetrz-
nego” dodaje si¢ wyrazy: ,Wydzialu Handlu Wiej-
skiego™;

13) po § 20 dodaje sie § 20a w brzmieniu:

»§ 20a. Departament Gospodarki Wodnej

sie z:

Wydzialu Koordynacji Gospodarki Wodnej,

‘Wydzialu Planow Wieloletnich i Bilanséw Wodnych,

Wydzialu Gospodarki Woda Przemyslowa i Pitna."

§ 2. Wykonanie uchwaly porucza sie Przewodniczg-
cemu Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego.

§ 3. Uchwala wchodzi w Zzycie z dniem ogloszenia,

sklada

Prezes Rady Ministréw: J. Cyrankiewicz
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UCHWAEA Nr 314 PREZYDIUM RZADU

z dnia 26 kwietnia 1952 r.

w sprawie przedluienia mocy obowigzujacej na rok 1952 uchwaly Nr 234 Prezydium Rzadu z dnia 24 marca
1951 r. w sprawie ustalenia czesci zyskow, przeznaczonych na’ utworzenie Funduszu Zakladowego w roku 1951,

W wykonaniu przepisu art. 3 ust. 3 ustawy z dnia
4 lutego 1950 r. o Funduszu Zakladowym (Dz. U, R. P.
Nr 6, poz. 53) Prezydium Rzadu uchwala:

§ 1. 1. Przedluza sie na rok 1952 moc obowiazuja-
cg uchwaly Nr 234 Prezydium Rzadu z dnia 24 marca
1951 r. w sprawie ustalenia czeéci zyskow, przeznaczo-
nych na utworzenie Funduszu Zakladowego w roku 1951
(Monitor Polski Nr A-28, poz. 361), z nastepujacymi
Zmianami:

1) w § 1 ust. 1 pkt 1 po wyrazach: ,Ministerstwu Gor-
nictwa” dodaje sie wyrazy: ,,i Hutnictwa";

2) w § 1 ust. 1 pkt 2 wyrazy: ,Ministerstwu Przemy-
slu Ciezkiego" zastepuje sie wyrazami: ,Minister-

stwom: Przemyslu Maszynowego, Energetyki i Prze-
mystu Chemicznego™;
3) w § 1 ust. 1 pkt 3 skresla sie¢ wyrazy: ,Ministerstwu
Przemystu Chemicznego i*.
2. Zmiana stawek odpisow wprowadzona przepisa-
mi ust. 1 pkt 1, 2 i 3 nie ma zastosowania do cdpiséw na
Fundusz Zakladowy dokonanych w 1952 r. z zyskéw
osiggnigtych w roku 1951.

§ 2. Uchwala wchodzi w zycie z dniem ogloszenia
z mocg od dnia 1 stycznia 1952 r.

Prezes Rady Ministréow: J. Cyrankiewicz
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UCHWAELA Nr 323 PREZYDIUM RZADU

z dnia 26 kwietnia 1952 r.

w sprawie przejmowania zadan transportu kolejowego w przewozach na krétkie odlegloéci przez transport samo-
chodowy.

W celu odciazenia kolei normalnotorowych od nie-
racjonalnych przewozow na kroétkie odleglosci oraz w ce-
lu prawidlowego podzialu przewozéw pomigdzy trans-

‘
port kolejowy i transport samochodowy uchwala sie, co
nastepuje:
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§ 1. 1. Przy przewozach ladunkéw na krétkie od-
legtosci ruch na kolejach normalnotorowych powinien
by¢ odciazony przez transport samochodowy w tych przy-
padkach, ktére powoduja utrudnienia w normalnym ru-
chu i pogarszaja wykorzystanie taboru kolejowego, po-
wodujac nadmierny wzrost kosztow wlasnych przewozu.

2. W zakresie komunikacji pasazerskiej powinny
by¢ przejmowane przez transport samochodowy odcinki
o niewielkim ruchu pasazerskim,

§ 2. Instrukcja zalqczona do niniejszej uchwaly
okresla wytyczne, ktérymi nalezy sig¢ kierowaé¢ przy za-
stepowaniu transportu kolejowego — w przewozach na
krotkie odleglosci — przez transport samochodowy.

§ 3. Zglaszanie wnioskéw i wydawanie zarzgdzen,
majacych na celu odciazenie kolei normalnotorowych w
przewozach tadunkow i pasazeréw na krotkie odleglosci,
powinno by¢ dokonywane w trybie nastepujacym:

1) wnioski moga by¢ zglaszane przez dyrekcje okrego-
we kolei panstwowych oraz dyrekcje okregowe Pan-
stwowej Komunikacji Samochodowej, a takze przez
wladze terenowe i jednostki gospodarcze; wnioski
powinny by¢ zglaszane do przewodniczacych woje-
wadzkich komisji planowania gospodarczego; rozpa-
trywanie wnioskow powinno nastapi¢ na konferen-

cjach terenowej koordynacji przewozdéw, zwolywa-
nych na podstawie zarzgdzenia Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego
z dnia 21 sierpnia 1951 r. w sprawie tymczasowego
powierzenia przewodniczacym wojewodzkich komi-
sji planowania gospodarczego terenowej koordyna-
cji przewozow (Monitor Polski Nr A-90, poz. 1235);

2) zarzadzenia w sprawie przejmowania przez transport
samochodowy przewozow transportu kolejowego na
krotkie odleglosci wydaja z inicjatywy wlasnej lub
innych zainteresowanych resortéw Minisier Kolei
i Minister Transportu Drogowego i Lotniczego w po-
rozumieniu z Przewodniczgcym Panstwowej Komisji
Planowania Gospodarczego oraz w uzgodnieniu
z resortowym wicepremierem;

3) zarzadzenia wykonawcze, wydawane przez jednost-
ki podlegte Ministrowi Kolei i Ministrowi Transpor-
tu Drogowego i Lotniczego, powinny byé wydawane
W porozumieniu z przewodniczacymi wojewodzkich
komisji planowania gospodarczego.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow: J. Cyrankiewicz
Zalacznik do uchwaly Nr 323 Prezy-

dium Rzadu z dnia 26 kwietnia 1952 r.
{poz. 555).

INSTRUKCJA W SPRAWIE PRZEJMOWANIA ZADAN TRANSPORTU KOLEJOWEGO PRZEZ TRANSPORT SA.
MOCHODOWY W PRZEWOZACH NA KROTKIE ODLEGLOSCI

Koniecznosé maksymalnego wykorzystania wszyst-
Kich srodkéw transportowych dla realizacji stale wzra-
stajacych przewozowych potrzeb gospodarki narodowej
wymaga prawidlowego podzialu przewozéw miedzy roz-
ne rodzaje transportu oraz $cistego wspéldzialania i wza-
jemnego powiazania dzialalnosci wszystkich $rodkow
transportowych.

Dla realizacji racjonalnego podziatu przewozow nie-
zbedny jest takze rownomierny rozwoj wszystkich ro-
dzajow transportu, gdyz praca kazdego rodzaju trans-
portu lgczy i uzupelnia prace innych rodzajow trans-
portu.

Wilasciwy podzial przewozéw pomiedzy poszczegol-
ne rodzaje transportu zapewnia zwiekszenie zdolnosci
przelotowej linii transportowych, a takze powoduje
zwigkszenie wydajnodci pracy taboru poprzez lepsze je-
go wykorzystanie. Poza tym zwigksza sie szybkosé¢ do-
staw tladunkow, co wplywa na przyspieszeﬁie obiegu
§rodkow obrotowych oraz na przyspieszenie procesu re-
produkcj. socjalistyczne;j.

Racjonalny podzial przewozdéw pozwala takze na
wydatne obnizenie kosztu wlasnego przewozu w poszcze-
golnych rodzajach transportu.

Ustalenie prawidlowego podzialu przewozéw na krot-
kie odleglosci miedzy transportem kolejowym a samo-
chodowym jest czescia ogélnego zadania koordynacji
pPIrzewozow.

§ 1. Przez przewozy na krotkie odlegloéci rozumie
sig przewozy na odleglo$¢ do 30 km; niemniej odlegtosé
ta moze by¢ — w razie zaistnienia konkretnych warun-
kéw — odpowiednio zwigkszona lub zmniejszona.

§ 2. Rozwigzanie zagadnienia przerzutu przewozow
na krotkie odleglosci z transportu kolejowego na trans-
port samochodowy nalezy rozpatrywaé¢ odrebnie w od-
n_i(fieniu do kazdego przypadku proponowanej zmiany

w wyborze $rodka transportowego przy jednoczesnym
uwzglednieniu wszystkich okolicznosci, majacych wplyw
na wybor srodka transportowego, jak warunkéw tech-
nicznych pracy srodkow transportowych, stanu iloscio-
wego taboru, warunkéw terenowych, potrzeb produkcji

‘i zaopatrzenia, potrzeb ludnosci itd.

§ 3. Przy rozpatrywaniu sprawy przerzutu przewo-
zOw na krotkie odleglosci z transportu kolejowego na
transport samochodowy nalezy takze szczegdlna uwage
zwroci¢ na maksymalne wykorzystanie transportu kole-
jowego waskotorowego w tego rodzaju przewozach,

§ 4. Przy rozwiazaniu zagadnienia przerzutu prze-
wozow na krotkie odleglosci z transportu kolejowego na
transport samochodowy nalezy:

1) zbadac¢ stan drog kolowych miedzy punktami wymie-
niajacymi ladunki lub punktami przewozu pasaze-
row, a takze zbada¢ przelotowosc drog ze szczegol-
nym zwroceniem uwagi na wieksze miasta przemy-
slowe, gdzie przeciazenie drég kolowych moze spo-
wodowa¢ powazne zatory w ruchu drogowym; x

2) zbada¢ stan taboru samochodowego i jego zdolnos¢
przewozowa w stosunku do masy towarowej i ilosci
pasazeréow, jakie wynikng z przerzutu przewozow
kolejowych na transport samochodowy;

3) zbada¢ inne zadania transportu samochodowego juz
wykonywane jak i planowane do wykonania w naj-
blizszym okresie, a mianowicie: ruch samochodowy

* na liniach prostopadlych do kolei, dowoz do kolei,

obstuge miast w zakresie dystrybucji towarow i prze-
wozu pasazerow, przewo0z miedzy punktami przela-
dunku z transportu kolejowego na wodny i odwrot-
nie, przewozy l!adunkéw w akcjach sezonowych,
a takze wszystkie inne zadania, wynikajace z potrzeb
gospodarczych, ktére na danym terenie muszg by¢
zaspokojone;
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4) zbada¢ wielkoé¢ ruchu na odcinkach kolei, ktére
powinny by¢ odciazone przez transport samochodo-
wy, a w szczegolnosci zbada¢ obcigzenia wezlow
kolejowych i wykorzystanie ich zdolnoici przepusto-
wej, ujawniajgc zwiekszenie przelotowosci odcin-
kéw kolejowych oraz zdolnosci przepustowej weztow
w przypadku dokonania przerzutu niektdérych tadun-
kéw na transport samochodowy; '

5) zbada¢ stopien poprawy wykorzystania taboru kole-
jowego w proponowanym przy przewozach przesu-
nieciu ladunkéw na krotkie odlegtosci z transportu
kolejowego na transport samochodowy;

Uwaga: llo§¢ tono/km pracy wykonana przez
wagon $rednio na dobe przy przewozie na
dalszg odlegloé¢, por6wnana ze $rednim wyko-
rzystaniem wagonu, wyrazonym w tono/km je-
go pracy na dobe przy przewozie na krétka od-
leglo$¢, daje pordwnanie wydajnoéci taboru
w konkretnym przypadku przewozu.
Przy przewozach ladunkéw na krétkie odleglosci
z powodu duzego obcigzenia czasu pracy wa-
gonéw czynnoéciami przeladunkowymi na sta-
cjach koncowych otrzymuje sie bardzo maty
= przecietny przebieg dobowy wagonu, a tym sa-
mym malg ilo§¢ tono/km pracy wagonu.
Wagon uzywany do przewozu na krotkie odle-
gloéci znajduje sie w ruchu 1 — 2 godziny na
dobe. Pozostaly czas traci sie na czynnosci zwia-
zane z przeladunkiem, na podstawienie wagonu
do zatadunku i do wyladunku, na mycie wagonu,
na oczekiwanie na sformowanie skladu oraz na
przerobke na wezle i na stacji rozrzadowej.
Stad tez dobowa praca wagonu w przewozach
na kroétkie odleglosci, wyrazona w tono/km, jest
przewaznie wielokrotnie nizsza od éredniej do-
bowej pracy wagonu w przewozach na dalsze
odlegtosci.

6) zbada¢ koszt wlasny przewozéw na krétkie odleglosci
w transporcie kolejowym i samochodowym w od-
niesieniu do jednego tono/km w zakresie przewozu
ladunkéw i w odniesieniu do jednego pasazero/km
w zakresie przewozu pasazerow, uwzgledniajac takze

w kalkulacji koszty dowozu do kolei i koszty prze-
ladunku; poza tym z uwagi na mogacy istnie¢ ele-
ment sezonowosci w przewozach nalezy ustali¢ koszt
roczny obstugi danego przypadku przewozu trans-
portem kolejowym i poréwnawczo koszt obslugl
transportem samochodowym;
Uwaga: Zestawienie poréwnawcze kosztéw
jednego tono/km danego przypadku przewozu
przy zastosowaniu transportu kolejowego i trans-
portu samochodowego na roinych, zwiekszaja-
cych sie odleglosciach daje moznos$¢ ustalenia
odlegtosci, na ktorej koszt przewozu samochodem
bedzie ré6wny kosztowi przewozu koleja. W prze-
wozach zatem na dalszg niz w ten sposéb usta-
long odleglo$¢ koszt przewozu koleja bedzie
nizszy.

7) sprawdza¢ sposob przewozu towardéw, a mianowicie
czy przy przewozie wagonowym stosowany jest do-
woz do- i z kolei innym rodzajem transportu, czy

* tez ladunki sa przewozone koleja bezposrednio

z miejsca nadania do miejsca przeznaczenia;

Uwaga: Dodatnig strong transportu samocho-
dowego jest mozliwo$¢ przewozu ladunkow bez-
posrednio z magazynu producenta do magazynu
odbiorcy, podczas gdy przewozy kolejowe w
wielu przypadkach zwiazane sa z dodatkowa pra-
ca innych rodzajow transportu przy przewozie la-
dunkéw ze skladu producenta do stacji zala-
dowania i ze stacji wyladowania do magazynu
odbiorcy, co wywoluje koniecznos¢ dodatko-
wej pracy przeladunkowej i podraza transpert
ladunku.

Poza tym terminy dostaw ladunkéw przy uzyciu
transportu samochodowego na krotkie odleglo-
éci ulegaja kilkakrotnemu skroceniu w poréw-
naniu z transportem kolejowym.

8) w razie, gdy po przeanalizowaniu danych przypad-
kow przewozoéw nie mozna postawi¢ wnioskow o za-
kazanie przewozéw kolejowych na krétkich odleglo-
éciach, nalezy opracowa¢é sposoby, ktére w przecia-
gu okreslonego czasu pozwolg odciazy¢ kolej nor-
malnotorowa od tego rodzaju przewozow,
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UCHWAEA, Nr 329 PREZYDIUM RZADU

z dnia 26 kwietnia 1952 r.

w sprawie zaliczania do wyslugi emerytainej funkcjonar
s6w sluzby wojskowej w Armii Radzieckiej

Pfezydium Rzadu uchwala, co nastegpuje:

1. Do czasu ustawowego uregulowania sprawy za-
liczania do wyslugi emerytalnej okreséw stuzby pelnio-
nej w obcych panstwach, zalicza sie do wyslugi emery-
talnej funkcjonariuszow panstwowych i zawodowych
wojskowych na rowni ze sluzba w Wojsku Polskim okre-
sy stuzby wojskowej pelnionej w Armii Radzieckiej oraz
okresy stuzby wojskowej odbytej w polskich formacjach
wojskowych zorganizowanych po dniu 13 maja 1943 r.
na obszarze Z. S. R. R.

2. Za stuzbe wojskowa w Armii Radzieckiej uwaza
sie réowniez sluzbe, ktéra w mysl obowiazujacych
w Z. S. R. R. przepiséw zrownana jest dla wymiaru eme-
rytury ze stuzbg wojskowa.

iuszow panstwowych i zawodowych wojskowych okre-
i w formacjach polskich na terenie Z. S. R. R,

3. Zaliczenie do wystugi emerytalnej okresow sluzb
wymienionych w pkt 1 i 2 nast¢puje na podstawie za-
¢wiadczenia wydanego przez Ministerstwo Obrony Na-
rodowej.

4, Funkcjonariuszom panstwowym i zawodowym
wojskowym, ktérym przed wejsciem w Zycie niniejszej
uchwaly przyznano juz zaopatrzenie, okresy sluzby,

* o ktorej mowa w pkt 112, beda zaliczone do wyshugi

emerytalnej w trybie okre§lonym w pkt 3 na ich wnio-
ski zgloszone do Zakladu Ubezpieczeri Spotecznych —
Dzial Panstwowych Zaopatrzen Emerytalnych — w ter-
minie do dnia 31 grudnia 1952 1., przy czym zmiana wy=-
miaru zaopatrzenia nastepuje od pierwszego dnia miesig-
ca nastepujacego po zgloszeniu wniosku.





