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_ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 16 sierpnia 1958 r.

w sprawie Instrukcji alarmowej ratownictwa powietrzno-morskiego dla cywilnych stalkow powietrznych wykonujacych
. loty nad Morzem Baliyckim,

Na podstawie art. 8 ust. 3
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni-
czym (Dz. U. z 1935 r. Nr 69, poz. 437 i z 1945 r. Nr 48,
poz. 273 i Nr 50, P‘oz. 282) zarzqdza sie, co nastepuje:

rozporzadzenia Prezydenta

§ 1. Wprowadza sie w zycie instrukcje alarmowa ra-
lownictwa powietrzno-morskiego dla cywilnych statkow po-
wietrznych wykonujgcych laty nad Morzem Ballyckim, sta-
nowiaca zalacznik do niniejszego zarzadzenia,

INSTRUKCJA ALARMOWA RATO{NNICTWA POWIETRZN O-MORSKIEGO DLA CYWILNYCH STATKOW

§ 2. Traci moc zarzadzenie nr 130 Prezesea Rady Mini-
strow z dnia 16 lipca 1951 r. w sprawie lymczasowej in-
strukcji alarmowej ralownictwa powietrzno-morskiego (Mo-
nitor Polski Nr A-69, poz. 897).

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w iycm po uplywie miesigca
od dnia ogtoszenia.

Minister Komunikacji: R. Strzeleck!

Zalacznik do zarzad.enia Ministra
Komunikacji z dnia 16 sierpnia
1958 r (poz. 394).

POWIETRZNYCH WYKONUJACYCH LOTY NAD MORZEM BALTYCKIM '

1. Alarmowanie z powielrza.

‘Gdy na pokladzie statku powielrznego wykonujgcego lot -

nad Morzem Baltyckim powstanie podczas przelotu sytuacja
niebezpieczna, grozaca koniecznoscia wodowania, dowddca
statku powietrznego obowigzany jest do natychmiastowego

zawiadomienia o fym — w trybie i na czestotliwosciach
ustalonych w zalgczniku do niniejszej instrukeji — radio-
stacji kontroli ruchu lotniczego, z ktérg w danej chwili

utrzymuje taczno$¢. Niezaleznie od ewentualnego przejecia
zawiadomien o niebezpieczenstwie przez inne radiostacje,
powinny je przejmowaé radiostacje nadbrzeine znajdujace
sie w Gdyni, Szczecinie i Witowie, jezeli zawiadomienia
te zostang nadane na czestotliwosciach 500 lub 2182 kHz*).
Rownoczesnie zaloga samolotu powinna wypuszcza¢ w krot-
kich odstepach czasu rakiely czerwonego koloru (gwiazdzi-

ste lub na spadochronach) dla zwrdcenia uwagi statkow znaje
dujacych sie w pablizu,

2. Alarmowanie z zieml.

A. Radiostacja Kontroli Obszaru Warszawa po odebra-
niu i potwierdzeniu odbioru zawiadomienia o niebezpieczen-
stwie, nadanego przez statek powietrzny, obowigzana jest
do utrzymywania cigglego nastuchu na czgstotliwosci, na
ktorej zostalo nadane zawiadomienie, oraz — jezeli dyspo-
nuje urzadzeniem radionamiarowym — do wykonania na-
miar6w i w miare moznosci do ustalema pozycji statku po-
wietrznego.

B. Kontrola Obszaru Warszawa zawtadamta natychmiast
kazdym dostepnym érodkiem lacznoéci (bezposrednio lub za
posrednictwem portéw lotniczych w Gdansku i Szczecinie)
Ratowniczy Oérodek Koordynacyjny w Gdyni oraz Mary~

*) W miedzynarodowych przepisach lotniczych stosuje sig skrot kc/s, ktéry jest rownoznaczny ze skrétem kHaz.
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narke Wojenna, podajéc wszystkie znane i niezbedne szcze-
goly o syluacji, w jakiej znajduje si¢ statek powietrzny.

C. Radiostacje nadbrzezne w Gdyni, Szczecinie, Wilowie '

oraz Marynarki Wojennej po odebraniu 2awiadomienia
o niebezpieczenslwie zawiadamiaja w pierwszym rzedzie Ra-
towniczy O$iodek Koordynacyjny w Gdyni oraz najblizszy
kapitanat portu i najblizsze Jotnisko. Radiostacje postepuja
nastepnie zgodnie z obowigzujacymi przepisami migdzyna-
rodowymi. '

3. Akcja ratownicza,

Po otrzymaniu zawiadomienia, ze statek powietrzny
znajduje sie w niebezpieczenstwie, Ratowniczy Osrodek Ko-
ordynacyjny podejmuje wszelkie $rodki konieczne do prze-
prowadzenia akcji ratowniczej przy wspotudziale najblizsze-
go od miejsca wypadku kapitanatu portu, Marynarki Wo-
jennej i Wojsk Ochrony Pogranicza.

Zalgcznik do  instrukcji alarmowe]
ratownictwa powietrzno-morskiego dla
cywilnych statkow powietrznych wy-
konujacych loty nad Morzer Bal-
tvckim.

PRZEPISY O SYGNALE I KORESPONDENCII' W NIEBEZPIECZENSTWIE QRAZ SYGNAEACH BACZNOSCI
NAGLACYCH 1 OSTRZEGAWCZYCH

Dzial 1. Przepisy ogéine,

1. W lotniczej stuzbie ruchomej obowiazuja przepisy
podane nizej w dziatach od 1 do 16 wigcznie.

2. Zadne z postanowien niniejszych przepisow nie mo-
ze sta¢ na przeszkodzie w uzyciu przez stacje ruchomg, be-
dacg w niebezpieczenstwie, wszelkich srodkow, jakimi dyspo-
nuje, aby zwroci¢ na siebie uwage, zawiadomi¢ o sytuacji
i uzyska¢ pomoc.

3. Szybkos¢ nadawania telegraficznego wezwan i zawia-
domien w przypadkach niebezpieczenstwa, naglosci lub
oslrzezen nie powinna na ogot przekraczac 16 slow na
minule.

Dzial 2. -Czestolliwoéci stosowane w przypadkach
niebezpieczensiwa,

4. Pierwsze nadawanie wezwania i zawiadomienia o nie-
bezpieczenstwie przez statek powietrzny, ktory sie znalazt
w niebezpieczenstwie, powinno odbywaé sie na przydzielo-
nej czestolliwosci poklad-ziemia, uzywanej w danej chwili.

5. Jezeli statek powietrzny nie moze nawigzac lacznosci
na przydzielonej czestotliwoéci, powinien wykorzysta¢ kaidg
inng dosltepng czestotliwos¢, aby nawigza¢ tacznos¢ z do-
wolnag stacja naziemna, ruchoma lub radionamiarowa. Przed
przejsciem na inng czestotliwo$¢ powinien on, gdy czas na
to pozwala, poda¢ te czestotliwosé, )

6. W celu zaalarmowania okretow i radiostacji -nad-
brzeznych stuzby -morskiej nalezy nada¢ wezwanie i zawia-
domienie o niebezpieczenstwie na czestotliwosci 500 kHz.

7. Dla zaalarmowania stacji radiotelefonicznych stuzby
morskiej powinna by¢ uzyta czestotliwodé¢ 2182 kHz.

8. Miedzy 15 i 18 minutg oraz miedzy 45 .i 48 minulg
kazdej godziny pizestrzegane sa na czestotliwosci 500 kHz
migdzynarodowe okresy ciszy, W zwigzku z tym wolania
w niebezpieczenstwie, nadawane w tych okresach na cz¢slo-
tliwosci 500 kHz, zoslang najialwiej uslyszane.

Dizial 3. Sygnal niebezpieczefistwa.

9. Radiotelegraficzny sygnal niebezpieczefistwa sktada
sie z grupy SOS .nadanej jako jeden znak, w kiérym kreski
powinny by¢ dobrze odmierzone, aby moina bylo je wy-
ratnie odrozni¢ od kropek.

10. Radiotelefonicznym sygnalem niebezpieczenstwa jest
wyraz MEJDEJ, wymawiany jak brzmienie francuskie
Jmaider™,

11. Te sygnalv niebezpieczenistwa oznaczaja, ze statko-
wi powietrznemu, ktéry je nadaje, grozi powazne i bliskie
niebezpieczenstwo i prosi on o natychmiastowa pomoc,

Dzial 4. Wezwanie w niebezpieczeristwie,

12, Wezwanie i zawiadomienie o niebezpieczenstwie
moga byc¢ nadane tylko na polecenie dowodcy statku.

13, O ile wezwanie w niebezpieczenstwie nadaje sig
radiotelegraficznie na czestolliwosci 500 kHz, to w zasadzie
poprzedza sie je sygnalem bacznosci okreilonym w ust. 51,

14. Jezeli okolicznosci na to pozwalaja, nadanie wezwa-
nia w niebezpieczenstwie od chwili zakonczenia sygnalu
bacznosci dzieli przerwa dwuminutowa. W tym przypadku
po sygnale bacznosci powinien nastgpowaé bezzwlocznie sy-
gnal niebezpieczeistwa SOS nadany trzy razy, a to w celu
uruchomienia automatycznych aparatéw afarmowych wspom-
nianych w ust, 54. .

15. Wezwanie w niebezpieczenstwie, nadawane radio-
telegraficznie, powinno zawieraés .

— sygnal niebezpieczenistwa SOS nadany trzy razy

— stowo DE nadane raz

— znak wywolawczy stacji stat- b
ku powietrznego bedgcego w
niebezpieczenstwie nadany trzy razy

16. Wezwanie w niebezpieczensiwie nadawane radiote-
lefonicznie powinno zawiera¢:

-
Lt

— sygnal niebezpieczenstwa
MEJDEJ wymawiany trzy razy

— slowo THIS IS wymawiane 7Taz
— sygnal rozpoznawczy stacji
statku powietrznego bedacego
w niebezpieczenstwie wymawiany trzy razy
— czestotliwoéé, na ktdérej na-
dawane jest wezwanie w nie-
bezpieczenstiwie wymawiana raz. i
17. Wezwanie w niebezpieczenstwie nadawane radiote-
lefonicznie moina poprzedzi¢ .ygnatem SOS nadanym za po-
mocag gwiedka lub w inny odpowiedni sposéb.
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J8. Wezwanie w niebezpieczenistwie ma bezwzgledne
pierwszenstwo przed wszelkim innym nadawaniem. Wszyst-
kie stacje, klére je uslysza. powinny natychmiast przerwaé
.wszelkg prace nadawcza, mogaca zakloca¢c wymiang Kkore-
spondencji o niebezpieczenstwie, i powinny nasluchiwa¢ na
czestotliwoéci, na ktérej nadane bylo wezwanie w niebez-
pieczenstwie, Wezwania tego nie nalezy kierowac¢ do zadnej
okreslonej stacji ani potwierdza¢ jego odbioru, dopoki nie
zostanie nadane zawiadomienie o niebezpieczenstiwie.

Dzial 5. Zawiadomlenie o niebezpieczenstwie.

19. Po wezwaniu w niebezpieczensiwie powinno nasta-
pi¢ mozliwie najrychlej zawiadomienie o niebezpieczenstwie.
Zawiadomienie skltada sie z:

a) wezwania w niebezpieczenstwie (z wyjatkiem poda-

nym w ust. 20);

b) znaku rozpoznawczego statku powietrznego bedace-
go w niebezpieczenstwie (z wyjatkiem podanym w
ust, 20 i 22);

¢) danych co do pozycji statku powielrznego bedacego
w niebezpieczenstwie z podaniem, gdy czas na to
pozwala: przypuszczalnej pozycji, kursu geograficz-
nego lub magnetycznego (podac¢ jaki), szybkosci
wskazanej na szybkosciomierzu, wysokosci lotu i ty-
pu statku powietrznego;

d) rodzaju niebezpieczenstwa i rodzaju zgdanej pemocy;

e) wszelkich innych danych, ktére moga sie przyczynié¢

do ulalwienia akcji ratowniczej (dane te powinny za-
wiera¢ zamierzenia dowodcy stalku, jak np. przymu-
sowe wodowanie lub ladowanie).

20. Jeieli stalek powietrzny bedacy w niebezpieczen-
stwie moze poda¢ nalychmiast po wezwaniu w niebezpie-

czenstwie wiadomosci wymienione w ust. 19 lit. ¢), d) i e), .

dane wymienione pod lit. a) i b} mogg byé w zawiadomie-
niu opuszczone za zgodg dowodcy statku.

21, Poprzedzanie zawiadomienia o niebezpieczenstwie
oddzielnym wezwaniem w niebezpieczenstwie ma na celu
zaalarmowanie stacji, klére je uslysza, i zapewnienie zasto-
sowania sie ich do przepisow ust. 18, Przepisy podane w
ust. 20 przewidziane sa tylko na wypadek, kiedy dowoédca
statku uzna sytuacje za laka, ze konieczne jest nadanie za-
wiadomienia o niebezpieczenstwie bez poprzedzenia go od-
dzielnym wezwaniem w niebezpieczenstwie,

" 22. Jezeli stalek powietrzny bedacy w niebezpieczen-
stwie nadaje zawiadomienie o niebezpieczenstwie w pew-
nym odstepie czasu po wezwaniu w niebezpieczenstwie, mo-
ze on pomina¢ dane wymienione w ust. 19 lit. b), gdyz sa
one zawarte pod lit. a).

23. Statek powietrzny bedacy w niebezpieczenstwie po-

winien poda¢ swag pozycje:

a) jezeli to mozliwe — podajac szerokos¢ i dlugosé
(Greenwich) w stopniach i minutach dodajac odpo-
wiednio jedno ze sléw: NORTH lub SOUTH i EAST
lub WEST badz tei:

b) podajac nazwe najblizszej miejscowogci i swa przy-
blizong odleglos¢ od niej, uzupelnione odpowiednio
jednym ze stéow: NORTH, SOUTH, EAST lub WEST
badz — zaleznie od przypadku — kierunki posrednie.

Dzial 6. Powtarzanie zawiadomienia o niebezpieczenstwie.
24, Zawiadomienie o niebezpieczenstwie powinien sta-

tek powietrzny bedacy w niebezpieczenstwie powtarzaé¢ w
pewnych odstepach az do otrzymania odpowiedzi.

25. Kazda stacja sluzby ruchomej, ktora odebrala za-
wiadomienie o niebezpieczenstwie, ktérego odbiér nie zostat
potwierdzony natychmiast przez zadna inng stacje i ktéra
nie ma moznosci udzielenia pomocy, powinna przedsie-
wzig¢ wszelkie mozliwe kroki dla zwrdcenia uwagi stacji
mogacych okaza¢ pomoc.

26. W tym celu nalezy powtorzvé wezwanie lub zawia-
domienie o niebezpieczenistwie za zgoda.wladzy odpowie-
dzialnej za stacje. Powtérzenia nalezy dokona¢ pelna moca
badZ to na czestotliwoici niebezpieczensiwa, badz tez na
jednej z czestotliwosci, ktore moga byé¢ uzvte w przypadku
niebezpieczenstwa. Réwrnoczesnie nalezy podja¢ kroki w ce-
lu zawiadomienia wtadz, ktére moglyby przyjéé z pomoca.

27. Stacja, ktéra powtarza wezwanie lub zawiadomienie
0 niebezpieczenstwie, powinna zakonczyé¢ powtorzenie slto-
wem DE | swoim znakiem wywolawczym, nadanym trzy razy.

Dzial 7. Postgepowanie stacji slatku powietrznego
bedacego w niebezpieczenstwie,

28. Gdy statkowi powietrznemu grozi powazne i bliskie |
niebezpieczenstwo i wymaga on natychmiastowej pomocy,
kapitan statku poleci:

a) uruchomi¢ automatyczna aparature alarmowg, jezell

taka znajduje sie na pokladzie;

b) gdy wykorzystana jest radiotelegrafia — nadawaé
wezwanie w niebezpieczenstwie, a nastepnie zawia-
domienie o niebezpieczenstwie, dwie kreski dziesiecio-
sekundowe, znak wywolawczy statku (raz) i sygna-
ly AR i K

c) gdy wykorzystana jest radiotelefonia — nadawaé
wezwanie w niebhezpieczenstwie, a nastepnie zawia-
domienie o niebezpieczenstwie, po ktorych nastepuja
dwa okresy dziesieciosekundowe, w czasie kltorych
przycisk mikrofonu jest nacisniety, oraz znak wywo-
fawczy statku powietrznego (raz) i stowo , OVER';

d) jezeli na czestotliwosciach radiotelefonicznych mozna
wykorzystac radiotelegrafie modulowana (A2), sygnal
niebezpieczenstwa SOS moze by¢ nadany przed czyn-
nosciami wymienionymi pod lit. c); poza tym kazdy
inny sposéb moze byé¢ wykorzystany dla zwrocenia
uwagi na przypadek niebezpieczenstwa;

e) zarzadzi¢ cisze w razie potrzeby.

29. Bezposrednio przed przymusowym lub grozacym ka-
tastrofg lgdowaniem, jak rowniez przed ostatecznym opusz-
czeniem statku powietrzniego nalezy aparature radiowg wia-
czy¢ na ciggle nadawanie, jezeli nie grozi to zwigkszeniem
niebezpieczenstwa pozaru i jezeli okolicznosci na to pozwa-
iaja.

Dzial 8. Postepowanie innych statkéw powietrznych.
30 Stacja statku powietrznego dowiedziawszy sie, ze
inny stalek powielrzny lub inna stacja ruchoma jest w nie-
bezpieczenstwie, moze nada¢ zawiadomienie o niebezpie-
czenstwie w jednym z nastepujacych przypadkéow:
a) gdy stacja bedaca w niebezpieczenstwie nie jest w
stanie sama nada¢ tego zawiadomienia;
b) gdy dowddca posredniczacego statku powietrznego
uzna, ze dalsza'pomoc jest niezbedna,

31. Stacje statkow powietrznych, ktére odebraly zawia-
domienie o niebezpieczenstwie ze statku, ktory z calg pew-
noscig nie znajduje sie w ich poblizu, powinny odczekac
chwile, zanim potwierdza odbiér,’ aby umozliwi¢ stacjom
bedacym blizej zagrozonego stalku nadanie odpowiedzi i po-
twierdzenie odbioru bez przeszkod.
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Dzial 9. Potwierdzenie odbioru zawiadomienia
o niebezpieczenstwie,

32. Potwierdzenie odbiorn zawiadomienia o niebezpie-
czensiwie nalezy nada¢ w nastepujacy sposob:
a) przy wykorzystaniu radiotelegrafii:

znak wywolawczy stalku powielrznego
bedacego w niebezpieczenstwie trzy razy
— stowo DE ) . 1aZ
— znak wywolawczy stacji potwierdzajg-
cej odbior trzy razy
— grupe RRR raz
— sygnal niebezpieczenstwa SOS raz
— sygnal AR raz:
— znak wywolawczy - stacji potwierdza-
jacej odbior raz,
b) przy wykorzyslaniu radiotelefonii: ’ :
— znak rozpoznawczy statku powietrzne-
go bedacego w niebezpieczenstwie trzy razy
— slcwa THIS IS raz
— znak rozpoznawczy stacji potwierdza-
jacej odbior trzy razy
— stowo ROGER raz
— slowo MEJDEJ raz
1az

— stowo OUT
Dzial 10. Wymiana korespondencji o 'niebezpieczefstwie.

33. Korespondencja o niebezpieczenstwie obejmuje cala
wymiane wiadomosci dotyczacych udzielenia niezwlocznej
pomocy statkowi powietrznemu lub innej stacji ruchomej
bsdacej w niebezpieczenstwie.

34. Przy wymianie korespondencji dotyczgcej niebez-
pieczenstwa nalezy mnada¢ sygnal niebezpieczenstwa przed
wywolaniem i na poczatku kazdego radiogramu.

35. Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
slwa kieruje stacja ruchoma bedaca w niebezpieczenstwie
lub stacja, ktora zyodnie z przepisami ust. 30 nadala wez-
wanie w niebezpieczenstwie Stacje te mogg jednak prze-
kaza¢ innej stacji kierownictwo wymiany korespendencji
dotvczgoej niebezpieczenstwa,

36. Kanda stacja, ktéra ustyszy wezwanie w niebezpie-
czenstwie, powinna stosowac sie do przepiséw .ust. 18.

37. Kazda stacja stuzhy ruchomej, wiedzgc o odbywaja-
cej sie wymianie korespondencji dotyczacej nie.bezpiecze{i-
glwa, powinna sledzi¢ jej przebieg, chociazby w niej mie
uczestniczyla. "

38. Podczas calego trwania wymiany korespondenciji
dolyczacej niebezpieczensiwa zabrania sie wszystkim stacjom,
kidre wiedza o tej wymianie, a nie uczestnicza w niej, na-
dawa¢ na czestotliwosciach, na ktorych prowadzona jest wy-
miana korespondencji o niebezpieczenstwie,

39. Stacja stuzby ruchomej, ktora s$ledzac przebieg ko-
“respondencjl o niebezpieczenstwie jest zdolna do pelnienia
swej normalnej stuzby, moze pelni¢ ja, o ile wymiana ko-
responidencji jest jui na dobre zapewniona i pod warunkiem,
ze przepisy ust. 38 beda zachowane oraz ze nie przeszkodzi
to wwvmianie korespondencji dolyczacej niebezpieczenstwa.

40, Gdy wymiana korespondencji o niebezpieczenstwie
zostala zakonczona lub gdy zachowanie ciszy nie jest juz
konieczne, stacja, ktora kierowala la wymiang, powinna na-
da¢ odpowiednie zawiadomienie (ust. 49), .

" Dzial 11. Zarzadzenie ciszy,
41. Stacja bedaca w niebezpieczenstwie moze nakazaé

milrzenie badz to wszystkim stacjem shizbv michomej da-
nego obszaru, bgdz stacji, klora zakidéca wymiane korespon-

dencji o niebezpieczenstwie. Nakaz kieruje ona wtedy do
wszystkich stacji (CQ) lub do jednej — zaleznie od przy-
padku. W obu  przypadkach powinna ona poslugiwaé sig
sygnatem QRT i sygnalem niebezpieczenstwa SOS (QRT SOS).

42. Kaida slacja stluzby ruchomej, znajdujaca sie w po-
blizu statku powietrznego bedacego w niebezpieczenstwie,
moze rowniez nakaza¢ milczenie, jezeli uzna to za koniecz-
ne. W Lym przypadku postapi ona zgodnie z przepisami
ust. 41 z tg jednak rdinica, ze zamiast sygnalu SOS nada
wyraz DISTRESS 1 zakonczy nadawanie swoim znakiem
wywolawczym, @ .

43. Wykorzystanie sygnatu QRT powinno by¢ zastrzezo-
ne w miare moznosci stacji statku bedgcego w niebezpie-
czenstwie i stacji kierujacej wymiang korespondencji o nie-
bezpieczenstwie.

. Dzial 12. Poslgpowanie stacii lotniczej’) w przypadku
niebezpieczenstwa, l

44, Kazda stacja lotniczej stuiby lqcznosci, ktéra jako
ostatnia utrzymywala lacznos¢ ze statkiem powietrznym
bedacym w niebezpieczensiwie, powinna potwierdzi¢ odbior
zawiadomienia o niebezpieczenstwie natychmiast.

45. Inne stacje, odebrawszy takie zawiadomienie, po-
winny nasluchiwac chwile, tak aby stacja, ktora jako ostat-
nia utrzymywala lacznos¢ z tym statkiem, mogla odpowie-
dzie¢ bez przeszkod. Stacje te nie sg obowiazane do potwier-
dzenia odbioru zawiadomienia, jezeli wiadomo im, ze mig-
dzy statkiem powietrznym bedacym w niebezpieczenstwie
a inng stacjq zostala nawigzana zadpwalajaca lgcznosé.

46. Stacje lolnicze potwierdzajgce odbior zawiadomienia
sg obowigzane: .

a) przekaza¢ natychmiast wiadomoéci do o$rodka kon-
troli obszaru; jezeli stacja dysponuje urzgdzeniem
radionamiarowym, wiadomoséci powinny by¢ uzupel-
nione wszystkimi namiarami wykonanymi dla stalku
bedacego w niebezpieczenstwie;

b) utrzymywaé ciagly nasluch ne ostatniej czestotliwosci
uzytej przez stalek powietrzny i w miare mozno$ci
na kazdej inmej czestotliwo$ci, ktorej dany statek
maoglby wzy¢; pod zadnym pozorem nie wolno prze-
rywac¢ nastuchu na ostatniej czestotliwosci uzytej prree
statek; jezeli to mozliwe, nalezy natychmiast zapewnit
staty nasluch na ustalonych miedzynarodowych czesto-
tliwosciach niebezpieczenstwa;

¢) zawiadomi¢ wszystkie stacje radionamiarowe, ktore
mogg byé pomocne, o ile nie uczyni tego stuzba ruchu
lotniczego natychmiast po otrzymaniu zawiadomienia
omawionego pod lit. a). '

47. Stacja lolnicza, klora potwierdzita odbiér zawiado-
mienia o niebezpieczenstwie, powinna poza czynnosciami
podanymi w ust. 46 podjac¢ nastepujace kreki:

a) posredniczy¢é w wymianie korespondencji o niebez-
pieczenistwie przeznaczonej dla lub pochodzacej
ze stacji, ktora nadala wezwanie w niebezpieczen-
stwie, i zapewni¢ kierownictwo nad wymiang tej ko-
respondencji, jezeli stacja statku powietrznego be-
dacego w mniebezpieczenstwie upowaznila ja do tego
lub gdy ma ona powody tdo przypuszczenia, ze s'a-
tek bedacy 'w niebezpieczenstwie nie jest w stanie
zlecié tego kierownictwa;
jezeli statek bedacy w niebezpieczenstwie znajduje
sie nad morzem, powinna ona najszybsza droga pro-

b

") Przez .stacje lotnicza” rozumie sie stacje ladowa loiniczej
stuzby ruchomej, zapewniajgcg lgcznosé ze stacjami stalkow po-
wietrznych,
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si¢ najblizsza stan.g nadbrzezna o nadenie zawiado-
mienia o niebezpieczenstwie na  czgstolliwosci
500 kHz badz 2182 kHz, o ile nie uczynila
tego stuzba ruchu lolniczego nalychmiast po otrzy-
maniu zawiadomienia.

48, Inne stacje letnicze, ktore odebraty zawiadomienie
o niebezpieczenstwie, a nie polwierdzily jego odbioru, po-
winny: ’

a) nastuchiwaé¢ w dalszym ciagu na ostatniej czestot-
liwosci uzylej przez statek powielrzny i — jezeli to
mozliwe i celowe — rowniez na czestotliwosci nie-
bezpieczenslwa stosujac sie do przepisow ust. 39;
zawiadomi¢ najblizszg slacje radionamiarowa, ktora
moze by¢ pomocna, chyba ze wiadomo; iz uczyni to
stacja, ktora potwierdzita odbior zawiadomienia
0 niebezpieczenstwie;

c) jezeli statek powietrzny bedacy w niebezpieczenstwie
znajduje sie nad morzem, prosi¢ najblizsza stacjg
nadbrzezng o nadanie wezwania w niebezpieczenstwie,
chyba ze wiadomo, iz uczyni to slacja, kiéra pa-
twierdzila odbior zawiadomienia;

b

—

d) zastosowac sig do przepisow podanych w ust. 18
37 i 38.

Dzial 13, Zakoficzenie wymiany korespondencji
o niebezpieczenstwie,

49. Gdy niebezpieczenstwo przestalo statkowi powietrz-
nemu zagraza¢, powinna slacja statku powietrznego nadaé
odwolanie slanu niebezpieczenstwa na czestotliwosci lub
czestotliwosciach uzytych do nadania zawiadomienia o nie-
bezpieczenstwie. Gdy dalsze zachowanie milczenia nie jest
konieczne lub gdy wymiana korespondencji o- niebezpieczen-
stwie zoslala zakonczona, stacja, ktora kierowala wymiang
korespondencji, powinna nada¢ na czestotliwosci niebezpie-
czenistwa i na czestotliwosci, uzytej do wymiany korespon-
dencji o niebezpieczenstwie, zawiadomienie o zakonczeniu
tej wymiany, adresowane do wszystkich stacji (CQ).

Zawiadomienie nalezy nada¢ w nastepujacy sposob:

a) radiotelegratia:

— sygnal niebezpieczenstwa SOS raz
— wywolanie ,do wszystkich stacji" (CQ) trzy razy
— stowo DE raz
— znak wywolawczy stacii nadaj'qtej za-
wiadomienie raz
— godzine zawiadomienia 182
— nazwe lub znak wywolawezy stacji
stalku powietrznego, ktéory byl w nie-
bezpieczenstwie ¢ raz
— sygnal QUM raz
— sygnal VA Iaz
— znak wywolawczy slacji nadajgcej
zawiadomienie 1az
b) radiotelefonig:

" — stowo MEJDEJ raz
— slowa ALL STATIONS trzy razy
— stowa THIS 1S raz
— znak rozpoznawczy stacji nadajgcej

zawiadomienie raz
— godzing zawiadomienia raz
— nazwe lub znak rozpoznawczy slalku

powietrznego, ktory byl w niebezpie-

czenstwie . Taz
— slowa DISTRESS TRAFFIC ENDED raz
— slowo OUT _ N raz

605 — Poz. 394
50. W przypadku gdy- wezwanie lub zawiadomienije
0 niebezpieczenstwie bylo nadane na migdzynarodowej

czestotliwosei niebezpieczensiwa, kierownic!wo konlroli ru-
chu lotniczego powinno zwréci¢ si¢ do shizby ralowniczej,
ktorej stacja je nadala, o nadanie zawiadomien:a odwolu-
jacego slan niebezpieczenstwa,

-Przyklad wymiany korespondencji w nicbezpieczefistwie,
(Wymianq korespondencji kieruje stacja lolnicza)

Radioclelegrafia:

Radiotelefonia:

Statek powietrzay:

SOS SOS SOS DE SPXYZ
SPXYZ SPXYZ

MEJDE] MEJDEJ MEIDEJ

THIS IS SPXYZ SPXYZ
SPXYZ ON SIX FIVE

EIGHT TWO KILOCYCLES

potem:

SOS SOS SOS DE SPXYZ
SPXYZ SPXYZ QTH 70 KM
SE RONNE QTL 125 QTJ
250 KMH QAH 2400 M
MSL  ENGINE FAILURE
QUG (dwie kreski dziesie-
ciosekundowe) SPXYZ AR K

MEJDEJ MEJDEJ MEJDE]

THIS IS SPXYZ SPXYZ
SPXYZ ON SIX FIVE
EIGHT TwO  KILOCY-
CLES — MY POSITION

SEVEN ZERO KILOMETRES
SOUTH-EAST RUONNE —
TRUE HEADING ONE TWO
FIVE — SPEED TWO FIVE
ZERO KILOMETRES PER
HOUR — ALTITUDE TWO
FOUR ZERO ZERO ME-

TRES — ENGINE FAILU-
RE — DITCHING (dwa
okresy dziesigciosekundo-

we, w czasie ktorych przy-
cisk muikrofonu jest nacis-
nigly) SPXYZ OVER
Uwaga: Wezwanie w nie-
bezpieczenstwie moze byé
opuszczone, jezeli zawiado-
mienie o niebezpieczensiwie
nadawane jes! natychmiast
po pierwszym wezwaniu w
niebezpieczenstwie.

Stacja lolnicza:

SPXYZ SPXYZ SPXYZ DE
SRM SRM SRM RRR SOS
AR SRM

1

SPXYZ SPXYZ SPXYZ THIS
IS WARSAW RADIO WAR-

potem:

SOS SOS SOS €Q cQ cQ'
DE SRM SRM SRM QRT
DISTRESS SREM VA

SAW RADIO WARSAW
RADIO ROGLCR MEJDEJ
our

MEJDEJ MEJDEJ MEJDEJ

ALL STATIONS ALL STA-
TIONS ALL STATIONS
THIS IS WARSAW RADIO
WARSAW RADIO WAR-
SAW RADIQ STOP TRANS-
MITTING — DISTRESS —
WARSAW RADIO OUT
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606 —

Poz. 394

pozniej:
Statek powietrzny:

MEJDEJ WARSAW RADIO
THIS IS SPXYZ CANCEL
DISTRESS MOTORS

S0OS sRhi DE SPXYZ QTA
DISTRESS MOTORS RUN-
NING AGAIN QRF SRG

SPXYZ AR K RUNNING AGAIN — AM
RETURNING TO GDANSK

_ OVER

" Stacja lotnicza potwierdza:

S0S CQ CQ C€cQ DE SRM MEJDEJ ALL STATIONS

(godzina  zawiadomienia) ALL STATIONS ALL STA-

SPXYZ QUM VA SRM TIONS THIS IS WARSAW
RADIO (godzina) SPXYZ
DISTRESS TRAFFIC ENDED
— OUT

Dzial. 14. Sygnal baczno$ci.

51, Sygnal bacznosci sklada sie z serii dwunastu kresek
nadanych w ciaga jednej minuty, liczac na nadanie jednej
kreski czlery sekundy, a odstep miedzy dwoma kolejnymi

kreskami- — jedng sekunde. Sygnal ten moze by¢ nadawany
recznie, lecz zaleca sie nadawanie go przyrzadem automa-
tvcznym,

52. Ten specjalny sygnal ma na celu jedynie uruchomie-
nie samoczynnych aparatéow alarmowych. Nalezy go uzywac
wylacznie dla zapowiadania bgdz wezwania w niebezpieczen-
slwie lub zawiadomienia o mebezpleczenslwle albo pilnego
osirzezenia o cyklonach.

53. Aparaty samoczynne, przeznaczone do odbioru
sygnalu bacznosci, powinny odpowiada¢ nastepujagcym wa-
runkom:

a) reagowa¢ na sygnal bacznosci, nadawany emisjami
przynajmniej klasy A2 lub B;

b) reagdwa¢ na sygnal bacznoéci, pomimo zaklocen (gdy
nie sq one ciagle) wywolanych wyladowaniami atmos-
ferycznymi i silnymi sygnatami, innymi niz sygnal
bacznosci; wskazane jest przy tym, aby aparaty te
nie wymagaly zadnej regulacji recznej w czasie
nastuchu;

. c) nie dziala¢ na skutek wyladowan atmosferycznych
. lub innych sygnaléw oprocz sygnalu bacznosci;
i d) posiada¢ takie minimum czuloéci, aby przy niklych

przeszkodach atmosferycznych reagowaly na sygnal

{ bacznosci, nadany przez nadajnik zapasowy stacji

okretowej, w dowolnej odleglosci od tego nadaj-

: nika — mniejszej lub réwnej jego normalnemu za-
siggowi, ustalonemu konwencjg o bezpieczenstwie
zycia ludzkiego na morzu, a mozliwie rowniez wiek-
szemu;

¢) sygnalizowa¢ wszelkie uszkodzenia moggce przeszko-
dzi¢ normalnemu dzialaniu aparatébw w okresach
nastuchu. ]

54. Ustalenie typu sygnalu bacznosci, okreslonego w

ust. 51, nie wyklucza wykorzystania aparatu samoczynnego,

ktory odpowiadatby wyzej podanym warunkom i byl uru-

chamiany sygnalem niebezpieczeistwa SOS.

il 1 Q‘%&

55. W' lotniczej sluzbié ruchomej nalezy uiywaé naste-
pujacvch sygnalow nag]qcyc’ﬁ?

a) w radiotelegralfii: trzykrotné powtorzenie grupy XXX

z wyraznymi odstepami mledzy lite-

‘\.
rami i grupami, ‘g
N it

.  Dzial 15. Sygnal naglacy.

trzykroine powtérzenie wyrazu PAN
(odpowiadajgcego francuskiej wy-
mowie slowa ,panne’),

56. Sygnal naglacy powinien poprzedza¢ wywolanie
i oznacza, ze stacja wolajaca ma do nadania bardzo pilng
wiadomos¢ dotyczgcq Dbezpieczenstwa stalku morskiego,
slatku powietrznego albo innego obiektu lub tez osoby znaj-
dujacej sie na pokladzie lub widocznej z pokiadu.

57. Sygnal naglacy nalezy w zasadzie kierowa¢ do
okreslonej stacji.

58. Sygnal naglacy moze by¢ nadany przez stacje statku
powietrznego tylko z upowaznienia dowodcy statku.

59. Sygnal naglacy ma pierwszenstwo przed wszelkg in-
ng korespondencjg, z wyjatkiem wymiany korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa. Wszystkie stacje, ktore go
uslyszgq, powinny baczy¢, aby nie zakldocaé¢ nadawania ko-
respondencji nastepujacej po sygnale naglacym.

60." Stacje, ktore uslyszaly sygnal naglacy, powinny
nastuchiwa¢ przynajmniej w ciggu trzech minut. Jezeli po
uplywie tego czasu nie uslysza zadnej naglacej wiadomosci,
mogg podja¢ swa normalna prace.

61. Jednakze stacje, ktore prowadzq wymiane na in-
nych czestotliwosciach anizeli czestotliwoéé, na ktérej nada-
ny byl sygnal i wywolanie naglace, moga pracowa¢ w dal-
szym ciggu, jezeli zawiadomienie naglace nie bylo skierowa-

b) w radiotelefonii:

" ne ,do wszystkich stacji" (CQ).

62. Po sygnale naglagcym powinno nastepowac¢ zawiado-
mienie zawierajgce blizsze szczegoly.

63. Jeieli sygnal naglacy poprzedzal zawiadomienie
skierowane ,do wszystkich stacji” (CQ) i wzywajace stacje,
ktdre je odebralty, do wszczecia pewnej akcji, stacja odpo-
wiedzialna za nadanie zawiadomienia powinna je uniewaz-
ni¢, skoro tylko sie dowie, ze dalsze prowadzenie akcji jest
juz zbedne. Zawiadomienie o uniewaznieniu nalezy adresowac
rowniez ,do wszystkich stacji” (CQ).

64. Stacja lotnicza, ktéra potwierdzi odbiér zawiado-
mienia naglacego ze statku powietrznego, powinna przekazaé
je wraz z ewentualnymi dalszymi wiadomosciami do osrodka
kontroli obszaru lub informacji lotniczej.

Dzial 16. Sygnal ostrzegawczy. {

65. W lotniczej stuzbie ruchomej nalezy uzywac naste-
pujacych sygnaléw ostrzegawczych:

a) w radiotelegralii: trzykrotne powlorzenie grupy 'ITT'

z wyraznymi odstepami miedzy
literami i grupami;

b) w radiotelefonii:
KIURITE (odpowiadajacy fran-
cuskiej wymowie slowa ,sécurité”).

66. Sygnal ostrzegawczy powinien poprzedza¢ wywola-
nie i oznacza, ze stacja nadajaca go bedzie nadawac zawia-
domienie dotyczace bezpieczenstwa zeglugi lub wazne ostrze-
zenie meteorologiczne.

67. Zaleznie od okolicznosci sygnal ostrzegawczy wraz
z ostrzezeniem kierowany jest do jednej albo kilku okreélo-
nych stacji lub tez ,do wszystkich" (CQ).

68. Wszystkie stacje, klore sygnal ostrzegawczy usly-
szaly, powinny pozosta¢ na nasluchu na czestotliwosci, na
ktorej zostal on nadany, dopoki nie upewnia sie, ze zawia-
domienie ich nie dotyczy. Ponadto powinny one wstrzymac
sie od nadawan, ktére moglyby przeszkodzi¢ w odbiorze za-
wiadomienia. )

69. Stacja lotnicza, kiora pqtwierdzi odbiér zawiadem'e-
nia ostrzegawczego ze stalku powietrznego, powinna przeka-
za¢ je natychmiast do osrodka kontroli obszaru lub infor-
macji lotniczej, 3,

i ——

trzykrotnie powtérzony wyraz SE-~



