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ZARZADZENIE MINISTRA Z2EGLUGI 1| GOSPODARKI WODNEJ

z dnia 10 lutego 1959 r,

:)”dsprawio przepisow o uprawianiu 7zeglugi § sptawu coraz utre ymaniu i eksploatacji wod granicznych na odcinku rzeki Odry
thaku granicznego mi 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie tuzyckiej .od znaku granicznego nr 391 do znaku
granicznego ar 432 oraz kolo Nowego Warpna—Alitwarp. :

qlm‘i\j‘“ .P‘)(lslawie arl, 1'2 usltawy z daia 7 marca 1950 r.o Ze-
by I9§'Z i Splcl'w‘le na éro(llqdowych dmgach wodnych (Dz. .U.
day ‘R f-‘ Nr 26; poz. 182) Pw wyko.n‘c?mu art, 30 umowy mig-
'ﬁ)uifq(lu“ RZCCLY})OSPO-“‘QJ Polskiej a Rzadem Niemieckiej
"!('zn) fkl Demokratycznej w sprawie zeglugi na \vodac.:}\ gra-
“i('inym oraz w spf'dwie ek.S}?lOald('Jl i utrzymania wod gra-
2 mr:ch' POd[?lhdnl'_l w Ber.lmxe dnia 6 lutego 1952 r. (Dz. U,
Wyj:k r. Nr 40. poz. 276) i ust. Il protokotu koncowego do
““l wymienionej umowy zarzgdza sig, co nastepuje:

Wia;ﬁ " W;nc.m./adza sie jako obowifgzu.jch Przepisy 0 upra-
Qramt-] zeglugi i splfawn oraz -ulrzymamu i eksploala(.'p wad

'2znych na odcinku rzeki Odry od znaku granicznego
T'433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Luzyckiej od

znaku granicznego nr 391 do znake granicznego nr 432 oraz
koto Nowego Warpna-Altwarp, slanowigce zalgcznik do ni-
niejszego zarzgdzenia.

§ 2. Uchyla sie zarzadzenie Ministra Zeglugi z dma 8 lip-
ca 1954 r. w sprawie przepisow o uprawianiu zeglugi i sptawu
oraz utrzymaniu 1 eksploatacji wod granicznych na odcinku
rzeki Odry od znaku granicznego nr 433 do znaku granicze
nego nr 755, na Nysie kuzyckiej od znoku granicznego nr 391
do znaku granicznego nr 432 oraz kolo- Nowego Warpna-
Altwarp (Monitor Polski Nr A-66, poz. 848).

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Zeglugi i Gospodarki Wodnej: w z. J. Grochulskl

Zatacznik  do zarzqdzenia Ministra
Zeglugi 1 Gospodarki Wodnej z dnia
10 lutego 1959 r. {poz. 144).
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O uprawianiu zeglugi i splawu oraz ulrzymaaoniu i eksploatacji wod granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku granicz-
"ego nr 433 do znaku grantcznego nr 755, na Nysie Luzyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku granlcznego r 432
oraz kvlo Nowego Warpna—Altwarp,
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Rozdzial I
Przepisy ogdlne.

§ 1. Okreslenia uzyte w niniejszych przepisach nalezy
rozumie¢ w sposdb nastepujacy:

1) .obiekt plywajgcy” — statek przysposobiony do przewo-
zu os6b, zwierzat, towaréw i poczty, uprawiania rybolow-
stwa 1 sportu lub tez przysposobiony do wykonywama
prac technicznych na drogach wodnych;

'2) .statek z wlasnym napedem™ — statek posxadamcy whbu-
dowane na state urzgdzenia napedowe;

*3) ,statek znajdujgcy sie w ruchu” — statek, l'téry nie jest
zlgczony jakimkolwiek urzgdzeniem z ladem lub dnem
drogi wodnej i pozostaje pod dzialaniem maszyn;, wiatru
Inb pradu wody;

4) ,tratwa"” — kilka polgczonych pasow drewna przygoto-
wanych do samnosplawu lub holowania;

pas — kilka potgczonych ze sobg tafli;
tafla — kloce drewna ulozone na wodzie i zwiazane
wzdtuz obok siebie; ‘

‘5) \dzien” — ¢ze$¢ doby. od wschodu do - zachodu slonica;

6) ,noc” — czes¢ doby od zachodu do wschodu slotfica;

¥) .szlak zeglowny” — pas wody o dostatecznej dla zeglugi
-glgbokosci -i sreroko$ei, .wyznaczony na drodze wodnej

15) ,kierownik statku lub tratwy

do swobodnego i beszecznego poruszania sig statkov
i tratew;

8

=

wnurt” (,Talweg"”) — gléwny prad w rzece o najwieksze
szybkosci, ukladajacy sie w najgltebszych miejscach kO
ryta rzeki;

9) ,linia graniczna na. rzece zeglowne) ~— linia biegngci
$rodkiem nurtu; : - :

10) ,prawy brzeg" — brzeg polozony po prawej stronie rzek
w. kierunku biegu wody;

11) ,lewy brzeg” — brzeg polozony po Iewe] stronie rzek
w kierunku biegu wody;

12) ,prawa strona'; za prawa strone szlaku zeglownego ni
torze wodnym kolo Nowego Warpna — Allwarp uwa
sie strong prawg w kierunku z péinocy na poludnie; stro
ng przeciwng uwaza sig za lewq strone szlaku zecglow
nego;

13) .holewnik” — kazdy statek, ktory shizy do holowanii
obhiektéw ptywajacych lub tratew;

'14) ,,pocigg holowniczy" -~ kazdy zespo! skladajacy sie z jed

nego lab’ wigcej obiektow albo tratew, qugniony (holo
wany) przez Jeden lub wneceJ ho}owmkéw,

— kazda osoba kierujqci
statkiem - Jub posiadajaca “.odpowiednie unraw

nienia.:

\

tratwa,
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Rozdziatl IT,

Oznakowanie, wyposaZenie slatkow i tralew oraz sposob
ladowania statkow.

§ 2.
Oznakowanie statkow,

I. Statki plynace na wodach graniczrych abowidzane sg
Poza zwykiym oznakowaniem posiada¢ w crzasie jazdy na
Tufie bandere stwierdzajacy praynaleinodc panstwowa, a w
Czasie Juzdy nocnej o$wietlenie pozwalajyce na odczylanie
T obydwu brzegéow nazwy stalku.

2. Napisy nowinny mieé¢ wysoko$é przynajmniej 15 cm,
byé czylelne orez trwate, malowane jasng larba na ciemnym
e Jup odwrotnie,

3. Lodzie pomocnicze powinny byé tak oznakowane, aby

Ich Przynaleznosc¢ do slatku lub tratwy mogla byc bez trudu
Sprawdzona,

§ 3.

Oznakowanie Llratew,
l. Na ¢rodku kazdej tralwy w pionowej plaszczyZnie
Podluznej ns wysokos$ci co najmniej 1.5 m liczac od po-
Wierzchpj tratwy powinny by¢ umieszczone dwie drewniane

lab“.ce (biate) jedna nad druga. Po obu stronach tych tablic
PUWmny by¢ wypisane: -

1) na gornej tablicy czerwong farbg —— nazwa i adres przed-
Sigbiorstwa splawiajgcego, przy czym dozwolone jest
NzZywanie przyjetego skrotu nazwy przedsiehiorstwa,

2) na dolnej tablicy czarng farbg -— imie i nazwisko kierow-

Nika tratwy (retmana) w pelnym brzmieniu.

2. Ponadto na katdej tralwie powinna by¢ umieszczona

aga o barwach narodowych.
§ 4.

Wyposazenie statkow i Llratew,

I. Kazdy slalek i tratwa powinny byé wyposaione w
OGDUWiadajch swemu przeznaczeniu i wielko$ci ilo$¢ i ro-
7aj sprzetu, urzaizen, narzedzi i materiatu dla bezpieczen-
Stwa ruchu i ochrony pracy.

2, Wyposazen:e statkéw i tratew powinno znajdowac sie
Zawsze na wlasciwym miejscu | w stanie zdatnym do natych-
Miastowego wzytku.

3. Urzqdzenia i sprzet powinny by¢ tak umieszczone na
Slatkach, aby nie wystawaly za burte.

8 5.
Kotwice.

1. Kotwice podczas ruchu i na postoju powinny by¢ tak
Umieszczone na statkach, aby zadna z ich cze$ci nie wysta~
Wata poza najwieksza szeroko$é statku. W czasie ruchu stal-

Ow kotwice nie moga by¢ zanurzone w wodzie.

2. Na odcinkach drég wodnych, na ktorych obowigzuje
Zakaz kotwiczenia, kolwice o tapach nieruchomych powinny
Y¢ wciggnigte na poktad, kotwice za$ o tapach ruchomych —

weiggniete do klaz tak gleboko, aby lapy calkawicie przyle-
galy do kadiuba statku i nie wystawaly poca dziobnice,

3. Wszystkie kotwice powinny byC oznaczene na trzonie
W sposOb trwaly przez podanie nazwy statku i wagi.

4. Przy kazdej uzywanej kotwicy powinien znajdowac
sie bober ko'loru czerwonego, wskazujucy poloZenie zarzyca-
nej do wody lub zerwanej kotwicy.

5. W crasie jazdy nie wolno wlec kotwicy po dnie,

W miejscach oznaczonych znakiem nr 18 nie wolno uzywac
kolwicy, szrekowac i przybijac¢ do brzegu. Zakaz ten dotyczy
odcinka drogi woduej na 100 m powyzej i ponizej oznaczo-
nego miejsca,

6. Slalki o nosnosci od 15 tonn wrwyz powinny posia-
dac¢ przynajmniej jedna kotwice umieszezong na dziobie slal-
ku, statki o nos$nosci powyzej 35 lonn powinny posiadaé poza
kolwica na dzicbie rowniez jedng kolwice na rulie, statki
0 nosnosci od 100 tonn wzwyz powinny posiadaé¢ dwie ko-
twice na dziobie i jedna kotwice na rutie, statki bez wlasnego
napeda mechanicznego o nosnoéci od 300 tonn wzwyz powin-
ny posiada¢ dwie kolwice na dziobie i dwie kotwice na ru-
fie. Kotwice te powinny by¢ odpowiedniej wagi stosownie do
wielkosei statku i tak umieszczone, aby byly w kazdej chwili
gotowe do uzylku.

7. W crasie jardy kolwice moga wystawac za burte:

1) w pociagach holowniczych idaeych w gore — tylko dzio-
bowe na pierwszej przyczepce;

2) w pociagach holowniczych idqcych'w dot — wszystkie
rufowe i po jednej najsilniejszej dziobowej na kazdej
przyczepce.

§ 6.

Ladunek stati®6w,

1. Statki powinny by¢ zaladowane nie glebiej, niz na to
pozwala stan wody na danym odcinku drogi wodnej. Zanu-
rzenie powvinno hy¢ mniejsze o 10 ¢cm od tranzytowej glebo-
kosci. Podziatki zanurzenia na burtach powinny byé¢ wyraznie
oznaczone i czytelne. Ladunek powinien by¢ rozmieszczony
na slatku rownomiernie, aby nie narusza¢ statecznosci statku,

2. Przedmioty stanowigce tadunek statku, zwlaszeza po-
kladowy, powinuy by¢ tak rozmieszczone, aby nie mogly wy-
pas¢ poza burte i nie tamowaly wolnego dostepu do urzg-
dzen statku,

3. Wysokos¢ tadunkn ponad poktadem lub krawedziami
burt powinna byé tak obliczona, aby byl zapewniony swo-
bodny przejazd pod istniejgcymi mostami na danej drodze
wodnej, pod przewodami itp. Ladunek nie moze wystawaé
poza burty, z wyjatkiem towardéw przestrzennych, jak np.
stoma, siano, faszyna i tym podobne materialy, kidére moga
wystawac, nie wiecej jednak niz 1 melr poza burte.

§ 7
Wolna burta,

1. Statki przy swym najwicekszym zaladowaniu powinny
posiada¢ minimaina nadwodng burte, okreslong znakiem ,,wol-
nej burty”,

2. Wysokosd w}xlnej burty dla kazdego statku okreslona
jest w swiadectwie zdolnosci 7eglugowej badz w Swiadectwie
pomiarowym.
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Rozdzial HI,
Sklad oraz kwalifikacje zaldg staltkéw 1 tratew,

§ 8

Kierowniclwo stalkemi { tralwamil
1. Osobg odpowiedzialnq za slalek, poti'rqq holowniczy
Jub tratwe, tek w ruchu, jak i ns postoju, Jeql kierownik atat-

ku, pociggu holowniczego Jub tratwy.

2, Kierownikami na statkach- srodladowych i na tratwach
.mogg by¢ Lylko te osoby, klore posiadajg peine kwalifikacje
polizebne do kierowania slatkami lub tratwami,

3. Kierownika statku lub tratwy moze przejsciowo zasty-
pi¢ w czasie jazdy inny odpowiedni czlonek zalagi.

4. Kierownikiem pociggu bholowniczego jest kierownik
holownika,

5. Kierownik pociggu holowniczego wydaje zarzadzenia
kierownikom holowanych obiektow ptywajgcych, ktérzy obo-
wigzani sg stosowaé sie do tych zarzadzen.

6. W pociagu holowniczym o kilku holownikach wyda-
wanie zarzadzen (rozkazow) nalezy do kierownika holownika
o najwigkszej mocy maszyn lub kierownika, ktory otrzymat
polecenie kiciowania pouciggiem,

\ ' §9
» Zatoga 1 inne osoby na statku

1. Zaloga slaiku oYowigzana jest wykonywaé zarzgdze-
nia (rozkazy) kierownika statku.

2. Kierownicy i inni czlonkowie zaldg holowanych stat-
kow i tratew powinni®dokonywaé tych wszystkich czynnoéci,
ktére wymagane sa ze wzgledu na bezpieczefisiwo zeglugi,
nawet w przypadkach, gdy odpowiednie zarzgdzenia nie zo-
slaly wydane przez kierownika pociggu holowniczego,

3. Obsada slatkow 1 tratew powinna by¢ pod wzgledem
kwalifikacji i ilosciowego skladu tak zestawiona, azeby wy-
kluczyC wszelkie niebezpieczenstwo dla statkow, ich ladunku,
tralew, osOb na nich sie znajdujacych oraz dla zeglugi.

§ 10.
Ksigzeczki zeglarskie,

1. Kazdy czlonek zalogi statku i tratwy obowigzany jest
.mie¢ przy sobie ksigieczke zeglarska.

2, Ksigzeczka zeglarska jest dokumentem okreslajgcym
praebieg pracy-w zawodzie zeglarskim oraz stwierdzajgcym
uprawnienie do plywania na okreslonym obszarze wodnym.

3. Wzor ksigzeczkt zeglarskiej zawiera zatacznik nr 3 do
zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 10 wrzeénia 1952 r. w
sprawie uprawiania zeglugi i splawu na srodladowych drogach
wodnych (Monitor Polski Nr A-87, poz. 1368).

“Wosdzial IV, =

§ 11,

Dokumenly statkow i tratew.

1. Na kazdym -statkn powinny ‘znajdowad sie wazne do-
Cckumently staikowe w oryginalach. :

plzyczepkdch skrc\]nych lewe) burly

2. Ponadto kazdy statek powinien posiada¢ zleceme WY
jazdu wazne na czas wyjazdu (rejsu lub manewru) okreslor
nego w tym zleceniu, stalki zas wiozace ladunki — dokumen”
ty dotyczace tych tadunkow (listy przewozowe, dowody 1#
dunkowe, manilesty).

3. Przepisy ust. 1 i 2 dolyezg edpowiednia tratew.

4. Na kazdym slatku i tratwie powinien znajdowaé ai¢
egzemplarz granicznych przepiséw zeglugowych, °

Rozdzi é b V.
Sygnaly, zna.ki' 1 dwialla statkéw,
| § 12
Stosowanie sygn&‘l()w.

1. Porozumiewanie sig i ostrzeganie statkow i tratew pod_'

.czas ruchu powinno odbywaé sig za pomocq sygnalow dzwi€

kowych i wzrokowych,

2. Sygvnalow, przewidzianych w niniejszych pnepxsach'
nie wolno stosowaé, ani -uzywa¢ w okolicznosciach mnyfh
niz te, dla ktérych one zostaly ustanowione lub dopuszczon®

3. Poshugiwanie si¢ innymi sygnalami niz ustalone jub
dopuszczone w niniejszych przepisach jest zabronione,

§ 13.

Rodzaje sygnaldéw, znakow | §wiatel
t. Do sygnalizacji wzrokowej uzywa sie w porze dzienneé
flag, tarcz, walcow tub kul, w porze za§ nocnej — s$wiatetl.

2. Kolory flag, tarcz, walcow i ku! nie mogg by¢ zbrd”
dzone | powinny mie¢ barwe $wiezq.

3. Swiatla uzywane do sygnalizacji powinny §wieci¢ si€
jasno i by¢ widoczne, w zaleznosci od swego przeznaczenid
badz ze wszystkich stron, badz tylko z odpowiedniej stronY
statku, Szkla latarhh sygnalowych powinny byé stale utrzy”
mywane w nalezytej czystosci,

4. Swiatta, ktore wskutek swej sily moga oélepia¢, nd
razajgc przez to napotykane statki lub tratwy na niebezpi€
czenstwa, - powinny by¢  przyémiewane w czasie spolkanid
Z innym obiektem plywajgcym. :

§ 14,
Sygnaty diwiekowe,

1. Sygnaty dZwiekowe powinny byé nadawane w sposob

_jasno rozeéznawalny: krotki dzwiek powinien trwac jedna se

kunde, dlugi dzwick powinien trwa¢ 4-—6 sekund. PrzerwY
pomigdzy pojedynczymi dzwiekami tego samego sygna}u po*
winny trwaé 1 sekunde. . '

2. Sygnaly podawane przyczepkom w pociagu holown!
czym powinny by¢ podawane kolejno przez wszystkie przy’
czepki.

3 Jeie]i w ie’hiym rzodzie plvnie na ho!u para priy(‘ze‘

TR T )

4. Syqnaly poddwane dzwanem, gongiem lub kolalk?
oznaczajg: 5 uderzen — dzwiek krotki, 10 uderzen — dzwiek
diugi. .

Przerwy pomiedzy p(?)edynwyml dzwiekami. powinuV
trwac 1--2 sekundy. ; s & 9
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§ 15, ol m w tyle za $wialtem topowym. Ponadto §wiatta te po-
winny by¢ zaopatizone od strony wewnegtrznej w specjalne
Znaczenie s ygnalow diwiekowych, ostony w tak.i spos'()b.’ah_y éwial’lo czerwone nie bylo widocz-
: : ne na prawej burcie, $wiatlo za$ zielone na lewej burcie,
D) - bacznos¢ (uwaga), )
4 = m wezwanie do otwarcia s$luzy lub mostu § 17
: oraz wezwanie nadzorcy lub straznika
wodnego na brzeg, Swiatla holownikow w czasie jazdy.
i) W - koniec jazdy, .
). kieruje statek na prawo, zezwolenie na Kazdy holownik majacy jedng lub wiecej przyczepek
mijanie wzdluz lewej burty, obowigzany jest w czasie jazdy nocnej posiada¢ — oprocz
3. kieruje statek na lewo, zezwolenie na 4§wiatla przedniego (topowego) i $wiatel bocznych (pozycyj-
' 6 mijanie wzdluz prawej burty, nych), o ktéorych mowa w § 16 ust. 1 pkt 1 i 2 — drugie siine
beus moja maszyna pracuje pelng mocg wstecz, . biale §wiatlo, oswietlajgce taki sam tuk horyzontu jak swiatio
7 zatrzymuje maszyne, topowe i umieszczene co najmniej 1 m wyzej pionowo nad
8) e nie moge dac sie¢ wyprzedzi¢ lnb wymina¢, swiatlem topowym,
} =y a) chce dokona¢ obrotu prawg burlg,
9) b) na postoju — rozpoczecie jazdy, § 18
10) e chce dokonaé¢ obrotu lewa burtg,” '
S + nakaz zatrzymania sie statkow dgcych o . b glalka
- 2z przeciwnej strony, Swiatla Pﬂllein‘fCZO plynqcyd( sta w
12)' “++..=.,..nile moqgqe manewrowac statkiem, bez wlasnego napedu.
= mam zamiar wyprzedzi¢ i kieruje statek
13) na prawo, 1. Kazdy statek bez wlasnego napedu plynacy pojedvn-
LS e mam zamiar wyprzedzi¢ i kieruje statek c¢zo (samosplawem) musi mie¢ $wiatlo boczne i rufowe slo-
14 na lewo, . . sownie do przepisow § 16 ust. 1 pkt 2 i 3.
0T g{ﬂlgztll:vie wf;v‘:/;::"z:vah:f:rv.s‘e diugie 2. Statki bez wlasnego napedu plynagce rafa (napuszcza-

jgce sie) przy zblizaniu sie do innych statk6w muszg poru-,
s7a¢ Swiatlem rufowym w prawo i w lewo w plaszczyinie
§ 16. poziomej.
§ 19.
Swiatla statkoéow z wlasnym napedem,
bedgcych w tuchu Swiatla statkow bholowanych
w czasie jazdy.

L. W czasie jazdy nocnej kazdy statek z wlasnym nape-

dem mechanicznym powinien posiadac nastepujace swiatla: 1 W czasie jazdy nocnej kazdy statek w pociggu ho-
lowniczym powinien mie¢ matowe $wiatlo topowe slosownie
U przednie (topowe) silne biale dwiatlo, umieszczone na  do przepisow § 16 ust, | pkt 1, umieszczone mozliwie wy-
Przednim maszcie lub 2z braku mas7iu na dziobie slatku;  soko
$wiatlo to powinno by¢ tak urzqdzone i umocowane. aby 2 Préacy swiatla fe 3 ;
oéwietlalo catkowicie luk horyzonln obejmujacy 995° 2 ran SV-JM' a l(,pnwel_qo. (?Sh’:\”)'d przyczepka w ppmq-
tzn. po 112°30' na prawo i lewo od dziobu statha; gu tn:)l(fwnnf*xy'fl; pewinna mie¢ §wiatlo rufowe stosownie do
przepisow § 16 ust. 1 pkt 3,

2 boczne jasne zielone $wiatlo umieszczone na prawej bur-
' Cle; §wiatlo powinno by¢ umieszczone w ten sposob. aby
oswietlalo nieprzerwanym blaskiem luk horyzonlu rowny

112°30°, tzn 90° na prawo od dziobu statku az do prze-

ciecia z linig poprzeczng osi podiuznej statku 1 22° 30° 4 Jezeli prazyczepki zigczone sa z holownikiem wzdiuz
od linii przecigcia ku rutie; jego burt to tak holownik, jak i kazda przyczepka powinny
boczne jasne czerwone §wiatto umieszczone na lewej bur-  mie¢ swiatio rulowe.

cie; §wiatlo to powinno bvé umieszczone w ten sposob, .

aby os$wietlalo nieprzerwanym blaskiem ik horyzontu 5. Jezeli przyczepka jest zlqrzona_z holownikiem wzdluz
rowny 112°30 tzn. 90° na lewo od dziobu az do prze- burly, to nalezy umiescic na holowniku i przyczepce tylko
cigcia z linig poprzeczna osi podiuznej statku 1 22°30° czewnelrzne boczne swiatla. Swi'alla te powinny znaj.dow.aé
od linii przeciecia ku rufie; siy na fej same] wysokosci. Sw1atel'boczn\{ch na sgsiaduja-
cych ze sobg burtach nie naleiy umieszczac.

3 lezeli na koncu pociagu holowniczego znajduja sig
dwie zlgezone prayczepki, to kazda z nich powinna mie¢ swia-
tlo mifowe.

3) tylne (rutowe) zwykle biale dwiallo umieszczone na rufie
statku; $wiatlo to powinno byé¢ lak umieszczone, aby )
o$wietlals calkowicie tuk horyzontu obejmujacy 135° Rozdziat VL
tzn. po 67° na prawo i lewo od rufy statku,

Ruch ieglugowy 1 splaw tratew.
2. Swiatia pozycyjne boczne wymienione w ust. 1 pkt 2 P

Powinny byé umieszczone na 1/3 diugosci statku, liczac od

dziobu statkn, na bocznokolowcach w miejscach najwiekszej § 20.

Szerokogci, tzn. na przedniej czesci ostony kot. Swiatla pozy- )

CYjne powinny byé umieszczone na jednakowej wysokosci Przepisy o ruchu.

°d pokladu i w taki sposob, aby nie byly widoczue z budki .

Sterniczej. Swialla pozycyjne powinny byé umieszczone co W czasie rchu statki powinny trzymaé sie szlaku zeglow=-

najmniej o | m nizej od §wiatla topowegu oraz cu najmniej nego, przy czym obowigzuje w zasadzie jazda prawg strona.
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Odleglosé migdzy statkami.

Odlcglosé miedzy statkami plynagcymi jeden za drugim
i nie wyprcedzajqeymi sie powinna wynosic przy jezdzie
w dot rzeki co najmniej 250 m, w gore zas co najmniej 100 m.

§ 22.
Minimalna szybkosc¢ jazdy.

Szybkoé¢ slatkdw z wlasnym napedem oraz pociagéw ho-
lowniczych nie powinna by¢ mniejsza niz 3 km/godz., a w zad-
nym razie szybkoé¢ ta nie moje zagraza¢ bezpieczenstwu
brzegow, innym statkom oraz urzadzeniom i budowlom wod-
nym,

§ 23.
Maksymalna szybkos¢ jazdy.

1. Na Odrze ponizej km 5424 szybkos¢ jazdy przy stanie
wody do — 3,30 m na wodowskazie w Brzegu Dolnym
(km 284,7) nie mo’e przekracza¢ 15 km na godzine, dopoki
stan wody nic osiggnie gornej krawedzi glowicy tam.

2. Na Odrze miedzy miejscowoscig Piaski (km 680,5)
a Widuchowa (km 704,1) szybko&¢ jazdy nie moze przekraczac
12 km na godzine.

§ 24
Przejazd pod mostami

1. Przy przeplywania pod mostami nalezy zmniejszy¢
szybkosé jazdy.

2. Mijanie sie¢ i wyprzedzanie pod mostami jest zabro-
nione.

3. W przejsciach pod mostami kotwiczenie jest zabro-
nione.

4. Przy silnym pradzie i waskim przejéciu pod mostami,
gdy zachodzi obawa uderzenia o lilary, statki bez wlasnego
napedu powinny napuszczac sig rula.

5. Statki z napedem, gdy zachodzt obawa uderzenia o fi-
lar, powinny napuszcza¢ sie rutq.

6. Jezeli zarzgdzenia administracji drog wodnych nie
ustalily ilosci przyczep pociggu holowniczego, przy przejsciu
pod mostem wolno holowaé tylko tyle przyczep, ile mozna
przeprowadzi¢ bez obawy uderzenia o filary mostu.

7. Nie wolno cumowaé statkow do konstrukcji mosto-
wych, jak rowniez nie mozna odpycha¢ sie lub podciggaé
statku lub tratwy przy pomocy zaczepienia bosakow lub oku-
tych dragow o konstrukcje i podpory mostéw. Ewentualne
zetknigcie sig statku z filarem powinno by¢ ostabione przy
uzyciu miekkich orbojnic.

8. Pierwszenstwo przejazdu pod mostami majq statki ply-
ngce w dot rzeki, bez wzgledu na to, czy plyng same, czy
W pociagu holowniczym.

9. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odleglosci 200 m
da¢ sygnat dzwiekowy ,bacznos¢”.. Jezeli jedzie sie pod
wiatr, sygnal ten nalezy powlérzyé w odleglosci 100 m.
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10. Z chwilg zblizenia sie statkéw parowych do mosty
nie wolno nadmiernie zadymia¢ powietrza.

11. Kierownik statku musi zawiadomi¢ maszynistg 0 zbli
zeniu si¢ statku do mostu,

§ 25.
Przejazd pod mostem drogowym w km 584:0_'

1. Odcinek rzeki od km 5836 do km 5850 jako uciaill
wy oznakowany jest znakiem zeglugowym nr 13. Na odcil\k’u
tym zabronione jesl mijanie sie, wyprzedzanie oraz laczem®
slatkow wzdtuz burty.

2. W miejscu przeladunku w km 584,5 rzeki Odry zaop®
trzonym w lablice z napisem ,Anlegestelle’ i strzalke kie’
runkowg dozwolone jest dobijanie do brzegu dopiero w odl’
gtosci 150 m ponizej mostu drogowego, przy czym pierwﬂe
4 barki mogq sie ustawia¢ w jednym szeregu, dalsze za$ ¥
dwoch szeregach.

3. Aby zapobiec uszkodzeniu statkéw stojacych w mief*
scu przefadunku przez falowanie i dzialanie ssgce na odci
ku od km 584,35 do km 584,9, statki z wlasnym napedem p%
winny zmniejszy¢ swa szybkosé. Odcinek ten jest oznak®
wany znakiem zeglugowym nr 15a.

§ 26.

Przejscie przez ucigzliwe miejsca.

1. Jezeli dwa statki zblizajg sie do ucigzliwego miejsc®
z dwoch przeciwnych kierunkéw, pierwszenstwo przejazd“
przystuguje statkowi plyngcemu w dot rzeki.

2. Przy zblizaniu sie do uciazliwego miejsca nalezy dat
sygnat , bacznosc”,

3. Jezeli statek plyngcy w gore rzeki spodziewa sie spot’
ka¢ na tym odcinku inny statek lub pociag holowniczy albo
tez tratwe ptyngcg w dot rzeki, powinien zatrzymac sie przy
znaku nr 13 i przeczeka¢, az minie go obiekt ptyngcy w dol
rzekl.

4. Jezeli pocigg holowniczy idacy w gore rzeki wplyml
juz na ucigzliwy odcinek szlaku zeglownego, obiekty piynace
w dot rzeki muszg zatrzymac sig w gorze przed wjazdem nd
ten odcinek i przeczeka¢, az minie pociag idgcy w gore rzekli
Ten sam przepis dotyczy statkow pojedynczych lub trate¥W
ptynacych w dol rzeki w stosunku do pojedynczych statkowW
idacych w goére.

5. Jezeli pojedynczy statek idacy w gore rzeki wplynal
juz na ucigzliwy odcinek szlaku, a z gory zbliza sie pociad
holowniczy, to pojedynczy stalek powinien zejs¢ ze szlakw
aby da¢ miejsce pociggowi holowniczemu idgcemu w 4o
rzeki.

6. Jezeli statek z wlasnym napedem dogoni tuz przed
ucigzliwym miejscem inny statek lub pociag plyngcy wolnief
od niego i domaga sie za pomoca sygnalow zezwolenia no
wyprzedzenie. to statek lub pocigg holowniczy idgcy wolnie]
powinien zezwoli¢ na wyprzedzenie, zanim sam znajdzie si€
na odcinku ucigzliwym,

7. Wyprzedzanie na ucigzliwym odcinku szlaku zeglow’
nego jest zahronione.
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§ 27.
Pocigagi holownicze,

L. Przy zestawianiu pociagéw holowniczych kierownik
Pociagu holowniczego powinien uwzgledni¢ site maszyn ho-
lof"“ikﬂ. ilos¢ i ciezar zaladowanych przyczepek, odleglosé
Migdzy przyczepkami oraz site wialru i slan wody.

2. Przyczepka, ktorej stan budzi walpliwosci pod wzgle-

m bEZpieczeflstwa dla zeglugi i budewli wodnych, nie mo-
by¢ przyjeta do holowania.

de
Ze

3. Bez zgody kierownika pociagu holowniczego nie wol-
0 przylaczac do przyczepek zadnych innych obiektéw, z wy-
Jatkiem malych statkow,

4. Nie wolno holowaé statkow z rozwinielymi zaglami,

. 5. Stalki z wlasnym napedem plynace w pociggu holow-
Mlezym nie mogq uzywaé wlasnych silnikow.

§ 28,
Sktad pociggow holowniczych,

1. Pociagi holownicze plynace w dol moga sie skfadaé
Poza holownikiem z nastepujgcych ilosci przyczepek:

Y od ujscia Nysy LRuzyckiej (km 542,4) do Kostrzynia
(km 617,6) przy slanie wody na wodowskazie w Rrzegn
Dolnym (xm 284,7) powviej 3,50 m — nie wiecej niz
Z 4 przyczepek; przy stanie wody ponizej 3,50 m — nie
Wigcej niz z 5 przyczepek;

2) od Kostrzynia o Hohensaaten (km 667,0) przy stanie wo-

dy na wodowskazie w Brzegu Dolnym powyzej 3,50 m —
hie wiecej niz z 5 przyczepek; przy stanie wody ponizej
3,50 m — nie wigcej niz z 6 przyczepek;

J) Ponizej Hohensaalen -— nie wigcej niz z 6 zatadowanych

lub 11 pustych lub z 9 przyczepek, ktore mogq byc¢ za-
ladowane i pusle; w .pociggu holowniczym skladajacym
sie z przyczepek zaladowanych i pustych niz moze hyé
Wiecej niz 5 przyczepek zatadowanych; iloi¢ czlonow
Pociggu holowniczego nie moze przekraczac 6;

1) Rejony Drég Wodnych w Szezecinie i w Eberswalde po-
rozumieja sie ze sobg co do mozliwosdci udzielenia zezwo-
len na doczepianie siodmej zaladowanej przyczepki od
Hohensaaten w dol, o ile warunki nawigacyjue bgda na
to zezwalaly;

5) od Fiirstenberg nad Odra (km 5534} zaladowane przyczep-
ki mogg byé¢ holowane tylko jedna za druga, puste nato-
miast mogg byc¢ laczoue, jesli ich wspoélna szerokosc nie
przekracza 16,50 m. v

2. Jadace w gore rzeki pociggi hnlownicze moga skladac
sig poza holownikiem z nastepujacych ilosci przyczepek: po-
Nizej ujscia Nysy tuzyckiej najwyzej z osmiu jednostek idg-
Cych jedna za druga. Wolno jednak do zaladowanego pocig-
9u doda¢ jedna lekka barke jako dziewiala, jezeli na wodo-
Wskazie w Brzegu Dolnym sian wody wynosi 3,00 m Jub
Mniej. Dlugos¢ calego pociggu nie moze przekracza¢ 460 m
(suma dtugosci statkéw bez sterow i polgczen),

3. Dlugos¢ liny holowniczej pomiedzy holownikiem
4 pierwszym holowanym ohiekltem zalezna jest od kierunku
jﬂldy (w dot ezy w gore raeki), od warunkéw nawigacyjnych,
atmosferycznych, od szerokosici szlaku zeglownego, jak row-
Niez od tego, czv w pociagn holowniczym sa puste ub zalado-
Wane obickiy, Dlugosé liny powinna wynosié, jezeli zaden

obiekt nie jest zatadowany, co najmniej 10 m, a jezeli-obickty
sg zaladowane — co najmniej 50 m. Odleglos¢ pomigdzy po-
szczegolnymi holowanymi obiektami musi wynosi¢ co naj-
mniej 5 m, w pociagach zas holowniczych z tadunkiem, ply-
wajgcych w dol rzeki ponizej Redzina, odleglo$é ta mus. wy-
nosi¢ co najmniej 50 m,

§ 29.
Zalrzymywanie pociggow holowniczych,

1. Jezeli kierownik jednej z przyczepek zazada zatrzys
mania pociggu holowniczego, zadanie takie powinno by¢ po-
dawane od przyczepki do przyczepki az do holownika; zgda-
nie to mozna sygnalizowa¢ za pomocq trzech krotkich dzwie-
kow (§ 15) trabka sygnatowaq, rogiem lub przez wymachiwa-
nie w porze dziennej czerwong flagg, w porze nocnej czerwo-
nym $Swiatlem.

2. Przyczepki moga podnosi¢ kotwice lub ja zarzucaé do-
piero po otrzymaniu sygnatu z holownika,

§ 30.
Laczenie (sprzgganie),

L. Przy jezdzie w gdre rzeki nie wolno laczyé przycze-
pek do burt holownika, Nie wolno takze holowad przyczepek
sprzegnietych obek sicbie w pociggach holowniczych plyng-
cych z ladunkiem,

2. Przy jendziz w gore rzeki moga by¢ holowane puste
przyvczepki razem spriggnicte, o ile lgczna ich szerokosé nie
preekracza 160,50 n

§ 31.
Tratwy.

1. Wigzanie tatli w pasy i pasow w lratwy powinno hyé
wykonywane starannie przy uzycwu odpowiedniego materiahu,
w laki sposcb, aby w ravie polrzeby rozlaczenie i ponowne
zlgczenie pasow i tlalli nie sprawialo tradnosci.

2. Diewno przeznaczone do splawu lub rozbiorki tratew
moze by¢ skladane na brzegu ina bindudze) tylko za zezwo-
leniem  wiladz administracji  drog wodnych oraz  wladz
ochrony granic w miejscach przez te wladze wskazanych, Nie
wolno skiada¢ diewna w miejscach lezgcych w przeptywie
wielkich wod.

3. Jezeli wiazanie drewna odbywa sie na wodzie, moze
by¢ spuszczona na wode tylko taka ilo¢ drewna, jaka w cig-
gu dnia mozna zwigza¢. Zwigzane na wodzie tafle i pasy po-
winny by¢ odprowadzone na dozwolone miejsce i tam przycus
mowane do brzégu w taki sposob, aby nie mogty -by¢ zniesio-
ne przez prad wody.

4. W miejscach wigzania, cumowania i rozwigzywania
tratew nie wolno zanieczyszcza¢ wody i brzegow,

5. Zanurzenie tratew powinno by¢ takie, aby tratwy
mogly swobodnie i bezpiecznie plyna¢ przez wszystkie plytkie
miejsca drogi wodnej.

6 Catkowita powierzchnia tratwy powinna byé widoczna
ponad zwierciadtem wody.

7. Ponizej km 5424 rzeki Odry dlugoéé tratew nie moze
przekracza¢ 120 m, a szerokos¢ 7 m do ujscia rzeki Warty
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(km 617,6), od ujscia rzeki Warly szerokosC nie moze przé-
kracza¢ 9—10 m,

8. Wiladze administracji drog wodnych moga powyzej
ujécia rzeki Warty ograniczy¢ dtugosé tratew do 40 m z po-
wodu niskich stanow wody lub innych przyczyn.

§ 32.

Ruch tratew.

1. Splawianie tratew w porze nocnej jest zabronione.

2. Tratwy holowane w porze nocnej powinny by¢ ozna-
czone biatym $wiallem umieszczonym na znacznej wysokosci
nad tratwag.

3. Tratwy powinny plyngé¢ jedna za drugg w odlegloéci
co najmniej 300 m. Jezeli z powodu zatrzymania sie lratwy
druga tratwa zblizy sie¢ do pierwszej na odleglos¢ mniejsza
niz 300 m, wowczas pierwsza tratwa powinna pozosla¢ na
miejscu tak dlugo, az mijajgca jg lratwa oddali si¢ od niej
co najmniej o 300 m.

4. Jezeli w mostach sg przejscia przeznaczone wylacznie
dla tratew, oznaczone odpowiednim znakiem, wowczas fralwy
moga przechodzi¢ tylko tymi przej$ciami.

§ 33.
Mijanie.

1. Jest zasada, ze statki mijajg si¢ prawa slrona, jednak
statki i pociagi holownicze, plynace w goére rzeki, powinny
zostawi¢ gtebszg i dogodniejszg czes¢ szlaku zeglownego
wolng dla statkow ptyngcych w dét rzeki.

2 Przy spotkaniu sie statkéw i pociagéw holowniczych
oznaczenie strony, po ktorej ma nasltgpi¢ wyminigcie, nalezy
do statku lub pociagu holowniczego plynacego w dél rzeki,
pizy czym w momencie mijania obowigzuje zmniejszenie
szybkosci jazdy.

3. W miejscach, w ktorych nie mozna sie mijaé, statek
lub pociag holowniczy plyngcy w dot rzeki daje sygnatl
zamkniecia przejazdu (sygnal nr 10 — § 15), a statek lub
pocigg holowniczy, plynacy® w goére, musi przeczeka¢, az
przejazd bedzie wolny.

4. Jezeli przy mijaniu kiorykolwiek ze statkow nie moze
zatrzyma¢ maszyny lub nie moze kotwiczy¢, powinien to
oznajmi¢ zawczasu idgcemu naprzeciw statkowi sygnatem,
podajgc jeden diugi i cztery krélkie ,,nie moge manewrowac"
(sygnat nr 11 — § 15). Na taki sygnal statek plyngcy na-
przeciw musi sie zalrzymac.

§ 34.
Wyprzedzanie.

1. Statki plynace szybciej moga wyprzedza¢ statki ply-
ngce wolniej w tym samym kieranku, jezeli przedtem usta-
- lono za pomocg sygnalow, kiérg strong ma nastgpi¢ wyprze-
dzenie.

2. Pociagi ho'ownicze lub pojedyncze statki, ktére &3
wyprzedzane, muszg w czasie wyprzedzania zmniejszy¢ szyb-
koé¢. Wyprzedzajace statki niisza zwracaé baczng uwage na
bezpieczenstwo wyprzedzanych statkéw i pociggéw holowni-
czych. .

3. Jezeli wyprzedzanie okazaloby sie chwilowo niemozl”
we, slatki wyprzedzajace powinny wstrzymac sig z wyprze
dzaniem, ptynac w odleglosci 50 do 100 m od statkéw piv
nqcych przed nimi, az znajdzie sie dogodne miejsce G0
wyprzedzenia.

4. Nie wolno wyprzedza¢, gdy wyprzedzany statek lub
pociag holowniczy znajduje sie na przemiale na qukich
przejsciach i ostrych zakolach szlaku zeglownego oraz 08
odcinkach ucigzliwych dla zeglugi, oznaczonych odpowiedh!”
mi znakami zeglugowymi. Ponadto nie wolno wyprzedlac
w odlegtosci mniejszej niz 500 m przed mostami, przystaniamb
wejéciami do portow, zimowisk oraz w poblizu miejsc WY
konywania robot regulacyjnych, konserwacyjnych, pogl&
biarskich i pcmiarcwych,

5. W odiegtosci 500 m przed kazdym punktem odpra¥
granicznych wyprzedzanie sie statkow jest zabronione. OdCij
nek ten oznakowany jest prostokatnymi bialymi tablicam!
z czerwong obwoédka, zwréconymi ostrymi koncami w ki€
ranku jazdy (znak zeglugowy nr 34). Zakaz ten nie dotyczY
statkow stuzbowych,

§ 35.
Zawracanie,

Zawracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany ki€
runku jazdy, zatrzymanie sieg, skladanie pociggow holowni*
czych i tym podobne manewrowanie mozna wykonaé tylko
w takiej odleglosci od innych obiekiéw piywajgcych, aby
nie spowodowac¢ niebezpieczenstwa, przy czym statki pragnd’’
ce zawroci¢ na szlaku powinny da¢ odpowiedni sygnc’ll
(sygnat nr 8 lub nr 9 — § 15), w nocy za$ dodatkowo zald”
czac¢ kotla bialym swiatlem,

§ 36. .

Ograniczenie zeglugi i splawu z powodu
niskich lub wysokich stanow wody.

1. Podczas wysokich stanéw wody statki powinny trzy- |
ma¢ sie jak najblizej srodka nurtu rzeki i w miare moznos$c
jak najdalej od budowli wodnych.

2. W miejscach, gdzie wystawiono znak zeglugowy nr 15
nalezy zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy, azeby nie wytwarzaé¢ silnej
fali.

3. Nalezy unika¢ przejazdow nad tamami oraz w bezp0-
$redniej bliskosci podmywanych brzegow.

4. Przy niskich stanach wody nalezy $cisle trzymac si€
wyznaczonego szlaku zeglownego oraz stosowac sig do wyda-
wanych doraznie zarzadzen wladz organow administracji drog
wodnych.

§ 37.

Ograniczenie zeglugi i sptawu z powedu
zlych warunkow atmosferycznych.

1. W razie zlych, warunkéw atmosferycznych, jak zlej
widocznosci, mgly, burzy, éniezycy, ulewnego deszczu itp.
nalezy zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy: Statki pojedyncze i pociggi
holownicze powinny w razie konieczno$ci wywiesi¢ przepiso-
we $wiatla.

2. Jezeli widocznosé jest mniejsza niz 100 m, wszystkie
statki i pociggi holownicze obowigzare sg przerwac¢ jazde
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i atrzymad sie w miejscach wyznaczonych, a w razie nie-
Moznosci — obuk szlaku zeglownego. S

IR e X 4 SRR I Y arn % ! s
3. W obu przypadkach wymienionych w ust. 1 i 2 kie-
Townicy wszystkich statkow 1 tralew obowigzani sg podawac
co 2 minuty sygnat ,bacznos¢” (sygnat nr 1 — § 15), Ponadlo

 Malezy wyslawi¢ wachte na dziobie pierwszego statku i na

Tifie ostainiej przyczepki, na tratwach — ma poczatku i na

kOﬁ(‘u fralw Y.

§ 28,
Zamkniccie zeglugi.

k, Zamkniecie drogi wodnej oznacza ustawiony na brze-

gu rzeki w nnejscu dobrze widocznym znak zeglugowy nir 14,

Nak ten uslawia sie w takiej odleglosci od miecisca przeszko-
: J g J I

Ay, aby zblizajace sig stalki lub tralwy mogly z tatwoscig

za”zl’n'ﬂ(ﬂsiq przed przeszkoda.  Wszystkie zblizajace sie
Statk ustawiajg sie wowczas jeden za drugim w odstepach
¢o hajmniej 50-metrowych.

2. Jezelj zamkniecie odcinka drogi wodnej spowodowane
niskim stanem wody, statki o zanurzeniu maiejszym niz
Zytowa glebokos¢ odcinka mogg przeplywa¢ za zgodg
Wladz administracji drég wodnych, '

jest
tran

.3- Zarzadzenie o zamknieciu 2eglugi z powodu pochodu
19d0w lub wysokich stanow wody powinno by¢ wydane w ta-
M terminie, aby wszystkie slatki i tralwy bedqce w drodze
l{a di"lym odcinku mogly we wlasciwym czasie zawing¢ bez-
Plecznije o najblizszych portéw lub zimowisk, ’

Rozdzial VIIL

Miejsce postoju slatkow i tratew.
§ 39,
Poslaj.

{. Postdj statkéw i tratew na granicznym odcinku jest
dozwolony tylko w miejscach na ten cel wyznaczonych, w in-
Nych miejscach postéj jest dozwolony w wypadku awaril
! bezposrednio grozgcego hiebezpieczenstwa.

2. Podczas postoju statki powinny sla¢ jak najblizej
b?legu dziobem pod prad, przycumowane do brzegu, a jesli
Nie ma na brzegu urzadzen do cumowania — na kotwicach.

3. Jedli na postoju zhierze sie wieksza ilo$¢ statkow, po-
Winny one sta¢ w rzedzie w ten sposob, aby dzioby statkow
die znajdowaly sie obok rufy statkdw stojacych przed nimi.
Ponadto statki powinny by¢ tak przycumowane, aby wahania
Stanow wody oraz uderzenia fal, wywolanych przez prze-
Jezdzajace ohok statki, nie narazaly je na niebezpieczenstwo.
Stery statkéw powinny by¢ tak ustawione, aby nie mogly
Sie porusza¢ pod wplywem pradu. :

4. W czasie posioju lodzie pomocnicze wszystkich stat-

kow powinny byc¢ umieszczone od strony brzegu, przy kto-
Tym statek stoi, oraz przymocowane do burty statku w spo-
&0b uniemozliwiajacy ich odczepienie. Klucze od zamknietych

- lodzi powinny znajdowac sie u kierownika statku. Obowigzek

ten dotyczy takze lodzi pomocniczych stalkéw administraci
zajete przy wykony-
Waaiu czynnosci stuzbowych, :

il . Mool
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§ 40.
Kotwirzenie.

1. Kotwice powinny bv¢ rzucane do wody w len sposéb,
azeby nie uszkadzaly innych statkow. Nie wolno zarzucace
kotwic na skarpy, tamy i $ciezki holownicze,

2. Nie wolno cumowac statkéw i tratew do mostow i in-
nvch budowli wodnych,

§ 1,

Przepisy o postoju i ruchu statlkow przy
ujsciu Kanatu Odra — Szprewa.

Zatrzymywanie sie statkow przy ujscic Kanalu Odira—
Szprewa requiuje sie w sposoOb nastepujacy: )

1) w celu zapewnienia slatkom plynacym w kiernnku Berlina
MOZNosci mancwrowania i ustawiania sie dla wjazdu do
kanalu oraz zapewnienia swobody ruchu statkom wycho-
dzacym z kanafu i kierujacym sie w dot rzeki — zatrzy-
mywanie sie innych statkow na odeinku Gidry od km 552,4
do km 554,2 jest zabronione;

2) przed wejsciem do kanatu statki bez wlasnege napedu po-
winny uslawié¢ sie w kolejnosci przybycia jeden za dru-
gim; statki holowane z gory rzeki przed wjazdem do ka-
nalu powinny zatrzymad sie na wysokosci stojacych juz
statkow; holowane obiekty odczepiaja sie od holownikow
i staja w kolejnosci za slatkami, ktore juz wczesniej
przybyty;

3) statki z wlasnym napedem i holowniki moga oczekiwaé
na wjazd do kanatu poza miejscem grupowania barek;

4) slatki oczekujgee w Fiirstenbergu (Odra km 553,4) na dy-
spozycje dalszej jazdy powinny ustawic¢ sie powyzej
km 552,4 przy lewym brzegu, a mianowicie:

a) przy stanie wody 2,75 m na wodowskazie w Fiirsten-
bergn (km 554.1) i ponizej — w jednym 1zedzie, skie-
rowane dziobem pod prad,

b) prey wyzszych stanach wody na tymze wodowskazie

— w dwu rzedach obok siebie;

5) statki wymienione w pkt 1 i 2 powinny
w kolejce w odleglosci co najmniéj 160
drugich;

ustawiacé sig
m jedne od

L 4
6) zestawianie pociagow holowniczych moze

odbywac sig
tylko ponizej km 554,2.

Rozdzial VIIIL

Znaki zeglugowe.
§ 42,
Oznakowanie szlaku zeglownego.

1. Do oznaczenia szlaku ' zeglownego i przeszkdd dla
zeglugi lub sptawn stuza znaki zeglugowe wedhug ustalonych
wzoréw w zalaczniku do niniejszych przepisow, ‘

-2. Do .ustawiania, zmiany i usuwania znakéw powolane
$4 organy administracji drog wodnych, o ile przepisy niniej-
s22. w . poszczegdlnych przypadkach nie zobowiazuja do tege
innych oséb.. ; e
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§ 43,

Zabezpieczenie znakow zeglugowych,
1. Znakow zeglugowych nie wolno niszezy¢, uszkadzac,
Przenosic na inne miejsca luh usuwac.

2. Jezeli kierownik statku, pociaga holowniczego lub
tratwy stwierdz: uszkodzenie, zniszczenie, potrzebg naprawy
znaku zeglugowego, fiieoZnaczenie przeszkody, mielizny ilp.,
powinien za pomocy sygnatu (sygnal nr 2 — § 15) wywolac
straznika lub nadzorce na swoim brzegu i zawiadomic go
o zauwazenych przeszkodach lub niedokladnosciach na szlaku
zeglownym, W razie niemoznosci zawiadomienia go w spo-
sob powyzswy nalery zawiadomi¢ organy administracji drog
wodnych w najblizszym miejscu postoju.

3. Znaki zeglugowe na brzegu oznaczajace zakaz kolwi-
czenia, koniecznos¢ rozczepiania pacigga holowniczego po-
winny by¢ noca oswiellone jasnym biatym swiattem,

4, Rodzaj oSwictienia (elektrycznosc, acetylen, nafla)
uzaleznia sie od warunkow lokalnych i mozliwosci zastosowa-
nia w dabym miejscu.

5. Dla vutrzymania dobrej widocznos$ci znakéw brzego-
wych zaro$la na przedpolach powinny by¢ usuwane przez
organy administracji drog wodnych,

6. Swiatla sygnalowe oznaczajgce szlak zeglowny po-
winny by¢ zapalane, tak aby oslatnia lampa na danym odcin-
ku siraznika wodnego byla zapalona na pol godziny przed
zachodem stonca, natomiast rozpoezecie gaszenia powinno
odbywac sie dopiero ze wschodem stonca.

} Rozdzial IX.
Wypadki na drogach wodnych.
§ 44.
Okres$lenie wypadkoéw na drogach wodnych,

Za wypadki na diogach wodnych uwaza sie:

1) zderzenie statkow lub iratew miedzy soba, skutkiem klo-
rego powsialy szkody w laborze, traiwach lub fadunku;

2) najechanie stalkua lub tratwy na mielizne, most, kamienie
podwodn= lub inne przeszkody, jezeli Lo spowodowalo
uszkodzenie statku, lratwy, najechanego obiektu lub prze-
wozonego ladunku bgdz tez wywolalo unieruchomienije
slatku na okres ponad 6 godzin lub spowodowalo niebez-

pieczenstwo, ktéremu nie mozna zaradzic bez pomocy
z rewnglrz;
3) zaloniecie statku na szluku zeglownym lub poza tym

szlakiem;

4) zalarasowanie szlaku zeglownego powodujgce wstrzyma-
nie ruchu na drodze wodnej na okres diuzszy niz 6 godzin;

5) uszkodzenie kadluba statku, maszyn napgdowych,. pedzi-
8zOw, steru lubinnych czesci, jesli spowodowak) to unie-
rauchomienie statku;

6) wybuch kotta parowego lub pozar na statku;

7) “$mieré lub kalectwo wywolane z przyczyn wymienionych
w pkt 1,2, 3, 5i6 lub z innych powodow noszqcych zna-
miona wypadkow;

wodnych,
droygd

8) uszkodzenie znakow
wodowskazow,
wodnq;

zeglugowych,  budowli
przewodow  krzyzujgeych sie 2

9) zdarzenia zywiolowe, jak powodzie, pochod lodu, nlewy
¢niezyce, mgty itp., jezeli spowodowaly znacznicjs#e
szkody lub wywolaly przerwe w ruchu zeglugowym trwa”
jaca ponad 24 godziny.

§ 45.

Zachowanie sie w czasie wvypadku.

1. Statek, ktory na skutek ulraly zdolnasci da manewro”
wania zatarasowal szlak wodny, daje o lym znac 1bhza]qc)”“
sie slatkom sygnalem nr 11 (§ 15) i rOwnoczesnie wymac‘llll}e

w dzien czerwong flagg, w nocy zas czerwonym swiallem.

2. Jezeli sziak 7zeglowny zostal zalarasowany przez 2@
toniecie slatku lub przez najechanie statku na znajdujacy si€
tam mielizne (przemial) bez moznosci zejscia z niej, wowczfls
kierownik statku:

1) zalrzymuje zalcge w poblizu wypadku w razie zaloniecid
statku, a na statku — jezeli stalek osiadt na mieliznie;

2) wyslawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wypadkU
w celu uprzedzenia zblizajacych sie statkéw o powstalf‘l
przeszkodzie w ruchu lub wystawia znak ostrzegawezy
nr 14; :

3) jezeli wypadki wyzej wymienione zaszly poza szlakiem
zeglownym, tak ze obok slalkow moiliwe jesl przejscie
dla innych statkow, wowczas kierownicy statkow-lub tra
tew powinni-nlezwlocznie ustawi¢- znak zeglugowy nr 25

§ 46.
Obowigzek zawiadamiania o wypadkach.

. 1. Kieroawnicy slatkow. i tralew obowiazani sg doniesC
najblizszemu organowi administracji drég wodnych o zde-
rzenin &ie statkow lub tratew, o utknieeciu na wieliznie lub
zatonieciu, pozarze i w ogdle o wszysikich mnieszczesli-
wych wypadkach na wlasnych i na napolykanych statkach,
jak rowniez o wszystkich zauwazonych przeszkodach na szla-
ku zvglownym.

2. W wypadku ciezkiej awarii, zmuszajace] zaloge do -

~opuszczenia statku 'ub powodujgcej dluzszy postdj na szlaku,

kierownicy statkow, pociagow holowniczych lub tratew, nie-

- zaleznie od czynnosci ratowniczo-zabezpieczajacych, przewi-

dzianych niniejszymi przepisami, obowigzani sq niezwlocznie
zawiadomi¢ o wypadku najblizszq placowke ochrony granic
na swoim brzegu i slosowaé siq¢ do jej polecen.

kS

»

Rozdrial X. .
‘ ™,
Przepisy o ptrzewozie lowaréw niebezpiecznvch statkami
2eglugi sréodiadowej,

§ 47.

Przepisy ogolne.

Do malerialow niebezpiecznych zalicza sie takie maleria-
ly | przedmioly, klore w czasie przewozu srodladowymi dro-
gami wodnymi oraz manipulacji i przechowywania w maga-
zynach portowych, przy niewlasciwym obehodzeniu sie z nimi,

-mogq sta¢ si¢ przyezyng pozaru, zatrucia, poparzenia lub za-

chorowania ludzi albo lez uszkodzenia taboru lub prazesylek.
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§ 48.
Podzial na kategorie.

Do materiatéw niebezpiecznych zalicza sig:

1) materiaty wybuchowe;

2) Materiaty zdolne do wytworzenia mieszanin wybuchowych;

3) gazy sprezone, skroplone i rezpuszczone pod ci$nieniem;

4) materialy samozapalne;

5) Materiaty zapalne lub wytwarzajgce gazy w zetknieciu
z'WOdq;

6) Mmateriaty latwo zapalne (stale i plynue);

7) materialy zrace;

8) Mmaterialy trujace;

9) surowe produkty zwierzece (skary, jelita itp.) i malteria-
ty budzgee odraze oraz wydzielajace przykra won.

§ 49.
Warunki przewozu,

Do materiatew niebezpiecznych wymienionych w § 48,
ktore mogq by¢ przyjete do przewozu statkami zeglugi srodla-
Owej, slosuje sie obowigzujgce przepisy dotyczgce: zatadun-
u, Przeladunku, wytadunku, opakowania, oznakowania, kon-
r,°li W czasie przewozu, magazynowania oraz warunkow, ja-
kim powinny odpowiadaé¢ statki, na ktérych maja by¢ prze-
W0zone materialy niebezpieczne,

§ 50,
Sktad pociagéw holowniczych

1. ‘Materialy niebezpieczne kategorii 1-moga byé: prze-
Wozone tylko na statkach z wlasnym napedem (motorewce).
abronione jest przewozenie tych materialéw w ‘pociagach
°10Wniczych oraz na statkach z wilasnym napgdem parowym.

2. Pociag holowniczy przewozgcy materialy kategorii 2,
3.4 5i6 moze sklada¢ sie z holownika i tylko jednej przy-
Czepki krytej, holowanej co najmniej w odlegtosci 50 m.

3. Slatki przewozgce materiaty kategorii 7 do'-:‘) moga by¢
holowane w pociagu -holowniczym na koncu pociagu w od-
leglosci co najmniej 100 m od pozoslalych przyczepek.

§ 51,
Ograniczenia w przewozie.

1. Materialy i przedmioty kategorii 1 i 6 nie moga by¢
Tazem przewozone, jak réwniez materiaty i przedmioty te nie_
Moga byé przewozone razem z materialami i przedmiotami
kategorii 2, 3, 4 i 5.

2. Materialty i przedmioty kategorii 1 do 6 moga by¢
Przewozone z materiatami kategorii 7 do 9 i innymi materia-
tamj pod warunkiem, ze bheda zaladowane w oddzielnych po-
Mieszczeniach i w taki sposob, ktéry wyklucza wszelkie mozli-
Wosci zelkniecia sie tych materialow ze sobg i nie wylworzy
niebézpietzer’nstwa dla statku, zatogi i ladunku.

'3. Malerialy i przedmioty kategorii 1, 2 i 5 nie moga by¢
Priewozone jako ladunek na pokladzie, _
4. W wypadku dozwolonego przeworu barkami odkry-

tymi tub na pokladzie malerialow. kategorii 1, 2 i .5 fadunek
halezy przykiyé szczelnie brezentem,

5. Statki przewoZace materialy iiebezpieczne kategorii
1, 2 1 5 powinny by¢ ladowane w ten sposoh, aby odiegiose
miegdzy dnem slatku a dnem drogi wodnej wynosila o naj-
mniej 30 centymetrow.

§ 52.
Zabezpieczenie ladunku od jskier,

1. Holownik parowy w:pociagu holowniczym v materia-
lami kategorii 2, 3, 4, 5 i 6 powinien posiada¢ dwie siatki
zabezpieczajgce przed wydobywaniem sie ‘iskier na zewnaliz,
umieszczone jedna u wylotu komina, a druga u jego nasady,

2. Do opalania kotléw nalezy uzywac tylko qula ka=
uriennego.

3. Zabronione jest rzucanie liny holowniczej na stafelk,
zaladowany materiatami kategorii 1 do 6. Limny holownicze
do takich statkoéw nalezy podawac z lodzi.

4. Stalowe liny (cumy) i lancuchy kotwiczne nalezy lak
skladac i tak sie z nimi obchodzi¢, aby wykluczy¢ mozliwoéé
powstawania iskier.

5. Na statkach przewozgcych materialy kategorii 1 do 6
zabrania si¢ uzywania podkutego obuwia.

§ 53.
Zakaz palenia tytomniu,

1. Na statkach przewozgcych materialy kategorii 1 do 6
zabrania si¢ palenia tytoniu na pokiadzie i w innych po-
mieszczeniach, z  wyjatkiem zamknigtych  pomieszczen
mieszkalnych, ktdére sg specjalnie do tego przystesowane,

2. Zakaz palenia tytoniu powinien by¢ uwidoczniony na
tablicach umieszczonych na pokladzie w miejscach dobrze
widoczaych.

§ 54,
Zakaz uzywania ognia i otwartego $wiatta,

1. Uzywanie ognia i otwartego §wiatla na statkach prze-
wozacych materialy kategorii 1 do 6 jest zabronione, tak na
pokiadzie, jak i we wszystkich pomieszczeniach, z wyjatkiem
pomieszczen mieszkalnych, w kltérych mozna uzywaé ognia
i otwartego swiatla, o ile zachowane sg warurki bezpieczen-
stwa pozarowego. '

2. Kominy wszystkich palenisk powinny by¢ zaopalrzone
w daszki oraz siatki przeciwiskrowe. Kominy te powinny byé
zaopalrzone na wysokosci poktadu w dodatkowe siatki prze-
ciwiskrowe, ktére przy zdjeciu komina przy przejezdzie pod
mostami nie przepuszczaja iskier.

.

§ 55.
Urzadzenia przeciwpozarowe

1. Na slatkach przewozacych materialy niebezpieczne
powinny znajdowa¢ sie przyrzady i urzadzenia przeciwpoza-
rowe, jak: . .

1) odpowiednie gaénice umieszczone w odpowiednich miej-
scach i w odpowiedniej ilosci;
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'2) wiadra pomalowdne na czerwono w miejscach latwo do-
stepnych o pojemnosci 4—§ litrow z dolqczonymi linkami
0 dlugo$c1 5—6 m; ;

3) skrzynie z piaskiem umieszczone w poblizu lukow.

2. Urzqdl.ema gasnicze powinny by¢ omaczone wyraziny-
mi tabliczkami' kierunkowymi.

3. Kaidy czlonek zalogi powinien zna¢ zastoxowame
i uzycie gaénic oraz sposéb ich dzialania. -

4. Kierownik statku ohowigzany Ject przed zaladowamem'

. materiatow niebezpiecznych zbada¢ aparature gasniczg co‘ do
jej zdolnosci uzycie (plombowania i notatka z przeprowadzo-
nej kontrolij. ' " 4 -

§ 56. .

Mijanie,

1

" Wszystkie ‘statki i tratwy przy mijaniu statkow lub’ po-

ciggoéw holowniczych przewozgcych materialy niebezpieczne
powinny zachowa¢ jak najdalej idgcq ostroznos¢, wyklucza-
jaca wszelkie niebezpieczenstwo dla statkow zatadowanych
materiatami niebezpiecznymi, a w szczegolnosci
zamkng¢ doplyw powietrza do palenisk, nie doklada¢ wegla
oraz wygasi¢ olwarte ognie.

Wyprzedzanie,

1. Statkéw pojedynczych i pociggéw holowniczych prze-

‘wozgcych materialy niebezpieczne kategorii 1 do 6 nie wol-
no wyprzedzac.

2. Wyprzedzanie statkow i pociggdw holowniczych prze-
wozacych materialy kategorii 7 i 8 dozwolone jest przy za-
chowaniu jak najdalej idgcej ostroznosci, w miejscach odpo-
wiednich do wyprzedaania i za zgoda kierownika slatku lub
pociggu holowniczego wiozgcego materialy niebezpieczne ka-
tegorii 7 i B.

3. Pociagi holownicze lub statki pojedyncze powinny
plyngé¢ za pociggami holowniczymi i statkami z materialami
kategorii 1 do 6 w odleglo$ci co najmniej 2 km.

N - § 58.
Oznakowanie stotkow.

1. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi- kate-
gorii 1, 2, 3, 5, 7 i 8, bedace tak w ruchu, jak i na postoju,
obowigzane sg wywiesi¢:

1) w dzieh na dziobie i na rufie — czerwong czworokgtng
flage z bialg litera ,E"; ponadto na pokladzie statku na-
lezy umiescié czerwong tablice o wysokosci i szerokosci
co najmniej 50 cm, na ktérej po obu stronach umieszczo-
na jest biala litera ,E” o wysokosci co najmniej 35 cm;
tablica powinna by¢ umieszczona na $rodku statku w ten
sposdb, aby mozna ja bylo widzieé wyraznie z obu stron;

2) w nocy i w czasie zlej wideczno$ci — poza $wiatlamiswy-
mienionymi w §§ 16 i 19 dodatkowo jasne fioletowe $wia-
tto, umieszczone co najmniej 3 m nad pokladem statku,
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nalezy

widoczne ze wszystkich -stron z odleglmcx co na)mmel
800 m;

3) holowmk klory holu;e statki 7aladowano materlalamx ki" ;
tegorii 2, 3, 5, 7 i 8, obowigzany jest- wywiesi¢ w:dzien

.na. przedmm maszcie czerwona flage .z bialg literg WE
w._nocy. za$ pprocz $wiatel ‘wymienionych w. § 17 jagné
fiolelowe $wistto umieszczone w odleglosci pionowe)

1 m nad tymi $wiattami, widoczne ze wszy«tkwh ;troﬂ “

z odleglodci co najmniej. 800 m.

2. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi katﬂ‘ :
gorii 4 i 6, bedace tak - w ruchu, ]dk i na postoju, obowxqzam :

s§ wywiesic:

l) w .dzien na dziobie i na rufie statku —. niebieskq czWo*

rokatng' flage z bialg literg F'; ponadto na pokladzi¢

Poz. 144

statku nalezy . umiesci¢ niebieska tablice .o wysokosCl y

i szerokosci co nejmniej 50 cm, na ktorej .po obu stro-
nach umieszczona jest biala litera ,F" o wysokosci €0
najmniej 35 cm; tablica powinna by¢ umieszczona na
$rodku - statku w ten sposdb, aby -mozna jg bylo widziet

wyraznie z obu stron; statki-cysterny przeznaczone do
kalegorii 6 powinnY .

przewozu materiatow - plynnych

v e e

oprocz flag i tablicy posiada¢ w ckolo burty na wyso®

kosci pokladu “jasnoniebieski pas szerokosci 20 cmy;

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci — oprocz $wiatel wy”
mienionych w §§ 16 i 19 dodatkowo dwa jasne fiolelowe
$wiatla umiesz.zone co najmniej 3 m nad pokladem stal”
ku, widoczne e wszystkieh stron z odleglosci co naj
mniej 800 m;

3) holownik, kt6ry holuje stalek zaladowany materialami
kategorir 4 i G, obowigzany jest wywiesi¢ w dzien na
przednim maszcie niebieskg flage 2 biala literg ,F”, W
nocy za$, oprocz $swiatel wymienionych w § 17, dwa ja-
sne fiolelowe $wialla umieszefr\e jedno nad drugim W
- odleglosci 1. m nad tymi $wiadami, widoczne ze wszysl-
kich stron z odlegloéci co najmniej 800 m.

§ 59.
Zblizanie sie do statkow.

Zblizanie sie do statkéw przewozacych materialy nie-
bezpieczne dozwolone jest tylko w wypadku awarii, gdy za-
chodzi potrzeba udzielenia pomocy statkowi wiozgcemu ma-
terialy niebezpieczae. ‘

§ 60.
Obsada st'a_tkéw.

Na slatkach przewozgcych materialy-niébezpieczne kate-
gorii 1 do 8, poza-zwykla obsada zalogi, powinno znajdowac
sig. dwoch dozorcéw nadawcy, ktoérych zadaniem jest nadzo-
rowanie tadunku od chwili zaladowania do chwili wylado-
wania go ze statku, ; 3

§ 61,
Statki-cysterny.

"Na statkach-cysternach bez wtasnego napedu, ktére sq

zaladowane przetworami ropy naftowej, zaloga me moie za:

mieszkiwac,

g s
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§62.A

+ Zerzwolenie- na przewdz

4 . 'Statki przeznaczone do przewozu materialéw i przedmio-
¥ t.é“'l'l?i({b?vzpiéczrly7tli kategoiii 1°i 6 powinny posiada¢ spe-

v Clalre ‘zezwolénie odpowiednich organow’ ochrony” pracy oraz

. Organéw Klasyfikujacych statki.

'

§ 53,
§ e Postéj
1. Postoj, zaladowanie i wyladowanie, statkdéw przewo-

5~ 7.‘fll"\;’f:h malerialy niebezpieczne kategorii { do 8 moie odby-
. Wac sie wylgcznie w miejscach wskazanych kazdorazowo dla

danego transportu po przedsiewzigciu odpowiednich $rodkow

A"fabezpieczajqcych. Wyznaczanie miejsc postoju naleiy do

- Otganéw administracji- drog wodnych, '

‘2- Postoj statkow przewozgcych materialy kategorii 9
dozwolony jest w odleglosci co najmmuiej 100 m od innych
Slatkéw | osied!i judzkich. '

R<ozdz“ial XL
,zem"ﬂa na torze wodnym kolo Nowego Warpna — Altwarp.
§ G4,

. Przepisom ‘niniejszeqo rozdziata podlegajy wszystkié stat-
! przebywajgce na torre wodnym koto Nowego Warpna —
A“Warp od pomocriczego znaku granicznego nr 1 (boja) do
Dt‘mmcmc;ego zhaku granicznego nr 26 (dalba ze $wiatlem
Oslrzegawcezym).

§ G5.

Wszystkie statki obowigzane sg poza znakami i $wiatla-

mij wymienionymi w §§ 13, 16, 17 i 19 posiada¢ dodatkowe.

Bastepujgce swiatla i znaki:

1) jezeli holownik holuje wiecej niz jeden statek i dlugosé
holu cd mfy holownika do rufy ostatniego holowanego

statku wynosi wiecej niz 180 m, to holownik powinien -

mie¢ jeszeze dodatkowe trzecie biale $wiatlo umieszczo-
ne powyzej lub ponizej dwoch pierwszych swiatel;

2) kazdy statek, klory utracil zdolnogé manewrowania, po-
winien mie¢ na wysokosci bialego swiatlta wymienionego
‘w § 16 ust. 1 pkt 1 dwa $wiatla czerwone, umieszczone
pionowo jedno nad drugim w odstepie nie mniejszym
niz 2 m. Swiatla te powinny by¢ widoczne ze wszystkich
stron. W dzien taki statek musi wystawi¢ na miejscu do-

brze widocznym dwie czarne kule o $rednicy co najmniej

60 cm, zawieszone pionowo jedna nad druga w odstepach
nie mniejszych niz 2 m.

Wymienione $wiatla i znaki sg sygnalami ostrzegajgcymi inne
&latki o tym, ze stalek, kléry je podniosht, nie jest zdolny do

Mmanewrowania, ‘a zalem i do usuniecia si¢ z drogi. W iaq- :
Nym wypadku nie sa o sygnaly alarmowe i nie zobowigzujg

Innych statkéw do niesienia pomocy.
% )

§ 66, -

Statki 2aglowe oraz statki holowane miosg Lylko $wialla
nawigacyjne, z wyjiqtkicm Swiatet topowych,

| 5 67
.~S,yg.naiy di'w‘iqkowe.

Statki- bedace w- ruchu uzywaja: sygnatéw  dzwigkowych
obowigzujacych na-drogach morskich. S ‘

§ 68. ‘
Pierwszenstwo 'drogi.
1. Prawo pierwszenstwa, drogi majg nastepujace statki:

1) ktore ze wzglg¢du na doznane uszkodzenie lub charakter
budowy "lub zestawu holowniczego nie maja moznosci
swobodncgo poruszania sie na trasie wodnej (niczdolne
~do manewrdéw Jub ograniczone w manewrowaniu), oraz
statki, ktore ze wzgledu na swe wielkie zanurzenie mu-
szg korzysta¢ z najglebszej czesci tomi wodnego;

2) ktére ze wzgledu na pilnos¢ lub naglogé swych funkeji,
a zwlaszcza z powoda niesienia pomocy lub ratunku, wy-
. magaja szybkosci ruchu po najkrotszej drodze. Do stat-
kow tych nalezg zwlaszcza statki pozarnicze, _ochrony
granic i celee,

W razie wzajemncgo spotkania si¢ statkéw wymienionych
wyzej statki wymienione w pkt 2 ustepujg statkom wymie-
nionym w pkt 1.

2. Statki majace pierwszenstwo drogi podnoszg nasl¢pu-
jacy znak:

1) statki wymienione w ust. 1 pkt 1 w dzjen: dwa ezarne
walce na topie przedniego masziu, w nocy: oprocz $wia-
tel nawigacyjnych czerwone $wiatlo widoczne dookola;

2) statki wymienione w ust. 1 pkt'2 w dzien: jeden czarny
walee na topie przedniego masztu, w nocy: opréez $wia-
lel nawigacyjnych dwa $wiatla bialé wywieszone w linit
pionowej w odlegloéci 185 ¢cm jedno pod drugim, widocz-
ne dookola. Zasady tej nie stosuje sig¢ do statkéw orga-
now ochrony granic. ‘

Dwa statki réwnorzedne z pierwszeiistwem drogi wymijajq
si¢ na zasadach ogodlnych.

Rozdzial XIIL

Przepisy karne.
§ 69.

Winni naruszenia niniejszych przepiséw bedq pociagniect
do odpowiedzialnosci karnej na podstawie obowiazujacych
przepisow., ” : .

I3

Rozdzial XIIL
Przepis : konicowy.
§ 70.

Przepisy niniejsze wejdg w Zycie w dniu ogtoszenia.
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ZNAKI ZEGLUGOWE
U'\v aqgi:
min = minimum (co najmaiej),
LI = $wiatta widoczne w okreslonym luku horyzontu,

O = jwiatla widoczne ze wszystkich steon,

- Zalgcznik do przepisow o up: aw,a-

niu zeglugi i sptawu oraz uh-vymamu
i eksploatacji wod granicznvch na
odcinku rzeki Odry od znaku granicz-
nego nr 433 do znaku granicznego
nr 755, na Nysie Luzyckiej od znaku
granicznego nr 391 do znaku granicz-
neqgo nr 432 oraz kolo Nowego Warp-
na—Altwarp.

Nr
znaku

Opisanie znaku

R Yy s unek

1 16 Swiatlla statkéw z wiasnym napedem bedacych w ru- ‘

chu:

przednie (topowe): biale silne $wiatto,

boczne: zielone jasne sSwiatlo,
czerwone jasne S$wiatlo,

tylne (rufowe): zwykte biale $wiatlo,

1a

2 17 Swiaila holownikéw w czasie jazdy:

jezeli holownik ma jedng lub wiecej przyczepek:
przednie (topowe) i boczne swiatla oraz drugie biale
silne $wiatto przednie (fopowe).

4 18/2 Swialla pojedynczo plynacych stalkow bez wlasnego
napedu plynace rufy:

boczne: zielone ]asne swiatlo,
czeiwoiie jasne Swiatlo,

tylne (rufowe):
poruszat w prawo i W lewo w plaszezyznie.
poziomej,

zwykie biale $Swiatlo, ktdrym nalezy

3 18 Swialla pojedynczo plyuqcych statkéw bez wlasnego 3
napedu: i
- en-
boczne: zielone jasne $wiatla, 8 . .
czerwone jasne Swiatlo, TN -
"tylne (rufowe): zwykte biate swiatlo. - — —
. 4 \
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5
519/t Swiatla statkéw holowanych w czasie jazdy: .
. przednie (lopowel: matowe biole Swiatlo.
( 4 9 -—
s
—— ——— ad——, [
S ——

€ 19/2 Swiatta ostainiej przyczepki:

pizednie (lopowe): matowe biale dwiatlo,
tyine (rulowe): zwykte bhiale swiatio.

‘ ’
7 18/3 Jeieli na kohcw poclagyu 8§ polaczone dwie. przyczepkl, 4
to kaida przyczepka posiada: .8

pizedaie (topowe): matowe biale SwiaHo, - [] e ?‘

tylne (rufowe): zwykle biale Swiailo. "

-

8 194 Je2eli pizyczepkl polgczone sa widlui holownika, to
holownik posiada: - -

przednie (lopowe): biale silne Swiallo,

boczne: zielone jasne Swiatlo, ‘ \
: czerwone jasne Swiatlo,

tylne (rufowe): zwykie biale swiallo,

preyczepki:

przednie (lopowe): matowe bhiale Swiatlo,
tylne frufowe): zwykle hiale Swiatlo.

9 19/5 Jeleli przyczepka jest zlgczona z holownikiem wzdlui
burty,

to nalezy umiescic na holowniku i przyczepce fylko
zewnetrzne boczne $wialls.
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10

Znraki zeglugowe orientacyjne i oslrzegawcze:

Oznakowanie szlaku teglownego:

lewa strona: baken plywajacy bialy w czerwone uko-
sue pasy,

w nocy oznaczony czerwouym Swiatlem,

prawa sirovra: baken plywajgacy biaty z czarnym pa-
sem poziomym,

w nocy oznaczony zielonym Swiatlem

lub

lewa strona: tyczka okorowana bez wiechy,
prawa strona: tyczka nie okorowana z wiechq.

1 Zblizanie lub oddﬁlan)e sig szlaku Zeglownego do i od
brzegu:

lawy bizeqg: baken brzegowy w postaci kwadratowej
tarczy koloru bialo-czerwonego. Pionowy po-
dziat kolorow oznacza oddalanie sie szlakuy,
poziomy - zblizanie siq szlaku do brzegu,

prawy brzeq: baken Lrzegowvy w postaci kQadratowei
tarczy koloru biato-czarneqgo. Pionowy podziat
kolorow oznacza oddalanie sie szlaku,

pozio-
my — zblizanie sig¢ szlaku do brzegu,

10b
N " ‘w
=== g = == = = || =T —
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1a

1L
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(. &
12a
- ¥ -
il AP 2
12 Oznaczanie przeszkéd Zeglugowych, : vMU’,.p-
a) Przeszkoda, kiéra naleity pozostawié po lewej siro- | VA VA Vi)
nie szlaku: R =SS
- % __._r_-,—
baken (plawa), bober lub tyczka biala w czerwone L i
ukosne pasy. W nocy na plawie czerwone S$wiallo. ‘\ //
N/
...?.)
3
vm%ﬂ‘
12h
b) Przeszkoda, kiéra nalezy pozostawi¢ po prawej stro-
nie szlaku: ) .
baken (plawa) bialy z czarnym pasem poziomym,
bober lub tyczka biala w czarne ukosne pasy. W no-
cy na plawie zielone $wiatlo.
S
12¢
r} Pizeszkoda, kidra moina mijaé z obu stron:
baken (plawa) czerwony, bober lub tyczka czerwo-
na. W nocy na plawie biale Swiatto.
~ O:znaczenie ucigiliwego odcinka szlaku dla teglugi:

w dzien: biale i czerwone tablice lub biale i czerwone
flagi albo tez Liale i czerwone kule, umiesz-
czone na brzequ z prawej strony w kierun-
ku jazdy,

w nocy: biale i czerwone $wiatlo, umieszczone na
brzegu z prawej strony w kierunku jazdy.
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14
” ]
; 77
14 Zamknigcie 7eglugi: % %
. . Z. 77
w dzien. dwie czerwone tablice flagi lub kule albo lez j
jedna czerwona tiablica z poziomym bialym >~ = = g
pasem w srodku, // /A 7
w nocy: dwa czerwone swiatla.
G
15a
15 Polecenie zwolnienia szybkosci jazdy:
a) w dzien: czerwone i biale tablice lub czerwone
i biale flagi albo tez czerwone i biate kule, v |
umieszczone na brzequ z prawej strony [ ] l (
w kierunku jazdy, 1
w nocy: czerwone i biale $§wiatlo umieszczone na
brzegu z prawej strony w kierunku jazdy,
' U Ve Ve
15b
b) zagrozone obiekty lub tralwy pokazujg:
w dzien: czerwono-hialg flage lub czerwono-biaig @
kule,
w nocy (slojace ohiekty lub tratwy):
czerwone zwykle Swialo,
biate zwykie Swiallo.
P S p——— — =
- - — - —-———
16
16 Polecenie rozczeplenia pociggu holowniczego: ¢

w dziei: okragla biala tarcza ze sko$nym czerwoaym
kvzyzem,
w nocy: larcza oswietlona jasnym biatym $wiallem.
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17
17 Zwniejszenie srerokoscl fratew: )
w dzien: czerwona ftrdjkgtna tarcza zwrdcona wierzs
chotkiem w dol, )
w nocy: tarcza oswictlona jasnym bialym Swiallem.
18
18

Ochrona kabli, przewodéw rurowych itd.:

na obu brzegach: tablice, w nocy tablice oswiellone,

19

Oznaczenie linii napowietrznych (przewody wysokiego
napiecia, linie telefoniczne itp.):

na obu brzegach: tablice biale z pionowg czerwong
blyskawicg. U dolu podana cyframi wysoko$¢ przeswi-

tu przy najwyiszym stanie zeglownym, w nocy tablice
oswietione.
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20a
20 Przejazd pod statymi mostami:
a) przejazd wolny-
w dzien: czerwono-biata tablica od strony lewego
brzequ,
czarno-biata tablica od strony prawego
brzegu,
20b
~E YA
w nocy: od strony leweqo brzegu czerwone éwiatio % : : :
od slrony prawego bizegu zielone Swiatlo, .
20c
b) przejazd zamkniety: y// . %
w dziep czerwona tablica z poziomym bialym pa- s =
sem w srodku lub dwie czerwone flagi albo .« I\ *
tez dwie czerwone tablice lub dwie czer- | | - v
wone kule - @ -
w nocy: dwa czerwone $wiatla ) i 2
21a
21 Przefazd przez ruchome przesla mostowe:

a) przejazd wolny*
w dzien: dwie zielone tarcze z bialym obramowa-
niem,
w nocy: dwa zielone $wiatla,

b) przejazd zamkniety-
w dzien' czerwona tahlica z bhiatym poziomym pa-
sem w $rodku lub dwie czerwone [lagi

albo tez dwie czerwone tablice lub czer-
wone kule,

w nocy: dwa czerwone $wiatla

21b
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22a
2

Zakotwlczenie statku

na szlaku Zeglowaym i ozpacze-
“nie kolwic:

w dzielh: nad kotwicy) czerwony bober,

w nocy: na statku hiale 7\})yfk1e dwiallo

pomarafnczo-
we z2wykie swiatln,

. - 1
23
,O
23 Swiatla obiektéw stojgcych:
w nocy: biale zwykle $wiatlo od strony szlaku zeglow-
nego.
. 24a
24 |

“w nocy: na obu koncach ..,

“Znaki § $wiatla stojacych tratew:

w dzien: biala flaga od strony szlaku zeqlownego,
umieszczona w polowie dlugoéci tratwy,

Ay oudostony szlaku ze-
glowneqgo * biate zwykle. swialio.

QOO0

BTa GTalalea' el et a Ve STatlales o)

—

24b
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25 Oznakowanie statkéow: 25a
a) zatopionych lub stojgcych na mieliznie,
b) wykonujacych roboly regulacyjoe, poglebiarskie, po-
miarowe itp.:
w dzien: po slronie woulnego przejazdu — czerwo-
no-biala liaga,
po stronie zamkunigtego przejazda — czer- — _""’._ - _‘__ A=
wona flaca, o — e e e
<7
250
w nocy: po stronie wolnego przejazdu — czerwo-
ne i biale $wiatlo.
po stronie mmkmf;tego przejazdu — czer-
wona flaga.

26a

a) kategorii 1, 2, 3, 5, 71 8,

w dzien' na dziobie i rufic czerwona flaga z bialg
literg ,E" oraz czerwona tablica z bialqg
literg . E* — widoczna z obu stron,

w nocy: oprocz swiate! nawigacyjnych — dodatko-
we jasne fioletowe S$wiatlo, »

holownik:

w dzien: czerwona flaga z bialg literg ,E”,

w nocy: oprocz $wiatet nawigacyjnych — dodatko-
we jasne Swiatlo fioletowe,

kategorii 4 i 6°

w dzien: na dziobie i rufie niebieska flaga 2 bialg

literg ,F' oraz niebieska tablica z bialg

literg , F" widoczna z obu stron, statki-cy-
sterny ponadto: niebieski pas szerokosci

20 cm wkolo burty, :

w nocy: oprocz S$wiatet nuwu;acyjny(h dodatkowe
dwa S$wiatla fioletowe,

holownik:

w dzien: niebieska flaga z bialg literg ,F",

w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych — dodatko-
we dwa jasne $wiatla fioletowe.

26 58 Oc¢naczenie statkéw zatadowanych materialami niebez- '7/
‘ piecznymi: /

26b

b

27a 27b

27 29 Zatrzymanie pociggéw holowniczych: v . -)% “ W .
o -
. / \

w dzien: czerwong flagg zatacza¢ kotla, / : i
w nocy: czerwonym $wiatlem zataczac kola. \ ' A ‘,
’
' \ / \ y
7 ‘ \ ’
w5 . .
/
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hor“\torpolakl Nr 31 — 257 —s Poz. 144

| S —
Znaku § Opisanie znaku R y s un e k
f 28
28 35 Zawracanie: . 5o O . PN
L / .
. . . - E \ *
w nocy: bialym Swiatlem zataczac kola. !
. s
| ()
. 7 !
N -
N
'
:
. 29
29 2 i : s
32 Swiatla holowanych f{ratew: A - :
w nocy: dwa biale $Swialla umieszczone na koicu \,
tratwy.
oL
~ : :/
A 3
T
| ——
30

30 65/1 Znaki zeglugowe ohowigzujace na torze wodnym Nowe

Warpno-AHwarp

Holownik holujacy wiecej niz jedng przyczepke, a dlu-
gosé holu jest wicksza niz 180 m.

w nocy: oproécz $wiatel nawigacyjnych — trzecie biale
silne Swiatlo topowe.

3la 31b
31  65/2 Statki niezdolne do manewrowania: ‘.
C D :

w dzien: ‘dwie czarne kule, . ¢

w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych dwa czerwone c &

$wiatla zamiast bialych.

32 66 Swiatla iaglowcéw i statkéw holowany<h:

w nocy: swialla pozycyjne bez topowych




Monitor I’qlski Nr 3t

N
z:mrku § Opisanic znaku Ry s un ek b
33a
33 68 Pierwszenstwo drogl:
w dziewn: %]
a) dwa czarne walce,
b) jeden czainy walec, 10 -72‘7
= T ——T - beopy —
33b
\?c
w nocy oprocz $wiatel nawigacyjnych:
a) jedno czerwone swiatlo, =
b) dwa biate §wiatla. h
34
b 090 -
F—D
o
-
L <
% )
°
34 Prostokatne biale tablice z czerwong obwdédka, zwréco- —]|120 @ '
ne ostrym koncem w kierunku odcinka rzeki, na kté- L e e
rym obowigzuje zakaz, I
[CLCTTITC CTTT) (T
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Tioczono z polecenia Prezesa Rady Mwmistréow w

Zaktadach Graficznych ,,Tamka"”, Warszawa, ul. Tamka 3.

tZam. 518

Cena 4,80 zt



