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ZARZADZENIE MINISTRA GOSPODARKI. KOMUNALNEJ

z dnia 3 lipca 1963 r.

w sprawie prowadzenia przez komunalne przedsighiorsiwa (zaklady) Komunikacyjne transportu osdb i bagaiu
autobusami na obszarze miasl i osiedli.

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 27 listopada
1961 r. o transporcie drogowym i spedycji krajowej (Dz. U.
Nr 53, poz. 297) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. 1. Komunalne przedsighiorstwa (zaklady) komuni-
kacyjne prowadza transport autobusowy na obszarze miast
1 osiedli w zakresie i na warunkach okreslonych w niniej-
szym zarzadzeniu.

2. Przez okreslenie ,transport autobusowy'" rozumie sig
zarobkowy transport osob i bagazu autobusami komunalnych
przedsigbiorstw (zaktadéw) komunikacyjnych. )

§ 2. 1. Powolanie komunalnego przedsiebiorstwa J(zakla-
du} komunikacyjnego do prowadzenia transportu autobuso-
wego, jak rowniez wprowadzenie tego transportu w przed-
sicbiorstwach (zakladach) istniejgcych wymaga:

1) stwierdzenia potrzeb przewozowych Iudnosci i celowosci
ich zaspokojenia przez uruchomienie komunikacji auto-
busowej na obszarze miasta lub osiedla,

2) zapewnienia obsiugi technicznej érodkow przewozowych,
w szczeg6lnosci zapewnienia odpowiedniej ilosci stacji
obshugi techmicznej i postoju z uwzglednieniem przewi-
dywanege rozwoju kemunikacji autobusowej,

3) stwierdzenia, ze slan drég, po ktorych majg kursowad
autobusy, pozwala na podjecie transportu autobusgwego.

2. Stwierdzenie potrzeb przewozowych ludnosci oraz
wustalepnie potrzebh w zakresie obslugi technicznej nastepuje
‘w drodze opracowania zalozen dla inwestycji komunikacyj-
nych, zatwierdzonych w trybie okreslonym obowigzujgcymi
przepisami,

3. Zapewnienie obstugi technicznej nastgpuje w drodze
budowy nowych lub adaptacji istniejacych urzadzen bgdz
przez przydzielenie obiektow zapewniajacych wykonanie ob-
stugi technicznej aulobuséw, zgodnie z obowigzujgcymi prze-
pisami. :

§ 3. 1. Komunalne przedsiebiorstwa komunikacyjne pro-
wadza transport aulobusowy na obszarze miast i osiedli:

1) w reqularnej stalej i okresowej komunikacji miejskiej,
2) w przewozach pracowniczych,
3) w przewozach nieregularnych.

2. Przez regularng komunikacje autobusowa razumie sig
transport autobusowy-na liniach dziennych i nocnych o usta-
lonych kierunkach przewdzowych zgodnie z ustalonym roz-
kiadem jazdy.

3. Przez przewozy pracownicze rozumie sie przewozy
wykonywane w kursach zamknigtych na podstawie umow
z zakladami pracy w celu przewozu pracownikéw tych za-
ktadow do pracy i z powrotem.

4. Przez przewozy nieregularne rozumie sie inne prze-
wozy niz wymienione w ust. 2 i 3, wykonywane w celach
specjalnych, np. dla obslugi imprez sportowych, masowych
zjazdow, kongreséow, wycieczek itp.

. § 4. 1. Regularna komunikacja autobusowa moze byé
wykonywana przy uzyciu autobuséw normalnego kursowa-
nia i autobusow pospiesznych,

2. Autobusami pospiesznymi sg autobusy o szybkosci
komunikacy jnej wynoszacej co najmniej 20 km/godz., obslu-
gujace trasy o ograniczonej liczbie przystankow.

3. Wykonywanie nieregularnych przewozow autobuso-
wych dopuszczalne jest pod wartunkiem nalezytego zaspoko-
. jemia potrzeb w zakresie komunikacji regularnej i przewo=
* zow pracowniczych.

4. Linie pospieszne moga by¢ wprowadzone dla szyb-
kich polaczen miedsy drielnicami, pomiedzy ktorymi istnicje
rowniez mozliwos¢ komunikacji przy wykorzystaniu l'nii nor-
malnych,

5. Przy uruchamianiu nowych linii autobusowych, zarow-
no normalnych, jak i pospiesznych, przedsiebiorstwo komu-
nikacyjne powinno zasiggngé¢ opinii wlasciwej wojewadzkiej
komisji zwiazkéw 2awodowych.

§ 5. 1. Komunalne przedsighiorstwa (zaklady) kamuni-
kacyjne prowadzg transport w regularnej komunikacji auto-
busowej zgodnie z rozkiadem jazdy.

2. Rozklad jazdy, jak i jego zmiany, opracowuje komu-
nalne przedsiebiors'wo (zaklad) komunikacyjne na podstawie
przeprowadzonych ma poszczegdlnych liniach badan ruchu
pasaterskiego, zwlaszcza w godrzinach szczytowego nasilenia
ruchu, jak réwniez w- innym czasie z vwzglednieniem mozli-
wosci przepustowych tras t zdolnosci przewozowych linii.
Rozklad jazdy powinien zapewni¢ dogodne polgezenia pomig-
dzy poszczegdlnymi dzielnicami miasta i polgczenia tych
dzielnic z wainiejszymi punktami miasta, np. z dworcami ko-
lejowymi, portami lotniczymi, Zeglugowymi, dworcami Pan-
siwowej Kemunikacji Samechodowej. urzedami, wyzszymi
uczelniami, wazniejszymi zakladami pracy, osrodkami sper-
towymi, kulturalnymi itp.

3. Rozklady jazdy powinny byé opracowane oddrielnie
dla okreséw zimowego i letniego. Za okres zimowy nalezy
w zasadzie uwazac¢ I i IV kwarlal, a za okres letni Il i I
kwartal roku kalendarzowego.

4. Rozklad jazdy, jak rowniez jego zmiany mogq bydé
wprowadzone w zycie po zatwierdzeniu przez wlasciwy do
spraw gospodarki komunalnej organ prezydium rady narodo-
wej, ktore nadzoruje komunalne 'przedsigbiorstwo (zaklad)
komunikacyjne,

5. W nowo uruchamianych komunalnvch przedsigbior-
stwach (zakladach) komunikacyjnych, jak rowniez dla nowo
uruchamianych linii autobusowych moze by¢ opracowany na
podstawie zatozen wymienionych w § 2 ust. 2 tymczasowy
rozklad jazdy na okres najwyzej 3 miesiecy, bez polrzeby
przeprowadzania badan, o jakich mowa w ust. 2, z lym ze
w okresie obowigzywania tymczasowego rozkladu jazdy ba-
dania te powinny by¢ przeprowadzone,

6. Zmiany ustalonego rozkladu jazdy dopuszczalne sg
wvlgcznie przv jego okresowej zmianie, z wyjatkiem przy-
padkow, gdy zmiana rozkladu jazdy jest konieczna ze
wzgledu:

1) na poprawienie warunkow przewozowych przez zwigksze-
nie czestotliwosci kursowania aulobusow,

2) na zamkniecie na dluzszy okres ruchu na ulicach, przez
ktore przebiega linia autobusowa.

7. W przypadku wymienionym w-ust. 6 pkt 2, o ile
zamkniecie ulic uniemozliwia komunikacje na danej linii,
komunalne przedsigbiorstwo (zaklad) komunikacyjne zorga-
nizuje transport autobusowy liniami zastepczymi.

8. Wszelkie zmiany rozkladu jazdy powinny by¢ przed
wprowadzeniem ich w zycie podane do publicznej wiadomo-
$ci w sposob zwyczajowo przyjely w danej miejscowosci;
termin wprowadzenia w zycie okresowych zmian rozkladow
jazdy powinien by¢ podany do publicznej wiadomosci co naj-
mniej na tydzien przed ich wprowadzeniem.
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“§ 6. 1. W miastach, w ktérych obok transportu autobu-
soweqgo istnieja inne rodzaje transportu komunalnego, jak
tramwajowy 1 trolejbusowy, ukiad linii autobusowych po-
winien byé pewigzany z liniami tramwajowymi i trolejbuso-
wymi w celu zapewnienia ludnosci dogodnych polgczen
wszyslkimi srodkami komunikacji miejskiej.

2. Linie komunikacji aulobusowej nie powinny w zasa-
dzie prrzebiega¢ tymi samymi ulicami, co linie tramwajowe
i trolejbusowe, jak rowniez réownolegle do linii kolejowych
lub linii autobusowych Panstwowej Komunikacji Samocho-
dowej. 3

§ 7. 1. Na liniach komunikaciji aulobusowej przyslanki
powinny by¢ rozmiessczone w ‘odleglosci nie mniejszej niz
400 m i nie wigkszej ni7z 1000 m jeden od drugiego, z wy-
jatkiem lras biegnacych przez tereny nie zabudewane i tras
ohstugiwanvch autobusami pospiesznymi, na klorych odle-
glosci le mogg by¢ wicksze w zaleznosci od polrzeb ludnosci.

2. Rozmieszczenie prezystankow autobusowych zatwier-
dza organ do spraw gospodarki komunalnej w porozumieniu
z organem do spraw komunikacji prezyvdium rady narodowej,
kidre nadzoruje prredsiebiorstwo (zaklad).

3. Przyslanki mogq by¢ badz stale, przy ktérych obowig-
zany jest zalrzymaZ sie kazdy autobus danej linii, badz tzw.

.na zadanie”, przy kitérych autobus zalrzymuje sie na zgda-

nie pasazera w nim jadacego lub osoby oczekujacej na przy-
stanku, - ’

4. Przystanki stale powinny byé umieszczane w punk-
tach danej linii, uzasadnionych potrzebami ludno$ci.

5. Zatrzymywanie sie autobusdéw dla wsiadania i wysia-
dania pasazerow poza preystankami jest zabronione.

§ 8. 1. Pizystanek powinien by¢ oznaczony zgodnie
z obowjigzujacymi przepisami.

2. Na kazdym przystanku powinna sie znajdowac tabli-
ca informujaca o przebiequ poszczeqgdlnych linii, ktérveh au-
tobusy zalrzymujg sie na danym przystanku, czestotliwosci
kursowania autobuséw Lych linii badz wskazujgca dokladny
cras odjazdu autobusu 7 danego przystanku, a ponadlo czas
pierwszego i ostatniego kursu danej linii.

3. Na przystankach na obszarach nie zabudowanych lub
znajdujacvch sie w znacznej odleglosci od zabudowy powin-
ny znajdowac sie urzadzenia zabezpieczajace osoby oczeku-

jace na autobus prred niekorzystnymi wplywami atmosfe-

rycznymi, jak daszki ochronne itp.

§ 9. Komunalne przedsizghiorstlwa (zaklady) komunika-
cyjne prowadza zorganizowany nadzor ruchu, w szczegolno-
sci przez:

1) centralng dyspczycje ruchu,

2) urzgdzenie na punktach koncowych linii aulobusowych
oraz w punklach weztowych na Lrasach linii tzw, ekspe-
dycji badz punkléow kentrolnych oraz

3) wyposazenie ekspedycii i punktow kunlmlny"h w $rod-
ki 1gcznosci przewodowej badz bezprzewodowej, zapew-
niajgce szybkie polgczenie z innymi punktami, a przede
wszystkim z centralg ruchu. \
§ 10 1. Kazdy autobus wykorzystywany w transporcie .

autobusowym powinien posiada¢ z zewnglrz, poza oznacze-
niem numeru inwenlarzowego, tablice umieszczone z przodu
i z tylu, z oznaczeniem numeru linii, na ktérej autebus kur-
suje; oraz tablice umieszczona z prawej strony, informujgca
o przebiegu danej linii. Takie same tablice w odpowiednio
mniejszych wymiarach powinny znajdowac‘: sig wewnalrz
autobusu.

2. Wewnatrz aulobusu powinny byé umieszczone w wi-
docznym miejscu wywieszki informujace o wysokosci taryfy
za przejazd oraz o przepisach porzadkowych.

§ 11. 1. Komunalne przedsiehiorstwa (zaklady) komuni-
kacyjne wykonuja obsluge techniczng w transporcie autobu-
sowym, zgodnie z przepisami o planowo-zapobiegawczych re-
montach oraz bezpieczenstwie ruchu na drogach publicznych.

2. Komunalne przedsigbiorstwa (zaklady) komunikacyj-
ne powinny posiada¢ planowag rezerwe taboru, skladajaca
sig z autobuséw sprawnych technicznie do ruchu na wypadek
uszkodzen autobuséw kursujacych na liniach i konieczno$ci
zastgpienia ich innvymi w celu zapewnienia cigglosci ruchu
zgodnego z rozkladem jazdy. Planowa rezerwe aulobusow
zalwierdza na wniosek komunalnego przedsiebiorsiwa (za-
kladu) komunikacyjnego wlasciwy do spraw gospodarki ko=
munalnej organ prezydium rady narodowej, ktore nadzoruje
to przedsiecbiorstwo (zaklad).

§ 12, Zarzadzenie wchodzi w #ycie z dniem ogloszenia.
Minister Gospodarki Komunalnej: St. Sroka
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= ' ZARZADZENIE MINISTRA BUDOWNICTWA 1 PRZEMYSEU MATERIALOW BUDOWLANYCH

z dnia 17 lipca 1963 1.

zmieniajgce zarzadzenie w sprawie przekazania uprawnienia do ustanowienia norm branzowych (BN).~

Na podstawie art, 9 ust, 2 ustawy z dnia 27 listopada
1961 r. o normalizacji (Dz. U, Nr 53, poz. 298) oraz w zwigz-
ku z zarzadzeniem nr 88 z dnia 26 kwielnia 1963 r. w spra-
wie organizacji i zakresu dzialania osrodkéw normalizacyj-
nych w resorcie Ministra Budownictwa i Przemyslu Matleria-
tow Budowlanych (Dz. Urz. Min, Bud. i Przem. Mat, Bud,
Nr 7, poz. 28) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W § 1 ust. 1 pkt 2 zarzadzenia Ministra Budownic-
twa i Przemystu Materialow Budowlanych z dnia 26 lipca

1962 r. w sprawie przekazania uprawnienia do ustanowienia
norm branzowych (BN) (Monitor Polski Nr 61, poz. 293) wy-
razy ,Instytutu Przemystu Wigzgcych Materialow Budowla-
nych (Oérodek Nr 02)" zastepuje sie wyrazami ,Zjednoczenia
Przemyslu Cementowego (Osrodek Nr 02)".

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 31 lipca 1963 r¢

Minister Budownictwa i Przemystu Materialéw Budowlanychi
M. Olewinski
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