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2. Asystent stazysta nie prowadzi samodzielnie zajet
dydaktycznych.

§ 11. 1. Dyrektor instytutu lub kierownik réwnorzed-
nej jednostki organizacyjnej wyznacza sposrod profesorow
lub docentéw opiekuna naukowego asystenta stazysty.

2. Asystent stazysta w okresie pierwszego miesiaca
po mianowaniu go na stanowisko asystenta stazysty po-
winien opracowaé¢ pod kierownictwem przydzielonego mu
opiekuna naukowego plan pracy wlasnej i otrzymac plan
zaje¢ dydaktycznych, w ktérych obowigzany jest braé
udzial.

§ 12. Przez uzyte w zarzadzeniu okreslenia:

1) praca naukowo-badawcza, praca naukowa — nalezy
réwniez rozumiec¢ prace artystyczna,
2) kwalifikacje naukowe — mnalezy réwniez rozumieé

kwalifikacje artystyczne.

§ 13. Traca moc:

1) zarzadzenie nr 120 Ministra Kultury i Sztuki z dnia
23 wrzesnia 1963 r. w sprawie szczegdélowych warun-
kéw, ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci na po-
mocniczych pracownikéw nauki w wyzszych szkolach
artystycznych oraz warunkéw i trybu ich powolywa-
nia, zwalniania i awansowania (Dz. Urz. Ministerstwa
Kultury i Sztuki Nr 8, poz. 78),
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2) zarzadzenie Ministréw Szkolnictwa Wyiszego, Oswia-
ty, Zdrowia i Opieki Spolecznej oraz Przewodnicza-
cego Gléwnego Komitetu Kultury Fizycznej i Tury-
styki z dnia 16 pazdziernika 1964 r. w sprawie zasad
i warunkéw tworzenia w szkolach wyzszych asystenc-
kich studiéw przygotowawczych (Monitor Polski
Nr 77, poz. 358),

3) zarzadzenie Ministréw Oswiaty i Szkolnictwa Wyz-
szego, Zdrowia i Opieki Spolecznej, Zeglugi oraz Prze-
wodniczgcego Glownego Komitetu Kultury Fizycznej
i Turystyki z dnia 15 sierpnia 1970 r. w sprawie wa-
runkéw  powolywania, awansowania 1 zwalniania
adiunktéw, starszych asystentéw i asystentow w szko-
lach wyizszych (Monitor Polski Nr 29, poz. 246).

§ 14, Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem oglosze-
nia.

Minister Nauki, Szkolnictwa WyzZszego i Techniki:
J. Kaczmarek

Minister Zdrowia i Opieki Spolecznej: M. Sliwinski
Minister Zeglugi: w z. S. Perkowicz
Minister Kultury i Sztuki: w z. Cz. Wisniewski

Przewodniczgcy Gléwnego Komitetu Kultury Fizycznej
i Turystyki: W. Reczek

ZARZADZENIE MINISTRA FINANSOW

z dnia 15 marca 1973 r.

rmleniajace zarzadzenie w sprawie zasad sprzedaiy samochodéw csokowych ,Polski Fiat 126p” w trybie przedplat
przyjmowanych przez Powszechng Kase OszczednoSci.

Na podstawie § 1 ust. 1 pkt 14 rozporzgdzenia Rady
Ministréw. z dnia 1 kwietnia 1950 r. w sprawie zakresu
dzialania Ministra Finanséw 1 zmiany zakresu dzialania
Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego (Dz. U,
z 1950 r. Nr 22, poz. 188, z 1951 r, Nr 25, poz. 185
iz 1969 r. Nr 20, poz. 148) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W zarzadzeniu Ministra Finanséw z dnia 14 li-
stopada 1972 r. w sprawie zasad sprzedazy samochodéw
osobowych ,Polski Fiat 126p" w trybie przedplat przyj-
mowanych przez Powszechng Kase Oszczednosci (Monitor
Polski Nr 53, poz. 281) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w § 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

w1. Ustalenie kolejnosci nabycia samochodu w po-
szczegdlnych latach dla oséb, ktére wniosty przed-
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platy do dnia 15 marca 1973 r., nastagpi w drodze
losowania przeprowadzonego przez Powszechng

Kase Oszczednosci.",

2) po § 3 dodaje sie § 3a w brzmieniu:

~8 3a. Kolejnos¢ nabycia samochodu w poszczegol-
nych latach dla oséb, ktére wniosty przedpla-
ty po dniu 15 marca 1973 r., ustala Powszech-
na Kasa Oszczednosci na podstawie dat wnie-
sienia przedplaty, w nastgpnej kolejnosci po
osobach, ktdére wniosly przedplaty do dnia

15 marca 1973 r."

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Finansow: S. Jedrychowski

ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

Z dnia 8 marca 1973 r.

w sprawie bocznic kolejowych.

Na podstawie art. 24 1 art. 27 ust. 1 ustawy z dnia
2 grudnia 1960 r. o kolejach (Dz. U. z 1970 r. Nr 9, poz. 76
i z 1971 r. Nr 12, poz. 115) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. 1. Eksploatacja bocznicy kolejowej jest ekono-
micznie uzasadniona, jezeli w okresie rocznym przewiduje
sig na niej naladunek i wyladunek, zwane dalej ,obro-

tem", $rednio co najmniej 10 wagonéw na dobe w przeli-
czeniu na wagony dwuosiowe.

2. Wilasciwa miejscowo dyrekcja okregowa kolei pan-
stwowych, zwana dalej ,dyrekcja", moze w zaleznosci od
warunkéw lokalnych zezwoli¢ na eksploatacje istniejgcej
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bocznicy kolejowe]j, jezeli przeciginy dzienny obrét w cig-
gu roku wynosi mniej niz 10, lecz nie mniej niz 3 wago-
ny na dobe w przeliczeniu na wagony dwuosiowe,

3. W razie eksploatacji bocznicy przez zaklad pracu-
jacy sezonowo przecietng dzienng liczbge wagondéw oblicza
sie dla danego sezonu.

4, Dyrekcja moze zezwoli¢ na eksploatacje bocznicy,
mimo %e przecigtny obrét wagonéw jest nizszy od okre$-
lonego w ust. 1, jezeli ze wzgledu na:

1) specjalne wtlasciwoéci towaréw (ptyny 1 gazy przewo-
zone w cysternach, materialy niebezpieczne, przed-
mioty o rozmiarach przekraczajgcych skrajnie na dro-
gach kolowych itp.) przewdz ich innymi $rodkami
transportu jest niemozliwy lub niewskazany,

2) wymagania wiladz sanitarnych albo odbiorcow krajo-
wych lub zagranicznych towary spozywcze, latwo psu-
jace sie, wrazliwe na warunki atmosferyczne lub wy-
magajgce specjalnego zabezpieczenia przed zakaze-
niem muszg by¢ przeladowywane bezposrednio z ma-
gazyndéw do wagondw, a inny rodzaj transportu nie
jest technicznie i ekonomicznie bardziej uzasadniony.

§ 2. Bocznica powinna mieé front tadunkowy zapew-
niajgcy przyjecle wszystkich nadchodzacych wagonow oraz
tory o dilugosci 1 w ukladzie umozliwiajgcym bezkolizyjny
obrét wagondéw i prace manewrowe. Bocznice nowo budo-
wane lub modernizowane powinny mieé warunki do for-
mowania i przyjmowania pociaggéw marszrutowych.

§ 3. 1. Bocznica kolejowa powinna by¢ wyposazona
w odpowiednie wurzgdzenia mechaniczne, zapewniajace
sprawne i terminowe ladowanie towaréw do kazdego ro-
dzaju wagonu towarowego oraz ustalanie ich wagi.

2. Wymagan co do urzgdzen wagowych nie stosuje
sig za zgodgq dyrekcji, jezeli obrét nie przekracza 10 wa-
gondéw na dobe lub jezell przesylki nie wymagaja wa-
Zenia.

§ 4. 1. Punkt zdawczo-odbiorczy wyznacza dyrekcja,
a posiadacz bocznicy oznacza ten punkt wedlug wskazan
wladciwej jednostki organizacyjnej przedsigbiorstwa Pol-
skie Koleje Panstwowe (PKP).

2. Dlugos¢ torow nalezgcych do punktu zdawczo-od-
biorczego powinna by¢ dostosowana do ilosci wagondw
podstawianych i zabieranych z bocznicy. W wypadkach
uzasadnionych duzym obrotem wagonéw posiadacz bocz-
nicy powinien na zgdanie dyrekcji zapewni¢ do grupowa-
nia oddzielne tory zdawcze i oddzielne tory odbiorcze
oraz tory pomocnicze, jezeli pozwalaja na to warunki te-
renowe,

§ 5. Dyrekcja moze wyrazi¢ zgode na eksploatacje
bocznicy kolejowej odgaleziajacej sie od kolei waskotoro-
wej, nie spelniajgcej warunkow okreélonych w § 1—4.

§ 6. 1. Inwestor, ktéry ubiega sie o uzyskanie zgody

dyrekcji na budowe lub przebudowe bocznicy, podaje we,

wniosku:

1) nazwe i adres posiadacza bocznicy oraz oznaczenie
bocznicy, nazwe i adresy ewentualnych wspotuzyt-
kownikéw bocznicy, usytuowanie nalezgcych do nich
zaktadéw oraz ich udzial w przywozie i wywozie la-
dunkow,

2) informacje o:

a) zasadniczym charakterze dzialalnosci zakladu ze
wskazaniem, czy dzialalno$¢ zakladu ma charakter
staly, czy sezonowy (z podaniem okresu),

b) rodzaju bocznicy (stacyjna, szlakowa) i usytuowa-
niu rozjazdow odgaleziajacych sie od torow przed-
siebiorstwa PKP,

¢) rodzaju srodkoéw trakcyjnych obstugujacych bocz-
nice do punktu zdawczo-odbiorczegqo i sposobie
obslugi bocznicy poza punktem zdawczo-odbior-
czym,

d) lokalizacji magazynéw i placéw skladowych po-
siadacza bocznicy i ewentualnych jej wspétuzyt-
kownikéw,

e) znaczeniu bocznicy w pracy transportowej zakla-
du ze wskazaniem ilosci i rodzaju wywozonych
i przywozonych towardw w okresie poczatkowym
i w perspekiywie co najmniej 10 lat oraz zapo-
trzebowania na wagony z podziatlem na ich rodzaje
w okresie bezposrednio po zakonczeniu inwestycji
i po pelnym rozruchu zaktaduy,

f) organizacji przywozu i wywozu (grupy wagonow,
marszruty) oraz relacjach przewozu towarow
z bocznicy i na bocznice, .

g) udziale transportu niekolejowego w zewnelrznej
obstudze transportowej zakladu eksploatujgcego
bocznice,

h) systemie transportu wewnetrznego, jego powigza-
niu z transportem zewnetrznym (z uwzglednieniem
pojemnosci magazyndow i placéw skladowych oraz
mozliwosci wysylania i przyjmowania towaréow w
jednostkach tadunkowych), a takze o rodzaju $rod-
kéw transportowych nalezacych do zaktadu i stu-
zacych do transportu zewnetrznego,

i) istniejgcej i przewidywanej sieci drog kolowych
wewnatrz zakladu i wigzacej punkty ladunkowe
z ogodlng siecig drog, przy zalozeniu przywozu
i wywozu towaréw samochodami w strefie wlasci-
wej dla tego rodzaju transportuy,

j) dotychczasowej organizacji obstugi transportowej
zakladu przez poszczegolne galezie transportuy,

3) organizacje prac ladunkowych na bocznicy i stopien
jej mechanizacji ze wskazaniem rodzajéw i iloscl urza-
dzen do ladowania towardw,

4) przewidywane:

a) rozmiary nierébwnomiernoéci przewozéw, uwzgled-
niajgc maksymalne ich spigtrzenia 1 rezerwy w
zdolnoéci ladunkowej bocznicy,

b) sposoby wazenia przesylek oraz rodzaj i ilos¢
urzadzen wazgcych przy zalozeniu, Ze wazenie po-
winno nastepowa¢ w zasadzie w trakcie wykony-
wania czynnosci ladunkowych,

c) sposoby rozladowywania towaréw zamarznigtych,

d) rozwigzania umozliwiajgce czyszczenie i naprawe
wagonow,

e) urzadzenia biurowe, socjalne i telekomunikacyjne
przeznaczone dla zatrudnionych na terenie boczni-
cy pracownikéw przedsiebiorstwa PKP.

2. Do wniosku inwestor dolgcza szkic bocznicy z na-
niesionymi na nim punktami ladunkowymi, staiywi skla-
dowiskami (magazynami) oraz droga kolowa, laczacg te
skladowiska ze stacyjnymi torami ogdlnego uzytku.
3w si)rawﬂch dotyczacych budowy i przebudowy
bocznicy kolejowej na terenach podlegajacych admini-
stracji morskiej inwestor uzgadnia swe poczynania z wlas-
ciwym urzedem morskim.

§ 7. 1. Dyrekcja moze w kazdym czasie dokonaé
przebudowy toréw bocznicy i urzadzen stuzacych do je]
eksploatacji i ulrzymania, znajdujgcych sie na obszarze
przedsigbiorstwa PKP, oraz zazada¢ od posiadacza bocz-
nicy przeprowadzenia takich inwestycji na pozostalej czes-
ci bocznicy, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu.
Roboty zwigzane z tymi inwestycjami wykonuja:



186

—_ Poz. 81

Monitor Polski Nr 13 i

1) na obszarze przedsigbiorstwa PKP:
a) przedsigebiorstwo PKP na koszt posiadacza bocz-
nicy lub
b) posiadacz bocznicy za zgodg dyrekcji,
2) poza obszarem przedsigbiorstwa PKP — posiadacz
bocznicy.
2. O zamierzonych robotach dyrekcja zawiadamia po-
siadacza bocznicy co najmniej na 45 dni przed ich rozpo-

czeciem, podajac termin rozpoczgcia i ukonczenia tych
robét.
3. Posiadacz bocznicy moze dokonaé¢ przebudowy

bocznicy jedynie za zgodg dyrekcji i na warunkach przez
nig okreslonych.

4. Jezeli zmiany ukladu toréw i urzadzen na bocznicy
zostaly spowodowane zmianami toréw stacyjnych, koszty
zwigzane z przebudowg bocznicy w granicach obszaru
przedsiebiorstwa PKP ponosi to przedsigbiorstwo, a pozo-
stale — posiadacz bocznicy, Jezeli wskutek przebudowy
bocznicy przez jej posiadacza zachodzi potrzeba przebu-
dowy slacji, koszty przebudowy na obszarze przedsiebior-
stwa PKP ponosi to przedsiebiorstwo lub posiadacz bocz-
nicy w zaleznosci od umowy zawartej w tym przedmiocie,

5. Przystosowanie urzadzen sieciowych przedsigkior-
stwa PKP do zwiekszonych zadan przewozowych zwigza-
nych z obstugg bocznicy obcigza to przedsiebiorstwo w za-
kresie przygotowania dokumentacji oraz realizacji rozbu-
dowy tych urzgdzen z wtasnych $rodkéw finansowych.

6. Przebudowa przez przedsiebiorstwo PKP toréw
bocznicowych na obszarze tego przedsigbiorstwa lub poza
granicami lego obszaru wymaga uzgodnienia z posiada-
czem bocznicy.

§ 8. 1. Dyrekcja wyraza zgode na budowe lub prze-
budowe bocznicy po stwierdzeniu na podstawie danych
okre$lonych w § 6, Zze eksploatacja bocznicy bedzie celo-
wa i konieczna i Ze bocznica bedzie odpowiadala warun-
kom okreslonym w § 1—3 i w § 4 ust. 2,

2. Zgode na polaczenie bocznicy z siecig przedsig-

biorstwa PKP wydaje dyrekcja po calkowitym zakonczeniu
budowy bocznicy i przedlozeniu przez inwestora:

1) protokotu odbioru koncowego stwierdzajacego prawi-
dlowe wykonanie inwestyciji,

2) pozwolenia na uzytkowanie bocznicy, wydanego przez
wlasciwy organ panstwowego nadzoru budowlanego,

3) protokolu komisji wyznaczonej przez dyrekcje stwier-
dzajacego, Ze bocznica odpowiada wymaganiom tech-
nicznym, gwarantujacym bezpieczenstwo prowadzenia
ruchu kolejowego.

§ 9. Bocznica i urzadzenia stuzgce do jej eksploatacjl
powinny by¢ utrzymywane w stanie umozliwiajgcym kur-
sowanie wagonéw | lokomotyw przedsiebiorstwa PKP
wszystkich serii.

§ 10. 1. Roboty wchodzace w zakres biezacej konser-
wacji czesci bocznicy i urzadzen znajdujgcych sie na
obszarze przedsigbiorstwa PKP wykonuje to przedsigbior-
stwo na koszt posiadacza bocznicy, a na pozostalej cze$-
ci — posiadacz bocznicy we wlasnym zakresie.

2. Dyrekcja moze zastrzec, ze konserwacje czeéci
bocznicy znajdujacej sig na obszarze przedsiebiorstwa
PKP bedzie wykonywal posiadacz bocznicy, z wylgcze-
niem konserwacji rozjazdéw odgaleziajgcych sie od toréw
przedsigbiorstwa PKP [ urzadzen zabezpieczenia ruchu.

3. Oplaty za biezqcq konserwacje czesci bocznicy
1 urzadzen, o ktérych mowa w ust. 1, dyrekcja pobiera co
kwartal ryczaltem z géry wedlug obowigzujacych stawek.

4. Roboty inne niz okreslone w ust. 1 oraz uslugi
zwigzane z utrzymaniem i eksploatacja bocznicy przedsie-
biorstwo PKP wykonuje na warunkach uzgodnionych z po-
siadaczem bocznicy i za pobraniem oplat wedlug ohowig-
zujgcych stawek.

§ 11. Jezeli na wniosek posiadacza bocznicy dyrekcja
zatrudnia pracownikéw do wylgcznej obstugi bocznicy,
posiadacz bocznicy zwraca koszty wynagrodzenia tych
pracownikow,

§ 12. 1. W razie unieruchomienia bocznicy na zada-
nie jej posiadacza na okres do trzech miesiecy dyrekcja
wykonuje nadal wszystkie roboty i uslugi nalezace do
biezgcej konserwacji bocznicy, przewidziane w umowie
bocznicowej.

2, Jeizeli przewidywany okres unieruchomienia bocz-
nicy przekracza trzy miesigce, posiadacz bocznicy lub dy-
rekcja mogyg zgde¢ jej zamkniecia na stale badz co
oznaczonego terminu. W razie czasowego zamkniecia
bocznicy dyrekcja wykonuje odptatnie jedynie czynnosci
nalezace do biezgcej konserwacji rozjazdu laczgcego bocz-
nice z torami przedsiebiorstwa PKP.

3. Ponowne otwarcie ruchu na bocznicy po okresie
zamkniecia przekraczajgcym trzy miesigce moze nastapié
za zgoda dyrekcji, po uprzednim komisyjnym stwierdze-
niu, ze bocznica spelnia warunki przewidziane w zarzg-
dzeniu.

§ 13. Posiadacz bocznicy wynajmuje od przedsiebior-
stwa PKP uzytkowang wylacznie przez siebie czesé bocz-
nicy, polozong na ohszarze tego przedsigbiorstwa. Jezeli
bocznica jest wspétuzytkowana przez osoby trzecie, umo-
we najmu zawiera posiadacz bocznicy (gléwny uzytkow-
nik).

§ 14. Ruch kolejowy na bocznicy odbywa sie wedlug
przepisow okreslonych w umowie bocznicowej.

§ 15. Dyrekcja moze czasowo ograniczy¢ lub wstrzy=-
ma¢ ruch kolejowy na bocznicy:

1) za wypowiedzeniem na 45 dni naprzéd w razie re-
montu lub przebudowy bocznicy lub toréw do niej
prowadzacych,

2) natychmiast w razie kleski zywiotowe] lub awarii
powodujgcej wstrzymanie pracy na okres dluzszy niz
24 godziny.

§ 16. Przedsiebiorstwo PKP moze uzywa¢ za zgoda
posiadacza bocznicy tordw bocznicowych polozonych poza
obszarem przedsigbiorstwa PKP, uiszczajgc oplate wedlug
stawek okreslonych w taryfie kolejowej za zajecie torow,
chyba ze to zajecie zostalo spowodowane koniecznoscig
podstawienia wagonéw dla posiadacza bocznicy lub jej
wspétuzytkownikdw.

§ 17. 1. Osoby trzecie mogaq uzywaé bocznicy za zgo-
da dyrekcji 1 posiadacza bocznicy. Posiadacz bocznicy od-
powiada za wypelnienie przez osobg trzeciy warunkéw
okreslonych przez dyrekcje.

2. Dyrekcja za zgods posiadacza bocznicy moze ze-
zwoli¢ osobom trzecim na wybudowanie odgalezienia od
bocznicy lub toru przecinajgcego sig z torami bocznicy.
Warunki wspétuzytkowania bocznicy powinny byé okres-
lone w umowie miedzy posiadaczem bocznicy a osobg
trzecia. Z chwilg zaprzestania przez przedsieblorstwo PKP
obstugi bocznicy, osoba trzecia traci prawo do wspéluzyt-
kowania bocznicy na dotychczasowych warunkach.

§ 18. W zakresie nie uregulowanym zarzgdzeniem po-

sladacza bocznicy obowigzujg przepisy dotyczace budowy
1 eksploatacji bocznic.
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§ 19. Bocznice kolejowe, ktére nie speiniajg warun-
kéw okreslonych w zarzadzeniu, podlegajg likwidacji w
trybie i terminach ustalonych przez dyrekcje.

§ 20. Zarzadzenie nie ma zastosowania do bocznic
uzytkowanych przez Ministerstwo Obrony Narodowej, Mi-
nisterstwo Spraw Wewnetrznych, Panstwowa Rade Gospo-
darki Materialowej i Przedsigbiorstwo Magazynowe Trans-
portu Handlu Zagranicznego ,Magnazet",

82

§ 21. Stosownie do art. 48 ust. 2 ustawy z dnia
2 grudnia 1960 r. o kolejach (Dz. U, z 1970 r. Nr 9, poz. 76
iz 1971 r. Nr 12, poz. 115) traci moc uchwala nr 185 Ko-
mitetu Ekonomicznego Rady Ministrow z dnia 2 czerwca
1960 r. w sprawie eksploatacji i uirzymania bocznic kole-
jowvych.

§ 22, Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 lipca
1973 r.
Minister Komunikacji: M. Zajfryd

ZARZADZENIE MINISTRA ROLNICTWA

z dnia 10 marca 1973 r.

zmieniajgce zarzadzenie w sprawie zakresu zakladania urzadzen odbiorczych w budynkach objetych powszechna
elektryfikacjg wsi 1 osiedli.

Na podstawie art. 1 ust. 2 ustawy z dnia 23 czerwca
1950 r. o powszechnej elektryfikacji wsi i osiedli (Dz. U.
z 1954 r. Nr 32, poz. 135) zarzgdza sie, co nastgpuje:

§ 1. W zarzadzeniu Ministra Rolnictwa z dnia 8 maja
1959 r. w sprawie zakresu zakladania urzadzen odbiorczych
w budynkach objetych powszechng elektryfikacjg wsi
i osiedli (Monitoer Polski z 1959 r. Nr 72, poz. 382 i z 19621,
Nr 35, poz. 172) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w § 3 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
«2. W budynkach nie objetych przepisami ust. 1 oraz
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§ 2 wykonane zostang urzgdzenia elekiryczne

wedlug standardu przystugujgcego w grupie przy-

chodowosci, do ktorej wtasciciel budynku zostat

zaliczony na podstawie zasad ustalonych odrebny-

mi przepisami w sprawie oplat elektryfikacyjonych

pobieranych przy powszechnej elektryfikacji wsi.",
2) w § 4 skresla sie ust. 1, 2, 3, 4, 6 i 7.

§ 2. Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia,.

Minister Rodnictwa: J. Okuniewskl

PISMO OKOLNE Nr 18 PREZESA RADY MINISTROW

z dnia 12 marca 1973 r.

w sprawie wystawiania legitymacji uprawniajacych do ulg kolejowych.

W celu usprawnienia trybu wydawania legitymaciji
uprawniajgcych do korzystania na Polskich Kolejach Pan-
stwowych z 50°% ulgi w oplatach za przejazdy ustala sie,
co nastepuje:

1. Legitymacje wedtug ustalonych wzoréw zaopatrzo-
ne w klauzule stwierdzajgcq uprawnienia do korzystania
z ulgi przy przejazdach kolejami sg wydawane tylko oso-
bom, ktérym uprawnienia takie zostaly przyznane na pod-
stawie szczeg6lnych przepiséw. Wykaz oséb rprawnionych
do korzystania z 50" ulgi przy przejazdach koleja zawiera
Taryfa osobowa i hagazowa Polskich Kolei Panstwowych.

2. Legitymacje uprawniajace do ulgi wvstawiaja:

1) komérki do spraw osobowych:

a) naczelnych organdéw (ministerstw, komisji i komi-
tetéw sprawujacych funkcje naczelnych organéw
administracji panstwowej) — dla pracownikow tych
;organow,

b) centralnych urzedéw i instytucji pafstwowych
oraz urzedéw i instytucji bezposrednio podlegltych

naczeinym organom administracji panstwowej —
dla pracownikéw zatrudnionych w tych urzedach
i instytucjach,

c¢) prezydiow wojewddzkich rad narodowych (rad na-
rodowych miast wylgczonych z wojewodztw), pre-
zvdiow powiatowych rad narodowych (rad narodo-
wych miast stanowigcych powiaty) — dla pracow-
nikéw prezydiow tych rad i pracownikéw kolumn
transportu sanitarneqgo,

d) prezydiow powialowych rad narodowych — dla
naczelnikéw gmin (miast i gmin), pracownikow
urzeddéw gmin (miast i gmin) oraz pracownikdow
prezydiéw miejskich rad narodowych miast nie sta-
nowiacych powiatéw,

e) Sadu Najwyzszego oraz sadow wojewodzkich i po-
wiatowych — dla sedziow i pracownikow sadow,

f) Trybunalu i okrggowych sadéw ubezpieczen spo-
tecznych — dla sedziéw i pracownikéw sgdow,



