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DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 15 czerwca 2020 r.

Poz. 511

UMOWA
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzagdem Republiki Korei 0 komunikacji lotniczej,

podpisana w Seulu dnia 14 pazdziernika 1991 r.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Republiki Korei

(zwane dalej "Umawiajacymi sie Stronami"),

Bedgc Stronami Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie
Cywilnym, otwartej do podpisu w Chicago dnia siédmego grudnia

1944 roku, oraz

Pragngc zawarcia Umowy w celu ustanowienia i wykonywania

komunikacji lotniczej pomiedzy i poza ich odnoénymi terytoriami,
Uzgodnity, co nastepuje:

Artykut 1

DEFINICJE

Dla celdéw niniejszej Umowy, jezeli z konteksu nie wynika

inaczej:

(a) wyrazenie "Konwencja" oznacza Konwencje o Miedzynarodo-
wym Lotnictwie Cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia siédme-
go grudnia 1944 roku, i obejmuje kazdy Za%acznik przyjety zgodnie
z Artykutem 90 tej Konwencji i kazda zmiane Zalacznika lub Konwen-
cji przyjeta zgodnie z Jjej Artykutami 90 i 94, o ile te Zataczniki

i zmiany zostaly przyjete przez obie Umawiajace sie strony;
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(b) wyrazenie "wladze lotnicze" oznacza, w przypadku Rzeczy-
pospolitej Polskiej, Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
albo kazda osobe lub organ uprawniony do peinienia funkcji wykony-
wanych obecnie przez wymienionego Ministra lub funkcji podobnych,
za§ w przypadku Republiki Korei, Ministra Transportu albo kazda
osobe 1lub orgaﬁ uprawniony do petnienia funkcji wykonywanych obec-

nie przez wymienionego Ministra lub funkcji podobnych;

(c) wyrazenie "wyznaczone przedsiebiorstwa" oznacza przed-
siebiorstwa lotnicze ktdére jedna Umawiajaca sie Strona wyznaczy,
w drodze pisemnej notyfikacji drugiej Umawiajacej sie Stronie,
zgodnie z Artykuiem 3 niniejszej Umowy, do wykonywania komunikaciji

lotniczej na trasach okreslonych w Zataczniku;

(d) wyrazenie "terytorium" w odniesieniu do panistwa ma zna-

czenie okreslone w Artykule 2 Konwencijij;

(e) wyrazenia "linia lotnicza", "miedzynarodowa linia lotni-
cza", "przedsiebiorstwo lotnicze" i "ladowanie w celach niehandlo-

wych" posiadaja znaczenia odpowiednio okredélone w Artykule 96 Kon-

wencji;

(f) wyrazenie "zdolno$¢ przewozowa” w odniesieniu do statku
powietrznego oznacza udZwig handlowy tego statku powietrznego do-

stepny na danej trasie lub odcinku trasy;

(g) wyrazenie "zdolno$¢ przewozowa" w odniesieniu do uzgod-
nionej linii oznacza zdolno$¢ przewozowa statku powietrznego uzy-
tego na tej linii pomnozZona przez czestotliwoéé operacji tego
statku powietrznego w danym okresie na danej trasie lub odcinku

trasy;

(h) wyrazZenie "przewdz ruchu" oznacza przewdz pasazerdw,

tadunku i poczty, oraz

(i) wyrazenie "Zalacznik" oznacza Zatacznik do niniejszej
Umowy lub zmieniony zgodnie 2z postanowieniami Artykuiu 17 niniej-
szej Umowy - Zatacznik stanowi integralna czes$é niniejszej Umowy
i wszelkie powolywanie sie na Umowe bedzie obejmowaé powolywanie

sie na Zalacznik, z wyjatkiem kiedy postanowiono inaczej,

Artykut 2
PRZYZNANIE PRAW
1. Kazda Umawiajaca sie Strona przyznaje drugiej Umawiajacej sie

Stronie prawa wyszczegdélnione w niniejszej Umowie, by umozli-

wi¢ jej wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu ustanowienie
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i eksploatowanie miedzynarodowych linii lotniczych na trasach
okreglonych w Zaiaczniku do niniejszej Umowy. Te linie i trasy
nazywane s3 dalej "uzgodnionymi liniami" i "okres$lonymi trasa-

mi" odpowiednio.

Z zastrzezeniem postanowiend niniejszej Umowy, wyznaczone przed-
siebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony beda korzy-
staé¢, przy eksploatacji uzgodnionych 1linii na okreélonych tra-

sach, 2z nastepujgcych praw:

(a) przelotu bez ladowania ponad terytorium drugiej Umawia-
jacej sie Strony;

(b) ladowania na wspomnianym terytorium w celach niehandlo-
wych, oraz

(c) zabierania na poktad oraz wyladowywania pasazerdéw, ta-
dunku i poczty w jakimkolwiek punkcie na okreélonych trasach,
zgodnie z postanowieniami zawartymi w Zataczniku do niniejszej

Umowy .

Z2adne z postanowien ustepu 2 niniejszego ArtykuXu nie bedzie

rozumiane jako przyznanie wyznaczonym przedsiebiorstwom lotni-
czym jednej Umawiajacej sie Strony prawa zabierania na poktad
na terytorium drugiej Umawiajgcej sie strony pasazerdw, tadun-
ku albo poczty, przewozonych za wynagrodzeniem lub na zasadzie
najmu i przeznaczonych do innego punktu na terytorium tej dru-

giej Umawiajacej sie Strony.

Artykut 3

WYZNACZENIE PRZEDSIEBIORSTW LOTNICZYCH

Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miata prawo wyznaczy¢ na
pismie drugiej Umawiajacej sie Stronie przedsiebiorstwo lub
przedsiebiorstwa lotnicze w celu eksploatacji uzgodnionych

linii na okreélonych trasach.

Po otrzymaniu takiego wyznaczenia, druga Umawiajgca sie Strona,
Zz zastrzeZeniem postanowien ustepéw 3 i 4 tego Artykutu, udzie-
li niezwlocznie wyznaczonym przedsiebiorstwom lotniczym odpo-

wiedniego zezwolenia eksploatacyjnego.
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3. Wtadze lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony moga zazgadaé¢ od
przedsiebiorstw lotniczych wyznaczonych przez druga Umawiajacg
sie Strone udowodnienia, 2Ze s3 one w stanie speinié wymagania
przewidziane w ustawach i przepisach normalnie i rozsadnie
stosowanych przy eksploatacji miedzynarodowych linii lotniczych
przez wymienione wtadze zgodnie z postanowieniami Konwencji o
Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, otwartej do podpisu w

Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku, z je]j pdZniejszymi zmianami.

4. Kazda Umawiajaca sie Strona bedzie miata prawo odméwienia akcep-
tacji wyznaczenia przedsigebiorstwa lub przedsiebiorstw lotni-
czych, badZ odméwienia udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego
zgodnie z ustepem 2 tego Artykuiu, lub natozyé takie warunki,
jakie uzna za niezbedne dla wykonania przez wyznaczone przed-
siebiorstwa lotnicze praw wyszczegdlnionych w Artykule 2 niniej-
szej Umowy, w kazdym przypadku, gdy wymieniona Umawiajgca sie
Strona nie uzyska dowodu, ze przewazajgca czesé wiasnodci i
rzeczywista kontrola tych przedsiebiorstw lotniczych nalezy do
Umawiajacej sie Strony wyznaczajacej przedsiebiorstwa lotnicze

lub do jej obywateli.

5. Przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone i upowaznione zgodnie z
postanowieniami ustepéw 1 i 2 niniejszego Artykutu mogag w
kazdym czasie rozpoczaé¢ eksploatacje uzgodnionych linii, pod
warunkiem, ze zdolnos$é przewozowa uregulowana zostala zgodnie
z przepisem Artykufu 10 niniejszej Umowy oraz ze taryfy usta-
nowione zgodnie z postanowieniami Artykuiu 11 niniejszej Umowy

sa obowiazujace w odniesieniu do tych 1linii lotniczych.

Artykut 4

COFNIECIE LUB ZAWIESZENIE PRAW

1. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miaZa prawo cofniecia zezwoleni
eksploatacyjnego lub zawieszenia wykonywania praw wyszczegdl-
nionych w Artykule 2 niniejszej Umowy przedsiebiorstwom lotni-~
€zym wyznaczonym przez druga Umawiajgca sie Strone, badZ nato-~
zy¢ takie warunki, jakie uzna za niezbedne dla wykonywania
tych praw:
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(a) w kazdym przypadku, gdy nie uzyska dowodu, 2e przewaza-
jaca czeé¢ wlasnosci i rzeczywista kontrola tych przedsiebiorstw
lotniczych nalezy do Umawiajacej sie Strony wyznaczajacej przed-
siebiorstwa lotnicze lub do obywateli tej Umawiajacej sie Stro-

ny, albo

(b) jezeli przedsiebiorstwa te nie przestrzegajg ustaw i

przepiséw Umawiajacej sie Strony, przyznajacej te prawa, albo

(c) w przypadku, gdy przedsiebiorstwa w inny sposdb nie

speiniaja postanowien niniejszej Umowy.

2. 0 ile niezwloczne dziatanie w celu cofniecia, zawieszenia 1lub
naltozenia warunkéw wymienionych w ustepie 1 niniejszego Arty-
kutu nie jest niezbedne w celu zapobiezenia dalszym narusze-
niom ustaw i przepisdw, prawo to bedzie mogio byé wykonane
przez Umawiajaca sie Strone tylko po konsultacji z drugsg

Umawiajaca sie Strong.

Artykut 5

OPLATY CELNE I PODOBNE NALEZNOSCI

1. Statki powietrzne uzywane na miedzynarodowych liniach lotni-
czych przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze Umawiajacej
sie Strony, a takze ich normalne wyposazenie, czesSci zapasowe,
zapasy materiatéw pednych i smarédw, oraz zapasy bokiadowe (w
tym artykuty zywnosciowe, napoje i tyton) na pokiadzie statku
powietrznego beda zwolnione od wszystkich optat celnych, kosz-
téw inspekcyjnych oraz innych oplat i naleznodci przy wjeZdzie
na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony, pod warunkiem,
ze wymienione wyposazenie 1 zapasy pozostaja na poktadzie

statku powietrznego az do czasu ich wywozu.

o

Beda réwniez zwolnione od tych samych optat i kosztéw, z wyjat-

kiem optat zwigzanych ze éwiadczonymi ustugami:

(a) zapasy pokiladowe wziete na pok*ad na terytorium jednej
z Umawiajacych sie Stron, zgodnie z ograniczeniami ustalonymi
Przez odpowiednie wladze tej Umawiajacej sie -Strony, i uzZzywane
na poktadzie statku powietrznego zaangazZowanego na uzgodnionych

liniach drugiej Umawiajacej sie Strony;
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(b) czesci zapasowe 1 normalne wyposazZzenie dostarczone na
terytorium jednej Umawiajace] sie Strony dla obstugi lub na-
prawy statkdéw powietrznych uzywanych na uzgodnionych liniach
przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze drugiej Umawiajg-
cej sie Strony;

(c) materiaty pedne i smary przeznaczone do zaopatrzenia
statkdédw powietrznych eksploatowanych na uzgodnionych liniach
przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze drugiej Umawiajgcej
sie Strony, jezeli nawet te dostawy beda zuzyte na czesci
przelotu nad terytorium Umawiajgcej sie Strony, na ktdérym

zostaty zatadowane.

Materiaty wymienione w punktach (a), (b) i (c) powyzZzej moga

pozostawaé pod nadzorem lub kontrola celna.

3. Normalne wyposazZenie poktadowe, a takze materiaty i zapasy
pozostajace na pokitadzie statku powietrzneqgo jednej Umawiajg-
cej sie Strony moga byé wytadowane na terytorium drugiej Uma-
wiajacej sie Strony tylko za zgoda witadz celnych drugiej Uma-
wiajacej sie Strony.

W tym przypadku moga one pozostawa¢ pod nadzorem wymienionych
witadz az do czasu, gdy zostanag wywiezione lub zadysponuje sie

nimi inaczej, zgodnie z przepisami celnymi.

4. Materialy reklamowe uzywane przez wyznaczone przedsiebiorstwa
lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony na terytorium drugiej

Umawiajacej sie Strony beda wolne od optat celnych.

Artykut 6

STOSOWANIE USTAW I PRZEPISOW

1. Ustawy i przepisy jednej Umawiajgcej sie Strony regulujace
wejdcie i wyjscie z jej terytorium statku powietrznego uzywa-
nego w zegludze miedzynarodowej albo lotéw tego statku po-
wietrznego nad tym terytorium beda stosowane wobec statku po- |
wietrznego wyznaczonych przedsiebiorstw lotniczych drugiej
Umawiajacej sie Strony i beds przestrzegane przez ten statek
powietrzny przy wejdciu lub opuszczaniu oraz w czasie pobytu

na terytorium pierwszej Umawiajacej sie Strony.
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Ustawy i przepisy jednej Umawiajacej sie Strony regulujace

[N
.

wejécie, przebywanie i opuszczenie jej terytorium przez pasa-
zeréw, zalogi, tadunek i poczte, a takze odnoszace sie do wy-
magan dotyczacych wejscia i wyjsécia, emigracji i imigracji,
celne, dewizowe, medyczne i sanitarne beda miaty zastosowanie
wobec pasazerdw, zatogi, Xadunku i poczty przewozonych przez
statek powietrzny drugiej Umawiajacej sie Strony na terytorium

pierwszej Umawiajace] sie Strony.

Artykut 7

TRANZYT BEZPOSREDNI

Pasazerowie, bagaz i Yadunek w tranzycie bezposrednim przez tery-
torium Umawiajgce] sie Strony i nie opuszczajacy obszaru portu

lotniczego wyznaczonego w tym celu, beda poddani jedynie uprosz-
czone] kontroli. Bagaz i tadunek w tranzycie bezposrednim bedzie

zwolniony od opiat celnych i podobnych obcigzer.

Artykut 8

USTANOWIENIE PRZEDSTAWICIELSTWA LINII LOTNICZEJ

Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony
beda miaty prawo ustanowienia przedstawicielstwa na terytorium
drugiej Umawiajgcej sie Strony. Takie biura przedstawicielstwa

moga zatrudniaé personel handlowy, operacyjny i techniczny.

Artykut 9

UZNAWANIE SWIADECTW I LICENCJI

1. Swiadectwa zdatnos$ci do lotu, $wiadectwo kwalifikacji oraz
licencje wydane lub potwierdzone przez jedna Umawiajaca sie
Strone beda w okresie ich waznos$ci uznane za wazne przez

druga Umawiajaca sie Strone.

2. Kazda Umawiajaca sie Strona zastrzega sobie jednakze prawo do
nie uznania za wazne $wiadectw kwalifikacji i licencji udzie-
lonych swoim obywatelom lub potwierdzonych dla nich przez
druga Umawiajaca sie strone dla lotéw nad jej wiasnym tery-
torium.
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Artykut 10

REGULOWANIE ZDOLNOSCI PRZEWOZOWEJ

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sie Stron
peda miaty réwne i jednakowe mozliwosci eksploatacji uzgodnio-

nych linii na okreslonych trasach.

Przy eksploatacji uzgodnionych linii wyznaczone przedsiebior-
stwa kazdej z Umawiajacych sie Stron beda uwzglednialy interesy
wyznaczonych przedsigebiorstw drugiej Umawiajacej sie Strony tak,
by nie oddziatywa¢ niewiadciwie na linie, ktdére te ostatnie

przedsiebiorstwa eksploatuja na catodci lub czesSci tej samej

trasy.

Zdolno$é przewozowa na okre$lonej trasie oferowana przez wyzna-
czone przedsiebiorstwa lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony
tagcznie ze zdolno$cia przewozowa oferowana przez wyznaczone
przedsiebiorstwa drugiej Umawiajacej sie Strony bedzie racjo-
nalnie odpowiadaé potrzebom publicznego transportu lotniczego

na tej trasie.

Gidéwnym zadaniem uzgodnionych linii eksploatowanych przez wy-
znaczone przedsiebiorstwa jednej Umawiajacej sie Strony jest
zapewnienie oferowania, przy racjonalnym wspéiczynniku zatado-
wania, zdolnos$ci przewozowej dostosowanej do obecnego i prze-
widywanego zapotrzebowania na przewéz do i z terytorium Uma-
wiajacej sie Strony wyznaczajacej przedsiebiorstwa. Przewdz
ruchu zatadowywanego i wyladowywanego na terytorium drugiej
Umawiajacej sie Strony do i z punktéw na okre$lonych trasach
na terytorium panstw innych niz wyznaczajace przedsiebiorstwa
lotnicze bedzie mial charakter uzupelniajacy. Prawo tych przed-
Siebiorstw do przewozu ruchu pomiedzy punktami na okre$lonych
trasach polozonych na terytorium drugiej Umawiajacej sie Stro-
ny i terytoriach panstw trzecich wykonywana bedzie w interesie
Systematycznego rozwoju miedzynarodowego transportu lotniczego,

W ten sposdb, by zdolnos$é przewozowa pozostawata w zwigzku z:

(a) zapotrzebowaniem na przewéz do i z terytorium Umawiajg-

cej sie Strony wyznaczajacej przedsiebiorstwa lotnicze;
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(b) zapotrzebowaniem na przewéz na obszarze, przez ktéry
przechodza uzgodnione linie, po uwzglednieniu lokalnych i

regionalnych linii lotniczych; oraz

(c) potrzebami tranzytowych linii lotniczych.

5. zdolnoéé przewozowa oferowana na okreslonych trasach, jak i
czestotliwosé linii oraz typy statkdw powietrznych moze byé
uzgadniana pomiedzy wyznaczonymi przedsiebiorstwami lotniczymi
zgodnie z zasadami ustalonymi w niniejszym Artykule i podlegaé
bedzie zatwierdzeniu przez wladze lotnicze Umawiajacych sie
Stron.

W braku porozumienia pomiedzy wyznaczonymi przedsiebiorstwami,

obie wtadze lotnicze wspdlnie okresla zdolnosé przewozowa.

Artykut 11

TARYFY

1. Dla potrzeb niniejszych ustepdw, wyrazenie "taryfy" oznacza
ceny piacone za przewdz pasazerdw i tradunky,oraz warunki na
ktdrych te ceny beda stosowane, wlaczajac ceny i warunki dla
agentéw i innych ustug pomocniczych, lecz z wylaczeniem optat

i warunkéw przewozu poczty.

2. Taryfy na uzgodnionych liniach beda ustalone w rozsadnej wyso-
kosci, z nalezytym uwzglednieniem wszystkich wtasciwych czyn-
nikéw fgcznie z kosztami eksploatacji, sXusznym Zyskiem, cha-
rakterem usiug (jak szybko$é i wygoda) oraz taryfami innych
przedsiebiorstw lotniczych dla kazdej cze$ci okreslonych tras.

3. Taryfy te beda ustalone zgodnie z nastepujacymi postanowienia-

mi:
(a) Taryfy, o ktérych mowa w ustepie 1 niniejszego Artyku-

Tu, lacznie ze stawkami prowizji agencyjnych pozostajacych w
zwiazku z nimi, bedag w miare mozliwosci uzgadniane w odniesie-
niu do kazdej okre$lonej trasy i jej cze$ci pomiedzy wyznaczo-
nymi przedsiebiorstwami, a porozumienie takie, w miare mozli-
wosci, bedzie osiagane przy zastosowaniu procedury ustanawia-
nia taryf Zrzeszenia Miedzynarodowego Transportu Lotniczego.
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(b) Tak ustalone taryfy beda przedktadane do zatwierdzenia
wtadzom lotniczym obu Umawiajacych sie Stron co najmniej na
czterdziesci pieé (45) dni przed proponowana data wejscia ich
w zycie. W szczegdélnych wypadkach, termin ten moze byé skréco-

ny, stosownie do porozumienia wymienionych wtadz lotniczych.

(c) Zatwierdzenie moze byé wyrazZne. Jedli zadna 2z wtadz lot-
niczych nie wyrazi dezaprobaty w ciagu trzydziestu (30) dni od
daty ich przedstawienia, zgodnie z ustepem 3 (b) niniejszego
Artykuiu, taryfy te beda uwazane za zatwierdzone. W przypadku
skrécenia terminu przedstawienia, jak przewidziano w ustepie
3 (b), wtadze lotnicze moga uzgodnié, ze okres, w ciagu ktére-
go kazda dezaprobata musi by¢ notyfikowana, bedzie krdétszy niz

trzydziesci (30) dni.

(d) Jezeli wyznaczone przedsiebiorstwa nie moga uzgodnié
taryf, albo je$li z innych przyczyn taryfy nie moga byé uzgod-
nione zgodnie z przepisami ustepu 3 (a) niniejszego Artykutu,
wtadze lotnicze Umawiajacych sie Stron beda sie staraly usta-

li¢ taryfy w drodze wzajemnego porozumienia.

(e) Jezeli wtadze lotnicze Umawiajacej sie Strony nie apro-
buja Zzadnej taryfy przediozonej im wediug przepisdéw ustepu 3
(b) niniejszego Artykuiu lub wtadze lotnicze obu Umawiajacych
sig Stron nie moga okreslié zadnej taryfy wedlug przepiséw
ustepu 3 (d), spér bedzie rozstrzygniety zgodnie z postanowie-

niami Artykutu 15 niniejszej Umowy.

(f) Taryfa ustalona zgodnie z postanowieniami niniejszego
Artykutu pozostaje w mocy do czasu ustalenia nowej taryfy.
Jednakze waznosé taryfy nie moze byé przedluzona na mocy ni-
niejszego ustepu na czas diuzszy niz dwanascie (12) miesiecy

pPo dacie, w ktdrej miataby ona wygasnagé.
Artykuzt 12
TRANSFER DOCHODOW

Kazda 2 Umawiajacych sie Stron udzieli wyznaczonym przedsiebior-~

Stwom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony prawa transferu
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nadwyzki wpiywéw nad wydatkami, osiagnietej przez przedsiebior-
stwa na terytorium pierwszej Umawiajgcej sie Strony w zwiazku z
przewozem pasazerdéw, poczty 1 %adunku, stosownie do obowigzujg-

cych przepiséw dewizowych.

Artykui 13

WYMIANA INFORMACJI STATYSTYCZNYCH

Wtadze lotnicze kazdej Umawiajgcej sie Strony beda dostarczadé
wtadzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony, na ich zadanie,
dane statystyczne okresowe lub inne, jakie moga byé rozsadnie
wymagane w celu dokonania przegladu zdolnosci przewozowej ofero-
wanej na uzgodnionych liniach przez wyznaczone przedsiebiorstwa
lotnicze pierwszej Umawiajacej sie Strony.

Dane te beda obejmowa¢ wszelkie informacje potrzebne do ustalenia
wielkosci wykonywanych przewozdédw przez te przedsiebiorstwa na
uzgodnionych liniach oraz punktdéw zaXadunku i wyXadunku tych

przewozdéw.

Artykut 14

KONSULTACJE

Wiadze lotnicze obu Umawiajacych sie Stron, w duchu $cisiej
wspbéipracy, beda konsultowaé sie wzajemnie od czasu do czasu
we wszystkich sprawach dotyczacych wykonywania niniejszej

Umowy .

Artykut 15

ROZSTRZYGANIE SPOROW

l. W przypadku powstania jakiegokolwiek sporu miedzy Umawiajacymi
sie Stronami, co do interpretacji lub stosowania niniejszej
Umowy, Umawiajace sie Strony beda dazyly przede wszystkim

do rozstrzygniecia go w drodze negocjacji.

2. Jezeli Umawiajace sie Strony nie osiggng rozstrzygniecia w
drodze negocjacji, moga one uzgodnié przekazanie sporu do

rozstrzygniecia jakiej$ osobie lub organowi, albo na zadanie
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ktérejkolwiek Umawiajacej sie Strony, spér bedzie przedstawio-
ny do rozstrzygniecia trybunatowi zozonemu z trzech arbitrdw,
z ktérych po jednym wyznaczy kazda Umawiajaca sie Strona,
trzeciego za$ wyznaczg dwaj w ten sposdb wyznaczeni. Kazda
Umawiajaca sie Strona powinna wyznaczy¢ arbitra w okresie
szeéédziesieciu dni od dnia otrzymania przez ktdérakolwiek
Umawiajaca sie Strone od drugiej Strony zawiadomienia w drodze
dyplomatycznej o zadaniu rozstrzygniecia sporu w drodze arbi-
trazu, trzeci zas$ arbiter powinien byé wyznaczony w terminie
nastepnych szesédziesieciu dni.

Jezeli ktérakolwiek z Umawiajacych sie Stron nie wyznaczy arbi-
tra w oznaczonym okresie albo, jeZzeli trzeci arbiter nie zosta-
nie wyznaczony w oznaczonym okresie, kazda Umawiajgca sie Strona
moze sie zwrdécié do Przewodniczacego Rady Organizacji Miedzyna-
rodowego Lotnictwa Cywilnego o wyznaczenie arbitra lub arbi-
tréw, zaleznie od potrzeby. W takim przypadku trzecim arbitrem
powinien by¢é obywatel Panstwa trzeciego, ktéry bedzie dziataé

jako przewodniczacy trybunaiu arbitrazowego.

Umawiajace sie Strony zastosuja sie do kazdej decyzji wydanej

zgodnie z ustepem 2 niniejszego Artykulu.

Jesli i jak diugo jedna z Umawiajacych sie Stron albo wyznaczo-
ne przedsigbiorstwo lotnicze ktérejs z Umawiajgcych sie Stron
nie speinia nakazdw ustepu 3 niniejszego Artykuiu, druga Uma-
wiajaca sie Strona moze ograniczyé lub cofnaé kazde prawo,

Jakiego udzieli*a na mocy niniejszej Umowy.

Artykui 16

OCHRONA LOTNICTWA

Umawiajace sie Strony potwierdzajg ich prawa i zobowigzania
wynikajace z prawa miedzynarodowego, wtaczajac w to Konwencje

© Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, otwartg do podpisu w
?hicago dnia 7 grudnia 1944 r., Konwencje w sprawie przestepstw
1 niektdérych innych czynéw popetnionych na poktadzie statkéw
powietrznych, podpisana w Tokio dnia 14 wrzeénia 1963 roku,
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xonwencje o zwalczaniu bezprawnego zawladniecia statkami po-
wietrznymi, podpisana w Hadze dnia 16 grudnia 1970 roku, oraz
Konwencje o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych prze-
ciwko bezpieczeristwu lotnictwa cywilnego, podpisana w Montrealu
dnia 23 wrzesnia 1971 roku. Umawiajace sie Strony potwierdzaja,
2e ich wzajemne zobowiazania do ochrony lotnictwa cywilnego
przed czynami bezprawnej ingerencji stanowia, w ich wzajemnych

stosunkach, integralng czesé niniejszej Umowy.

Na zadanie, Umawiajace sie Strony beda udzielaty sobie nawzajem
wszelkiej niezbednej pomocy w zapobieganiu czynom bezprawnego
zawtadniecia cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym
czynom przeciwko bezpieczenstwu takich statkédw powietrznych,
ich pasazerdéw i zaidg, portdéw lotniczych oraz lotniczych urza-

dzenn nawigacyjnych, a takZe innym zagrozZeniom bezpieczefdstwa

lotnictwa cywilnego.

We wzajemnych stosunkach Umawiajace sie Strony beda postepowaé
zgodnie z przepisami bezpieczenstwa lotniczego ustanowionymi
przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i ozna-
czonymi jako Zatgczniki do Konwenciji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym w zakresie, w jakim takie przepisy bezpieczehdstwa maja
zastosowanie do Stron; beda one wymagaty, aby uzytkownicy stat-
kéw powietrznych ich rejestracji lub uzytkownicy statkéw po-
wietrznych, ktdrzy maja swoje gitéwne miejsce dziazalnos$ci lub
miejsce stalego zamieszkania na ich terytorium, a takze uzZytkow-
nicy portéw lotniczych na ich terytorium dziatali zgodnie z

takimi przepisami o bezpieczeristwie lotniczym.

Kazda Umawiajaca sie Strona zgadza sie, aby od takich uzytkow-
nikdw statkdw powietrznych mozna byto zadaé przestrzegania
Przepiséw bezpieczenistwa lotniczego, o ktdrych mowa w ustepie

3 powyzej, wymaganych przez druga Umawiajgca sie Strone prazy
wlocie, wylocie i przebywaniu na terytorium tej drugiej Umawia-
jacej sie Strony. Kazda Umawiajaca sie Strona zapewni skuteczne
Stosowanie odpowiednich $rodkéw na jej terytorium dla ochrony
statkéw powietrznych oraz kontroli pasazeréw, zalég, bagazu

recznego i bagazu rejestrowanego, towardéw i zapasdéw poktadowych,
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przed i w czasie wejscia pasazerdw na pokiad lub zatadunku
statku powietrznego.

Kazda Umawiajgaca sie Strona bedzie 2yczliwie rozpatrywata

kazda prosbe drugiej Umawiajacej sie Strony o zastosowanie
uzasadnionych, specjalnych $rodkdéw bezpieczenstwa w razie

szczegblnego zagrozenia.

5. W przypadku zaistnienia aktu lub groZby zaistnienia aktu bez-
prawnego zawtadniecia cywilnym statkiem powietrznym albo inne-
go bezprawnego aktu przeciwko bezpieczenstwu takiego statku,
jego pasazeréw i zatogi, portdéw lotniczych lub lotniczych
urzadzen nawigacyjnych, Umawiajace sie Strony beda udzielaly
sobie nawzajem pomocy przez ulatwienie lgczno$ci oraz inne
odpowiednie $rodki, majace na celu natychmiastowe i bezpieczne

zakonczenie takiego zdarzenia lub groZby jego zaistnienia.

Artykut 17

ZMIANY

1. Jezeli ktdérakolwiek z Umawiajgcych sie Stron uwaza za pozadane
dokonanie zmiany postanowien niniejszej Umowy, moze ona w kaz-
dym czasie zazadaé¢ na pis$mie konsultacji z druga Umawiajaca
sie Strong w celu zmiany niniejszej Umowy.

Konsultacje takie rozpoczaé¢ sie powinny w ciagu szes$édziesieciu
dni od daty otrzymania zadania. Jednakze, gdy zmiany dotycza
tylko Zatacznika, konsultacje powinny odbyé¢ sie pomiedzy wia-
dzami lotniczymi obu Umawiajacych sie Stron. Tak uzgodnione
zmiany wejda w 2ycie po potwierdzeniu w drodze wymiany not

dyplomatycznych.

2. W przypadku wejscia w Zycie ogdélnej wielostronnej konwencji
lub umowy dotyczacej transportu lotniczego w stosunku do obu
Umawiajacych sie Stron, niniejsza Umowa bedzie zmieniona tak,

aby ja dostosowaé do przepiséw takiej konwencji lub umowy.
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Artykux 18

WYPOWIEDZENIE

Kazda z Umawiajacych sie Stron moze w kazdym czasie notyfikowad
drugiej Umawiajgcej sie Stronie o swej decyzji wypowiedzenia ni-
niejsze)j Umowy. Taka notyfikacja bedzie réwnoczesnie przekazana
do Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. Niniejsza
Umowa wygasnie po uptywie dwunastu (12) miesiecy od daty otrzyma-
nia notyfikacji przez druga Umawiajaca sie Strone, chyba Ze noty -
fikacja o wypowiedzeniu bedzie wycofana w drodze porozumienia
przed upiywem tego okresu. W przypadku braku potwierdzenia otrzy-
mania przez druga Umawiajgaca sie Strone, domniemywaé sie bedzie
jej otrzymanie po upiywie czternastu (14) dni od otrzymania
notyfikacji przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-

nego.

Artykut 19

REJESTRACJA

Niniejsza Umowa oraz kazda zmiana do niej bedzie zarejestrowana

w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykui 20

WEJSCIE W ZYCIE

Niniejsza Umowa wejdzie w Zycie, gdy obie Umawiajace sie Strony,
w drodze wymiany not dyplomatycznych, stwierdzag speinienie formal-

nych wymogéw ich wewnetrznych ustaw i przepiséw.
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NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, nalezycie w tym celu

upowaznieni przez ich odnosne Rzady, podpisali niniejsza Umowe.

Sporzadzono w Seulu dnia ..lffﬂ. pazdziernika 1991 roku w
dwéch egzemplarzach w jezykach polskim, koreanskim i angielskim,
przy czym wszystkie teksty sa jednakowo autentyczne. W przypadku

rozbieznosci co do interpretacji, tekst angielski bedzie roz-

strzygajacy.
Z UPOWAZNIENIA 7 UPOWAZNIENIA
Rzadu Rzeczypospolite]j Polskie] Rzadu Republiki Korei



Monitor Polski —-17 - Poz. 511

ZALACIZINTIK
SEKCJA A

rrasy eksploatowane w obu kierunkach przez wyznaczone

przedsiebiorstwa lotnicze Korei.

Punkty Punkty Punkty w Polsce Punkty
poczatkowe posrednie potozone dalej
. Punkty do Punkty do
Punkty w Korel péZniejszego Warszawa péZniejszego
okreslenia okreslenia

1. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze Korei moga, we wszyst-
kich lub jakichkolwiek lotach, omijaé jakikolwiek z powyzszych
punktéw pod warunkiem, Ze uzgodnione linie na trasie rozpoczy-

naja sie w punkcie na terytorium Korei.

2. Wykonywanie praw piatej wolnoséci handlowej (do i z punktdw
posrednich oraz do i z punktdw poXozonych dalej) bedzie
przedmiotem porozumienia pomiedzy wyznaczonymi przedsiebior-
stwami obu Umawiajgcych sie Stron.

Takie porozumienia oraz kazda zmiana bedg przedstawione do

zatwierdzenia wtadzom lotniczym obu Umawiajacych sie Stron.
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SEKCJA B

Trasy eksploatowane w obu kierunkach przez wyznaczone

przedsiebiorstwa lotnicze Polski.

Punkty Punkty Punkty w Korei Punkty
poczatkowe posrednie potozZone dalej
Punkty do Punkty do
Punkty w Polsce pdézZniejszego Seul pdZniejszego
okreslenia okreslenia

1. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze Polski mogag, we wszyst-
kich lub jakichkolwiek lotach, omijaé¢ jakikolwiek z powyzszych
punktéw pod warunkiem, Ze uzgodnione linie na trasie rozpoczy-

naja sie w punkcie na terytorium Polski.

2. Wykonywanie praw piatej wolnos$ci handlowej (do i z punktdw
posrednich oraz do i z punktdéw po%tozonych dalej) bedzie
przedmiotem porozumienia pomiedzy wyznaczonymi przedsiebior-
stwami obu Umawiajacych sie Stron.

Takie porozumienia oraz kazda zmiana beda przedstawione do

zatwierdzenia wtadzom lotniczym obu Umawiajacych sie Stron.
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF KOREA FOR AIR SERVICES

The Government of the Republic of Poland and the Government

of the Republic of Korea (hereinafter referred to as "the Contrac-

ting Parties").

Being parties to the Convention on International Civil

Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of

December, 1944, and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of esta-

blishing and operating air services between and beyond their

respective territories.

Have agreed as follows:

Article 1

Definitions

For the purpose of the present Agreement, unless the context

otherwise requires:

(a)

(b)

the term "the Convention" means the Convention on
International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on the seventh day of December, 1944, and
includes any Annex adopted under Article 90 of the
Convention and any amendment of the Annexes or Con-
vention under Articles 90 and 94 thereof so far as
these Annexes and amendments have been adopted by

both Contracting Parties;

the term "aeronautical authorities" means, in the case
of the Republic of Poland, the Minister of Transport
and Maritime Economy or any person or body authorized
to perform any function exercised at presents by the

said Minister or similar functions, and in the case of
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the Republic of Korea, the Minister of Transportation
or any person or body authorized to perform any function
exercised at present by the said Minister or similar

functions;

(c) the term "designated airlines™ means the airlines which
one Contracting Party shall have designated, by written
notification to the other Contracting Party, in accor-
dance with Article 3 of the present Agreement, for the
operation of air services on the routes specified in

the Annex;

(d) the term "territory" in relation to a State has the

meaning assigned to it in Article 2 of the Convention;

(e) the term "air service", "international air service",
"airline" and "stop for non-traffic purposes" have the
meanings respectively assigned to them in Article 96

of the Convention;

(f) the term "capacity" in relation to an aircraft means
the payload of that aircraft available on a route or

section of a route;

(g) the term "capacity" in relation to an agreed service
means the capacity of the aircraft used on such service
multiplied by the frequency operated by such aircraft
over a given period and route or section of a route;

(h) the term "carriage of traffic" means carriage of

passengers, cargo and mail; and

(i) the term "Annex" means the Annex to the present Agree-
ment or as amended in accordance with the provisions
of Article 17 of the present Agreement. The Annex forms
an integral part of the present Agreement and all refe-
rences to the Agreement shall include references to thé

Annex except where otherwise provided.
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Article 2

Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party
the rights specified in the present Agreement to enable its
designated airlines to establish = and operate international
air services on the routes specified in the Annex to the
present Agreement. Such services and routes are hereinafter
called "the agreed services" and "the specified routes"

respectively.

2., Subject to the provisions of the present Agreement, the
designated airlines of each Contracting Party shall enjoy,
while operating the agreed services on the specified routes,

the following privileges:

(a) to fly without landing across the territory of the

other Contracting Party;

(b) to make stop in the said territory for non-traffic

purposes; and

(c) to take up and put down passengers, cargo and mail
at any point on the specified routes subject to the
provisions contained in the Annex to the present

Agreement.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to
confer on the designated airlines of one Contracting Party
the privilege of taking up, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for
remuneration or hire and destined for another point in the

territory of that other Contracting Party.
Article 3
Designation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in
writing to the other Contracting Party an airline or airlines
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for the purpose of operating the agreed services on the

specified routes.

On receipt of such designation, the other Contracting Party
shall, subject to the provisions of paragraph 3 and 4 of this
Article, grant without delay to the designated airlines the

appropriate operating authorization.

The aeronautical authorities of one Contracting Party may
require the designated airlines of the other Contracting
Party to satisfy them that they are qualified to fulfil the
conditions prescribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied to the operation of international air
services by such authorities in conformity with the provisions
of the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on 7th December 1944, with the later

amendments thereto.

Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept
the designation of an airline or airlines, or to refuse to
grant the operating authorization referred to in paragraph 2

of this Article, or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by the designated airlines of the
rights specified in Article 2 of the present Agreement, in

any case where the said Contracting Party is not satisfied
that substantial ownership and effective control of those
airlines are vested in the Contracting Party designating the

airlines or in its nationals.

The airlines designated and authorized in accordance with the
provisions of paragraphsl and 2 of this Article may begin at
any time to operate the agreed services, provided that the
capacity is regulated under Article 10 of the present Agreement
and that tariffs established in accordance with the provisions
of Article 11 of the present Agreement are in force in respect

of those services.
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Article 4

Revocation and Suspension of Rights

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an opera-

ting authorization or to suspend the exercise of the rights
specified in Article 2 of the present Agreement by the air-
lines designated by the other Contracting Party, or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise of

these rights:

(a) in any case where it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of those airlines are
vested in the Contracting Party designated the airlines

or in nationals of such Contracting Party; or

(b) in case of failure by those airlines to comply with the
laws and regulations of the Contracting Party granting

those rights; or

(c) in case the airlines otherwise fail to comply with the

provisions of the present Agreement.

2. Unless immediate action for revocation, suspension or imposi-

tion of the conditions mentioned in paragraph 1 of the present
Article is essential to prevent further infringements of laws
and regulations, such right shall be exercised by each Con-
tracting Party only after consultation with the other Contrac-

ting Party.

Article 5

Customs Duties and Similar Charges

Aircraft operated on international services by the designated
airlines of the Contracting Parties, as well as their regular
equipment spare parts, supplies of fuel and lubricants, and
aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on
board such aircraft shall be exempt from all customs duties,
inspection fees and other duties or taxes on arriving in the

territory of the other Contracting Party provided such



Monitor Polski —40 - Poz. 511

equipment and supplies remain on board the aircraft up to

such time as they are reexported.

2. There shall also be exempt from the same duties and taxes,
with the exception of charges corresponding to the service

performed:

(a) aircraft stores taken on board in the territory of either
Contracting Party, within limits fixed by the competent
authorities of the said Contracting Party, and for use on
board aircraft engaged in the agreed services of the other

Contracting Party;

(b) spare parts and regular equipment brought into the terri-
tory of either Contracting Party for the maintenance of
repair of aircraft used on the agreed services by the
designated airlines of the other Contracting Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated
on the agreed services by the designated airlines of the
other Contracting Party, even when those supplies are to
be used on the part of the journey performed over the terri-
tory of the Contracting Party in which they are taken on

board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b) and (c) above

may be required to be kept under customs supervision or control.

3. The regular airborne equipment, as well as the materials and
supplies retained on board the aircraft of either Contracting
Party may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the approval of the customs authorities of that
other Contracting Party.

In such case, they may be placed under the supervision of the
said authorities up to such time as they are reexported or

otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

4 .Materials adequate for advertisement used by the designated air-
lines of one Contracting Party in the territory of the other

Contracting Party shall be exempt from the customs duties.
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Article 6

Applicability of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party governing
entry into or departure from its territory of an aircraft
engaged in international air navigation or flights of such
aircraft over that territory shall be applied to the aircraft
of the designated airlines of the other Contracting Party and
shall be completed with by such aircraft upon entering into
or departing from, and while within the territory of the first

Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing
entry into, sojourn in, or departure from its territory of
passengers, crew, cargo and mail, such as those concerning
the formalities of entry and exit, of emigration and ' immigra-
tion, customs, currency, medical and quarantine measures shall
be applicable to the passangers, crew, cargo or mail carried
by the aircraft of the other Contracting Party while within
the territory of the first Contracting Party.

Article 7

Direct Transit

Passengers, baggage and cargo in direct transit across the terri-
tory of one Contracting Party and not leaving the area of the
airport reserved for such purpose shall only be subject to a very

simplified control.
Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs

duties and other similar taxes.

Article 8

Establishment of Airline Representative Offices

The designated airlines of one Contracting Party shall have the
right to establish representative offices in the territory of
the other Contracting Party. Those representative offices may

include commercial, operational and technical staff.
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Article 9

Recognition of Certificates and Licenses

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licenses issued or rendered valid by either Contracting Party
shall, during the period of their validity, be recognized as

valid by the other Contracting Party.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, not to
recognize as valid, for the purpose of flights over its own
territory, certificates of competency and licences granted
to its own nationals or rendered valid for them by the other

Contracting Party or by any other State.

Article 10

Capacity Regulations

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated
airlines of both Contracting Parties to operate the agreed

services on the specified routes.

2. In operating the agreed services, the designated airlines of
each Contracting Party shall take into account the interests
of the designated airlines of the other Contracting Party so
as not to affect unduly the services which the latter provides

on all or part of the same route.

3. On any specified route the capacity provided by the designated
airlines of one Contracting Party together with the capacity
provided by the designated airlines of the other Contracting
Party shall be maintained in reasonable relationship to the

requirements of the public for air transport on that route.

4. The agreed services provided by the designated airlines of
each Contracting Party shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequa-
te to the current and foreseeable traffic demands to and from

the territory of the Contracting Party designating the air-
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lines. The carriage of traffic embarked or disembarked in the
territory of the other Contracting Party to and from points

on the specified routes in the territories of States other than
that designating the airlines shall be of supplementary charac-
ter. The right of such airlines to carry traffic between points
of the specified routes located in the territory of the other
Contracting Party and points in third countries shall be exer-
cised in the interests of an orderly development of internatio-

nal air.transport in such a way that the capacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which
the agreed services pass, taking account of local and

regional air services; and
(c) the requirements of through airline operations.

5. The capacity to be proved on the specified routes such as
frequency of services and the type of aircraft may be agreed
between the designated airlines in accordance with the prin-
ciples laid down in this Article and subject to the approval
of the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

In the absence of an agreement between the designated airlines,
both aeronautical authorities shall mutually determine the ca-

pacity.

Article 11

Tariffs

1. For the purpose of following paragraphs, the term "tariffs"
means the prices to be paid for the carriage of passengers
and cargo and the conditions under which those prices apply,
including prices and conditions for agency and other auxiliary

services but excluding remuneration and conditions for the

carriage of mail.

2. The tariffs on any agreed services shall be established at

reasonable levels, due regard being paid to all relevant
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factors including cost of operation, reasonable profit, cha-
racteristic of service (such as standards of speed and accommo-
dation) and the tariffs of other airline for any part of the

specified routes.

3. The tariffs shall be fixed in accordance with the following

provisions;

(a) The tariffs referred to in paragraph 2 of this Article,
together with the rates of agency commission used in
conjunction with them shall, if possible, be agreed in
respect of each of the specified routes and sectors thereof
between the designated airlines concerned and such agree-
ment shall, where possible, be reached through the rate-
-fixing machinery of the International Air Transport Asso-

ciation.

{b) The tariffs so agreed shall be submitted for the approval
of the aeronautical authorities of both Contracting Parties
at least forty-five (45) days before the proposed date of
their introduction. In special cases, this period may be
reduced, subject to the agreement of the said authorities.

(c) This approval may be given expressly. If neither of the
aeronautical authorities has express disaproval within
thirty (30) days from the date of submission, in accordance
with paragraph 3 (b) of this Article, these tariffs shall
be considered as approved. In the event of the period for
submission being reduced, as provided for in paragraph 3
(b) , the aeronautical authorities may agree that the period
within which any disapproval must be notified shall be less
than thirty (30) days.

(d) If the designated airlines concerned can not agree on the
tariffs, or if for some other reasons tariffs can not be
agreed upon in accordance with the provisions of paragraph
3 (a) of this Article, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall try to determine the tariffs by

agreement between themselves.
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(e) If the aeronautical authorities of either Contracting Party
do not approve any tariff submitted to them under the pro-
visions of paragraph 3 (b) of this Article or the aeronau-
tical authorities of both Contracting Parties can not de-
termine any tariff under provisions of paragraph 3 (d) of
this Article, the dispute shall be settled in accordance
with the provisions of Article 15 of the present Agreement.

(f) A tariff established in accordance with the provisions of
this Article shall remain in force until a new tariff has
been established. Nevertheless, a tariff shall not be pro-
longed by virtue of this paragraph for more than twelve (12)
months after the date on which it would otherwise have

expired.

Article 12

Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to the designated airlines of
the other Contracting Party the right of transfer of excess of
receipts over expenditure earned by the airlines in the territory'
of the first Contracting Party in connection with the carriage

of passemgers, mail and cargo, in accordance with the foreign

exchange regulation in force.

Article 13

Exchange of Statistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall
supply to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party, at their request, such periodic or other statements of
statistics as may be reasonably required for the purpose of revie-
wing the capacity provided on the agreed services by the designa-
ted airlines of the first Contracting Party. Such statements shall
include all information required to determine the amount of traffic
carried by those airlines on the agreed services and the points

of embarkation and disembarkation of such traffic.
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Article 14

Consultations

There shall be consultations from time to time between the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties to ensure close

collaboration in all matters affecting the fulfilment of the

present Agreement.

Article 15

Settlement of Disputes

1. In any dispute arises between the Contracting Parties relating
to the interpretation or application of the present Agreement,
the Contracting Parties shall in the first place endeavour to

settle it by negotiation.

2, If the Contracting Parties fail to reach a settlement by nego-
tiation, they may agree to refer the dispute for decision to
some person or body, or the dispute may at the request of either
Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party
and the third to be appointed by the two so nominated. Each of
the Contracting Parties shall nominate an arbitrator -within a
period of sixty days from the date of receipt by either Contrac-
ting Party from the other of a notice through the diplomatic
channel requesting arbitration of the dispute and the third
arbitrator shall be appointed within a further period of sixty
days. If either Contracting Party fails to nominate an arbitra-
tor within the period specified, or if the third arbitrator is
not agreed, the President of the Council of the International
Civil Aviation Organization may be requested by either Contrac-
ting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case
requires. In such case, the third arbitrator shall be a national
of a third State and shall act as president of the arbitral body.

3. The Contracting Parties shall comply with any decision given,
including any interim recommendation made under paragraph 2

of this Article.
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4.

If and so long as either Contracting Party or a designated
airline of either Contracting Party fails to comply with the
requirements of paragraph 3 of this Article, the other Con-
tracting Party may limit or revoke any right which it has granted

by virtue of the present Agreement.

Article 16

Security

The Contracting Parties reaffirm their rights and obligations
under international law, including the Convention on Interna-
tional Civil Aviation, opened for signature at Chicago on

7 December 1944, and including the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at
Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at the Hague on 16
December 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971. The Contracting Parties affirm
that their obligations to protect the security of civil avia-
tion against acts of unlawful interference form, in their mutual

relations, an integral part of the present Agreement.

The Contracting Parties shall provide upon request all possible
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure
of civil aircraft and other unlawful acts against the 'safety
of such aircraft, passengers, crew, airports and air naviga-

tion facilities and any other threat to the security of civil

aviation.

The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act
in conformity with the aviation security provisions establi-
shed by the International Civil Aviation Organization and
designated as Annexes to the Convention to the extent that
such security provisions are applicable to the Contracting
Parties; and shall require that operators of aircraft of their
registry or operators who have their principal place of busi-
ness or permanent residence in their territory, and the opera-
tors of airports in their territory, act in conformity with

such aviation security standards.
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4.

Each Contracting Party agrees that its airlines may be required
to observe the aviation security provisions referred to in
paragraph 3 required by the other Contracting Party, for
entrance into, departure from, or while within, the territory
of the other Contracting Party. Each Contracting Party shall
ensure that effective measures are taken within its territory
to protect aircraft, to screen passengers, and their carry-on
items, and to carry out appropriate checks on crew, cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loading.

Each Contracting Party shall also act favourably upon any
request from the other Contracting Party for reasonable
special security measures to meet a particular threat.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other unlawful acts against the safety
of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occur, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communications and other
appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

Article 17

Amendment

If either Contracting Party considers it desirable to amend

the terms of the present Agreement, it may at any time request
consultation with the other Contracting Party in writing for the
purpose of amending the present Agreement. Such consultation
shall begin within a period of sixty days from the date of
receipt of the reguest.

However, if the amendment relates only to the Annex, consul-
tation shall be between the aeronautical authorities of both
Contracting Parties. The agreed amendment shall come into
effect after they have been confirmed by an exchange of diplo-

matic notes.
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2. If a general multilateral convention or agreement concerning
air transport comes into force in respect of both Contracting
Parties, the present Agreement shall be amended so as to con-

form with the provisions of such convention or agreement.

Article 18

Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other
if it desires to terminate the present Agreement. Such notice
shall be simultaneously communicated to the International Civil
Aviation Organization.

If such notice is given, the present Agreement shall be terminated
twelve (12) months after the date of receipt of the notice by the
other Contracting Party, unless the notice to terminate is with-
drawn by agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting
Party, the notice shall be deemed to have been received fourteen
(14) days after the receipt of the notice by the International

Civil Aviation Organization.

Article 19
Registration

The present Agreement and any amendment thereto shall be registe-

red with the International Civil Aviation Organization.

Article 20

Entry into Force

The present Agreement shall enter into force when both Contracting
Parties, through the Exchange of Notes, notify each other that
they have completed the formalities required by their respective

laws and regulations.
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IN WITHESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by
their respective Governments, have signed the.. present Agreement.

Done at Seoul on this / 4’ day of October
1991 in duplicate in the Polish, Korean and English

languages, all the texts being equally authentic. In case of

divergent interpretation, the English text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE

REPUBLIC OF POLAND REPUBLIC OF KOREA

(e \ Tkt W /qur o
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ANNEX
SECTION A

Routes to be operated in both directions by the designated

airlines of Korea

Intermediate Beyond
Points of Origin Points Points in Poland Points
Points in Korea Points to be Warsaw Points to be

specified specified

later on later on

1. The designated airlines of Korea may, on all or any flights,
omit calling at any of the above points provided that the

agreed services on the route begin at a point in the territory

of Korea.

2. The exercise of 5th freedom traffic rights (both to and from
intermediate points and to and from points beyond) shall be
subject to an agreement between the designated airlines of the
two Contracting Parties.

Such agreements and any amendments thereto shall be submitted

to the aeronautical authorities of the two Contracting Parties

for approval.
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SECTION B

Routes to be operated in both directions by the designated

airlines of Poland

Intermediate Beyond
Points of Origin Points Points in Korea Points
Points in Poland Points to be Seoul Points to be

specified specified

later on later on

1. The designated airlines of Poland may,on all or any flights,
omit calling at any of the above points provided that the
agreed services on the route begin at a point in the territory
of Poland.

2. The exercise of 5th freedom traffic rights (both to and from
intermediate points and to and from points beyond) shall be
subject to an agreement between the designated airlines of the
two Contracting Parties.

Such agreements and any amendments thereto shall be submitted
to the aeronautical authorities of the two Contracting Parties

for approval.
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