MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 20 stycznia 2021 r.

Poz. 72

UMOWA

miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Kroélestwa Tajlandii
o komunikacji lotniczej miedzy oraz poza ich odnosne terytoria,

podpisana w Warszawie dnia 19 maja 1976 r.

Przeklad

Rzgd Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej i Rzad Krdélestwa Tajlandii
bedgce stronami Konwencji ¢ miedzynarodowym lotnictwie cywilnym ,

otwartej do podpisu w Chicago dnia siddmego grudnia 1944 roku,

pragngc zawrzel umowe w celu ustanowienia komunikacji lotniczej

miedzy oraz poza ich odnosne terytoria,

uzgodnily co nastepuje:
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Artykut 1

1. W rozumieniu niniejs zej' Umowy, o ile jej postanowienia nie
stanowig inaczej:

a/ ckreélenie "konwencja" oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia siédmego‘
grudnia 1944 roku i obejmuje kazdy zalacznik przyjety zgodnie
z artykulem 90 tej Konwencji oraz kazdg zmiane zalgcznikdéw lub
Konwencji przyjets zgodnie z jej artykutem 90 lub 94, jezeli za-
laczniki te 1 zmiany zostaly przyjete przez cbydwie Umawiajgce
sie Strony;

b/ ckreslenie "wladze lotnicze" oznacza w przypadku Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej, Ministra K omunikacji albo kazdg osobg lub
organ uprawniony do wykonywania w zakresie lotnictwa cywilnego
wszelkich funkcji nalezgcych do wymienionego Ministra lub podob-
nych funkcji a w przypadku Krdlestwa Tajlandii, Ministra Komu-
nikaciji albo kazdg inna osobe lub o'l“gan uprawniony do wykonywa-
nia w zakresie lotnictwa cywilnego wszelkich funkciji naleZgcych

do tego Ministra lub podebnych funkeiji;
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c/ okreélenie "wyznaczone przedsiebiorstwo" oznacza przedsiebiorstwo
lotnicze, ktdére zostalo wyznaczone przez jedng z Umawiajgcych sie
Stron w drodze pisemnego zawiadomienia drugiej Umawiajgcej sie
Strony zgodnie z artykulem 3 niniejszej Umowy do eksploatacji linii

lotniczych na trasach okreélonych w takim zawiadomieniu;

d/ okreélenie "terytorium" w odniesieniu do paristwa oznacza obszary
ladowe i przylegte do nich wody terytorialne pozostajgce pod suweren-

noécig tego panstwa;

e/ okreslenienia "linia lotnicza", "miedzynarodowa linia lotnicza", "przed-
sighiorstwo lotnicze", "lgdowanie w celach niehandlowych" posiadaijg

znaczenie okre$lone odpowiednio w artykule 96 K onwencji, oraz

f/ okreslenie "okreélone trasy" oznacza okreélone trasy zawarte w za-
tgczniku do niniejszej Umowy lub okres$loné ze zmianami dokonanymi
: ] y

zgodnie z postanowieniami artykulu 12 niniejszej Umowy.

2. Zalgcznik stanowi integralng cze$é niniejszej Umowy i wszelkie po-
wolanie sig¢ na Umowe obejmuje powolanie sie na Zatgcznik ., o ile nie

przewidziano inaczej.

Artykut 2

1. Kazda z Umawiajgcych sie Stron przyznaje drugiej Umawiajgcej
sie Stronie prawa okredlone w niniejszej Umowie w cclu ustanowienia
linii lotniczych na trasach okreslonych w Zalgczniku, zwanych dalej

"uzgodnionymi liniami" lub "okreélonymi trasami".

2., Z zastrzezeniem postanowien niniejszej Umowy, przedsiebiorsiwa
lotnicze wyznaczone przez kazdg Umawiajgcqg sie Strone bedg korzystad
przy.ekSploatacji uzgodnionej linii na okreélonej trasie z nastepujacych
praw :

a/ przelotu bez lgdowania ponad te'ry'tforium drugiej Umawiajgce]j sig

Strony,

b/ ladowania na wspommnianym terytorium w celach niehindlowych,

oraz
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c/ lgdowania na wspomnianym terytorium w punktach okre$lonych dla
tej trasy w Zatgczniku do niniejszej Umowy w celu pozostawiania‘
lub zabierania w ruchu miedzynarodowym pasazerdw, towardw i
poczty przywozonych .z lub przeznaczonych do innych okreélonych

w ten sposdb punktdw.,

3. Ustgp 2 niniejszego artykutu nie bedzie uwazany za przyznaja-
cy przedsigbiorstwom lotniczym jednej Umawiajgcej sie Strony prawa
zabierania z terytoriuni drugiej Umawiajgcej sie Strony pasazerdw,
towardw lub poczty, przewozonych w celach zarobkowych i przezna-
czbnych do innego punktu na terytorium tej drugiej Umawiajgcej sie

Strony.
Artykut 3

1. Kazda Umawiajagca sie Strona bedzie miala prawo wyznaczyé
w drodze pisemnego zawiadomienia drugiej Umawiajgcej sie¢ Strony
przedsigbiorstwo lotnicze w celu eksploatacji uzgodnionych linii na

okres$lonych trasach.,

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia, druga Umawiajgca sie
Strona, z zastrzezeniem postanowien ustqpé\‘f 3 1 4 niniejszego arty-
kutu, udzieli bez zwtoki wyzﬂaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu
lub przedsiebiorstwom 1otn_iczym odpowiednich zezwolenl eksploétacyj—

nych.

3. Wiadze lotnicze jednej z Umawiajgcych sie Stron mogg zgdaéd
od przedsigbiorstwa wyznaczonego przez drugg Umawiajgcg sie
Strone udowov(].nienia, ze jest ono w stanie spelnié¢ wymagania prze-
widziane w ustawach i przepisach normalnie i rozsgdnie stosowanych
zgodnie z postanowieniami Konwencji w odniesieniu do eksploatacji

miedzynarodowych handlowych linii lotniczych.

4, Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miata prawo odmdwié
uznania wyznaczenia przedsiebiorstwa lotniczego albo wstrzymadé lub
cofngd przyzuanie przedsiebiorstwu loiniczemu praw okres$lonych w

ustepie 2 artykulu 2 niniejszej Umowy lub natozyé takie warunki, jakic
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moze uznaé za konieczne przy wykonywaniu tych praw przez przedsig-
biorstwo lotnicze w kazdym przypadku,; gdy nie uzyska dowodu, Ze
przewazajaca czeéé wlasnosci i rzeczywista kontrola tego przedsie;bibr—
stwa nalezy do Umawiajacej sie¢ Strony, ktéra wyznaczyla przedsigbior-
stwo lotnicze albo do 0séb posiadajgcych przynaleznoéé panstwowg tej

Umawiajgcej sie Strony.

5. Wyznaczone i uprawnione-w-ten sposéb przedsighiorstwo lotni-
cze moze rozpoczaé eksploatacje uzgodnionych linii w kazdym czasie
po wypein.ieﬁiu postanowien ustepédw 1 i 2 niniejs zego artykutu, pod wa
runkiem, ze linia nie bedzie eksploatowana dopdki nie wejdzie w zycie
taryfa ustalona zgodnie z postanowieniami artykulu 8 niniejszej Umowy

obowigzujjca w stosunku do tej linii,

.6, Kazda Umawiajgca sig Strona zastrzega sobie prawo zawiesze-
nia lub cofniecia praw wykonywanych przez przedsigbiorstwo lotnicze,
okre$lonych w ustepie 2 artykulu 2 niniejsze] Umowy, lub natozenia
takich warunkdw, jakie moze uwazad za konieczne przy wykonywaniu
tych praw przez pfzeﬁ siebiorstwo lotnicze w kazdym przypadku, gdy
przedsigbiorstwo to nie zastosuje sig do ustaw lub przepisdw Umawia-
jacej sie Strony przyznajgcej te prawa albo nie bgdzie eksploatowad
linii zgodnie z warunkami ustalonymi w niniejszej Umowie pod warun-
kiem, Zze prawo to bedzie wykonane dopiero po przeprowadzeniu konsul-
tacji z drugg Umawiajgcg sie Strong, chyba ze niezwloczne zawiesze-
nie lub natozenie warunkdw bedzie niezbedne w celu ZapbbieZenia dal-
szym naruszeniom ustaw lub przepisdw.

Artykut 4

4

Swiadectwo zdatmoéci do lotu, $wiadectwa uzdolnienia i licencje
“wydane lub podwiadczone przez jedng Umawiajgca si¢ Strong i pozos-
tajgce nadal w mocy, bedg uznane za wazne przez drugg Umawiajgcq
sie Strone w celu eksploatacji tras i linii przewidzianych w niniejszej
Umowie pod warunkiem, ze wymogi, zgednie z ktérymi takie $wiadectwa
lub licencje zostaly wydane lub podwiadczone, sg réwne lub wyzsze
od wymogdw minimalnych, ktére mogg byé ustanowione zgodnie z Kon-

wencjg o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
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Artykut 5

1. Ustawy i przepisy kazdej Umawiajgcej sié Strony regulujgce wejé-
cie, przebywanie i wyjécie z jej terytorium statkéw powietrznych uzywa-
nych w zegludze miedzynarodowej oraz eksploatacje i zegluge statkdw
powietrznych w czasie, gdy znajdujg éjq w granicach jej terytorium, bedg
mialy zastosowanie do statkéw powietrznych wyznaczonego przedsigbior-

stwa drugiej Umawiajgcej sig Strony.

2. Us{a\vy i przepisy kazdej Umawiajgcej sie¢ Strony, regulujgce
wejécie, przebywanie i wyjécie z jej terytorium pasazerdw, zaiég,pocz—
ty i towardw przewozonych na pokladzie statkdw powietrznych, w szcze-
gélnosci te, ktére dotycza paszportdw, kontroli celnej i sanitarnej,
bedg miaty zastosowanie do pasazerdw, zatdg, poczty i towardw zabiera-
‘nych na pokiaddéw statkéw powietrznych wyznaczonego przedsiebiorstwa

drugiej Umawiajgcej sie Strony.
Artykul 6

1. Statki powietrzne uzywane w stuzbie miedzynarodowej przez wyzna-
czone przedsigbiorstwo ktdrejkolwiek Uma\viajacc'c'aj sie Strony jak réw-
niez ich normalne wyposazenie, zapasy mater-ja}é\\'; pednych i smardw
oraz zapasy pokladowe 1al1cznie z artykutami zywnosdciowymi, napojami i
tytoniem, znajdujgce sie na pokladzie statku powietrznego bedg zwelnione
od oplat celnych, kosztédw inspekcyjnych i innych oplat i naleznoéci przy
wwozie na terytoriﬁm drugiej Umawiajgcej sie Sfrony pod warunkiem, Ze
ten statek powictrzny bedzie wywieziony a takie wyposazenie i zapasy

- pozostang na pokiadzie danego statku powietrznego do czasu ich wywozu,

2, Materialy pgdne, smary, czesci zamienne, normalne wyposazenie
i zapasy pokladowe, wwiczione na terytorium jednej Umawiajgcej sie
Strony albo wziete na poklad statku powietrznego na tym terytorium
przez lub na rzecz drugicj Umawiajgcej sie Strony lub wyznaczonego
przez nig przedsiebiorstwa i przeznaczone wylgcznie do zuzycia przez
jub na statku powietrzrym tego przedsi¢biorstwa, beda nastepujaco trak-
towane przez pierwsza Umawiajgca sie Strone w zakresie oplat celnych,
kosztdw inspekeyjaych i innych podobnych krajowych lub Jokalnych optat

i naleznodci:
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a/ materialy pedne i smary pozostajgce na pokladzie statku powietrznego
do czasu odlotu z ostatniego portu lotniczego na wymienionym tery-

torium bedg podlegaly zwolnieniu,

b/ materialy pedne i smary nie wymienione pod literg a/ oraz czeéci
zanﬁenne, normalne wyposazenie i zapasy pokiadowe bedg traktowa-
ne nie mniej korzystnie niz traktowanie, ktdre zostalo zastosowane
w stosunku do podobnych zapaséw wwiezionych na dane terytorium
lub \vzic;tycﬁ na pokiad statku powietrznego na tym vter‘ytorium i
przéznaczonych wylgcznie do zuzycia przez lub na statku powietrz-
nym krajowego przedsiebiorstwa lotniczego pierwszej Umawiajacej
sig¢ Strony lub najbardziej uprzywilejowanego obcego przedsiebior-

stwa lotniczego eksploatujgcego miedzynarodowe linie lotnicze.

3. Je$li ustawy lub przepisy wewnetrzne ktérejkolwiek Umawiajgcej
sig Strony tego wymagajg, przedmioty wymienione w ustepach 1 i 2
niniejszego artykulu bedg poddane kontroli celnej tej Umawiajgcej sie

Strony.

4, Normalne wyposazenie znajdujace sig na pokladzie statku powietrz-
nego uzywanego przez wyznaczone przedsiebiorstwo ktdrejkolwiek
Umawiajgcej si¢ Strony moze byé wyladowane na terytorium drugiej
Umawiajgce] sig¢ Strony tylko za zgodg wtadz celnych tego terytorium, .
W takim przypadku moze bjrc’ ono poddane nadzorowi tych wlddz azdo
czasu jego wywozu lub z'ady5pono§fani.a nim w inny sposdb za zgodg tych

wiadz.

5. Pasazerowie w tranzycie bezpos’fed:nim przez terytorium ktdrej-
kolwiek Umawiajgcej sie Strony bedg poddani jedynie bardzo uprosz-
czonej kontroli, Bagaz i towary w tranzycie bezpoérednim bedg zwol-
nione od oplat celnych i innych podobnvch naleznosci,

Artykut 7

1. Wyznaczone przedsighiorstwa kazdej Umawiajgcej sie Strony bedg
mialy sluszng i jednakowg mozliwo$é wykonywania przewozdéw na uzgod-

nionych liniach, rozpoczynajgcych si¢ na terytorium jednej Umawiajgcej
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sig Strony i koficzgcych sie na terytorium drugiej Umawiajgcej sie
Strony lub w kierunku odwrotnym oraz bedg uwazaly, ze przewozy

do i z punktdw na trasie rozpoczynajgce sie lub 'koﬁczqce na teryto-
rium drugiej Umawiajgceéj sie Strony majg charakter uzupelniajgcy.
Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze kazdej Umawiajgcej sie Stro-
ny, przy zapewnianiu zdolnos$ci przewozowej przy przewozach z te-
rytorium drugiej Umawiajgcej sig¢ Strony do punktdw na okreélonych
trasach lub w kierunku odwrotnym bedzie uwzglednialo zasadnicze
interesy \vyznaczonegé przedsigbiorstwa drugiej Umawiajgcej sie
Strony w zakresie takich przewozdw, aby nie oddziatywad niewlagciwie

na interesy tego ostatniego przedsiebiorstwa lotniczego.

2, Uzgodnione linie eksploatowane przez wyznaczone przedsie-
biorstwo kazdej Umawiajgcej sie Strony bedg écisle dostoso-
wane do publicznego zapotrzebowania na przewéz na okreélonych
trasach a ich gtéwnym celem bedzie zapewnianie zdolnoéci przewo-
zowe] odpowiadajgcej zapotrzebowaniu w zakresie przewozdw pasaze-
réw, towardw i poczty, zabieranych lub pozostawianych na terytorium

Umawiajgcej sig Strony, ktdra wyznaczyia to przedsiebiorstwo,

3. Zépewnienie przewozu pasazerdw, towardw i poczty zabiera-
nych na terytorium drugiej Umawiajgcej sig Strony i pozostawianych

w punktach w krajach trzecich na okres$lonych trasach lub w kierun-

ku odwrotnym bedzie nastgpowato zgodnie z ogdlnymi zasadami,wed-

lug ktérych zdolnoéé przewozowa powinna pozostawaé w zwigzku z:

a/ zapotrzebowaniem na przewdz rozpoczynajacy sig lub koniczacy na
terytorium Umawiajgcej si¢ Strony, ktdra wyznaczyla przedsiebior-
stwo lotnicze,

b/ zapotrzebowaniem na przewéz na chszarze, przez ktéry przechodzi
linia llomic,za_, po uwzglednieniu innych usiug przewozowych usia- ’
nowionych przez przedsiebiorstwa lotnicze Paiistw dancgo obszaru;

oraz

¢/ wymogami ekonomiczaymi tranzytowych linii lomiczych.
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4, Zdolnoéé przewozowa, ktéra bedzie oferowana na poczgtku eks-
ploatacji, zostanie uzgodniona miedzy obydwiema Umawiajgcymi sie
Stronami przed inauguracjg uzgodnionych linii, Nastepnie zdolnosé ta
bedzie omawiana od czasu do czasu przez wladze lotnicze Umawiajg-

cych sie Stron a kazda uzgodniona zmiana zdolnoéci przewozowej be-

dzie potwierdzona w drodze wymiany not,

5. Z mozliwie najdtuzszym mozliwym”praktycznie wyprzedzeniem,
nie pdZniej jednak niz trzydziesci dni przed poczgtkiem eksploatacji
uzgodnionej linii lub jej jakiejkolwiek zmiany, albo w ciggu trzydziestu
dni po otrzymaniu zgdania wiadz lotniczych, wyznaczone przedsigbior-
stwo jednej Umawiajgcej sie Strony przedstawi wtadzom lotniczym dru-
giej Umawiajgcej sie Strony informacje dotyczgce charakteru linii,
rozkladdw lotdw, typdw statkdw powietrznych tgcznie z danymi dotyczg-
cymi oferowanej zdolnoéci przewozowej dla kazdej z okreélonych tras,
jak réwniez wszelkie dalsze informacje, ktére fnogq byé wymagane w
celu ndowodnienia wtadzom lotniczym tej drugiej Umawiajgcej sie Stro-

ny, ze wymogi niniejszej Umowy sa nalezycie wypelniane.
Artykut 8

Wyznaczone przedsiebiorstwa obu Umawiajgcych sie Stron bedg mia-
ly stuszng i jednakowg mozliwo$é eksploatacji uzgodnionych linii na

ich odpowiednich trasach.

1. Wyznaczone przedsiebiorstwa obu Umawiajgcych sie Stron beda
korzystaly z takich samych istniejgcych ulatwien w zakresie sprzedazy
dckumentéw lotniczych zgodnie z pré,episami dewizowymi kazdej Uma -
wiajacej sie Strony. Kazda Umawiajgca sig Strona zapewni wyznaczo-
nemu przedsiebiorstwu drugiej Umawiajgcej sie Strony prawo wolnego
transferu nadwyz’:ek wplywdw mnad wydatkami uzyskanymi przez to przed-
siebiorstwo na terytorium pierwszej Umawiajgcej sie Strony w zwigzku
z przewozem pasazerdw, poczty i towardw, Taki transfer bedzie doko-
nywany wedlug oficjalnego kursu wymiany, w przypadku istnienia takiego
kursu, a8 w nnych przypad«ach, wediug kursu, zgodnie z ktérym wplywy

te zostaly uzyskane,
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2, Wyznaczone przedsigbiorstwo kazdej Umawiajgcej sie Strony
bedzie mialo prawo na terytorium drugiej Ulnéwiajqcej sie Strony utwo-
rzyé i utrzymywaé przedstawicielstwa z wlasnym personelem jak réw-
niez mianowac generalnego agenta sprzedazy i agenta obslugi naziemnej.

Wszystkie u’fat\vienia‘ i prawa wymienione w niniejszym artykule
bedg przyznawane lub wykorzjsty\vane przez wyznaczone przedsiebior-

stwa kazdej Umawiajgcej sie Strony na zasadzie wzajemno$ci.

Artykut 9

1. Taryfy na kazdg uzgodniong linie bedg ustalane w rozsadnej wy-
sokoéci, z nalezytym uwzglednieniem wszystkich elementéw oceny,lacz-
nie z kosztem eksploatacji, slusznym zyskiem, charakterystyka linii
[takich jak standardy szybkoéci i komfortu/ oraz taryf innych przed-
siebiorstw lotniczych dotyczgcych jakiegokolwiek odcinka okreslonej
trasy. Taryfy te bedg ustalane zgodnie z nastepujgcymi postanowieniami

niniejszego artykulu.

2, Taryfy, o ktérych mowa w ustepie 1 niniejszego artykulu, lgcz-
nie ze zwigzanymi z nimi stawkaini prowizji ager\lcyjnej, w miare mozli-
woséci, bgda uzgadniane w odniesieniu do kazdej okreslonej trasy przez
zainteresowane wyznaczone przedsiebiorstwa, a porozumienie takie,
w miare mozliwoéci, bedzie dostosowane do takich decyzji, ktdére sto-
sowane sg zgodnie z procedurg konferencji przewozowych Miedzynaro-
dowego Zrzeszenia Transportu Lotniczego, Taryfy uzgodnione w ten
sposdb bedg przedkiadane do zatwierdzenia wladzom lotniczym obu

Umawiajgcych sie Stron.,

3. Jezeli wyznaczone przedsigbiorstwa - . nie mogg osiggngd
porozumienia co do ktérejkolwick z tych taryf, lub jezeli z jakiego-
kolwiek innego powodu taryfa nie moze by¢ uzgodniona zgodnie z po-
stancwieniami ustepr. 2 niniejszego artykulu, wtadze lotnicze Umawia-
jacych sie Stron bedsy staraly sie ustalié taryfe w drodze wzajemnego

porozumienia.
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4, Jezeli wiadze lotnicze nie mogg osiggnagé porozumienia co do za-
twierdzenia jakiejkolwiek taryfy przedloiPnej im zgodnie z ustepem 2
niniejszego artykulu, lub przy ustaléniu jakiejkolwiek taryfy zgodnie z
ustegpem 3 niniejszego artykulu, spdér quzie rozstrzygany zgodnie z po-

stanowieniami artykutu 12 niniejszej Umowy.

5. Zadna taryfa nie wejdzie w zycie, jezeli nie zostanie zaakcepto-
wana przez wladze lotnicze ktérejkolwiek Umawiajgcej si¢ Strony, z

zastrzezeniem postanowien ustepu 3 artykulu 12 niniejszej Umowy.

6. Taryfy ustalone zgodnie z postanowieniami niniejszego artykulu
obowigzujg od czasu ustalenia nowych taryf zgodnie z postanowieniami

tego artykutu,
Artykut 10

Wiadze lotnicze kazdej Umawiajgcej sie Strony dostarcza wtadzom
lotniczym drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, na ich zgdanie, okresowe
lub inne dane statystyczne, ktdére mogg byé rozsgdnie wyma gane w celu

v H
dokonania przegladu zdolnodci przewozowej oferowanei na uzgodnionych
liniach przez wyznaczone przedsigbiorstwo pierwszej Umawia-
. . - . . . e 2 . - . , .
jacej si¢ Strony, Dane te,w miare mozliwo$ci, powinny zawieraé infor-
macje potrzebne dla ustalenia wielkoéci przewozéw wykonanych przez

dane przedsiebiorstwo lotnicze na uzgodnionych liniach,
Artykut 11

Wiadze lotnicze Umawiajgcych sie Stron bedg od czasu do czasu kon-
sultowalty si¢ w celu zapewnienia $cistej wspdlpracy we wszystkich spra-

wach majgcych wplyw na wykonanie niniejszej Umowy.,
Artykut 12

1. Jakikolwiek spdr dotyczgcy interpretacji lub stosowania niniejszej
Umowy bedzie rozstrzygany w pierwszej kolejnoéci w drodze bezpoéred-
nich rokowan miedzy wtadcivymi wladzami lotniczymi, W razie nieosigg-
nigcia porozumienia w drod:e rokowanl, spér bedzie rozsirzygany miedzy

Umawiajgcymi sie Stronami,
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2. Jezeli Umawiajgce sie Strony nie osiggng rozstrzygniecia w
drodze rokowan, mogg one uzgodnié przekaéanie sporu do decyzji
okreélonej osoby lub organu, albo na propozycije ktérejkolwiek Uma-
wia jgce] sig Strony spor ten moze byé przedstawiony do rozstrzygnie-
cia trybunalowi ziozonemu z trzech arbitréw, z ktérych dwaj sa mia-
nowani przez kazdag z Umawiajgcych sie Stron, a trzeciego wyznaczg
dwaj arbitrzy mianowani w ten sposdb. Kazda z Umawiajgcych sie
Stron mianuje arbitra w okresie szeéédziesieciu dni od daty otrzyma -
nia w drodze dyplomatyczn_ej przez jedng Umawiajgcg sie Strone od
drugiej Umawiajgcej sie Strony zawiadomienia z propozycja arbitra-
zowego rozstrzygnigcia sporu, trzeci za$ arbiter bgdzie wyznaczony
w okresie nastepnych trzydziestu dni, Jezeli ktdrakolwiek z Umawiaja-
cych sie Stron nie mianuje arbitra w ustal_onym okresie albo jezeli
trzeci arblter nie bedzie wyznaczony w ustalonym okresie, kazda
Umawiajgca sie Strona moze zwrdcidé sie do Prz;(vodmczaccegql%rgam-
zacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnegoowyznaczenie arbitra
lub arbitréw w zaleznosci od potrzeby.

Jezeli Przewodniczacy posiadé obywatelstwo jednej z Umawiajgcych
si¢ Stron lub, jezeli z inhych powoddw nie wykonuje tych funkcji,
jego zdstqpca dokona komecznycn mianowan, Trzeci arbiter bedzie
obywatelem Panstwa trzeciego, ktory bedzie peinil funkcje przewod-

niczacego trybunaju arbitrazowego,

3. Umawiajgce sie Strony zastosujg sie do kazdej decyzji wyda-

nej zgodnie z ustepem 2 niniejszego artykulu.

4, Jezeli i tak diugo d0po'ki jed.na z Umawiajgcych sie Stron lub
wyznaczone przedsiebiorstwo jednej z Umawiajgcych sie Stron nie
zastosuje si¢ do decyzji podjete] zgodnie z ustgpem 2 niniejszego
artykulu, druga Umawiajgca sie Strona moze cgraniczyd, wstrzymad
lub cofngé jakiekolwiek prawa lub 1§rz3r\‘zj1eje, k:ére przyznala na
palstawie ninicjszej Umowy winnej Umawiaigcej sie Stronie lub winne -

mu przedsiebicrstwu lotniczemu, w zaleinosci cd prz ypadku,
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Artykut 13

Jezeli jedna z Umawiajgcych si¢ Stron uwaza za pqudané WPro-
wadzenie zmiany jakiegokolwiek postanowienia niniejszej Umowy,
"moze ona zaproponowad k:‘onsultacje‘z' druga Umawiajgcg sie Strong.
Konsultacje takie, ktére mogg byé prowadzone miedzy wtadzami
lotniczymi, r‘ozpoczn'.ac sie w terminie 60 dni od daty ich zapropono-
wania, Jakiekolwiek zmiany uzgodnione w ten SPOS(Sb wejdg w Zycie

po ich zatwierdzeniu w drodze wymiany not dyplomatycznych.

Artykul 14

Kazda Umawiajgca sie Strona moze w kazdym czasie zawiado-
mié drugg Umawiajgcg sie Strone o zamiarze wypowiedzenia niniej -~
szej Umowy. Zawiadomienie takie bedzie jednoczeénie przekazane
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. W przybadku
przekazania takiego zawiadomienia, niniejsza Umowa utraci moc
po uplywie dwunastu miesiecy od daty otrzymania go przez drugg
Umawiajgca sig Strong chyba, ze zawiadomienie o wypowiedzeniu
zostanie cofniete w drodze porozumienia przed uptywem tego okresu,
W braku potwierdzenia otrzymania tego zawiadomienia przez drugy
Umawiajgcg sie Strone uwaza sie, Ze zawiadomienie zostalo otrzyma-
ne po uplywie czternastu dni od otrzymania go przez Organizacje

Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
Artykut 15
Niniejsza Umowa podlega zatwierdzeniu zgodnie z procedurg

prawng cdnoé$nych krajéw i wejdzie w zycie w dniu wymiany not

dyplomatycznych stwierdzajgcych to zatwierdzenie.



Monitor Polski - 14—

Poz. 72

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu

upowaznieni przez swoje Rzady, podpisali niniejézq Umowe.

SPORZADZONO w Warszawie, dnia 19 maja 1976 roku,

w jezyku angielskim, w dwu egzemi)la.rzach.

Z upowaznienia Z upowaznienia
Rzgdu Polskiej Rzeczypospolite] Rzgdu Krdélestwa Tajlandii‘
Ludowej '

/ -/ R.Pietraszek [ -/ Owart Suthiwart-Narueput
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ZALACZNIK

Wykaz tras

Czesé 1

Trasy, ktére bedg eksploatowane w obydwu kierunkach przez przed-

siebiorstwo lotnicze wyznaczone przez Rzgd Polskiej Rzeczypospolitej

Ludowej:
Punkt poczatkowy  Punkty poérednie Punkt w Punkty polo-
Tajlandii zone dalej
Warszawa Trzy punkty do wyboru Bangkok 1. Jeden punkt do
z nastepujgcych 13 wyboru z:
punktdw: Kuala Lumpur
Ateny, Bejrut, Damaszek, Singapur,
Bagdad, Amman, Kuwejt, Hong-Kong
Bahrajn, Dubai, Teheran, 2. Jeden punkt do
- Karaczi, Bombaj, Delhi, wyboru z:
Dacca Manila, '
Dzakarta

Wyznaczone przedsiebiorstwo Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej moze,
w ktédrymkolwiek lub we wszystkich lotach, opuscié lgdowaniew ktérymkol -
wiek z powyzszych punktédw pod warunkiem, ze uzgodnione linie na tej

trasie rozpoczynajg sig w Warszawie,
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Czesé 11

Trasy, kidre bedg eksploatowane w obydwu kierunkach przez przed-

siebiorstwo- lotnicze wyznaczone przez Rzgd Krdlestwa Tajlandii:

Punkt poczatkowy Punkty po$rednie Punkt w Punkty polozone
: Polsce dalej

Bangkok Trzy punkty do wyboru Waréza&a 1. Jeden punkt do
z nastqpujqc‘ych 13 . wyboru z:
punktdw: 7 K opeﬂha ga,
Delhi, Karaczi, Frankfurt,
Taszkient, Tehéran, Amsterdam
Dubai, Dhahran, 2, Jeden punkt do
Kuwejt, Bagdad, wyboru z:
Bejrut, Ateny, : Paryz,
Istambul, Bukareszt, Madryt.
Belgrad

Wyznaczone przedsigbiorstwo Krdlestwa Tajlandii moze, w ktérymkolwiek
lub we wszystkid lotach, opuécié lgdowanie w ktérymkolwiek z powyzszych
punktéw pod warunkiem, Ze uzgodnione linie na tej trasie rozpoczynajg

si¢ w Bangkoku.
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE POLISH

PEOPLE'S REPUBLIC AND THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM

OF THAILAND FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR
RESPECTIVE TERRITORIES

The Government of the Polish People's Republic and the Govern-
ment of the Kingdom of Thailand,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944, and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establi-
shing air services between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows:

ARTICLE 1

(1) For the purpose of the present Agreement, unless the con-
text otherwise requires :

(a) the term "the Convention" means the Convention on
International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December 1944 and
includes any Annex adopted under Article 90 of
that Convention and any amendment of the Annexes
or Convention under Articles 90 or 94 thereof;
so far as those Annexes and amendments have been

adopted by both Contracting Parties;

(b) the term "aeronautical authorities" means, in the
case of the Polish People's Republic, the Minister
of Transport and any person or body authorised to

perform any functions on civil aviation exercised
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by the said Minister or similar functions, and in
the case of the Kingdom of Thailand, the Minister
of Communications and any person or body authori-
sed to perform any functions on civil aviation exer-

cised by the said Minister or similar functions;

(c) the term "designated airline" means an airline which
one Contracting Party .shall have designated, by
written notification to the other Contracting Party,
in accordance with Article 3 of the present Agreement,
for the operation of air services on the routes spe-

cified in such notification;

(d) the term "territory" in relation to a State means
the land areas and territorial waters adjacent there-

to under the sovereignty of that State;

(e) the terms "air service", "international air service",
"airline" and "stop for non-traffic purposes' have
the meanings respectively assigned to them in

Article 96 of the Comvention; and

() the term "schedule" means the Route Schedule as
contained in the Annex to the present Agreement
or as amended in accordance with the provisions

of Article 12 of the present Agreement,

(2) The Annex forms an integral part of the present Agreem-
ent and all reference to the Agreement shall include reference to

the Annex except where otherwise provided.
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ARTICLE 2

(1) Each Contracting Party grants to the other Contract-
ing Party the rights specifed in the present Agreement for thée
purpose of establishing air services on the routes specified in
the Annex, hereinafter called "the agreed services" and "the

specified routes',

(2) Subject to the provisions of the present Agreement,
the airlines designated by each Contracting Party shall enjoy,
while operating an agreed service on a specified route, the fol-

lowing privileges:

(a) to fly without landing across the territory of the

other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for non-traffic

purposes; and

(c) to make stops in the said territory at the points

specified for that route in the Annex to the present

Agreement for the purpose of putting down and

taking on international traffic in passengers,cargo

and mail coming from or destined for other points

so specified,

® Notﬁing in paragraph (2) of this Article shall be deemed

to confer on the airlines of one Contracting Party the privilege
of taking up, in the territory of the other Contracting Party, pas-
sengers, cargo or mail carried for remuneration or hire and
destined for another point in the territory of that other Contract-

ing Party.
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ARTICLE 3

(1D Each Contracting Party shall have the right to designate
in writing to the other Contracting Party an airline for the purpose

of operating the agreed services on the specified routes.

(2 On receipt of the designation, the other Contracting Party
shall, subject to the provisions of paragraphs (3) and (& of this
Article, without delay grant to the airline or airlines designated

the appropriate operating authorisation,

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party
may require an airline designated by the other Contracting Party
to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions prescri-
bed under the laws and regulations normally and reasonably ap-
plied by them in conformity with the provisions of the Convention

to the operation of international commercial air services.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to
accept the designation of an airline and to withhold or revoke the
grant to an airline of the privileges specified in paragraph (2 of
Article 2 of the present Agreemeﬁt or to impose such conditions
as it may deem necessary on the exercise by an airline of those
privileges in any case where it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of that airline are vested in the
Contracting Party designating the airline or in nationals of the

Contracting Party designating the airline.

(5) At any time after the provisions of paragraphs (1) and (2)

of this Article have been complied with, an airline so designated
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and authorised, may begin to operate the agreed services,
provided that a service shall not be operated unless a tariff
established in accordance with the provisions of Article 8 of

the present Agreement is in force in respect of that service,

(6) Each Contracting Party shall have the right to sus-
pend or revoke the exercise by an airline of the privileges
specified in paragraph (2) of Article 2 of the present Agre-
ement or to impose such conditions as it may deem necessary on
the exercise by an airline of those privileges in any case where
the airline fails to comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting those privileges or otherwise fails
to operate in accordance with the conditions prescribed in the
present Agreement; provided that, unless immediate suspension
or imposition of conditions is essential to prevent further in-
fringements of laws or regulation, this right shall be exercised

only after consultation with the other Contracting Party.

ARTICLE 4

Certificate of airworthiness, certificates of competency and
licenses issued or rendered valid by one Contracting Party and
still in force, shall be recognized as valid by the other Contrac-
ting Party for the purpose of operating the routes and services
provided for in this Agreement, provided that the requirements
under which such certificates or licenses were issued or rende-
red valid are equal to or above the minimum standards which may
be established pursuant to the Convention on International Civil

Aviation,
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ARTICLE 5

(1 The laws and regulations of each Contracting Party
governing the admission to, remaining in and departure from its
territory of aircraft engaged in international navigation and the
operation and navigation of aircraft while within the limits of its
territory, shall also be applied to the aircraft of the designated

airline of the other Contracting Party.

(2 The laws and regulations of each Contracting Party go-
verning the admission to, remaining in and departure from its ter-
ritory of passengers, crews, mail and cargo transported on board
of aircraft and in particular those regarding passports, customs
and sanitary control shall be applied to passengers, cr’ews, mail
and cargo taken on board of the aircraft of the designated airline

of the other Contracting Party.

ARTICLE 6

(D Aircraft engaged in international services by the desig-
nated airline of either Contracting Party, as well as their regular
equipment, supplies of fuel and lubricants, and aircraft stores in-
cluding food, Beverages and tobacco on board such aircraft shall
be exempt from customs duties, inspection fees and other duties or
taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party,
provided this aircraft is re~exported and such equipment, sup-
plies and stores remain on board this aircraft up to such time as

they are re-exported.

2 Fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft
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equipment and aircraft stores introduced into the territory of one
Contracting Party, or taken on board aircraft in that territory, by
or on behalf of the other Contracting Party or its designated air-
line and intended solely for use by or in the aircraft of that airline
shall be accorded the following treatment by the first Contracting
Party in respect of customs duties, inspection fees and other simi-

lar national or local duties and charges:

(a) in the case of fuel and lubricating oils remaining on
board aircraft at the last airport of call before depar-

ture from the said territory, exemption; and

(b) in the case of fuel and lubricating oils not included under
(&) and spare parts, regular aircraft equipment and air-
craft stores, treatment not less favourable than that
accorded to similar supplies introduced into the said
territory, or taken on board aircraft in that territory,
and intended solely for use by or in the aircraft of a natio-
nal airline of the first Contracting Party, or of the most

favoured foreign airline, engaged in international air

services,

(3) If national laws or regulations of either Contracting Party
so require, material referred to in paragraphs 1 and 2 of this

Article shall be kept under customs control of the said Contracting
Party.

(&) Regular aircraft equipment retained on board of the air-
craft operated by the designated airline of either Contracting Party

may be unloaded in the territory of the other Contracting Party

only with the approval of the customs authorities of such territory,
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In such case, they may be placed under the supervision of the
said authorities up to such time as they are re-exported or other-

wise disposed of with the consent of the same authorities.

(5 Passengers in direct transit across territory of either
Contracting Party shall be subject to no more than a very simpli-
fied control, Baggage and cargo in direct transit shall be exempt

from customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 7

(D The designated airline of each Contracting Parfy shall
have fair and equal opportunity to carry on the agreed services traf-
fic embarked in the territory of one Contracting Party and disembar-
ked in the territory of the other Contracting Party or vice versa
and shall regard as being of supplementary character traffic embarked
or disembarked in the territory of the other Contracting Party to and
from points e route, The designated airline of each Contracting
Party in providing capacity for the carriage of traffic embarked in
the territory of the other Contracting Party and disembarked at points
on the specified routes or vice versa shall take into consideration
the primary interest of the designated airline of the other Contract-
ing Party in such traffic so as not to affect unduly that interest of

the latter airline.

(2 The agreed services provided by the designated airline of
each Contracting Party shall be closely related to the requirements
of the public for transportation on the specified routes, and each
shall have as its primary objective the provision of capacity adequate

to meet the demands to carry passengers, cargo and mail embarked or
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disembarked in the territory of the Contracting Party which has
designated the airline,

(3 Provision for the carriage of passengers, cargo and mail
embarked in the territory of the other Contracting Party and dis-
embarked at points in third countries on the specified routes or vice
versa shall be made in accordance with the general principle that ca-

pacity shall be related to :

(a) the requirements of traffic embarked or disembarked
in the territory of the Contracting Party which has de-

signated the airline;

(b) the requirements of traffic of the area through which
the airline passes, after taking account of other air
services established by airlines of the States situated
in the area; and

(c) the requirements of economical through airline opera-

tion.

(4 The capacity to be provided at the outset shall be agreed
between both Contracting Parties before the agreed services are
inaugurated., Thereafter, the capacity to be provided shall be dis-
cussed from time to time between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties and any changes in capacity agreed upon shall be

confirmed by an Exchange of Notes,

(5 Aslong in advance as practicable, but not less than thirty
days, before the introduction of an agreed service or any modifica-
tion thereof, or within thirty days after receipt of a request from
the aeronautical authorities the designated airline of one Contract-

ing Party shall provide to the aeronautical authorities of the other
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Contracting Party information regarding the nature of service,
time-tables, types of aircraft including the capacity provided on
each of the specified routes and any further information as may be
required to satisfy the aeronautical authorities of the other Contrac-
ting Party that the requirements of this Agreement are being duly

observed,

ARTICLE 8

There shall be a fair and equal opportunity for the designated
airlines of both Contracting Parties to operate the agreed services

on their respective routes,

(1) The designated airlines of the two Contracting Parties
shall enjoy the same facilities existing under the currency regulations
of each Contracting Party in selling air transportation. Each Con-~
tracting Party shall grant to the designated airline of the other Con-
tracting Party the right of free transfer of the excess of receipts
over expenditure earned by that airline in the territory of the first
Contracting Party in connection with the carriage of passengers,
mail and cargo. Such transfer shall be at the official rate of exchange,
where such a rate exists or otherwise at a rate equivalent to that

at which the receipts were earned,

(2) The designated airline of each Contracting Party shall
have the rights to establish and operate branch offices with staff of
its own as well as to appoint any general sales agent and ground hand-
ling agent in the territory of the other Contracting Party.

All the fécilities and the rights mentioned in this Article shall
be granted to or enjoyed by the designated airline of either Con-

tracting Party on reciprocal basis.
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ARTICLE 9

(1) The tariffs on any agreed service shall be established at
reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors in-
cluding cost of operation, reasonable profit, characteristics of ser-
vice (such as standards of speed and accommodation) and the tariffs
of other airlines for any part of the specified route. These tariffs
shall be fixed in accordance with the following provisions of this

Article,

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article,
together with the rates of agency commission used in conjunction
with them shall, if possible, be agreed in respect of each of the
specified routes between the designated airlines concerned, and
such agreement shall, where possible, be guided by such decisions
as are applicable under the traffic conference procedure of the
International Air Transport Association, The tariffs so agreed
shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of

both Contracting Parties,

(3 If the designated airlines cannot agree on any of these
tariffs, or if for some other reason a tariff cannot be agreed in |
accordance with the provisions of paragraph (2) of this Article,
the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall try to

determine the tariff by agreement between themselves.

(4 1f the aeronautical authorities cannot agree on the ap-
proval of any tariff submitted to them under paragraph (2) of this
Article or on the determination of any tariff under paragraph (3),
the dispute shall be settled in accordance with the provision of

Article 12 of the present Agreement,
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(5) No tariff shall come into force if the aeronautical authori-
ties of either Contracting Party are dissatisfied with it except under

the provisions of paragraph (3) of Article 12 of the presenf Agreement,

(6) The tariffs established in accordance with the provisions of
this Article shall remain in force until new tariffs have been established

in accordance with the provisions of this Article.

ARTICLE 10

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall
supply to the aeronautical authorities of the other Contracting Party
at their request such periodic or other statements of statistics as
may be reasonably required for the purpose of reviewing the capacity
provided on the agreed services by the designated airline of the first
Céntracting Party. As far as possible such statements shall include
information required to determine the amount of traffic carried by the

airline on the agreed services.,

ARTICLE 11

There shall be consultation from time to time between the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties to ensure close col-
laboration in all matters affecting the fulfilment of the present Agre-

ement.

ARTICLE 12

(1) Any dispute relating to the interpretation or application of
the present Agreement shall in the first place be settled through di-
rect negotiations between the appropriate aeronautical authorities,
In the case where such negotiations were not successful the dispute

shall be settled between the Contracting Parties,
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(2) 1f the Contracting Parties fail to reach a settlement by
negotiation, they may agree to refer the dispute for decision to some
person or body, or the dispute may at the request of either Contract-
ing Party be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators,
one to be nominated by each Contracting Party and the third to be ap-
pointed by the two so nominated. Each of the Contracting Parties shall
nominate an arbitrator within a period of sixty days from the date
of receipt by either Contracting Party from the other of a notice
through the diplomatic channel requesting arbitration of the dispute,
and the third arbitrator shall be appointed within a further period of
thirty days, If either of the Contracting Parties fails to nominate an
arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not
appointed within the period specified, the President of the Council
of the International Civil Aviation Organization may be requested by
either Contracting Part}; to appoint an arbitrator or arbitrators as
the case requires, Where the President possesses the nationality of
one of the two Contracting Parties or is otherwise prevented from
carrying out this function, his deputy in office shall make the neces-
sary appointments, The third arbitrator shall be a national of a

third State and shall act as president of the arbitral body.

(3) The Contracting Parties undertake to comply with any de-

cision given under paragraph (2) of this Article,

(4 1f and so long as either Contracting Party or the designated
airline of either Contracting Party fails to comply with a decision given
under paragraph (2) of this Article, the other Contracting Party may

limit, withhold or revoke any rights or privileges which it has granted
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by virtue of the present Agreement to the Contracting Party in de-

fault or to the designated airline in default as the case may be.

ARTICLE 13

If either of the Contracting Parties considers it desirable to
modify any provision of the present Agreemént it shall request consul~
tation with the other Contracting Party. Such consultation, which
may be conducted between the aeronautical authorities, shall begin
within a period of sixty days as from the date of the request. Any mo-
difications so agreed shall come into force when confirmed by an ex-

change of diplomatic notes.

ARTICLE 14

Either Contracting Party may at any time give notice to the other
if it desires to terminate the present Agreement. Such notice shall
be simultaneously communicated to the International Civil Aviation Or~
ganization. If such notice is given, the present Agreement shall termi-
nate twelve months after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by
agreement before the expiry of this period. In the absence of acknow-
ledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the receipt of the

notice by the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 15

The present Agreement shall be approved in compliance with the
legal procedure of respective countries and shall enter into force on

the day of the exchange of diplomatic notes confirming such approval.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly autho-
rised thereto by their respective Governments, have signed the

present Agreement,

DONE at Warsaw in English language, on this 19 day of May

1976, in two originals,

For the Government of ‘ _ For the Government of
the Polish People's Repu} / the Kingdom of Thailand
_y
- T A/
- / ~ '.,ljl/?f(,vL ’7&\,‘/"\ «— /l"é(_ \/\-‘—é'//‘)\‘l-/‘

P A — LT
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Route Schedule

Section 1

Route to be operated in both directions by the airline designated

by the Government of the Polish People's Republic:

Point of Intermediate Points Point in Thailand Points beyond

Departure

Warsaw Three points to be  Bangkok 1.0ne point to be
selected from the selected from:
following 13 points: Kuala Lumpur,
Athens, Beirut, Da-~ Singapore, Hong-
mascus, Baghdad, kong.
Amman, Kuwait, Ba-
hrein, Dubai, Tehe~ 2,0ne point to be
ran, Karachi, Bom- selected from:
bay, Delhi, Dacca. Manila, Djakarta,

The designated airline of the Polish People's Republic may, on any
or all flights omit calling at any of the abovée points, provided that the

agreed services on this route begin at Warsaw,

Section 2
Route to be operated in both directions by the airline designated

by the Government of the Kingdom of Thailand:

Point of Intermediate Points Point in Poland Points Beyond

Departure '

Bangkok Three points to be Warsaw 1.0ne point to be
selected from the selected from:
following 13 points: Copenhagen,
Delhi, Karachi, Frankfurt,
Tashkent, Teheran, Amsterdam,
Dubai, Dhahran,

2.0ne point to be
selected from:
Paris, Madrid.

Kuwait, Baghdad,
Beirut, Athens,
Istanbul, Bucharest,
Belgrade.

The designated airline of the Kingdom of Thailand may, on any
or all flights omit calling at any of the above points, provided that the

agI‘GEd Services on this route begin at Bangkok,
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